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Das Wichtigste in Kiirze

Fir den eiligen Leser: Die wichtigsten Inhalte sind jeweils am
Kapitelanfang grau hinterlegt. Die Ubersichtskarte mit den Massnahmen
befindet sich im Anhang 8, am Ende des Schlussberichts (Bands 1).

Das Agglomerationsprogramm AarelLand 2. Generation wird zwischen
2015 und 2018 umgesetzt. Die A-Massnahmen werden in dieser Zeit-
spanne umgesetzt.

Der Bund merkt sich die B-Massnahmen vor. Sie koénnen in der
3. Generation zwischen 2019 bis 2022 zu A-Massnahmen werden.

Damit die Agglomerationen ihre hohe Lebensqualitat und ihre Funktions-
fahigkeit aufrecht erhalten kénnen, braucht es von Bund, Kantonen und
Gemeinden ein koordiniertes und konzentriertes Vorgehen in der Ver-
kehrs- und Siedlungsentwicklung. Dementsprechend haben die Agglome-
rationsprogramme die Koordination und die Finanzierung des Agglomera-
tionsverkehrs und die gelenkte Siedlungsentwicklung zum Ziel.

Das Zukunftsbild 2030, die Schwachstellenanalyse und die Fortschreibung
des Agglomerationsprogramms 1. Generation bilden die Grundlagen fir
das Agglomerationsprogramm AareLand 2. Generation. Aus diesen
Grundlagen ergibt ist ein ,roter Faden®, der von der Ubergeordneten, lang-
fristigen Vision bis zu jeder einzelnen Massnahme hin nachvollziehbar ist.

Das Zukunftsbild und die Schwachstellenanalyse ergeben weitgehend
denselben Handlungsbedarf und verlangen dieselben Massnahmen. Das
Agglomerationsprogramm AarelLand 2. Generation behandelt die folgen-
den neun Handlungsschwerpunkte.

Bundesmassnahmen OV und MIV fordern und fordern: Zur Sicherstel-
lung der Erreichbarkeit und der internen regionalen Erschliessung des
AarelLands setzen sich die Kantone mit Nachdruck fir die Realisierung der
OV- und MIV-Massnahmen, die in der Kompetenz des Bundes liegen, ein.

Abstimmung von Siedlung und Verkehr, Siedlungsentwicklung nach
innen: Die kinftige Entwicklungspolitik der Kantone legt die Prioritdten auf
die Siedlungsentwicklung nach innen.

Sicherung der Landschaftswerte: Die Landschaftswerte tragen wesent-
lich zur Attraktivitat der Region bei. Im landlichen Raum ist die Bewahrung
dieser Werte bereits weitgehend gesichert. Im siedlungsnahen Bereich
sind in Koordination mit der Siedlungsentwicklung noch verstarkt Mass-
nahmen zu treffen.
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Verdichtung am OV-gerechten Ort im urbanen Entwicklungsraum:
Durch gezielte Massnahmen im Bereich Siedlung und Mobilitdt wird der
urbane Entwicklungsraum verdichtet. Angebote mit einer hohen Wohnqua-
litdt und mit qualitativ hochwertig gestaltetem Siedlungsraum an attraktiv
OV-erschlossenen Lagen bieten eine ,echte* Alternative zum Einfamilien-
haus im Griinen.

Angebotsorientierte Planung des Gesamtverkehrssystems: Mit der
gezielten Abstimmung der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung und einer
angebotsorientierten Planung des Gesamtverkehrssystems werden der
Flachenverbrauch minimiert und die Umweltbelastungen reduziert.

Optimierung der OV-Knoten in den Zentren Aarau, Olten und Zofin-
gen: Die drei Bahnhdfe Aarau, Olten und Zofingen haben nationale und
regionale Ausstrahlung. Nach dem Ausbau des Bahnhofs Aarau werden
nun die Bahnhofe Olten und Zofingen ausgebaut und den Bedirfnissen
angepasst (Verbesserung Umsteigebeziehungen, Reorganisation Busver-
kehr, Ausbau Veloabstellplatze etc.)

Ausbau der intermodalen OV-Drehscheiben: Die intermodalen OV-
Drehscheiben dienen der Férderung des OV im urbanen Entwicklungs-
raum und bieten attraktive Umsteigebeziehungen fir die Wohndorfer aus-
serhalb des urbanen Entwicklungsraums.

Aufwerten von Ortsdurchfahrten: Die Ortsdurchfahrten erfullen weit
mehr Funktionen als nur die Durchleitung des Verkehrs. Sie sind Lebens-
ader einer Gemeinde, Begegnungsort, Ziel fir Einkaufende, Benitzer der
offentlichen Bauten und Anlagen und OV-Achsen. Jedoch sind sie haufig
durch das hohe MIV-Verkehrsaufkommen belastet, was sich negativ auf
die Sicherheit fiur die anderen Verkehrsteilnehmenden auswirkt. Wo sinn-
voll und mdglich, werden die Ortsdurchfahrten durch Umfahrungsstrassen
entlastet. Wo dies nicht mdglich ist, sind die Ortsdurchfahrten aufzuwerten,
damit sie ihre vielfaltigen Aufgaben wahrnehmen kénnen: Sicherung der
Funktionsfahigkeit des OV, Verbesserte Aufenthaltsqualitét fiir die Ein-
wohner, Erhéhung der Verkehrssicherheit fir samtliche Verkehrsteilneh-
mer (insbesondere fiir den Velo- und Fussverkehr) und Verbesserung des
Stadtebaus.

Fertigstellung und Sicherung der Velo- und Fussverkehrsnetze: Mit
der Fertigstellung des Velo- und Fussverkehrsnetzes wird der steigenden
Bedeutung des Velo- und Fussverkehrs im Alltagsverkehr Rechnung ge-
tragen. Abschnitte mit Sicherheitsdefiziten werden saniert. Vermehrt wer-
den auch Massnahmen fiir den Freizeitverkehr umgesetzt.
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Massnahmen Siedlung Die Massnahmen Siedlung / Landschaft sind Daueraufgaben, die durch
und Landschaft die Kantone und Gemeinden geleistet werden und verhaltnismassig wenig

Kosten verursachen:

- S Siedlungsentwicklung nach innen

- 82 Siedlungsentwicklung Dorfkern Schénenwerd

- S3 Entwicklung von Schlisselarealen

-S4 Umnutzung von Arbeitsgebieten an zentralen Lagen

- S5 Freiraumnetz im urbanen Raum

- L1 Siedlungsnaher Landschaftsraum

- L2 Aufwertung Flussrdume

A-Massnahmen

Fur die folgenden A-Massnahmen wird beim Bund fiir die Periode 2015 bis
2018 ein Mitfinanzierungsbeitrag beantragt.

Massnahme Feder- Perimeter Kosten

fiihrung (in Mio. CHF)

Gesamtverkehrsprojekte Bahnhofe / intermodale OV-Drehscheiben

OV1A Olten: Gesamtverkehrsprojekt: Neuer Bahnhofplatz SO Olten 42

Ov2A Zofingen, Gesamtverkehrsprojekt Bahnhof / Untere AG Zofingen 10
Grabenstrasse K104: Sanierung und Aufwertung

OV3A Oftringen Zentrum: Intermodale OV-Drehscheibe AG Oftringen 3
(Bushof / -terminal)

OV4A Schénenwerd: Intermodale OV-Drehscheibe SO Schénenwerd 4

OV5A Egerkingen: Intermodale OV-Drehscheibe SO Egerkingen 3

Ausbauten Bahninfrastruktur

OVeBA Zofingen: Wendegleise AG Zofingen 6

Ov7A Oberentfelden Zentrum: WSB S14: Eigentrassierung AG Oberentfelden 15
mit Aufwertung Ortsdurchfahrt

Verkehrsmanagement

VM1A Gau: Umsetzung Verkehrsmanagement SO Gemeinden Gau 6

Aufwertung Ortsdurchfahren

OD1A Granichen: Betriebs- und Gestaltungskonzept AG Grénichen 3.5
Suhrer- / Unterdorfstrasse (K242)

OD2A Zofingen: Betriebs- und Gestaltungskonzept Altstadt- AG Zofingen 5
ring (K104)

OD3A Aarburg: Betriebs- und Gestaltungskonzept Bahn- AG Aarburg 3.4

hofstrasse (K310)

OD4A Aarau / Buchs / Suhr: Betriebs- und Gestaltungskon- AG Suhr, Buchs 28.3
zept Buchser- und Tramstrasse
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Massnahme Feder- Perimeter Kosten
fiihrung (in Mio. CHF)

OD5A Aarau: Betriebs- und Gestaltungskonzept Rohrer- AG Aarau 5
strasse

ODG6A Aarau: Betriebs- und Gestaltungskonzept Tellistrasse AG Aarau 8

OD7A Aufwertung Ortskern Buchs und ESP-Erschliessung AG Buchs 15
Torfeld Std Aarau mit Verbindungsspange Buchs
Nord (VSBN)

OD8A Eppenberg-Wdéschnau: Betriebs- und Gestaltungs- SO Eppenberg- 3.4
konzept Wéschnau Wadschnau

OD9A Niedergdsgen: Betriebs- und Gestaltungskonzept SO Niedergdsgen 3.3
Ortsdurchfahrt

OD10A Schoénenwerd: Zentrumsdurchfahrt (OHNE Umfah- SO Schénenwerd 6.5
rung)

OD11A Egerkingen: Aufwertung Dorfachse St. Martinskirche Eger-  Egerkingen 1.5
bis Bahnhof kingen

OD12A Erlinsbach SO: Betriebs- und Gestaltungskonzept fir SO Erlinsbach SO 3.5
Zentrumsbereich inkl. Zufahrtsachsen

OD13A Dulliken: Betriebs- und Gestaltungskonzept Orts- SO Dulliken 3.4
durchfahrt

Optimierung Kantonsstrassen

MIV1A Aarburg, Oftringen, Zofingen: Wiggertalstrasse Ab- AG Aarburg, Oftrin- 27.5
schnitt Mitte ,ERZO bis Bernstrasse* gen, Zofingen
MIV2A Umsetzung kantonales P+R-Konzept Aargau AG Gemeinden AG 1.7

Einzelmassnahmen Velo- und Fussverkehr

LV1A Aarau: Aarebricke: flankierende Massnahmen Velo- AG Aarau 10
und Fussverkehr

LV2A Aarburg — Rothrist: Kantonale Radroute R510: Neue AG Aarburg, 6
Linienfiihrung Verbindung Aarburg — Rothrist Rothrist

LV3A Olten: Attraktivierung Aareraum ,andaare” Olten Olten 16

LV4A Aarau: Aufwertung Aareraum flr Fussganger- und Aarau  Aarau 3
Veloverkehr sowie fir Naherholung

LV5A Daniken: Erhéhung Sicherheit LV an vier Knoten der SO Daniken 1.2
Ortsdurchfahrt

LV6A Olten: Reduktion Trennwirkung Bahngleise Olten Olten  Olten 6
Bahnhof Hammer — Zentrum

LV7A Olten: Winkelunterfihrung: Erhéhung Benutzerstan- Olten  Olten 5

dard fir den Velo- und Fussverkehr
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Massnahme Feder- Perimeter Kosten
fihrung (in Mio. CHF)
LV8BA Verbesserung Velo- und Fusswegverbindung Harkin- SO 0.25
Industriegebiet Harkingen zum Bahnhof Egerkingen E::rrll'in_
gen
Massnahmenbiindel Velo- und Fussverkehr
LVOA zofingenregio: Umsetzung Velokonzept zofingenregio AG Gemeinden 25
zofingenregio
LV10A Kanton Solothurn: Umsetzung Radwegnetz SO Gemeinden SO 7
LV11A Kanton Solothurn: Umsetzung kantonales B+R- SO Gemeinden SO 0.45
Konzept: Kombinierte Mobilitat
LV12A Kanton Solothurn: Veloland 2030: Optimie- SO Gemeinden SO 2
rung / Ausbau Routen von Veloland Schweiz und von
Wanderwegen
LV13A Fahrbahnquerungen fur Zufussgehende AG Gemeinden AG 5

B-Massnahmen

Fur die B-Massnahmen kénnen im Rahmen des vorliegenden Agglomera-
tionsprogramms 2. Generation beim Bund noch keine Mitfinanzierungsbei-
trage beantragt werden. Sie werden allerdings fiir die Gesamtwirkung des
Agglomerationsprogramms und damit bei der Festsetzung des Beitrags-
satzes mit berlcksichtigt. Der Bund ,merkt sich diese Massnahmen vor*;
Sie koénnen in der 3. Generation (2019 bis 2022) zu A-Massnahmen wer-
den.

Massnahme Feder- Perimeter Kosten

fihrung (in Mio. CHF
mit MwSt.)

Gesamtverkehrsprojekte Bahnhofe / Intermodale OV-Drehscheiben

Ov1B Oftringen Zentrum: Neue Haltestelle SBB AG Oftringen 15

Aufwertung Ortsdurchfahrten

OoD1B Aarburg: Aufwertung Oltnerstrasse K103 AG Aarburg 25

OD2B Rothrist: Betriebs- und Gestaltungskonzept Bern- AG Rothrist 8
strasse (K235)

Optimierung Kantonsstrassen

MIV1B Umfahrung Hagendorf / Rickenbach (ERO+) SO Wangen b.O., 60 bis 90"
Rickenbach SO,
Hagendorf

1 . " .
Je nach Variante variieren die Kosten.

\
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Nr. Massnahme Feder- Perimeter Kosten
fihrung (in Mio. CHF)

Massnahmen Velo- und Fussverkehr

LV1B Niederamt: Veloschnellroute Aarau — Olten SO, AG Gemeinden 3.5
Niederamt
LV2B Aarburg — Olten: Langsamverkehrsverbindung SO Aarburg, Olten 3.5

Aarburg — Bahnhof Olten

LV3B Kanton Solothurn: Umsetzung kantonales B+R- SO Gemeinden SO 0.17
Konzept: Kombinierte Mobilitat

C-Massnahmen

Diese Massnahmen weisen entweder ein (noch) ungeniigendes Kosten-
Nutzen-Verhaltnis oder einen ungenligenden Reifegrad auf, sodass eine
eingehendere Uberprifung der Wirkung noch nicht méglich ist. Diese
Massnahmen bedurfen weiterer Abklarungen und Konkretisierungen. Sie
werden deshalb vorerst zurtickgestellt und im Rahmen der 3. Generation
als mogliche (A-) oder B-Massnahme geprtift.

Nr. Massnahme Federflihrung Perimeter

Ausbauten Bahninfrastruktur

ovic Aarburg: SBB-Haltestelle Aarburg Hochi AG Aarau

ovac Olten: Wendeanlage Olten Hammer SO Olten

Optimierung Kantonsstrassen

MIV1C Aarau: Kreuzplatz AG Aarau

Massnahmen Velo- und Fussverkehr

Lv1C Buchs: Velo- und Fussverbindung Buchs — Aarau AG Buchs, Aarau

Vi
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Vorwort

Das AareLand mit seinen Teilregionen Aarau, Olten und Zofingen profiliert
sich im Spannungsfeld der Metropolitanrdume Zirich und Basel und der
Agglomerationen Bern und Luzern als funktionsfahiger, eigenstandiger
und selbstbewusster Raum. Das von den Kantonen Aargau und Solothurn
gemeinsam erarbeitete Agglomerationsprogramm AarelLand 2. Generation
fordert diese Funktionsfahigkeit weiter und stimmt die Entwicklung von
Siedlung und Verkehr ab.

Im Sommer 2007 wurde das Agglomerationsprogramm AarelLand
1. Generation beim Bund eingereicht. Die ersten Massnahmen sind seit
2012 in der Umsetzung.

Das Agglomerationsprogramm 2. Generation ist mehr als eine Aktualisie-
rung der 1. Generation. In der 2. Generation werden aufgrund der veran-
derten Vorgaben des Bundes neue Themen wie das Zukunftsbild bearbei-
tet.

Der Betrachtungsperimeter umfasst das gesamte Gebiet der Organisation
AareLand. So wird der gesamte funktionale Raum berlicksichtigt. Diese
Gesamtsicht bietet eine Grundlage fir die kinftige Entwicklung, weitere
Planungen und fir die Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsentwick-
lung in diesem Kantonsgrenzen uberschreitenden Raum.

Die Grundlage fur das Agglomerationsprogramm ist das Zukunftsbild. Es
basiert nebst den kantonalen Raumkonzepten und Richtplanen auf den
regionalen Entwicklungskonzepten der Teilgebiete des AareLands, die in
den letzten Jahren in breit abgestitzten Partizipationsprozessen entstan-
den sind.

Aus dem Zukunftsbild und der Schwachstellenanalyse wurden die Heraus-
forderungen und die neun Handlungsschwerpunkte hergeleitet und an-
schliessend die notwendigen Massnahmen formuliert.

Das Agglomerationsprogramm ist ein Problemlésungsprogramm: Mit den
Massnahmen werden die wichtigsten Schwachstellen wirkungsvoll besei-
tigt und die Funktionsfahigkeit des Gesamtverkehrs verbessert. Im Ver-
bund mit den siedlungs- und landschaftsbezogenen Massnahmen werden
die Voraussetzungen fiir eine nachhaltige Siedlungs- und Verkehrsent-
wicklung verbessert.

Im AareLand kreuzen sich die schweizerischen Transitachsen auf der
Strasse und der Schiene. Zwar profitiert das AareLand von dieser Ver-
kehrs- und Standortgunst, gleichzeitig ist die wachsende Belastung durch
den Transitverkehr auf Strasse und Schiene eine der grossen Herausfor-
derungen, die es zu bewaltigen gibt.
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Vorwort

Die Bundesmassnahmen zum Ausbau der Transitachsen missen deshalb
zugig vorangetrieben werden, zumal die dortigen Kapazitatsengpasse den
regionalen Verkehr stark beeintrachtigen.

Das Agglomerationsprogramm schafft die Voraussetzungen zur Mitfinan-
zierung von Vorhaben der Verkehrsinfrastruktur durch den Bund. Gleich-
zeitig werden damit die regionalen Anforderungen an die nationale Ver-
kehrsinfrastruktur, wie sie im Sachplan Verkehr des Bundes dargestellt
wird, formuliert. Fir die Kantone ist das Agglomerationsprogramm ein Fih-
rungsinstrument zur Weiterentwicklung der kantonalen Verkehrs-, Sied-
lungs- und Landschaftspolitik. Einzelne Elemente des Agglomerationspro-
gramms werden in den kantonalen Richtplanen festgesetzt.

Dank der konstruktiven Zusammenarbeit aller Beteiligten konnte das vor-
liegende Agglomerationsprogramm zielgerichtet erarbeitet werden. Die
Gemeinden und die regionalen Organisationen (Regionalplanungsverban-
de, Regionalvereine) tragen mit ihrem Engagement massgeblich zur Erar-
beitung und Umsetzung des Agglomerationsprogramms bei. Wir erwarten
von den Bundesbehdrden, dass sie die Massnahmen unterstitzen.

DEPARTEMENT BAU- UND

BAU, VERKEHR UND UMWELT JUSTIZDEPARTEMENT
AARGAU SOLOTHURN
Vorsteher Vorsteher

Peter C. Beyeler Walter Straumann
Regierungsrat Regierungsrat
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Grundpfeiler der
Agglomerationspolitik
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Agglomerationsprogramm: Von der 1. zur 2.
Generation

Agglomerationspolitik

Damit die Agglomerationen ihre Wettbewerbsfahigkeit und die hohe Le-
bensqualitdt erhalten kénnen, braucht es von Bund, Kantonen und Ge-
meinden ein koordiniertes und konzentriertes Vorgehen in der Verkehrs-
und Siedlungsentwicklung. Dementsprechend haben die Agglomerations-
programme die Koordination und die Finanzierung des Agglomerations-
verkehrs und die gelenkte Siedlungsentwicklung zum Ziel.

Die Agglomerationen sind die wirtschaftlichen, kulturellen und gesellschaft-
lichen Brennpunkte der Schweiz. Sie generieren taglich grosse Stréme an
Menschen und Waren. Damit einher gehen Herausforderungen, die diese
positiven Impulse der Agglomerationen verringern oder gar in Frage stel-
len: Hohe Verkehrsaufkommen schranken die Funktionsfahigkeit der Ver-
kehrsnetze (6ffentlicher Verkehr OV, motorisierter Individualverkehr MIV,
Velo- und Fussverkehr) ein. Die dadurch entstehenden Umweltbelastun-
gen und Trennwirkungen schranken die Lebensqualitat ein.

Diese Herausforderungen machen nicht an den Gemeinde- oder Kantons-
grenzen halt. Es miissen daher Losungen gefunden werden, die fir die
gesamte Agglomeration, unabhangig von Gemeinde-, Kantons- und teil-
weise auch Landesgrenzen, ihre Wirkungen entfalten kénnen. Ein kon-
zentriertes Vorgehen der Stadte, Gemeinden, Kantone und des Bundes
mit langfristigen Prioritatensetzungen ist notwendig. Die beschrankten
Ressourcen erlauben nicht mehr l1anger nachfrageorientierte Verkehrspla-
nungen und die Erflllung sdmtlicher gesellschaftlicher Anspriiche an den
Raum.

Der Bund formulierte deshalb im Jahr 2001 die Grundpfeiler der Agglome-
rationspolitik®; Im Zentrum stehen die Unterstiitzung von Modellvorhaben
und die Erarbeitung von Agglomerationsprogrammen. Ziel ist die Finanzie-
rung und Koordination des Agglomerationsverkehrs durch die Agglomera-
tionsprogramme. Der Bund will damit drei Hauptziele erreichen:

Sicherung der wirtschaftlichen Attraktivitat der stadtischen Gebiete und
Gewabhrleistung der Lebensqualitat

Polyzentrisches Netz von Stadten und Agglomerationen, damit diese ihre
Stellung im internationalen Standortwettbewerb sichern kénnen.

2 Bundesrat, Agglomerationspolitik des Bundes, 2001
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Dringliche Projekte
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Begrenzung der rdumlichen Ausdehnung der stadtischen Gebiete durch
die Forderung der Siedlungsentwicklung nach innen und Ordnung der ur-
banen Raume.

Der Bund knpft sein finanzielles Engagement fir den Agglomerationsver-
kehr an Bedingungen:

Aktive Agglomerationspolitik der Kantone und Gemeinden

Abstimmung von Siedlung und Verkehr: Langfristig ausgerichtete und
nachhaltige Verkehrs- und Siedlungsplanung

Bildung einer Tragerschaft.

Die rechtlichen Grundlagen sowie die weiteren Bedingungen sind in der
~Weisung Uber die Priufung und Mitfinanzierung der Agglomerationspro-
gramme 2. Generation“ des Bundesamts fir Raumentwicklung ARE fest-
gehalten3.

Generationen von Agglomerationsprogrammen

Die Probleme der Agglomerationen missen etappenweise gelést werden,
sei es wegen der Abhangigkeiten der Massnahmen untereinander, finan-
zieller Einschrankungen, unterschiedlicher Planungstrager oder der unter-
schiedlichen Planungsdauer der Projekte. Es gibt deshalb mehrere Gene-
rationen.

Mit der Annahme des Infrastrukturgesetzes, der gesetzlichen Grund-
lage fur die Agglomerationsprogramme, gab der Bund 2008 knapp
2.6 Mrd. CHF fiir den Bau von 23 dringlichen und baureifen Projekten frei.
Im AareLand unterstltzte er den Ausbau von zwei Projekten:

Wynental-Suhrentalbahn WSB: Beitrag Bund: 40 Mio. CHF, Gesamtkos-
ten: 80 Mio. CHF.

Entlastung Region Olten ERO im Abschnitt Olten bis Wangen b.O.:
Beitrag Bund: 148 Mio. CHF, Beitrag Kanton: 129 Mio. CHF, Beitrag Stadt
Olten, Gemeinden Wangen bei Olten, Rickenbach, Hagendorf, Trimbach,
Winznau und Starrkirch-Wil: 41 Mio. CHF, Gesamtkosten: 318 Mio. CHF.

3 Bundesamt fir Raumentwicklung, Weisung uber die Prifung und Mitfinanzierung der Agglomerati-

onsprogramme 2. Generation, 2010, S. 8-9

4 http://www.are.admin.ch/themen/verkehr/00250/00460/index.html?lang=de
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Im Sommer 2007 wurden die Agglomerationsprogramme 1. Generation
eingereicht. Fur das AareLand bestimmte der Bund einen Beitragssatz von
40 % fur Projekte mit Prioritat A. Gemass anfangs 2011 unterzeichneter
Leistungsvereinbarung entspricht dies einem Beitrag von rund
32 Mio. CHF fir die Massnahmen in der Periode von 2011 bis 2014. Ein
Teil der nachgeschalteten Finanzierungsvereinbarungen ist bereits unter-
zeichnet.

Die Agglomerationsprogramme 1. Generation kénnen nicht samtliche Auf-
gaben in den Bereichen Siedlung / Landschaft und Mobilitat I6sen. Die
Kantone erarbeiten deshalb die Agglomerationsprogramme 2. Generation
fur die Massnahmen in der Periode von 2015 bis 2018. Auf deren Grund-
lage wird das ARE wiederum den Beitragssatz festlegen. Die Agglomerati-
onsprogramme 2. Generation sind dem Bund bis Ende Juni 2012 einzurei-
chen.

Neue Anforderungen

An die Agglomerationsprogramme 2. Generation werden gemass ,Wei-
sung uber die Prifung und Mitfinanzierung der Agglomerationsprogramme
2. Generation“ neue Anforderungen gestellt.

Zukunftsbild 2030: In der 1. Generation wurde fur die Massnahmen der
Bezug zur angestrebten Siedlungs- und Landschaftsentwicklung noch zu
wenig dargestellt. Zur Unterstlitzung des Hauptziels der Agglomerations-
programme — die Abstimmung von Siedlung / Landschaft und Mobilitat —
ist deshalb ein Zukunftsbild mit Horizont 2030 zu erarbeiten. Das Zu-
kunftsbild 2030 zeigt die langfristige Abstimmung von Siedlung/Land-
schaft und Mobilitdt anhand einer rdumlichen Gesamtschau auf. Es bildet
die Grundlage fur die Herleitung und Priorisierung der Massnahmen in den
Bereichen Siedlung / Landschaft und Mobilitat flir die Agglomerationspro-
gramme folgender Generationen.

Konkretisierte Grundanforderungen: Damit die Agglomerationspro-
gramme 2. Generation bei der Prifung durch den Bund besser miteinan-
der verglichen werden kénnen, miissen sie sechs Grundanforderungen
GA erfiillen®:

- GA1: Partizipation gewahrleistet

- GA 2: Bestimmung einer Tragerschaft

5 Bundesamt fir Raumentwicklung, Weisung Uber die Prifung und Mitfinanzierung der Agglomerati-
onsprogramme 2. Generation, 2010, S. 22 - 32
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- GA3: Analyse von Ist-Zustand und Entwicklungstrends sowie Identifi-
kation von Starken, Schwachen, Chancen, Risiken und Hand-
lungsbedarf

- GA4: Entwicklung von Massnahmen in allen Bereichen, in Koharenz
zu Zukunftsbild, Teilstrategien und Priorisierung (erkennbarer
roter Faden)

- GA5: Beschreibung und Begriindung der prioritaren Massnahmen

-  GAG6: Controlling gesichert.

u Vereinfachte Beurteilung der Wirksamkeit: Der Bund flihrt nach einheit-
lichen Wirksamkeitskriterien WK die Priufung fur samtliche Agglomerati-
onsprogramme selber durch. Die Kantone kénnen sich auf eine qualitati-
ve Beurteilung der Wirksamkeit der Massnahmen und des Gesamtpro-
grammes beschranken. Die Wirksamkeitskriterien dndern jedoch gegen-
tiber der 1. Generation nicht®:

- WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

- WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen geférdert

- WK 3: Verkehrssicherheit erhoht

- WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindert.

6 Bundesamt fir Raumentwicklung, Weisung Uber die Prifung und Mitfinanzierung der Agglomerati-
onsprogramm 2. Generation, 2010, S. 34 - 40
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Grundlagen und Verfahren

Vielfaltige Grundlagen

Das Agglomerationsprogramm 2. Generation baut auf folgenden Uberge-
ordneten sowie kommunalen und regionalen Planungsinstrumenten auf:

Bund
Gesetzgebung Bund Agglomerationspolitik Raumkonzept Schweiz
(BV, RPG, USG, ...)
(" Kantone )
Kantonaler Richtplan Kantonaler Richtplan
Aargau 2011 Solothurn 2000
Agglomerationsprogramm
Aareland 2. Generation
mit Zukunftsbild 2030
mit Teilstrategien
Siedlung/Landschaft und Mobilitat
\_ J
Regionen
Regionalentwick- Entwicklungsmodul 1: Regionalentwick- Konzeptstudie
lungskonzept (REK) Koordinierte lungskonzept (REK) Raumentwicklung
Aarau Raumentwicklung Niederamt Oensingen-Olten

zofingenregio

i 1 1 3
=) ) Ee) )

Abb. 1: Das Agglomerationsprogramm AareLand im Kontext zu anderen
Planungsinstrumenten
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Das Agglomerationsprogramm 2. Generation baut auf folgenden Pla-
nungsgrundlagen auf:

Bund

- Agglomerationspolitik

- Eidgenodssische Gesetzgebung
- Raumkonzept Schweiz.

Gemeinsame Grundlage Kantone Aargau und Solothurn

- Agglomerationsprogramm AareLand 1. Generation, 2007

- Hochwasserschutz- und Revitalisierungsprojekt Olten-Aarau, Vorpri-
fungsdossier, 28. Januar 2011

Kanton Aargau

- Bauverordnung des Kantons Aargau vom 25. Mai 2011 (SAR 713.12)

- Dekret Uber den Bau, den Unterhalt und die Kostenverteilung bei Kan-
tonsstrassen vom 20. Oktober 1971 des Kantons Aargau (SAR
751.120)

- Dekret Uber die Beteiligung von Kanton und Gemeinden an den Kos-
ten des offentlichen Verkehrs des Kantons Aargau vom 11. Marz 1997,
(SAR995.150)

- Gesamtstrategie Raumentwicklung, raumentwicklungAARGAU, 2006

- Gesamtverkehrsstrategie, mobilitatAARGAU, 2006

- Gesetz Uber den o6ffentlichen Verkehr des Kantons Aargau vom
2. September 1975 (SAR 995.100)

- Gesetz Uber die National- und Kantonsstrassen und ihre Finanzierung
des Kantons Aargau vom 17. Marz 1969 (SAR 751.100)

- Gesetz Uber Raumentwicklung und Bauwesen (Baugesetz) des Kan-
tons Aargau vom 19. Januar 1993 (SAR 713.100)

- Hochwasserschutz- und Revitalisierungsprojekt Olten-Aarau, Vorpri-
fungsdossier, 28. Januar 2011

- Infrastrukturplanung Verkehr Schwerpunkt Strasse (IVS-AG) Kanton
Aargau, Entwurf Méarz 2011

- Kantonaler Richtplan Aargau, beschlossen durch den grossen Rat
am 20. September 2011

- Massnahmenplan Luft des Kantons Aargau, 2009

- Mehrjahresprogramm OV Kanton Aargau, 2007, Beschluss des Gros-
sen Rats vom August 2007

- Ortsdurchfahrten: Anleitung zu attraktiven Kantonsstrassen im Sied-
lungsgebiet, BVU, 2009

- Siedlungs- und Verkehrskonzept Unteres Wiggertal, Schlussbericht
vom Mai 2011

- Stand der Erschliessung 2009, Erlauterungsbericht und gemeindewei-
ser Nachweis, 2009 und 2010

10
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Statistisches Amt Aargau, Bevdlkerungsprognose 2009, Statistische
Mitteilung Nr. 107, 2009

Verordnung Uber Fuss- und Wanderwege des Kantons Aargau

vom 3. April 1989 (SAR 59.111)

Wildtierkorridore im Kanton Aargau, 1999

Kanton Solothurn

Gesetz Uber den éffentlichen Verkehr (OV-Gesetz, BGS 732.1)
Kantonale Bauverordnung (KBV, BGS 711.61)

Kantonaler Richtplan 2000, RRB Nr. 515 vom 15. Marz 1999

Konzept zur Renaturierung der Aare, 1992

Leistungsauftrag 6ffentlicher Verkehr, 2011

Luftmassnahmenplan 2008 (LMP 08)

Mehrjahresprogramm Natur und Landschaft, Kantonsratsbeschluss
Nr. SGB 099 / 2008

Planungs- und Baugesetz (PBG, BGS 711.1)

Raumkonzept Kanton Solothurn, Entwurf 2011 fir die Gesamtuberpri-
fung des kantonalen Richtplans

Strassengesetz (BGS 725.11)

Umfahrungsstrassenpolitik Kanton Solothurn, 2009
Verkehrspolitisches Leitbild (VLB), RRB Nr. 1789 vom 30. August 2004
Verordnung Uber das Grundangebot im regionalen Personenverkehr
(Grundangebotsverordnung, BGS 732.4)

Verordnung Uber die Festsetzung der Beitrage der Einwohnergemein-
den an den Bau von Kantonsstrassen (Kantonsstrassen-Beitrags-
verordnung, BGS 725.112)

Verordnung zur Festsetzung der Leistungen der Einwohnergemeinden
an den o6ffentlichen Verkehr (Kostenverteil-Verordnung, BGS 732.21)
Waldreservatskonzept Solothurn, RRB Nr. 581 vom 19. Marz 2002 /
RRB Nr. 2459 vom 9. Dezember 2002

Gemeinden

Bestehende Nutzungsplanungen
Kommunale Konzepte

Regionen

Planungsverband der Region Aarau: Regionalentwicklungskonzept
REK Aarau, von der Abgeordnetenversammlung vom 10. November
2011 beschlossen

Regionalverband zofingenregio: Entwicklungsmodul 1: Koordinierte
Raumentwicklung zofingenregio AargauLuzern, 17. September 2010
Gemeindeprasidentenkonferenz Niederamt: REK Niederamt, Stand fur
die Ergebniskonferenz und die Mitwirkung, 18. Januar 2012

11
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- Gemeindeprasidentenkonferenz Konzeptstudie zur Raumentwicklung
Oensingen bis Olten: Regionale Arbeitsplatzzone Gau RAZ, von der
Steuerungsgruppe als Grundlage fiir das Agglomerationsprogramm
zweite Generation und die Gesamtuberprifung des kantonalen Richt-
plans Kanton SO am 24. August 2012 verabschiedet.

Sémtliche kantonalen und regionalen Planungsgrundlagen befinden sich
auf der beiliegenden CD.

12
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2.2 Breit abgestiitzte Projektorganisation

Fir die Erarbeitung des Agglomerationsprogramms wurde eine kantons-
Ubergreifende, breit abgestlitzte Projektorganisation eingesetzt, in der
auch die Organisation AareLand einbezogen ist.

N

Politische Steuerung
(Projektaufsicht)

Regierungsrat,
Vorsteher Departement Bau, Verkehr und Umwelt BVU AG

Regierungsrat,

kVorsteher Bau- und Justizdepartement BJD SO j
. : (. )
Begleitgruppe BG Fachliche AareLandRat
(beratend an Steuerung FST (Mitentscheide)
Sitzungen FST) (Entscheide)

Abteilung Verkehr AG Leiter Abteilung Mitglieder
Abteilung Tiefbau AG Raumentwicklung AG AarelLandRat

. Chef Amt fur
Amt far Verkehr
und Tiefbau SO R ] SO

Beizug weiterer Amter
auf Wunsch FST

N\ J

(e N (p )

achstellen rojektleitung
Kantone AG/SO (beratend)
Abteilung Verkehr AG Abtei_lulrglg Rairg-
Amt fur Verkehr entwicklung
und Tiefbau SO Abteilung Verkehr AG
Abteilung fur Amt fur
Umwelt AG lmms| Raumplanung SO
Amt far Umwelt SO Ver_tretzr Oigani—
Amt fir Wirtschaft sation AareLand
und Arbeit SO Externe Projektleitung

Beizug weiterer
Amter auf Wunsch
Projektleitung

- L _/

Abb. 2: Organigramm Agglomerationsprogramm AareLand
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Politische Tragerschaft Aargau - Solothurn

Wegen der engen raumlichen Verflechtung von Aarau, Olten und Zofingen
erarbeiten die Kantone Aargau und Solothurn das Agglomerationspro-
gramm AareLand gemeinsam. Die Zusammenarbeit ist im Abkommen zur
Tragerschaft geregelt.

Die Kantone Aargau und Solothurn bilden die Tragerschaft der Agglomera-
tion AareLand gemass Anhang 4 zur MinVV. Die Zusammenarbeit ist ver-
traglich geregelt (siehe Anhang 3).

Der Handlungsraum AarelLand definiert sich tber das Gebiet der drei Re-
gionalorganisationen Planungsverband Region Aarau (PRA), Regionalver-
ein Olten-Gésgen-Gau (OGG) und Regionalverband zofingenregio. Die
drei Organisationen pflegen seit langer Zeit eine intensive Zusammenar-
beit, bislang gestutzt auf einen Letter of Intent. Der Aufbau einer neuen
Organisationsstruktur AareLand wird auch vom Bund als Modellvorhaben
unterstutzt.

14
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2.4 Perimeter AareLand

Aufgrund der engen raumlichen Verflechtungen werden das Zukunftsbild
und das Agglomerationsprogramm fiir das gesamte AareLand erarbeitet.
Es wird zwischen dem Bearbeitungs- und Betrachtungsperimeter unter-
schieden.

Olten-Oensingen-Gau

Gemeindeprasidentenkonferenz
Niederamt

zofingenregio Kt. Basel
Landschaft

DPensbliren

Kienb€rd

[

. ¥
Erlinsbach (Xq) Kittigen Bibersleink\ Afepstein

Planungsverband Region Aarau (50

L A

N

Enge Zusammenarbeit flflifod 20
PEQ . : .
mit Gemeinde Kt. Bern ) wsot (4 FEES AraUBuor (ACT 411 ot
| “» // r\ \I\Tie’t;;r 6;£Ws }'earg; < \\
. Trimbach Winzhat /4 -.gg%‘ﬁnenwer
Ifenthal ¥/ Obérgsden’ 47 b
‘\:’ f PG(\etzenb
Rickenbach (50). Olten | jDuliken” Daniken
Hagendorf Wangen bei
Olten
3
Egerkingen L W
Kt. Solothurn ' Kappel (5O) ; NN Y e~ Kt. Aargau
Oberbuchsiten Gunzgen N\ ofringen WY, W\ e ){ s
Harkingen Boning€n - Jz”“ ek ) Sehofiand
Neuendorf Rothrist | \(\‘ \’/A - \} W\ |\,
Oensingen yiederbuchsiten /(\ h ZOfingen,./Bottenvxf
Fulenbad \ i g >N 'gtrengel ch A SN
Kestenholz 4 \
\ /Xordjr;&o/a,ld/} . >
Murgenthal \/ Brittnau
-
Pfaffiag
Kt. Bern y
> 4%
Rogglisih \ Dagmerselidh
3% \
\ Kt. Luzern
Abb. 3: Das AarelLand und seine Teilrdume
Mehrere Im AareLand Uberlagern sich verschiedene Raumkategorien und Kérper-
Raumkategorien & schaften. Da diese Raume eng miteinander verflochten sind, wird das Ag-
Korperschaften

glomerationsprogramm fiir den gesamten Raum AareLand erarbeitet:

u Innerhalb des AareLands gibt es gemass Definition der Bundesamter fur
Raumentwicklung ARE und fir Statistik BfS zwei Agglomerationen: Die
Agglomeration Olten-Zofingen und die Agglomeration Aarau (Definition
siehe Anhang 4).

u Das Raumkonzept Schweiz definiert das AareLand als eigensténdigen
Raum, in dem sich zugleich verschiedene Handlungsrdume Uberschnei-
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Betrachtungsperimeter
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den. Zudem kreuzen sich in diesem Raum die schweizerischen Nord-Sid-
und West-Ost-Achsen des Schienen- und Strassennetzes. Das AareLand
spielt eine entscheidende Rolle fiir den Transitverkehr, und es ist deshalb
Standort zahlreicher Unternehmen, die auf eine hohe Erreichbarkeit an-

gewiesen sind T

Unter der Dachorganisation AareLand sind drei Regionalorganisationen
der Kantone Aargau, Solothurn und Luzern vereint: der Planungsverband
Region Aarau (PRA, Gemeinden Kantone Aargau und Solothurn), der Re-
gionalverein Olten-Gdsgen-Gau (OGG, Gemeinden Kanton Solothurn) und
der Regionalverband zofingenregio (Gemeinden Kantone Aargau und Lu-
zern). Die Dachorganisation AareLand will eine filhrende Rolle beim Auf-
bau der Entwicklung im gemeinsamen Raum und bei Projekten zur Ver-
besserung der Funktionsfahigkeit und der Identitat dieses Raumes uber-
nehmen.

Oensingen: Oensingen ist nicht nur wichtiges Regionalzentrum fir das
Gau und die Klus / Balsthal, sondern auch fir die angrenzenden Berner
Gemeinden. Die Gemeinde Oensingen diskutiert mit den Berner Gemein-
den Oberbipp und Niederbipp auch einen gemeindeibergreifenden Ent-
wicklungsschwerpunkt. Die Gemeinde Oensingen ist in einem Konzept zur
Strategie zwischen Oensingen bis Olten eingebunden. Weiter beteiligt sie
sich an der interkantonalen Gesamtstudie Siedlung, Verkehr und Wirt-
schaft im Raum Wangen an der Aare bis Oensingen (GWO) zur Klarung
kantonslibergreifender Fragestellungen.

Das Agglomerationsprogramm 2. Generation wird fir das gesamte Aare-
Land erarbeitet. Da der Perimeter des AareLands weiter gefasst ist als der
Agglomerationsperimeter gemass Definition BfS, wird zwischen einem
Bearbeitungs- und Betrachtungsperimeter unterschieden.

Bearbeitungsperimeter: Der Bearbeitungsperimeter entspricht der Defini-
tion der Agglomerationen gemass Bund (in der Abbildung 4 weiss darge-
stellt). Die vom Bund fiir die Mitfinanzierung beantragten Massnahmen lie-
gen gemass den Vorgaben des Bunds ausschliesslich im Bearbeitungs-
perimeter.

Betrachtungsperimeter: Da der funktionale Raum sowie die Wirkung und
der Nutzen der Massnahmen meist Uber den Bearbeitungsperimeter hin-
ausgehen, werden die Gemeinden des AareLands ausserhalb des

7 Schweizerische Eidgenossenschaft, Konferenz der Kantonsregierungen, Schweizerische Bau-,
Planungs- und Umweltdirektoren-Konferenz, Schweizerischer Stadteverband, Schweizerischer
Gemeindeverband, Raumkonzept Schweiz, Entwurf fiir die tripartite Konsultation, 2010, S. 61
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Bearbeitungsperimeters dem Betrachtungsperimeter zugeteilt (in der
Abbildung 4 gelb dargestellt)s.

Perimeter Organisation AareLand

Densbuiren

Bearbeitungsperimeter Agglo- Kienberg
merationsprogramm AarelLand
| (Agglomerationsgemeinden

gemass BfS)

Kittigen  Biperstein' . Auenstein

. Erlinsbach (AG
Betrachtungsperimeter Agglo- A

merationsprogramm AarelLand
(keine Agglomerationsgemeinden

gemass BfS)

Ghr (SO),

StUsinngeE insbach 80
Lostorf rlinsbach (SO) Aarau Buchs (AG)4(inzensc

Eppenberg-
Woschnau

Wisen (SO)

Niedergosgen Suhr

Trimbach™ Winznau Schoénenwerd
Unterentfelden

auenstein*

Ifenthal Obergdsgen
Srgtzenbagh Oberentfelden Grénichen
Rickenbach (s0). Olten Dulliken ™ Daniken
Hégendorf Wangen bei Starrkirch-Wil
Olten
Kolliken Muhen
. Walterswil (SO)
Egerkingen Aarburg
Kappel (SO) Safenwil Holziken  wirschthal
Oberbuchsiten Gunzgen Oftringen

Schéftland

Harkingen Boningen Uerkheim
Neuendorf Rothrist

oenSingen Niederbuchsiten Zofingen Bottenwil
Fulenbach Strengelbach

Kestenholz

Wolfwil Vordemwald Wikon

Murgenthal

Brittnau

Pfaffnau

Dagmersellen

Roggliswil

Abb. 4: Perimeter Agglomerationsprogramm AareLand

Die Gemeinde Hunzenschwil ist Teil der Organisation AareLand, gehort aber gemass Definition
Bund der Agglomeration Lenzburg an und wird deshalb im Agglomerationsprogramm Aargau Ost
abgehandelt. Das Zukunftsbild und das Agglomerationsprogramm AareLand machen deshalb keine
Aussagen zu Hunzenschwil.

17



Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

3  Mitwirkung in vier Schritten

Die Partizipation zum Agglomerationsprogramm 2. Generation wird in
vier Schritten vorgenommen:

u Mitwirkung Schritt 1: Breite Partizipation bei regionalen REKs
als Grundlage fir das Zukunftsbild

] Mitwirkung Schritt 2: Behdrdenvernehmlassung Zukunftsbild mit
Teilstrategien Siedlung / Landschaft und Mobilitdt auf der Grund-
lage regionaler REKs

] Mitwirkung Schritt 3: Behdérdenvernehmlassung zu den Mass-
nahmen Agglomerationsprogramm 2. Generation

u Mitwirkung Schritt 4. Offentliche Mitwirkung bei der Umsetzung
in die kantonalen Richtplane und der konkreten Umsetzung der
Massnahmen

u Mitwirkung Schritt 1: Breit abgestiitzte Partizipation mit Zukunfts-
und Ergebniskonferenzen fiir die Regionalentwicklungskonzepte:
Seit 2007 erarbeiten die Regionen ihre Regionalentwicklungskonzepte
REK. Sie zeigen die gemeindelbergreifende rdumliche und verkehrliche
Entwicklung auf und geben den Regionen und Gemeinden die Mdglichkeit,
ihre Entwicklung aktiv zu steuern.

Die REKs der Regionen Aarau, zofingenregio und Olten / Gau sind bereits
verabschiedet, in der Region Niederamt soll das REK im
Herbst 2012 verabschiedet werden. Die Gemeindeprasidentenkonferenz
Gau erarbeitete die Konzeptstudie zur Raumentwicklung Oensingen bis
Olten (Regionale Arbeitszone Gau) und verabschiedete diese als Grund-
lage fur das Agglomerationsprogramm zweite Generation und die Ge-
samtuberprifung des kantonalen Richtplans Kanton im August 2011.

Die REKs der Regionen Aarau, Niederamt und zofingenregio wurden mit
Grossgruppenanlassen breit abgestitzt und partizipativ erarbeitet (Zu-
kunfts- und Ergebniskonferenzen mit Teilnehmenden aus der Bevoélke-
rung, Politik, Verbanden, Vereinen, Organisationen). Die Teilnehmenden
legten so die Grundsteine, auf denen die REKs erarbeitet wurden.

Diese wurden jeweils von einer Begleitgruppe Raumplanung erarbeitet
und regelmassig in den Gremien der Regionalplanungsverbande resp. in
der Gemeindeprasidentenkonferenz Niederamt prasentiert, diskutiert und
zuhanden der ersten Behdrdenvernehmlassung verabschiedet.

In dieser ersten Behdérdenvernehmlassung ausserten sich die Regionsge-
meinden zu den Entwirfen. Nach der Uberarbeitung wurden sie von den
regionalen Gremien zuhanden der Bevdlkerungsmitwirkung (jeweils nach
der Ergebniskonferenz als Input zur Mitwirkung) verabschiedet.
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Die Teilnehmenden der Zukunftskonferenz wurden anschliessend zu den
Ergebniskonferenzen eingeladen, die den Auftakt zu mehrmonatigen 6f-
fentliche Mitwirkungen bildeten. Der Mitwirkungskreis war nicht einge-
schrankt. Zu den Entwirfen konnten sich samtliche Einwohner, Unterneh-
men und Organisationen sowie nochmals die Gemeinden zur regionalen
Entwicklung aussern.

Nach nochmaliger Uberarbeitung wurden resp. werden die REKs von den
zustandigen regionalen Gremien verabschiedet.

Da in beiden Kantonen aufgrund der Vorgaben der kantonalen Baugeset-
ze den REKs keine ,Behordenverbindlichkeit zukommen kann, wird deren
Umsetzung mittels einer Vereinbarung (,Letter of Intent®) zwischen den
Gemeinden und den Regionen gesichert.

Mitwirkung Schritt 2: Behordenvernehmlassung Zukunftsbild mit
Teilstrategien Siedlung / Landschaft und Mobilitdt: Das Zukunfts-
bild 2030 und die Teilstrategien Siedlung / Landschaft und Mobilitat wur-
den auf der Grundlage der kantonalen Richtplane und der REKs erarbei-
tet.

Da das Zukunftsbild mit den REKs weitgehend deckungsgleich ist, wurde
auf eine abermalige Vernehmlassung des Zukunftsbilds bei der Bevolke-
rung verzichtet.

Das Zukunftsbild wurde von anfangs Mai bis Mitte Juli 2011 den Gemein-
den des AareLands zur Behordenvernehmlassung zugestellt. Es wurde an
einer Informationsveranstaltung (,AareLandsGemeinde“) vorgestellt. Samt-
liche Gemeinden des Regionalvereins AareLand waren an die Prasentati-
on des Zukunftsbilds mit anschliessender Gruppendiskussion eingeladen.
An der AareLandsGemeinde nahmen rund 60 Gemeindevertreter teil. Im
Anschluss an die AareLandsGemeinde wurde samtlichen Gemeinden —
also auch denjenigen, die an der AareLandsGemeinde nicht vertreten wa-
ren — ein Protokoll mit den Ergebnissen der Gruppendiskussion zugestellt.
Dieses dient den Gemeinden als Ausgangslage fir die Diskussionen im
Gemeinderat. Wahrend der Behdrdenvernehmlassung konnten die Ge-
meinden wahrend Fragestunden ihre Fragen zum Zukunftsbild klaren.
Insgesamt dusserten sich 37 von 68 Gemeinden zum Zukunftsbild (55 %).
Von den 43 Gemeinden im Bearbeitungsperimeter (= BfS-Perimeter) er-
stellten 29 Gemeinden eine Stellungnahme (67 %), von den 25 Gemein-
den im Betrachtungsperimeter reichten acht Gemeinden eine Stellung-
nahme ein (32 %).

19



Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Ein Grossteil der Stellungnahmen befasste sich mit folgenden Schwer-

punktthemen:

- Unsicherheit wegen eines moéglichen Autonomieverlusts

- Bevorzugung der Gemeinden im Bearbeitungsperimeter resp. Benach-
teiligung der Gemeinden im Betrachtungsperimeter

- Verlust von Entwicklungsmaéglichkeiten, insbesondere der kleineren
Gemeinden.

Im Anschluss an die Behoérdenvernehmlassung wurden samtliche Einga-

ben bearbeitet und das Zukunftsbild Gberarbeitet. Insbesondere wurden

folgende Anderungen vorgenommen:

- Ausfihrlichere Erlduterung zum Verhaltnis Zukunftsbild — Agglomerati-
onsprogramm — weitere Planungsgrundlagen aller politischen Ebenen

- Anpassen der Zuteilungen in die verschiedenen Raumkategorien

- Prazisieren der Anforderungen an das Gesamtverkehrssystem

- Anpassen der Ziele, Teilstrategien Siedlung / Landschaft und Mobilitat.

Die Antworten der Kantone zu den einzelnen Eingaben wurden den Ge-
meinden im Frihjahr 2012 zugestellt.

Die Zusammenstellung der Stellungnahmen inkl. Antworten der Kantone
zur Behérdenvernehmlassung des Zukunftsbilds befindet sich auf der bei-
liegenden CD.

Mitwirkung Schritt 3: Behérdenvernehmlassung zu den Massnahmen
Agglomerationsprogramm 2. Generation: Die Behdrdenvernehmlas-
sung fir das Agglomerationsprogramm fand von anfangs November 2011
bis Ende Januar 2012 statt.

Insgesamt ausserten sich 42 von 68 Gemeinden zum Agglomerationspro-
gramm (62 %). Von den 42 Gemeinden im Bearbeitungsperimeter (= BfS-
Perimeter) erstellten 36 Gemeinden eine Stellungnahme (84 %), von den
25 Gemeinden im Betrachtungsperimeter reichten 10 Gemeinden eine
Stellungnahme ein (40 %). Zusatzlich reichten die Regionalplanungsver-
bande Gau, Region Aarau und zofingenregio sowie die Gemeindeprasi-
dentenkonferenz Gau Stellungnahmen ein.

Grundsatzlich wird das Agglomerationsprogramm von den Gemeinden, die
eine Stellungnahme einreichten, unterstitzt. Dementsprechend wurden
auch wenige allgemeine Eingaben gemacht. Es wurden vornehmlich die
Aufnahme neuer Massnahmen resp. die Streichung oder Préazisierung von
Massnahmen beantragt. Analog zur Vernehmlassung des Zukunftsbilds
monierten mehrere Gemeinden die Bevorzugung der Gemeinden im Bear-
beitungsperimeter resp. die Benachteiligung der Gemeinden im Betrach-
tungsperimeter. Die fixen Bundesvorgaben kdnnen nicht umgestossen
werden. Mit der Einflihrung des Betrachtungsperimeters kénnen die Anlie-
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gen der Gemeinden ausserhalb dieses ,Bundesperimeters® bericksichtigt
und in die kantonalen Planungen miteinfliessen.

Die Gemeinden werden die Antworten der Kantone zu den einzelnen Ein-
gaben wiederum erhalten.

Die Zusammenstellung der Stellungnahmen inkl. Antworten der Kantone
zur Behérdenvernehmlassung des Schlussberichts befindet sich auf der
beiliegenden CD.

Mitwirkung Schritt 4: Offentliche Mitwirkung bei der Umsetzung in die
kantonalen Richtpldne und der konkreten Umsetzung der Massnah-
men: Das Zukunftsbild sowie die Ergebnisse des Agglomerationspro-
gramms 2. Generation werden in den kantonalen Richtplanen behdrden-
verbindlich festgesetzt. Dazu miissen beide kantonalen Richtplane ange-
passt werden. Da der kantonale Richtplan Aargau soeben einer Gesamt-
revision unterzogen wurde, handelt es sich im Kanton Aargau voraussicht-
lich nur um wenige Anpassungen. Im Kanton Solothurn wird zurzeit der
kantonale Richtplan gesamthaft Gberprtft. Neu wird das Thema Agglome-
rationsprogramme aufgenommen. Notwendige Richtplananpassungen mit
Einzelmassnahmen bei Infrastrukturen erfolgen im ordentlichen Verfahren
gemass den gesetzlichen Vorgaben.

Weitere Informationen zur Festsetzung des Agglomerationsprogramms
AareLand in den kantonalen Richtplanen und den kommunalen Planungs-
instrumenten befinden sich im Kapitel 15 (Verankerung Agglomerations-
programm 2. Generation in den Uber- und untergeordneten Planungsin-
strumenten).
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Ruckblick auf das Agglomerationsprogramm 1.
Generation

1. Generation

Bereits das Agglomerationsprogramm AareLand 1. Generation zeigt die
angestrebte raumliche Entwicklung auf. Es legt dar, dass das AarelLand
zwar von der guten Erreichbarkeit profitiert, aber auch darunter leidet. Die
Umsetzung von Massnahmen auf Bundes- und Kantonsebene ist dement-
sprechend wichtig.

Bereits im Agglomerationsprogramm 1. Generation wurde eine erste an-
gestrebte raumliche Entwicklung in ,6 Bildern® formuliert. Es stellt eine
erste generelle Zielformulierung zum nun vorliegenden Zukunftsbild dar®.
Das AareLand ist ein raumlich vielfaltiger und komplexer Raum mit den
drei Kernstddten Aarau, Olten und Zofingen. Der urbane Entwicklungs-
raum ist eng mit den Kernstadten verbunden und weist eine gute Erreich-
barkeit mit dem OV und dem MIV auf. Die Siedlungsentwicklung soll an
gut erreichbaren Standorten auf den landlichen Entwicklungsachsen ge-
fordert werden, die angemessene wirtschaftliche Entwicklung ist sicherge-
stellt.

Wegen der guten Erreichbarkeit muss mit nachhaltigen Strukturen die
Entwicklung der regionalen Entwicklungsschwerpunkte (ESP) geklart wer-
den: Verkehrsintensive Einrichtungen VE sollen auf bestimmte Standorte
gelenkt und begrenzt werden. Die Kantone haben Strategien zur Ansied-
lung von transport- und besucherintensiven Betrieben, sodass deren Aus-
wirkungen betreffend Verkehr und Umweltbelastung maoglichst gering blei-
ben.

Kantone Aargau und Solothurn, Agglomerationsprogramm AareLand 1. Generation, 2007,
S. 56 - 64
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Abb. 5: Angestrebte rdumliche Entwicklung: Ziel-Szenario 202010

Das Agglomerationsprogramm AareLand 1. Generation zeigt auf, dass die
Lage des AareLands in den Kreuzungsachsen der Nationalstrassen und
der Eisenbahn Vorteile (z.B. die gute Erreichbarkeit), aber auch Nachteile
(z.B. die Verkehrslberlastung, namentlich auch durch den Transitverkehr)
mit sich bringt. So wird in der Schwachstellenanalyse hervorgehoben,
dass die Verkehrs- und Siedlungsentwicklung in den Zentren von Aarau
und Olten sowie auf den Achsen Olten-Hagendorf-Egerkingen, Olten-
Aarau durch das Niederamt und Zofingen-Oftringen-Aarburg-Olten (Wig-
gertal) grosse Herausforderungen mit sich bringen.

Um die Erreichbarkeit fir den Transit- und Regionalverkehr weiterhin er-
halten zu kdnnen, sind die 6-Streifen-Ausbauten der A1 sowie der durch-
gehende 4-Spur-Ausbau der Eisenbahnstrecke Olten-Aarau inkl. Eppen-
bergtunnel und Entflechtungswerke in Raum Olten unabdingbar.

10 Auszug aus dem Agglomerationsprogramm 1. Generation, S. 61
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Von der 1. zur 2. Generation

Die Kontinuitat zwischen den Agglomerationsprogrammen der 1. und der
2. Generation ist sicher gestellt, weil beide dieselbe Ausrichtung sowie
dieselben Schwachstellen und Herausforderungen haben. Die Umsetzung
der Ubergeordneten Infrastrukturaufgaben des Bundes hat fiir beide Gene-
rationen eine grosse Bedeutung und ist Voraussetzung fiir die kinftige
Funktionsfahigkeit des AareLands.

Die voranstehende Zusammenfassung zum Agglomerationsprogramm
AareLand 1. Generation zeigt auf, dass das Programm der 2. Generation
den eingeschlagenen Weg kontinuierlich fortsetzt. Neben den zusatzlichen
Elementen wie das Zukunftsbild 2030 sowie den neu zu erarbeitenden
Teilstrategien Siedlung / Landschaft und Mobilitdt baut die 2. Generation
auf den Erkenntnissen und Grundlagen der 1. Generation auf.

Die Visionen und die angestrebte rdumliche Entwicklung des Agglomerati-
onsprogramms 1. Generation sowie das Zukunftsbild fur die 2. Generation
kommen trotz unterschiedlichen Erarbeitungsweisen zu denselben Er-
kenntnissen. Dies zeigt, dass die bei der 1. Generation eingeschlagene
Richtung in sich stimmig ist.

Dennoch braucht es verstarkte Anstrengungen und weitere Massnahmen
auf Bundes- und Kantonsebene, um die vielfaltigen Herausforderungen in
diesem raumlich komplexen und vielschichtigen Raum erreichen zu kon-
nen.

Priifbericht

Die vom Bund zur Mitfinanzierung ausgewahlten Massnahmen werden mit
einem Beitrag von rund 32 Mio. CHF unterstutzt (Beitragssatz 40 %). Der
Umsetzungsstand der Massnahmen wird im Umsetzungsbericht behandelt
(siehe Anhang 7). Dieses Kapitel zeigt auf, wie die Kantone die B-Mass-
nahmen und die zurlckgestuften Massnahmen gemass Prifungs-
bericht 1. Generation handhabten.
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A-Massnahmen aus der 1. Generation: Mitfinanzierung zu 40 %

Die Ubersicht Uber die in der 1. Generation umgesetzten Massnahmen
inkl. des jeweils aktuellen Umsetzungsstands befindet sich im Umset-
zungsbericht (siehe Anhang 7).

Folgende A-Massnahmen wurden in die Leistungsvereinbarung
1. Generation aufgenommen”:

Kosten Bundesbeitrag
Investition (Mio. CHF Preis-
ARE-Code : :
(eTEss LeEmT- Massnahme (Mio. CHF, Preis- stand Oktober
e stand Oktober. 2005, exkl. MwSt.
9 2005, exkl. MwSt. & Teuerung;
& Teuerung) Hochstbeitrage)

2581.007 WSB-Station Torfeld Sid 3.95 1.58
2581.081 Verlegen Haltestelle Kiingoldingen 1.74 0.69
2581089 Knotensanlerunge?zm 04 Zofingen bis 12.93 517

Zentrum Oftringen
2581.111 Konzept Langsamverkehr A-Liste 25.10 10.08
2581.013 Umgestaltung K109 Bahnhof Aarau 1.72 0.69
2581.116 Ortszentrum Schénenwerd 2.59 1.03
2581.114 Suhr Aufwertung Ortszentrum 517 2.07
2581.113 Buchs Aufwertung Ortszentrum 3.45 1.38
2581.008 Bushof Bahnhof Aarau 6.89 2.76
2581080 Yerkehrsmanagement Region Wiggertal 922 3.69

inkl. Busspuren
2581.060 Verlfehrsmanagement Region Aarau mit 517 207

Dosierungen und Busspuren (Zentrum)
2581024 Verlfehrsmanagement Region At.arau mit 259 103

Dosierungen und Busspuren (Stdost)

TOTAL 80.62 32.24

Abb. 6: A-Massnahmen gemass Leistungsvereinbarung 1. Generation

! Bundesamt fir Raumentwicklung, Leistungsvereinbarung Agglomerationsprogramm AareLand
1. Generation, Januar 2011, S.5-6

12 Gemass Leistungsvereinbarung musste bis zum Zeitpunkt der Unterzeichnung der Finanzierungs-
vereinbarung fir die Massnahme der Nachweiss der Kompatibilitat mit der Gesamtkonzeption fir den
Raum Zofingen-Wiggertal erbracht sein und die Gesamtkonzeption muss politisch konsolidiert vorlie-
gen. Das Siedlungs- und Verkehrskonzept Unteres Wiggertal, Schlussbericht vom Mai 2011, ent-
spricht diesem Vorbehalt.
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Folgende von den Kantonen beantragten A-Massnahmen wurden als
Eigenleistung in die Leistungsvereinbarung 1. Generation aufgenom-

men13:

Massnahme

Park+Ride (P+R) - Angebot fiir Gesamtagglomeration erstellen

Kosten
(Mio. CHF gemass

Agglomerations-
programm)

2581.104 und umsetzen, in Koordination mit Park+Rail - Konzept SBB 2.0

2581.004 Aarau K107 / K243 Knoten Weinberg 1.1

2581.035 Granichen K242 Sanierung Anschluss Nordstrasse 4.0

2581.055 ESP Olten SudWest: Arealinterne Erschliessung 0.1
ESP Areal Industriewerk SBB: Anpassung Ausbau

2581.057 Gosgerstrasse inkl. Verkehrssteuerung / Lichtsignalanlage / 2.0
Erschliessung

2581.005 Kuttigen K107, Riickbau zu Dorfstrasse 1.0

2581.023 Unterbindung Schleichverkehr Génhardquartier 26

2581.058 Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Kappel 3.5

2581.076 Obergdsgen: Sanierung Ortszentrum (inkl. 2 Knoten) 25
TOTAL 19.8

Abb. 7: Eigenleistungen gemass Leistungsvereinbarung 1. Generation

B-Massnahmen gemaiss Leistungsvereinbarung 1. Generation™

ARE-Code quten )
. . (Mio. CHF gemass

(gemass Leistungs- Massnahme 4

. Agglomerations-
vereinbarung)

programm)

2581.033 Eigentrassierung Oberentfelden Zentrum 10.41
2581.084 Neue Haltestelle Oftringen Zentrum 12.83

13 Bundesamt fiir Raumentwicklung, Leistungsvereinbarung Agglomerationsprogramm AareLand 1.

Generation, Januar 2011, S.4 -5

1 Bundesamt fir Raumentwicklung, Leistungsvereinbarung Agglomerationsprogramm AareLand 1.

Generation, Januar 2011, S.7 -8
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2581.015 Hintere Bahnhofsstrasse — Knoten Gais 28.85
2581.115 Oberentfelden Aufwertung Ortszentrum 3.45
2581.011 Aarau Bahnhof Velo- / Fussgangerunterfihrung Ost 8.62
2581.101 Parkleitsysteme Zofingen 0.86
TOTAL 65.05
Abb. 8: B-Massnahmen gemass Leistungsvereinbarung 1. Generation
Der aktuelle Bearbeitungsstand der B-Massnahmen und die Begrindung
uber die Aufnahme / Nichtaufnahme in das Agglomerationsprogramm
AareLand 2. Generation befinden sich im Anhang 1.
Vom Bund abgeéanderte Prioritaten
Gemass Prifbericht des Bundes wurden die nachfolgenden Massnahmen
einer anderen Prioritat als vom AareLand vorgesehen zugeteilt. "
Massnahme

Prioritat

A>C Verbindungsspange Buchs-Nord / Industriestrasse

A>C Ostumfahrung Suhr mit vollstindiger Uberdeckung (NK241) mit Uberpriifung
Anschluss K242

A>C Verlangerung der Regionalziige von Olten HB bis Olten Hammer

A->C Dorfkern-Entlastung Schénenwerd

A>C Wiggertalstrasse Oftringen (KVA — K235 Bernstrasse)

A>C Unterfiihrung Strengelbacherstrasse K233 Zofingen

B->C Optimierung der Lage der Haltestelle Egerkingen

B>C Neue Haltestelle Aarburg Héchi

B->C MIV Sanierung Bahniibergang Aarburgerstrasse K104 / Nationalbahn Zofingen

Abb. 9: Vom Bund geanderte Prioritaten gemass Prufbericht 1. Generation

18 Bundesamt fiir Raumentwicklung, Prifbericht Agglomerationsprogramm AareLand, Oktober 2009,

S. 14
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Der aktuelle Bearbeitungsstand dieser Massnahmen und die Begriindung
uber die Aufnahme / Nichtaufnahme in das Agglomerationsprogramm
AarelLand 2. Generation befinden sich im Anhang 2.

Das Agglomerationsprogramm AareLand 1. Generation hat viele Umset-
zungen ausgeldst. Dieses Kapitel zeigt zusatzlich zum Bearbeitungsstand
der Massnahmen der 1. Generation (Umsetzungsbericht) auf, wie mit den
zurlickgestuften Massnahmen umgegangen wurde und welche Massnah-
men getroffen werden, um die Mangel gemass Priifbericht zum Agglome-
rationsprogramm 1. Generation zu beheben (Erarbeitung verschiedener
Konzepte, revidierter Richtplan und neues Baugesetz Kanton Aargau etc.).

Die Massnahme 8.20 (Knotensanierungen K104 Zofingen bis Zentrum
Oftringen) wird gemass Prifbericht des Bundes nur dann im A-Horizont
mitfinanziert, wenn sie kompatibel ist mit einem politisch konsolidierten
Gesamtkonzept fir den Raum Zofingen-Wiggertal.

Ferner wurde fur die Massnahme 8.19 (Wiggertalstrasse Oftringen
(KVA — K235 Bernstrasse), welche wegen einer ungeniigenden Gesamt-
konzeption zuriickgestuft wurde, eine Mitfinanzierung fir die nachste Fi-
nanzierungsphase in Aussicht gestellt, falls die geforderten Nachweise er-
bracht werden.

Mit dem ,Siedlungs- und Verkehrskonzept Unteres Wiggertal, Schlussbe-
richt vom Mai 2011 liegt inzwischen fir beide Massnahmen das verlangte
politisch konsolidierte Gesamtkonzept vor. Darin sind die Strategien und
Massnahmen fir eine schlissige Gesamtkonzeption fur diesen Raum auf-
gezeigt.

In der Beurteilung der Programmwirkung weist der Prifbericht zum Ag-
glomerationsprogramm AarelLand auf verschiedene Schwachen hin.

Seit Einreichen des Agglomerationsprogramms 1. Generation sind auf
allen Stufen (Kantone, Regionen, Gemeinden) zahlreiche planerische
Aktivitdten und Umsetzungen im Gang, mit denen die Kritikpunkte ausge-
raumt oder relativiert werden kdnnen. Ebenso konnten diese Kritikpunkte
im Zukunftsbild AareLand 2030 und dem Agglomerationsprogramm
2. Generation aufgenommen werden.

Auf kantonaler Ebene sind dazu insbesondere die Gesamtrevisionen des
Baugesetzes und des Richtplans im Aargau zu erwahnen. Mit dem neuen
Baugesetz werden insbesondere neue Vorgaben und Instrumente fiir die
Abstimmung von Siedlung und Verkehr und die regionale Koordination ge-
schaffen. Im Richtplan und dem zugehérigen Raumkonzept sind wesentli-
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che neue Grundlagen fiir die Abstimmung von Siedlung und Verkehr ent-
halten.

Im Kanton Solothurn wird derzeit der kantonale Richtplan gesamthaft
Uberprift. Als Grundlage dazu erstellen die Regionen die REKs (regional
abgestimmte Planungen), die als Grundlage fir den neuen Richtplan ver-
wendet werden (mehr Informationen zu den REKs siehe Kapitel 2.1 und
3).

Die nachstehende Auflistung und die nachstehende Zusammenstellung
zeigen an einigen Beispielen auf, in welcher Weise die verschiedenen Kri-
tikpunkte resp. Schwachen aus dem Priifbericht in die weitere Bearbeitung
aufgenommen worden sind:

Kritik Priifbericht Weiterentwicklung Agglomerationsprogramm 1. Generation
Allgemein: Dem Agglomerationspro- - Das Zukunftsbild AareLand zeigt in drei Bildern mit den Teilstrategien
gramm 1. Generation fehlt eine Ge- Siedlung / Landschaft und Mobilitat und mit Anforderungsplanen in
samtkonzeption Uber die Teilrdume den Bereichen OV, MIV und Velo- und Fussverkehr die angestrebte
hinweg; es werden somit auch keine Siedlungsentwicklung bis ins Referenzjahr 2030 sowie die dazu not-
koharenten Massnahmen abgeleitet. wendigen Massnahmen auf, damit die angestrebte Siedlungsentwick-

lung erreicht wird. Die Siedlungsentwicklung steht im Vordergrund
und nicht die Verkehrsmassnahmen (nachfrageorientierte Planung).
Das Zukunftsbild AareLand wird die raumliche Strategie des Regio-
nalvereins AareLand. Dies streicht die Absicht, die Siedlungsentwick-
lung in den Vordergrund zu riicken, weiter hervor.

- Gesamtrevision des Richtplans Aargau: Der neue Richtplan wurde
am 20. September 2011 vom Grossen Rat beschlossen. Er zeigt die
angestrebte rdumliche Entwicklung des gesamten Kantons auf.

- Regionalentwicklungskonzepte Solothurn: Die Regionalentwick-
lungskonzepte (siehe Kapitel 3) streben eine regional koordinierte
raumliche Entwicklung an. Diese REKSs dienen als Grundlage fiir das
Zukunftsbild und den kantonalen Richtplan.

- Raumkonzept und laufende Gesamtiiberpriifung des Richtplans
Solothurn: Das Raumkonzept Kanton Solothurn zeig die angestrebte
raumliche Entwicklung des ganzen Kantons auf. Es stiitzt sich auf die
Regionalentwicklungskonzepte ab. Das Raumkonzept wird integraler
Bestandteil des neuen Richtplans sein.
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Weiterentwicklung Agglomerationsprogramm 1. Generation

Wirksamkeitskriterium 1 Qualitét der Verkehrssysteme verbessert (Schwachen)

Der konzeptionelle Rahmen der Ein-
zelmassnahmen ist zu wenig er-
sichtlich. Die konkrete Einbettung der
vorgeschlagenen neuen Bahnhaltestel-
len in eine Konzeption des Bussystems
(optimierte Verkniipfung des Mittel- und
Feinverteiler) geht aus dem Agglomera-
tionsprogramm nicht hervor (z.B.
Oftringen Zentrum / Torfeld Siid).

Beispiel Oftringen: Im Rahmen der Zentrumsplanung Oftringen wur-
den in einem stadtebaulichen Testverfahren die Grundlagen flr die
Entwicklung und Verdichtung des heute unternutzten und stadtebau-
lich wenig ansprechenden Ortszentrums geschaffen.

Die Verbesserung der OV-Erschliessung ist eine wesentliche Voraus-
setzung fir dieses Projekt. Die Massnahme OV3A umfasst eine in-
termodale OV-Drehscheibe in Oftringen, mit der die verschiedenen
Verkehrstrager in diesem Raum verknupft werden sollen. Die Mass-
nahme OV1B sieht den Bau einer neuen Haltestelle Oftringen Zent-
rum vor.

Beispiel Schonenwerd: In Schénenwerd werden mit den drei Mass-
nahmenblattern S2 Siedlungsentwicklung Dorfkern, OV4A Intermoda-
le OV-Drehscheibe und OD10A Zentrumsdurchfahrt die Siedlungs-
und Verkehrsentwicklungen optimal aufeinander abgestimmt: Es wird
eine verdichtete Entwicklung im Dorfkern angestrebt, bei gleichzeiti-
ger Aufwertung der Zentrumsdurchfahrt und verbesserter OV-
Erschliessung.

Auch die vorgeschlagenen Strassen-
netzergdnzungen erscheinen noch zu
stark als isolierte Einzelmassnahmen.
Synergien werden nicht aufgezeigt. Sie
sind nicht in eine schliissige Konzeption
zur Aufwertung der entsprechenden
Siedlungsraume und des OV-/ LV-
Systems eingebunden.

Region Zofingen: Fir die Region Zofingen sind mit dem Siedlungs-
und Verkehrskonzept Unteres Wiggertal die konzeptionellen Grundla-
gen dazu aufgearbeitet worden (siehe auch Kapitel 4). Neben den
Strassennetzerganzungen beinhalten die verschiedenen Verkehrs-
managementprojekte und die Umsetzung der Langsamverkehrs-
konzepte wesentliche flankierende Massnahmen fir die Verbesse-
rung der verschiedenen Verkehrstrager.

Beziiglich der Optimierung der OV-
Netzstruktur wird insbesondere deren
Ausrichtung auf die ESP-Planung ver-
misst. Zudem wird das Potenzial der
Vernetzung der Bussysteme der ver-
schiedenen Subzentren der Agglomera-
tion aus Sicht des Bundes zu wenig
ausgeschépft. Trotz einiger OV-
Angebotsverbesserungen, insbesonde-
re auf der Schiene, fehlt eine stringen-
te, auf die Siedlungsentwicklung abge-
stimmte OV-Strategie.

ESP-Erschliessung

Das Agglomerationsprogramm AarelLand 1. Generation legte die
Entwicklungsschwerpunkte (ESP) fest und formulierte die notwendi-
gen Massnahmen zur optimalen Abstimmung von Siedlung und Ver-
kehr. Diese ESP wurden im revidierten kantonalen Richtplan Aargau
prazisiert und nach der Erschliessungsqualitat differenziert. Diese
Aussagen sind somit behérdenverbindlich festgelegt. Die ESP werden
im Kapitel S 1.3 Wirtschaftliche Entwicklungsschwerpunkte (ESP) des
Kantonalen Richtplans Aargau von kantonaler und regionaler Be-
deutung sowie Bahnhofsgebiete geregelt. Dieses Richtplan-Kapitel
zeigt auch die Anforderungen an deren Erschliessung auf.

Die ESPs und deren Erschliessungsanforderungen werden im Zu-
kunftsbild AareLand aufgezeigt.

Fir den ESP Zofingen / Oftringen / Aarburg wird die OV-Drehscheibe
Oftringen (OV3A und OV1B) mit neuer Bahnhaltestelle und verbes-
serter Umsteigesituation zu und zwischen den Buslinien vorangetrie-
ben. Ein wichtiger Grund dafir ist die verbesserte Anbindung der ESP
an den OV.
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Weiterentwicklung Agglomerationsprogramm 1. Generation

Vernetzung der Bussysteme der Subregionen

Mit der Schaffung des Tarifverbundes A-Welle und insbesondere der
Einfihrung des integralen Verbundes sind die tarifarischen Voraus-
setzungen fir die Vernetzung geschaffen worden. Die bevorstehende
Verlangerung der Buslinie 2 von Olten bis zum Bahnhof Zofingen
(siehe oben) bildet ein Beispiel einer solchen Vernetzung.

Fehlende OV-Strategie

Im Zukunftsbild sind die Elemente fiir die OV-Strategie dargelegt. Im
Weiteren bilden die kantonalen Planungsgrundlagen (mobilitat-
AARGAU, Mehrjahresprogramm OV) wesentliche Grundlagen. Die
verschiedenen OV-Massnahmen im Agglomerationsprogramm sind
Bestandteil dieser Strategie.

Im Schienenverkehr lassen Kapazitatsengpasse aktuell nur wenig
Spielraum fir Angebotsverbesserungen. Die Belastung des Netzes
durch den nationalen Verkehr verunméglicht wesentliche Verbesse-
rungen im Regionalverkehr. Die Bundesmassnahmen in der Schie-
neninfrastruktur sind dringlich zu realisieren.

Verschiedene Infrastrukturmassnahmen im Agglomerationsprogramm
2. Generation sind neben den Bundesmassnahmen (Ausbau Eppen-
bergtunnel etc.) Voraussetzung fiir die Weiterentwicklung und Ver-
besserung des OV-Angebots (OV3A: Oftringen Zentrum: Intermodale
OV-Drehscheibe [Bushof / -terminal], OV4A: Schénenwerd: Intermo-
dale OV-Drehscheibe, OV5A: Egerkingen: Intermodale OV-
Drehscheibe, OV6A: Zofingen: Wendegleise, OV1B: Oftringen Zent-
rum: Intermodale OV-Drehscheibe [neue Haltestelle SBB] etc.).

Trotz Schwachstellenanalyse fehlen
Massnahmen zur konsequenten Um-
setzung eines guten feinmaschigen LV-
Netzes. Insbesondere in den Teilrau-
men Wiggertal und Zofingen wird das
vorhandene Potenzial im LV nicht aus-
geschopft. Im Vergleich zum Solothur-
ner Teil sind hier trotz ausgewiesenem
Handlungsbedarf nur geringe Investiti-
onen vorgesehen.

Fir die Region Zofingen (Wiggertal) wurde ein Velokonzept erarbei-
tet (sieche Massnahmen LV9A: zofingenregio: Umsetzung Velokonzept
zofingenregio und OV2A: Zofingen, Gesamtverkehrsprojekt Bahn-
hof / Untere Grabenstrasse K104: Sanierung und Aufwertung).
Weitere Massnahmen sind in der Region Zofingen vorgesehen, z.B.
die Massnahme LV2A: Aarburg — Rothrist: Kantonale Radroute R510:
Neue Linienfuhrung Verbindung Rothrist — Aarburg oder die Mass-
nahme LV2B: Aarburg Olten: Langsamverkehrsverbindung Aarburg —
Bahnhof Olten.

Fir die Gemeinden des Kantons Solothurn wurden samtliche
Massnahmen zur Verbesserung des Velo- und Fussverkehrs aufge-
arbeitet. Diese Massnahmensammlung dient nun zur Behebung der
Schwachstellen im Velo- und Fusswegnetz fir die Agglomerations-
programme 1. und 2. Generation (sieche Massnahme LV10A: Kanton
Solothurn: Umsetzung Radwegnetz).

Der Kanton Solothurn uberarbeitet zusammen mit SchweizMobil das
Radroutennetz von SchweizMobil und reduziert die heutigen Gefah-
renstellen resp. Lucken auf der Grundlage dieses Konzepts (siehe A-
Massnahme LV12A: Veloland 2030: Optimierung / Ausbau Routen
von Veloland Schweiz und Wanderwege Solothurn).
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Im Kanton Aargau wird in den kommenden Jahren das kantonale
Radroutennetz fertig gestellt.

Wirksamkeitskriterium 2 Siedlungsentwicklung nach innen gefordert (Schwachen)

Im Agglomerationsprogramm dominie-
ren Massnahmen zur Reparatur einer
bisher nicht genitigend koordinierten
Siedlungspolitik. Gleichzeitig zeigt das
Agglomerationsprogramm nur ungenu-
gend auf, wie in Zukunft eine Uber das
ganze Agglomerationsgebiet koordinier-
te Siedlungsentwicklung nach innen
sichergestellt werden soll. Ein konzep-
tioneller Ansatz oder auch ein gemein-
sames Bild einer koordinierten Sied-
lungsentwicklung fehlt derzeit bzw. ist
erst in Vorbereitung.

Das Zukunftsbild 2030 schafft die Grundlagen fiir die Abstimmung
von Siedlung und Verkehr resp. flr eine koordinierte Siedlungsent-
wicklung nach innen. ,Bild II: Wohnen und arbeiten in den Teilrdumen
des AareLands" zeigt auf, dass die Siedlungsentwicklung im Aare-
Land in den urbanen Entwicklungsraum gelenkt werden soll. Die Be-
vélkerungs- und Arbeitsplatzverteilung ist dort am dichtesten und der
urbane Entwicklungsraum ist mit dem OV und dem MIV am besten
erschlossen.

Im Verhaltnis zur Agglomerationsgrds-
se weist das Agglomerationsprogramm
eher viele ESP aus, ohne eine klare
Priorisierung der ESP vorzusehen.
Damit wird auch eine Koordination mit
einer zeitgerechten Verkehrserschlies-
sung erschwert. Im Weiteren sind Len-
kungsmassnahmen fiir Neueinzonungen
und VE im Agglomerationsprogramm
nicht und Uber die Richtplane der Kan-
tone jeweils nur fir Teile der Agglome-
ration und in unterschiedlicher Qualitat
vorhanden. Wahrend beispielsweise
der Kanton Solothurn tber Kriterien fur
Standorte von VE im Richtplan verfigt,
fehlt derzeit noch im Kanton Aargau
eine wirkungsvolle vergleichbare und
politisch konsolidierte Strategie fur
Standortfestsetzungen.

Kanton Aargau: Mit der Revision des Richtplans sind die Kriterien flr
das Vorgehen fir die Standortfestsetzungen von VE festgelegt wor-
den. Ferner ist im Richtplan auch eine Nutzungsdifferenzierung der
der ESP vorgenommen worden.

Kanton Solothurn:

- Niederamt: Im regionalen Entwicklungskonzept Niederamt (REK)
wurden Arbeitsschwerpunkte bestimmt. Diese konzentrieren sich
auf die bestehende Siedlungsachse von Dulliken bis Schonen-
werd (sldlich der Aare), den heutigen Hauptverkehrsraum Ost-
West. Beim Raum nérdlich der Aare liegt das Schwergewicht auf
einer attraktiven Wohnnutzung.

- Gau: In der Konzeptstudie zur Raumentwicklung Oensingen bis
Olten: Regionale Arbeitsplatzzone Gadu RAZ werden die Arbeits-
schwerpunkte bestimmt.

Die im kantonalen Richtplan festgelegten ,Arbeitsplatzgebiete von
Uberdrtlicher Bedeutung® sollen mit der Richtplan-Gesamtiberprifung
in ,Entwicklungsgebiete Arbeiten“ Uberflhrt werden. Diesen wird ein
Nutzungsprofil (Produktion, Dienstleistung, Logistik+) zugewiesen.
Nur in diesen Gebieten sind VE zugelassen.

Es ist keine systematische Politik er-
sichtlich, um die Trennwirkung von
Verkehrsinfrastrukturen in den Sied-
lungsgebieten abzubauen.

Im Richtplan des Kantons Aargau wurden neu Vorgaben fur die Sa-
nierung und Aufwertung von Ortsdurchfahrten aufgenommen (M2.2
Kantonsstrassen) und die Richtlinie ,Ortsdurchfahrten — Anleitung zu
attraktiven Kantonsstrassen im Siedlungsgebiet, BVU, 2009“ erarbei-
tet.

Im Rahmen des Projekts LV13A Fahrbahnquerungen fir Zufuss-
gehende werden die Stellen mit den grossten Gefahrenstellen fiir den
Fussverkehr erhoben und anschliessend behoben
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Kritik Priifbericht Weiterentwicklung Agglomerationsprogramm 1. Generation

- Lokale Einzelmassnahmen werden im Rahmen der Aufwertung der
Ortsdurchfahren (Betriebs- und Gestaltungskonzepte) und weiteren
kommunalen Projekten bearbeitet (OD1A bis OD13A und OD1B und
OD2B: Projekte zur Aufwertung der Ortsdurchfahrten auf der Grund-
lage von Betriebs- und Gestaltungskonzepten und z.B. LV6A Olten:
Reduktion Trennwirkung Bahngleise Olten Bahnhof Hammer —
Zentrum).

Wirksamkeitskriterium 3 Verkehrssicherheit erhéht (Schwéachen)

Ein systematisches Vorgehen (d.h. von | - Schwachstellenanalyse: Band 4 enthélt die ausfihrliche Schwach-
der Schwachstellenanalyse von Gefah- stellenanalyse. Kapitel 7 beschreibt die Gefahrenstellen auf dem
renstellen Uber das Aufzeigen des Strassennetz des AarelLands.

Handlungsbedarfs zum Ergreifen von
Massnahmen) zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit bzw. zur Beseitigung
von Gefahrenstellen ist aus dem Ag-
glomerationsprogramm nicht ersichtlich.

- Kanton Solothurn: Der Kanton flihrte eine Schwachstellenanalyse
durch und lokalisierte die wichtigsten Unfallschwerpunkte. Die Ergeb-
nisse fliessen in die Massnahmenplanung ein.

- Aufwertung Ortsdurchfahrten: Ortsdurchfahrten als eigentliche
Lebensader der Gemeinden haben oftmals auch ein sehr hohes
Verkehrsaufkommen. Im Kanton Aargau wird entlang von Strassen
mit Wohnanteilen und einem DTV von mehr als 8‘000 Fahrten und mit
kinftig zunehmender Verkehrsbelastung empfohlen, Aufwertungen
durchzufiihren. Auf Strassen mit Wohnanteilen und einem DTV von
mehr als 15000 Fahrten / Tag sind die Gemeinden verpflichtet,
Aufwertungen im Rahmen von Gesamtverkehrsprojekten durchzufih-
ren'® (siehe Massnahmen OD1A bis OD13A und OD1B und OD2B:
Projekte zur Aufwertung der Ortsdurchfahrten auf der Grundlage von
Betriebs- und Gestaltungskonzepten).

16Auszug aus dem kantonalen Richtplan Aargau, Kapitel S1.1 Siedlungsqualitdt und innere Sied-

lungsentwicklung (S. 5):

,1.3 Entlang von Strassen mit Wohnanteilen und einem durchschnittlichen taglichen Verkehr
(DTV) von mehr als 8000 Motorfahrzeugen / Tag und kiinftig zunehmender Verkehrsbelas-
tung wird den Gemeinden empfohlen, fir den angrenzenden Siedlungsraum Aufwertungs-
massnahmen in den kommunalen Planungsinstrumenten zu verankern; bei Kantonsstrassen
in Zusammenarbeit mit dem Kanton, sofern der Kantonsstrassenraum betroffen ist. Die Funk-
tionalitat der Strasse muss gewabhrleistet bleiben.

1.4 An Strassenabschnitten, die in Zonen mit Wohnanteilen im Siedlungsgebiet liegen und einen
durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) von mehr als 15’000 Motorfahrzeugen / Tag auf-
weisen, sind die Gemeinden verpflichtet, das an die belastete Verkehrsachse angrenzende
Siedlungsgebiet durch planerische und bauliche Massnahmen aufzuwerten; bei Kantons-
strassen in Zusammenarbeit mit dem Kanton, sofern der Kantonsstrassenraum betroffen ist.
Die Funktionalitat der Strasse muss gewahrleistet bleiben.”
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Wirksamkeitskriterium 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbauch vermindert (Schwéachen)

[Es] fehlt derzeit noch eine klare Ab-
stimmung zwischen Siedlung und Ver-
kehr. Die Massnahmen zur Lenkung
der Siedlungsentwicklung nach innen
reichen nicht aus, womit auch langfris-
tig kaum mit einer Siedlungskonzentra-
tion zu rechnen ist (d.h. héherer Fla-
chenbedarf, gréssere Verkehrsmenge).

- Mit dem kantonalen Richtplan und dem Zukunftsbild sind Grundlagen
fur eine bessere Abstimmung geschaffen worden.

- Massnahmenblatter Siedlung: Die Massnahmenblatter Siedlung
und Landschaft (siehe Band 2) zeigen den Gemeinden Mdglichkeiten
zur Verdichtung nach innen, Erhéhung der Qualitat der Ortszentren
und Uberbauungen, der besseren Abstimmung von Siedlung und
Verkehr etc.. Sie sind als Daueraufgaben konzipiert und miissen von
den Gemeinden im Rahmen der Ortsplanungsrevisionen umgesetzt
werden.

Abb. 10: Umgesetzte Massnahmen aus dem Priifbericht zur 1. Generation
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Roter Faden

Die Massnahmen werden aus der Fortschreibung des Agglomerationspro-
gramms 1. Generation, dem Zukunftsbild 2030 und der Schwachstellen-
analyse hergeleitet. So ergibt sich ein ,roter Faden®, der von der liberge-
ordneten, langfristigen Vision bis zu jeder einzelnen Massnahme hin nach-
vollziehbar ist.

C Ist-Zustand )

Zukunftsbild mit
Teilstrategien

C Ziel 2030 )
Massnahmen 2. Generation
2015 - 2018
C Wirksamkeit )

Abb. 11: Herleitung der Massnahmen aus dem Zukunftsbild und der

Schwachstellen-

analyse

C Trend 2030 )

Schwachstellenanalyse

Die A- und B-Massnahmen im Agglomerationsprogramm 2. Generation
werden aus folgenden Grundlagen abgeleitet:

der Fortschreibung des Agglomerationsprogramms 1. Generation
(siehe Kapitel 4 und Umsetzungsbericht Anhang 7)

dem Zukunftsbild mit den Anforderungen an den Verkehr 2030 und den
daraus abgeleiteten Teilstrategien Siedlung / Landschaft und Mobilitat
(siehe Zusammenfassung im Kapitel 6 sowie das Zukunftsbild im Band 3)

der Situationsanalyse inkl. Schwachstellen und Handlungsbedarf
(siehe Band 4)

Die Gesamtbeurteilung der Wirksamkeit des Agglomerationspro-
gramms 2. Generation ist Aufgabe des Bundes. Die Wirkung der einzel-
nen Massnahmen wird jeweils in den Massnahmenblattern qualitativ be-
schreibend vorgenommen (Band 2).
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Leitplanken fur die
Entwicklung der Ag-
glomeration

Gleichzeitige Erarbei-
tung Zukunftsbild und
Teilstrategien
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Ubersicht Zukunftsbild mit Teilstrategien

Das Zukunftsbild zeigt die angestrebte rdumliche Entwicklung fir das Re-
ferenzjahr 2030 auf. Daraus werden die Teilstrategien Siedlung /Land-
schaft und Mobilitat abgeleitet. Sie zeigen die Handlungsschwerpunkte fur
das Agglomerationsprogramm auf.

Das Zukunftsbild mit den Teilstrategien Siedlung / Landschaft und Mobilitét
befindet sich im Band 3.

Das Zukunftsbild zeigt in drei Bildern und mit 17 Zielen die rdumliche und
verkehrliche Entwicklung des AarelLands bis ins Jahr 2030 auf. Es legt die
Leitplanken fir die Agglomerationsentwicklung fest und zeigt auf, wie
Siedlung und Verkehr in der funktionsfahigen Agglomeration aufeinander
abgestimmt werden. Es beantwortet Fragen zur Siedlungsentwicklung, zu
den bedeutenden Natur- und Landschaftsrdumen und deren Vernetzun-
gen, zu dem Verkehrssystemen sowie deren Abstimmung mit der ange-
strebten Siedlungs- und Landschaftsentwicklung.

Das Zukunftsbild inkl. Teilstrategien Siedlung / Landschaft und Mobilitat ist
in einem Dokument zusammengestellt. Das Zukunftsbild und die Teilstra-
tegien (d.h. wie die Ziele des Zukunftsbilds erreicht werden kénnen) wur-
den gleichzeitig erarbeitet, um ein realitadtsnahes Zukunftsbild der raumli-
chen Entwicklung zu erhalten.

4 Zukunftsbild 2030 N
Lebensraum 2030 Anforderungen
Siedlung und Landschaft z OV /MIV /[ LV
\ Ziele /
Teilstrategie Siedlung Teilstrategie Mobilitat

und Landschaft

S+L . M

Siedlung,
Landschaft / Verkehr

Abb. 12: Aufbau Zukunftsbild 2030 Teilstrategien Siedlung / Landschaft und Mobilitat
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Massnahmen aus
Zukunftsbild abgeleitet

Breit abgestutzte Ver-
nehmlassung zum
Zukunftsbild in zwei
Schritten
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Anhand dieses Referenzzustands fur das Jahr 2030 werden die Anforde-
rungen an die Massnahmen und die Teilstrategien Siedlung / Landschaft
und Mobilitat erarbeitet. Die konkreten Massnahmen des Agglomerations-
programmes setzen diese Strategien um.

Das Zukunftsbild mit Teilstrategien Siedlung /Landschaft und Mobilitat
basiert auf aktuellen Regionalentwicklungskonzepten (REKSs), die zusam-
men mit der Bevolkerung erarbeitet wurden, sowie kantonalen und kom-
munalen Planungsgrundlagen.

Die Partizipation zum Agglomerationsprogramm AarelLand (inkl. Zukunfts-
bild) wurde in vier Schritten durchgefiihrt (siehe Kapitel 3). Fur die Erarbei-
tung des Zukunftsbilds sind die beiden ersten Schritte der Mitwirkung von
Bedeutung. Die Partizipation der Bevdlkerung wurde durch die Mitwirkung
in Schritt 1 sichergestellt.

Die Zusammenstellung der Stellungnahmen inkl. Antworten der Kantone
zur Behérdenvernehmlassung des Zukunftsbilds befindet sich auf der bei-
liegenden CD.
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Zusammenfassung
Zukunftsbild

R — 7 T p—

Urbaner Entwicklungsraum . | Regionalzentrum Oensing Landschaftsraum
u
Zentren des AareLands | Wohndérfer auf landlichen 1 Freiraumnetz in Teilen des
~) . Entwicklungsachsen/landliche . urbanen Entwicklungsraums
Entwicklungsg inden (SO) i
4 Stadtraum — Wohndoérfer im Landschaftsraum Flussraume

Kernraum der Agglomeration Schwerpunktgebiete Arbeiten Siedlungszasuren

Kernergédnzungsraum mit Agglomerationspark Wiggerpark

Schwerpunkt Wohnen

Abb. 13: Synthesebild Zukunftsbild AareLand
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Ubergeordneter Leitsatz

Das AareLand ist ein Stadtenetz mit drei starken Zentren und starken Ag-
glomerationsgemeinden:

Konsequente Starkung des Wirtschaftsraums AareLand

Gemeinden haben ihren Standortvoraussetzungen entsprechende Ent-
wicklungsmoglichkeiten

Nachhaltige Siedlungsentwicklung, jedoch den lokalen Gegebenheiten an-
gepasst

Erschliessung durch ein funktionierendes Verkehrssystem, wobei betrieb-
lich-organisatorische Massnahmen im Sinne der Optimierung der beste-
henden Verkehrssysteme sowie die Kombination der verschiedenen Ver-
kehrstrager Prioritat haben.

7 Stossrichtungen

In den folgenden sieben Stossrichtungen sind die Zielsetzungen und Auf-
gaben zum Zukunftsbild konkretisiert:

Stossrichtung 1: Die Entwicklung im Raum AarelLand ist innerhalb des
urbanen Entwicklungsraums mit den Zentren Aarau, Olten und Zofingen
konzentriert. Die Erschliessung des urbanen Entwicklungsraums wird mit
einem funktionierenden Gesamtverkehrssystem sichergestellt.

Stossrichtung 2: Die Nutzungen innerhalb des AarelLands sind auf die
heutige und kinftig realisierbare Verkehrsgunst abgestimmt. Nicht alle
Nutzungen sind deshalb tberall mdglich und sinnvoll. Sie werden an den-
jenigen Standorten realisiert, die sich aus regionaler und verkehrlicher
Sicht am besten daflir eignen. Wo nétig und aus raumplanerischer Sicht
gerechtfertigt, sind Massnahmen zum Erhalt und zur Verbesserung der
Verkehrsinfrastruktur umzusetzen.

Stossrichtung 3: Der urbane Entwicklungsraum ist aus Okonomischer
Sicht der leistungsfahigste Raum des AareLands. Hohe Dichten, die ein
Optimum an Nutzungen erlauben, werden geférdert: Die Siedlungsent-
wicklung findet deshalb im urbanen Entwicklungsraum primar durch Mobi-
lisierung von inneren Reserven, durch Umnutzungen und Umzonungen
und — soweit mdglich und sinnvoll — durch Nachverdichtungen statt. Mass-
nahmen, die diese Entwicklung unterstitzen, haben hdchste Prioritat.

Stossrichtung 4: Die Siedlungsentwicklung in den angrenzenden Wohn-
dorfern verlauft behutsamer als im urbanen Entwicklungsraum, wobei auf
eine Entwicklung im Einklang mit der Landschaft und der Landwirtschaft
besonders Ricksicht genommen wird.
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Stossrichtung 5: Die zukunftsgerichtete Landwirtschaft und die beste-
henden Landschaftswerte sind wesentliche Elemente der Standortattrakti-
vitat des AareLands. In der jeweiligen Interessensabwagung sind sie den
Aspekten der Siedlungsentwicklung gleichgestellt.

Stossrichtung 6: Mit flankierenden Massnahmen in den kantonalen Richt-
planen werden der Landschaftsraum vom Siedlungsdruck entlastet und die
erwlnschte Konzentration im urbanen Entwicklungsraum geférdert.

Stossrichtung 7: Das AarelLand arbeitet mit den Nachbarregionen und
Nachbaragglomerationen intensiv zusammen.

Drei (Zukunfts-)Bilder

In drei Bildern wird mittels einer erlduternden Legende sowie den verkehr-
lichen Anforderungen (OV, MIV, Velo- und Fussverkehr) der angestrebte
Entwicklungszustand im Jahr 2030 dargestellt:
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Bild I:
Das AareLand im
Herzen der Schweiz

Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Das Bild | setzt das AareLand in den nationalen Kontext und lokalisiert es

zwischen dem Metropolitanraum Zurich, der Metropolitanregion Basel, der
Hauptstadtregion Bern sowie der Region Luzern / Zentralschweiz. Im Aa-
reLand kreuzen sich die Hauptverkehrsachsen Bahn und Nationalstrasse.
Das AarelLand profitiert einerseits von dieser sehr guten verkehrlichen An-
bindung, andererseits ist es wegen dem hohen Transitverkehrsaufkommen
und den daraus resultierenden Emissionen und Engpassen fir den Regio-
nalverkehr vor grosse Herausforderungen gestellt.

{? AareLand

ommmay

.
\ ) Urbaner Entwicklungsraum

=
H Planteam

Olten und Zofingen

Hauptverkehrsachsen "=~ s.Bahnnetz
Nationalstrasse

# Hauptverkehrsachsen Bahn O Zentren des AareLands Aarau,

Abb. 14: Bild I: Das AareLand im Herzen der Schweiz
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Bild II:

Wohnen und Arbeiten
in den Teilrdumen des
AarelLands

Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Das Bild Il behandelt die angestrebte Siedlungsentwicklung im Jahr 2030.
Die Siedlungsgebiete werden in Funktion ihrer Aufgaben und verkehrli-
chen Standortgunst unterschiedlichen Raum- und Entwicklungskategorien
zugeteilt. Die daraus abgeleiteten Teilstrategien Siedlung und Mobilitat
zeigen jeweils auf, wie der angestrebte Zustand erreicht werden kann.

" Urbaner Entwicklungsraum

Zentren des AareLands

Stadtraum

Kernraum der Agglomeration

=
IH Planteam

} Kernerganzungsraum mit Schwer-
f | punkt Wohnen

b S

by

‘ Wohndorfer auf landlichen Entwick-
| lungsachsen/landliche Entwick-
1 lungsgemeinden (SO)

Regionalzentrum Oensingen

Wohndoérfer im Landschaftsraum
o q

Fy

e J_ 5 5

55555
= VRS

Z Schwerpunktgebiete Arbeiten

Umnutzung reine Arbeitsgebiete

Siedlungszasuren

Abb. 15: Bild II: Wohnen und Arbeiten in den Teilrdumen des AareLands
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Bild II: Das Bild Ill behandelt die vielfaltige Landschaft im AareLand. Wegen der
Vielfaltige Landschaft starken Entwicklung (Wirtschaft, Bevdlkerungswachstum, Verkehrszu-
im AarelLand nahme) ist die Landschaft im AareLand einem starken Druck ausgesetzt.

Das Bild Il zeigt auf, wie mit den Teilstrategien Landschaft und Mobilitat
diesem Entwicklungsdruck begegnet werden soll.

P
. Y'E

oo .
Landschaftsraum E‘V" Flussraume

Freiraumnetz in Teilen des urbanen Siedlungszasuren
Entwicklungsraums 9595505540654

' | Agglomerationspark Wiggerpark

Abb. 16: Bild IlI: Vielfaltige Landschaft im AareLand
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Jeweils drei Anforde-
rungsplane pro Bild

v
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Anforderungen 2030 als Grundlage fiir die Massnahmen

Die Anforderungsplane OV, MIV und Velo- und Fussverkehr stellen pro
Bild die in den Teilstrategien Mobilitat formulierten Anforderungen an den
OV, MIV und Velo- und Fussverkehr zusétzlich grafisch dar.

Offentlicher Verkehr

Attraktive Knoten fiir Fern- und

Regionalverkehr

» Kurze, attraktive und hindernisfreie Verbindungen:
Bahn-Bahn, Bahn-Bus, Bahn-Velo- und
Fussverkehr

Regionale OV-Knoten

» Kurze, attraktive und hindernisfreie Verbindungen:
Bahn-Bahn: SBB-WSB und SBB-Oensingen-
Balsthal-Bahn sowie asm-Linie (Aare Seeland
Mobil), Bahn-Bus, Bahn-Velo- und Fussverkehr

Lokale OV-Knoten

» Kurze, attraktive und hindernisfreie Verbindungen:
Bahn-Bus, Bahn-Velo- und Fussverkehr des
Teilgebiets, teilweise durch Uberlagerung von
Regionalverkehrslinien (Bus)

Leistungsfahiges S-Bat z im urbanen

Entwicklungsraum
» 15 min-Takt

halb

Lei gsféhiges S-Bah

des urbanen Entwicklungsraums

» 30 min-Takt: Strecke Lenzburg/Aarau - Zofingen
und Strecke Olten-Murgenthal-Langenthal

Attraktiver Feinverteiler im urbanen

Entwicklungsraum

» WSB mind. im 15 min-Takt

» Zentren und Kernraum Bus < 10 min-Takt

» Kernergdnzungsraum 10 bis 30 min-Takt, je nach
Lage des Teilgebiets

Anschluss Wohndorfer im Landschaftsraum

LXe]

[ PN

an OV-Knoten (schematische Darstellung)
» Regionalbus mit der Bedeutung der Teilgebiete
angepasstem Takt

Ubrige/gepl S.Bahnhal 1l

Motorisierter Individualverkehr

Sicheres Strassennetz im urbanen
Entwicklungsraum

» Verkehrsmanagement

» Strassenraumgestaltung

» Parkraummanagement

Optimierung Leistungsfahigkeit

Kantonsstrassennetz

» Fortfiihrung Entlastung Region Olten (ERO)

» Umfahrung Oensingen

» Wiggertalstrasse

» Umfahrung Suhr

» Verbindungsspange Buchs Nord

» Siedlungsvertragliche Anbindung des Niederamts
auf bestehenden Strassen

Velo- und Fussverkehr

Dichtes Netz Bedarfsverkehr im urbanen

Entwicklungsraum

» Sichere und attraktive Velo- und Fusswegverbin-
dungen zu allen wichtigen Zielen (Zentren,
Schulen, Versorgung, Freizeitanlagen, Verwaltung,
Gesundheit etc.)

» Geniigend und gedeckte Veloabstellplatze an allen
wichtigen Zielen und wichtigen Bushaltestellen

OV-Knoten national, regional und lokal

» Hindernisfreier und direkter Zugang zu den
Bahnhdfen und Bushaltestellen

» Geniigend, gedeckte und sichere Veloabstellplatze
an allen Bahnhdfen und bei Bedarf auch an
Bushaltestellen

Ubrige S-Bahnhaltestellen
» Hindernisfreier und direkter Zugang zu den
Bahnhdfen

Abb. 17: Beispiel: Anforderungsplane Velo- und Fussverkehr, OV und MIV fiir das Bild Il



a A WO DN

»

10
11

12
13
14

15

16
17

Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

17 Ziele mit den Teilstrategien Siedlung / Landschaft und Mobilitéit als
Grundlage fiir die Massnahmen

In 17 Zielen wird mit den Teilstrategien Siedlung/Landschaft und Mobilitat
dargelegt, wie die aus dem Zukunftsbild abgeleiteten Anforderungen fir
den angestrebten Entwicklungszustand im Referenzjahr 2030 erfullt wer-
den koénnen. Sie sind Grundlage fir die Bezeichnung, Priorisierung und
Etappierung der Massnahmen im Agglomerationsprogramm:

Das AareLand als attraktive Wohn-, Arbeits- und Erholungsregion im Her-
zen der Schweiz positionieren

Das AarelLand optimal erreichbar und attraktiv erhalten
Die Siedlungsentwicklung im AareLand lenken
Die gute Erreichbarkeit im urbanen Entwicklungsraum ausnutzen

Den Kernraum der Agglomeration als Schwerpunkt fur dichte Nutzungen
Wohnen, Arbeiten, Dienstleistungen und Infrastruktur bereitstellen

Die Stadtraume als Brennpunkte des urbanen Lebens ausgestalten

Den Kernerganzungsraum als Wohnschwerpunkt des AareLands priorisie-
ren

Kantonale und regionale Schwerpunktgebiete Arbeiten férdern

Umnutzung reiner Arbeitsgebiete an zentralen Lagen innerhalb des Kern-
raums férdern

Das Regionalzentrum Oensingen weiter starken

Wohnddrfer auf landlichen Entwicklungsachsen (AG) / Landliche Entwick-
lungsgemeinden (SO) moderat weiter entwickeln

Wohndorfer im Landschaftsraum behutsam entwickeln
Siedlungsnahen Landschaftsraum im urbanen Entwicklungsraum erhalten

Den Landschaftsraum im AareLand priméar fir die Land- und Forstwirt-
schaft sichern

Das Freiraumnetz in Teilen des urbanen Entwicklungsraums weiter aus-
bauen

Pragende Flussraume erhalten und weiter entwickeln

Mit Siedlungszasuren das AareLand gliedern und 6kologisch vernetzen.
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Ubersicht Ist-Zustand, Trends 2030 und
Schwachstellenanalyse

Die ausfiihrliche Beurteilung des Ist-Zustands, der Trends und der
Schwachstellenanalyse und des Handlungsbedarfs befindet sich im
Band 4.

Untersuchte Themengebiete

Die in Band 4 enthaltene Schwachstellenanalyse stellt themenweise
folgende Aspekte dar:

] Den Ist-Zustand der Agglomeration AarelLand bezulglich Sied-
lung, Landschaft, Umwelt und Mobilitat

u Die Trends, d.h. die Entwicklung der Agglomeration (Siedlung,
Landschaft, Umwelt, Mobilitat) bis ins Jahr 2030 auf der Grundla-
ge der aktuellen Entwicklungen und ohne Massnahmen in den
Bereichen Siedlung / Landschaft und Mobilitat

] Die Schwachstellen und Handlungsfelder, die es zur Behe-
bung der Schwachstellen braucht.

Die Schwachstellenanalyse ergibt sich aus dem Vergleich des Ist-
Zustands mit dem erwarteten Trend fur das Jahr 2030. Die Erhebung
des Ist-Zustands beruht auf den bestehenden statistischen Grundlagen
und rechtsverbindlichen Planungen. Die Aussagen fur den Trend 2030
beruhen auf Prognosen, Annahmen und Erfahrungen der kantonalen
Fachstellen.

Es werden folgende Bereiche untersucht:

Bevoélkerungsentwicklung: Einwohnerentwicklung, Bevdlkerungsdichte,
Pendlerstrome

Siedlungsentwicklung: Uberbauungsstand Bauzonen, Erschliessungs-
grad der Bauzonen, OV-Giiteklassen der Bauzonen

Arbeitsplatze: Entwicklung Arbeitsplatze, Verteilung Arbeitsplatze

Landschaft: Verschiedene Landschaftskammern, geschitzte Gebiete,
Landschafts- und Freiraumstruktur

Umwelt: Luft, Larm, Ozon, Trennwirkung durch Strasse und Schiene
(Wildtierkorridore)

OV: Nationaler und regionaler Schienenverkehr, Busverkehr, Veranderung
der Nachfrage, OV-Erschliessung im AareLand, OV-Gliteklassen

MIV: Belastungen Nationalstrassennetz und Kantonsstrassennetz, Orts-
durchfahrten, Park+Ride, Park+Pool
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Velo- und Fussverkehr: Schwachstellen auf kantonalen und kommunalen
Radrouten, Freizeitverkehr

Sicherheit: Unfallschwerpunkte und subjektive Sicherheit.

Ist-Zustand

Das AarelLand ist ein funktionsfahiger Raum mit einer hohen Lebensquali-
tat, einer guten bis sehr guten Erreichbarkeit sowie vielfaltigen Land-
schaftskammern. Es gibt jedoch Warnzeichen, die sich bereits heute auf
die Funktionsfahigkeit des AarelL.ands auswirken:

Die Bevolkerungsentwicklung findet vor allem an den Randern des urba-
nen Entwicklungsraums und ausserhalb des urbanen Entwicklungsraums
statt — dort, wo es noch freie Bauzonenreserven hat.

Der Grossteil der Siedlungsgebiete ist mit dem OV erschlossen, jedoch in
unterschiedlicher Qualitat. An etlichen Stellen, insbesondere im urbanen
Entwicklungsraum, bestehen deutliche Kapazitatsengpasse. Im Niederamt
verkehrt die S-Bahn beispielsweise nur im Stundentakt, da wegen dem na-
tionalen Transitverkehr nicht genligend Trassen zur Verfiigung stehen. Bei
den grossen Zulaufsachsen in die Stadte ist wegen dem hohen MIV-
Aufkommen die Plnktlichkeit des OV nicht mehr gesichert.

Das AarelLand ist kleinraumig gegliedert: Die Zentren Aarau, Olten und Zo-
fingen mit ihren Umlandgemeinden stehen miteinander in einem intensiven
Austausch. Dies generiert ein hohes Verkehrsaufkommen, insbesondere
auf den Autobahnzufahrten, die haufig mehrere Doérfer queren (z.B. Nie-
deramt, Gau). Insbesondere innerhalb der Ortsdurchfahrten, den Lebens-
adern der Gemeinden, ist die Sicherheit oft nicht mehr gewahrleistet.

Die sich kreuzenden nationalen Transitachsen Schiene und Strasse belas-
ten das AareLand mit ihren Emissionen stark, an etlichen Stellen sind die
Grenzwerte von Feinstaub, Ozon, Larm etc. tGberschritten.

MIV: Das grosse Verkehrsaufkommen auf den Zulaufsachsen in die Zen-
tren Aarau, Olten und Zofingen schrénkt die OV-und MIV-
Leistungsfahigkeit ein. Stausituationen sind haufig. Das hohe Verkehrs-
aufkommen wirkt sich auch auf die Lebensqualitdt von Strassendoérfern
aus, die vom MIV durchquert werden, um entweder auf die Autobahnen
oder in die Zentren gelangen.

OV: Der schienen- und strassengebundene OV gelangt an verschiedenen
Stellen ebenfalls an die Kapazitatsgrenzen: Die Funktionsfahigkeit des
strassengebundenen OV ist auf den Zulaufsachsen in die Zentren nicht
mehr gewahrleistet. Fiir den schienengebundenen OV reichen die zur Ver-
fugung stehenden Trassen nicht aus, um ein Angebot anzubieten, das der
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Nachfrage entspricht. Etliche Bahnhdfe und Bahnhaltestellen kdnnen das
grosse Personenaufkommen inkl. Umsteigevorgange nicht mehr optimal
bewaltigen.

Velo- und Fussverkehr: Bei den Velo- und Fussverkehrsrouten wurden in
den letzten Jahren grosse Fortschritte erreicht. Trotzdem gibt es im gan-
zen AarelLand noch etliche Sicherheitsdefizite.

Die Landschaft steht unter Druck: Wegen der guten Lage und der guten
Erschliessung durch das Gesamtverkehrssystem gilt das AareLand als at-
traktiver Wohnort. Dies wirkt sich auch auf die Landschaft aus: Siedlungen
dehnen sich immer weiter in die Landschaft aus, Erholungssuchende
verbringen ihre Freizeit in sensiblen Okosystemen.

Trends

Es ist davon auszugehen, dass die Entwicklung der vergangenen Jahre
auch in Zukunft ahnlich sein wird. Dies bedeutet insbesondere:

Erhohung des Drucks auf das Gesamtverkehrssystem, Reduktion der

Funktionsfahigkeit aller Verkehrstrager:

- Das Verkehrswachstum flhrt an neuralgischen Knoten und auf den
Zulaufsachsen zu Uberlastungen. Mit dem Erreichen der Kapazitats-
grenzen nehmen die Staus zeitlich wie rdumlich Uberproportional zu.
Die OV-Funktionsfahigkeit sinkt (sinkende Fahrplanstabilitat, steigende
Reisezeiten). Die Erreichbarkeit der Agglomeration und damit der Ar-
beitsplatze, Einkaufs- und Freizeitangebote nimmt ab.

- Unfalle hdufen sich bei Ortsdurchfahrten, auf Zulaufsachsen in die
Stadte und auf Verbindungsstrassen zwischen den Ortschaften.

- Die S-Bahn kann auf den Hauptachsen ihren Takt nur geringfiigig aus-
bauen, da keine Trassen mehr zur Verfligung stehen.

- Dem Velo- und Fussverkehr steht oftmals zu wenig Platz zur Verfu-
gung, teilweise fehlen die Velo- und Fussverbindungen ganz.

Bevolkerungswachstum ausserhalb des urbanen Entwicklungs-
raums, Abstimmung von Siedlung und Verkehr verschlechtern sich:
Die zusatzliche Bevdlkerung wird dorthin ziehen, wo noch freie Bauzonen
bestehen, also ausserhalb den Zentren. Das Risiko der Zersiedelung be-
steht weiterhin, zumal die Bauzonenreserven im landlichen Raum grésser
sind als in den Zentren. Die Abstimmung von Siedlung und Verkehr sinkt.
Der Druck auf die Landschaft steigt. Die bereits eher dicht bebauten Zen-
tren kénnen das Bevolkerungswachstum nicht aufnehmen, da zu wenig
Wohnraum zur Verfigung steht und Mangel bei der Wohnumfeldqualitat
bestehen.
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Handlungsbedarf
Der Handlungsbedarf zur Behebung der Schwachstellen ist gegeben:

Kapazitatserhohung fiir den Regionalverkehr auf den nationalen
Achsen: Fir den regionalen Verkehr (Schiene und Strasse) braucht es auf
den Nationalstrassen und der Schiene mehr Kapazitaten. Der regionale
Verkehr weicht sonst auf das Kantonsstrassennetz aus, was sich negativ
auf die Sicherheit innerorts auswirkt. Ausbauten von Abschnitten
der A1 und der Eppenbergtunnel inkl. Begleitbauten sind fiir das AareLand
unentbehrlich.

Siedlungsentwicklung nach innen: Um das Risiko der weiteren Zersie-

delung zu reduzieren, mussen — innerhalb und ausserhalb des urbanen

Entwicklungsraums — Massnahmen zur Verdichtung nach innen ergriffen

werden:

- Stadtebaulich unbefriedigende Strukturen entlang verkehrsreicher
Achsen fiuhren zu eingeschrankter Lebensqualitat (z.B. Ortsdurchfahr-
ten Zofingen — Oftringen — Aarburg — Olten, Gemeinden Niederamt
sudlich der Aare). In den Zentren und im urbanen Entwicklungsraum
ist mehr qualitativ hochwertiger Wohnraum an gut erschlossenen, att-
raktiven Lagen zur Verfugung zu stellen. Es sind Massnahmen zur
Wohnumfeldverbesserung und Verkehrsberuhigung umzusetzen. Es
braucht stadtische Alternativen zum Einfamilienhaus im Grinen. Gut
erschlossene, aber unternutzte Gebiete sind in Richtung dichteres
Wohnen und Arbeiten zu entwickeln.

- In den Gemeinden am Rand des urbanen Entwicklungsraums und in
den Wohnddrfern auf landlichen Entwicklungsachsen (AG)/in den
Entwicklungsgemeinden (SO) ist die generelle Nutzung der Bauzonen
gezielt und quartiergerecht zu erhéhen. Im landlichen Raum konzent-
riert sich die Entwicklung auf den Eigenbedarf.

- Neueinzonungen im gesamten AarelLand sind nur noch an Standorten
vorzunehmen, die gut erschlossen sind. Es missen durch ausreichen-
de Siedlungsdichten geniigende Nachfragepotenziale entstehen, die
eine wirtschaftliche Bedienung mit dem OV erméglichen.

Druck von der Landschaft nehmen: Mit der besseren Abstimmung von
Siedlung und Verkehr und der Verdichtung nach innen kann, zusammen
mit gezielten Aufwertungen im Landschaftsbereich, der Druck von der
Landschaft genommen werden

51



Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Leistungsfihiges Gesamtverkehrssystem erhalten: Mit einem leis-
tungsfahigen OV und attraktiven Velo- und Fusswegnetzen wird das Ver-
kehrs- und Mobilitatsverhalten so beeinflusst, dass der MIV-Anteil dort ge-
senkt wird, wo die Alternativen attraktiv und wirtschaftlich sind. Um dies zu
erreichen, sind betriebliche und bauliche Massnahmen notwendig:

Betriebliche Massnahmen: Ausbau S-Bahn- und Busangebot, Mobili-
tats- und Verkehrsmanagement

Bauliche Massnahmen OV: Ausbau der bestehenden Haltestellen zu
leistungsfahigen intermodalen OV-Drehscheiben, Ausbauten der
Bahninfrastruktur zur Kapazitatserhdhung.

Bauliche Massnahmen MIV: Aufwertung der Ortsdurchfahrten (Erho-
hung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden, Verbesserung und
Erhalt der Funktionsfahigkeit des OV, Férderung des Velo- und Fuss-
verkehrs und zur Verbesserung des Stadtebaus), Erhéhung der Leis-
tungsfahigkeit der Kantonsstrassen (z.B. Wiggertalstrasse, Verlange-
rung ERO).

Bauliche Massnahmen Velo- und Fussverkehr: Die kantonalen Rad-
routennetze missen fertig gestellt werden. Schwachstellen innerhalb
der stadtischen Velo- und Fusswegnetze sind zu eliminieren (z.B.
Stadt Olten, Radrouten Aarburg — Olten). Vermehrt ist auch dem Frei-
zeitverkehr mehr Gewicht beizumessen (z.B. Erhdhung der Sicherheit
auf den Routen von SchweizMobil).

Bauliche Massnahmen Intermodalitat: Die Umsteigevorgénge zwi-
schen dem MIV und dem OV sowie dem Veloverkehr und dem OV
sind zu optimieren, z.B. mittels dem Ausbau von Veloabstellplatzen an
Bahnhofen etc..
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Handlungsschwerpunkte

Das Zukunftsbild mit den Teilstrategien Siedlung / Landschaft und Mobilitat
sowie die Schwachstellenanalyse ergeben weitgehend denselben Hand-
lungsbedarf und verlangen dieselben Massnahmen. Es ergeben sich neun
Handlungsschwerpunkte”.

Bundesmassnahmen OV und MIV fordern und fordern: Zur Sicherstel-
lung der Erreichbarkeit und der internen regionalen Erschliessung des Aa-
reLands setzen sich die Kantone mit Nachdruck fur die Realisierung der
OV- und MIV-Massnahmen, die in der Kompetenz des Bundes liegen, ein.

Abstimmung von Siedlung und Verkehr, Siedlungsentwicklung nach
innen: Die kinftige Entwicklungspolitik der Kantone legt die Prioritaten auf
die Siedlungsentwicklung nach innen.

Sicherung der Landschaftswerte: Die Landschaftswerte tragen wesent-
lich zur Attraktivitdt der Region bei. Im landlichen Raum ist die Bewahrung
dieser Werte bereits weitgehend gesichert. Im siedlungsnahen Bereich
sind in Koordination mit der Siedlungsentwicklung noch verstarkt Mass-
nahmen zu treffen.

Verdichtung am OV-gerechten Ort im urbanen Entwicklungsraum:
Durch gezielte Massnahmen im Bereich Siedlung und Mobilitdt wird der
urbane Entwicklungsraum verdichtet. Angebote mit einer hohen Wohnqua-
litdt und mit qualitativ hochwertig gestaltetem Siedlungsraum an attraktiv
OV-erschlossenen Lagen bieten eine ,echte“ Alternative zum Einfamilien-
haus im Grlnen.

Angebotsorientierte Planung des Gesamtverkehrssystems: Mit der
gezielten Abstimmung der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung und einer
angebotsorientierten Planung des Gesamtverkehrssystems werden der
Flachenverbrauch minimiert und die Umweltbelastungen reduziert.

Optimierung der OV-Knoten in den Zentren Aarau, Olten und Zofin-
gen: Die drei Bahnhdfe Aarau, Olten und Zofingen haben nationale und
regionale Ausstrahlung. Nach dem Ausbau des Bahnhofs Aarau werden
nun die Bahnhofe Olten und Zofingen ausgebaut und den Bedirfnissen
angepasst (Verbesserung Umsteigebeziehungen, Reorganisation Busver-
kehr, Ausbau Veloabstellplatze etc.)

Ausbau der intermodalen OV-Drehscheiben: Die intermodalen OV-
Drehscheiben dienen der Férderung des OV im urbanen Entwicklungs-
raum und bieten attraktive Umsteigebeziehungen fur die Wohnddrfer aus-
serhalb des urbanen Entwicklungsraums.

17

Die Reihenfolge der Handlungsschwerpunkte ergibt sich aus dem Aufbau des Zukunftsbilds und
der Massnahmenblatter.
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Herleitung am Beispiel
+~Wendegleis Zofingen*

Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Aufwerten von Ortsdurchfahrten: Die Ortsdurchfahrten erfillen weit
mehr Funktionen als nur die Durchleitung des Verkehrs. Sie sind Lebens-
ader einer Gemeinde, Begegnungsort, Ziel fir Einkaufende, Beniitzer der
offentlichen Bauten und Anlagen und OV-Achsen. Jedoch sind sie haufig
durch das hohe MIV-Verkehrsaufkommen belastet, was sich negativ auf
die Sicherheit fir die anderen Verkehrsteilnehmenden auswirkt. Wo sinn-
voll und moglich, werden die Ortsdurchfahrten durch Umfahrungsstrassen
entlastet. Wo dies nicht mdglich ist, sind die Ortsdurchfahrten aufzuwerten,
damit sie ihre vielfaltigen Aufgaben wahrnehmen kénnen: Sicherung der
Funktionsfahigkeit des OV, Verbesserte Aufenthaltsqualitat fir die Bevol-
kerung, Erhéhung der Verkehrssicherheit fir samtliche Verkehrsteilneh-
menden (insbesondere fir den Velo- und Fussverkehr) und Verbesserung
des Stadtebaus. Der Handlungsschwerpunkt Aufwerten von Ortsdurch-
fahrten ist in die Verkehrsmanagement-Massnahmen aus dem Agglomera-
tionsprogramm AareLand 1. Generation eingebettet.

Fertigstellung und Sicherung der Velo- und Fussverkehrsnetze: Mit
der Fertigstellung des Velo- und Fussverkehrsnetzes wird der steigenden
Bedeutung des Velo- und Fussverkehrs im Alltagsverkehr Rechnung ge-
tragen. Abschnitte mit Sicherheitsdefiziten werden saniert. Vermehrt wer-
den auch Massnahmen fir den Freizeitverkehr umgesetzt.

Anhand der Massnahme ,Wendegleis Zofingen“ wird mit der nachfolgen-
den Abbildung die Herleitung beispielhaft erldutert. Die Herleitung samtli-
cher Massnahmen aus dem Zukunftsbild und der Schwachstellenanalyse
befindet sich im Anhang 5:
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Ist-Zustand / Trends 2030 / Schwachstellenanalyse

Zukunftsbild

Zofingen ist eines der Zentren des AarelLands
(neben Aarau und Olten) j

A 4

Teilstrategien / Anforderungen

Ziel 4: Die gute Erreichbarkeit um urbanen Entwicklungsraum ausnutzen

Teilstrategie Mobilitat M4.2

Ma.2 Die Zentren Aarau, Olten und Zofin-
gen sind mittels Direktverbindungen min-
destens im 30 min-Takt direkt und im 15
min-Takt mit einem Umsteigevorgang
miteinander verbunden.

\

Anforderung OV

4

Massnahme

Damit die Direktverbindung zwischen Aarau, Olten und Zofingen mog-
lich ist, braucht es in Zofingen ein Wendegleis. Dieses Wendegleis
wird eine Massnahme im Agglomerationsprogramm AarelLand.

Sonstiges

Zofingen:
Wendegleise

_ | o Y,

Abb. 18: Beispiel: Herleitung der Massnahme ,Wendegleis Zofingen* aus dem Zukunftsbild

—
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TEIL 3: PRIORISIERUNG DER MASSNAHMEN

Inhalt

Methode der Priorisierung der Massnahmen

Massnahmen Bund

Massnahmen Agglomerationsprogramm AarelLand 2. Generation
Ergénzende Massnahmen zur Zielerfullung

Gesamtwirkung des Agglomerationsprogramms

Controlling

Umsetzung Agglomerationsprogramm

Nachweise der Bundesanforderungen

Ausblick

57



Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

58



9.1

Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Methode der Priorisierung der Massnahmen

Funf Massnahmentypen

Das Agglomerationsprogramm 2. Generation unterscheidet funf verschie-
dene Massnahmentypen: Bundesmassnahmen, Infrastrukturmassnahmen,
betriebliche Massnahmen Mobilitdt, Massnahmen Siedlung / Landschaft
und weitere Infrastrukturmassnahmen von eher lokaler Bedeutung zur
Zielerfullung des Zukunftsbilds.

Bundesmassnahmen: Massnahmen zur Behebung der Engpasse auf
den Nord-Sud- und West-Ost-Achsen (Nationalstrasse und Schiene) und
somit zum Erhalt der Funktionsfahigkeit der agglomerationsrelevanten
Verkehrssysteme sind durch andere Finanzierungskanale des Bundes
umzusetzen.'®

Infrastrukturmassnahmen, die durch den Bund (Infrastrukturfonds) mitfi-
nanziert werden sollen, sind gemass Weisungen des ARE den Priorisie-
rungs-Kategorien A, B oder C zuzuweisen.

Betriebliche Massnahmen Mobilitat werden durch den Bund nicht mitfi-
nanziert, sind aber zum Erreichen des Referenzzustands 2030 wichtig. Sie
werden als ,Eigenleistung“ durch die Kantone und allenfalls Gemeinden fi-
nanziert und werden fiir die Gesamtwirkung des Programms berticksich-
tigt. Sie dienen damit der Wirksamkeit des Gesamtprogrammes und beein-
flussen die Festlegung des Beitragssatzes des Bundes. Betriebliche
Massnahmen Mobilitat sind beispielsweise der Ausbau des OV-Angebots
und Massnahmen im Bereich Mobilitdtsmanagement.

Massnahmen Siedlung / Landschaft sind Daueraufgaben, die durch die
Kantone und die Gemeinden geleistet werden und verhaltnism&ssig wenig
Kosten verursachen. Sie werden durch den Bund nicht mitfinanziert. Sie
dienen aber der Wirksamkeit des Gesamtprogramms und beeinflussen die
Festlegung des Beitragssatzes des Bundes.

Weitere Infrastrukturmassnahmen von eher lokaler Bedeutung: Auf-
gaben, die entweder durch ihren mittel- bis I&ngerfristigen Realisierungs-
horizont oder aber wegen ihrer eher lokalen Ausrichtung nicht im Agglo-
merationsprogramm AareLand der 2. und nachfolgenden Generation be-
handelt werden kénnen, werden den erganzenden Aufgaben zur Zielerfil-
lung zugewiesen. Sie sind aber nicht Bestandteil des Agglomerationspro-
gramms, sondern werden anderweitig geplant, gesichert und auch finan-
Ziert.

18 Fertigstellung des Nationalstrassennetzes gemass § 11 des Bundesgesetzes Uber die Verwen-

dung der zweckgebundenen Mineraldlsteuer und der Nationalstrassenabgabe (MinVG SR
725.116.2), Bundesgesetz lber die zukiinftige Entwicklung der Bahninfrastruktur ZEB etc..
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Ist-Zustand / Trends 2030 / Schwachstellenanalyse

Zukunftsbild AareLand & /a\ ’4{/
2030 mit Teilstrategien A BRI SN e
Siedlung/Landschaft W, T et e ivd

und Mobilitat et e R -

—» Kapitel 10

> C Massnahmen Bund
(

> Massnahmen Siedlung und
Landschaft —» Kapitel 11

—» Kapitel 11

Agglomerations-

> C Infrastrukturmassnahmen A, B, C

programm Aare-
Q.and 2. Generationj

\_
- Betriebliche Massnahmen Mobilitat
C —» Kapitel 12

> Weitere Infrastrukturmassnahmen von
eher lokaler Bedeutung —» Kapitel 12

— |

Abb. 19: Die verschiedenen Massnahmentypen im Agglomerationsprogramm 2. Generation
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9.2 Durch den Bund mitfinanzierte Massnahmen

Der Bund finanziert nur ausgewahlte Massnahmen, die innerhalb der Ag-
glomerationen (Bearbeitungsperimeter gemass Definition BfS) liegen und
der Verbesserung der Verkehrssysteme innerhalb dieser Raume dienen.
Weitere Massnahmen mussen anderweitig finanziert werden.

Der Bund finanziert nur Infrastrukturmassnahmen mit, die den Kriterien
gemass Botschaft zum Infrastrukturfonds vom 2. Dezember 2005™ ent-
sprechen. Dies sind Beitrage fir Investitionen in Strassen-, Langsamver-
kehrs- und Schieneninfrastrukturen, die innerhalb der Agglomerationen
liegen und der Verbesserung der Verkehrssysteme innerhalb dieser Rau-
me dienen. Dazu z&hlen gemass ARE unter anderem folgende Infrastruk-
turen (,grundsatzliche Forderungswiirdigkeit*): %

[ | Eisenbahnen des Ortsverkehrs (z.B. Trams) und des Regionalverkehrs
(z.B. S-Bahnen), soweit die entsprechenden Infrastrukturen der Verbesse-
rung des Verkehrs innerhalb des Agglomerationsraums dienen.

L Massnahmen zugunsten des offentlichen Strassenverkehrs (z.B.
Businstallationen, Busspuren)

u Massnahmen fur den Langsamverkehr (z.B. zusammenhangende und si-
chere Wegnetze, leicht verstandliche Signalisationen)

| Massnahmen zur Verkehrstrennung in Stadten und Agglomerationen (z.B.
Trennung von Schiene und Strasse, Aufhebung von Niveauubergangen)

[ | Massnahmen im Bereich der kombinierten Mobilitdt und zur Verbesserung
der Intermodalitat zwischen den Verkehrstragern (z.B. Park and Ride P+R,
Velostationen)

[ | Entlastungs- bzw. Umfahrungsstrassen

u Parkierungsanlagen (6ffentliche Anlagen im Zusammenhang P+R und Bi-
ke and Ride B+R).

19 Mehr Informationen siehe:
http://www.are.admin.ch/themen/verkehr/00250/00460/index.html?lang=de.

20 Bundesamt fiir Raumentwicklung ,Weisung Uber die Priifung und Mitfinanzierung der
Agglomerationsprogramme der 2. Generation®, 14. Dezember 2010, Seite 41.
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Zuteilung Prioritat A, B und C anhand von fiinf Kriterien

Die Massnahmen im Agglomerationsprogramm kénnen der Prioritat A, B
oder C zugeteilt werden. Die Zuteilung hangt von funf Kriterien ab: Es sind
dies der Realisierungshorizont, die Relevanz, das Kosten-Nutzen-
Verhaltnis sowie die politische Machbarkeit. Besonders wichtig sind das
Kosten-Nutzen-Verhaltnis und die Bau- und Finanzreife. Bei der Beurtei-
lung der Gesamtwirkung des Agglomerationsprogramms werden vom
Bund nur die A- und B-Massnahmen berucksichtigt.

Hinweis zum Vorgehen und zur Tabelle im Anhang 6: Bei der Herleitung
und Priorisierung der Massnahmen wurden mehr Massnahmen evaluiert
als nun im Agglomerationsprogramm enthalten sind. Verschiedene Mass-
nahmen wurden nicht aufgenommen, da sie eines oder mehrere der oben
beschriebenen Kriterien nicht erfiillten. Diese Massnahmen sind in der Ta-
belle im Anhang 6 nicht mehr dargestellt.

Die Infrastrukturmassnahmen fir den Zeitraum 2015 bis 2018 werden ge-
mass ,Weisung uber die Prifung und Mitfinanzierung der Agglomerations-
programme der 2. Generation“ des Bundesamts flir Raumentwicklung drei
verschiedenen Priorisierungen zugewiesen:21

A-Massnahmen: Die A-Liste umfasst Massnahmen, die alle nachstehen-
den Bedingungen erfiillen:

- Mitfinanzierbarkeit (,Infrastrukturfonds-Relevanz®)

- Relevanz fir die Agglomeration und das Agglomerationsprogramm

- Gutes bis sehr gutes Kosten-Nutzen-Verhaltnis

- Bau- und Finanzreife zwischen 2015 bis 2018 erreicht.

B-Massnahmen

- Massnahmen, die ein gutes bis sehr gutes Kosten-Nutzen-Verhaltnis
aufweisen, aber erst in der folgenden Vierjahresperiode (2019 bis
2022) bau- und finanzreif sein werden.

- Massnahmen, die nur ein geniigendes Kosten-Nutzen-Verhaltnis auf-
weisen, aber aufgrund ihres Optimierungspotenzials bei der nachsten
Beurteilung in der 3. Generation ein gutes bis sehr gutes Kosten-
Nutzen-Verhaltnis erreichen kénnen.

C-Massnahmen
Alle anderen Infrastrukturmassnahmen sind gemass Bund einer C-Liste
zuzuordnen. Diese Massnahmen weisen entweder ein (noch) ungenlgen-

2 Bundesamt fir Raumentwicklung ,Weisung Uber die Priifung und Mitfinanzierung der Agglomerati-
onsprogramme der 2. Generation®, 14. Dezember 2010, Seite 49
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des Kosten-Nutzen-Verhaltnis oder einen ungenligenden Reifegrad auf,
sodass eine eingehendere Uberpriifung der Wirkung noch nicht méglich
ist. Diese Massnahmen bedlrfen weiterer Abklarungen und Konkretisie-
rungen. Sie werden deshalb vorerst zuriickgestellt und im Rahmen der
3. Generation als mogliche Massnahme gepriift.

Fur die Priorisierung der Infrastrukturmassnahmen dienen gemass ,Wei-
sung uber die Prifung und Mitfinanzierung der Agglomerationsprogramme
der 2. Generation* folgende Kriterien:*

Massnahme Gber
Infrastrukiurfonds.
mitfinanzierbar?

Relevanz der
Massnahme

agglomerations
relevant

Reifegrad der

rein — keine Priorisierung

nicht

relevant [ Keine Priorisierung

teilweise Elgenleistung

1
1
L}
1
1
]
1
1
13
L]
1
1}
]
]
]
1}
]
relevant :
)
[}
1}
1
1
[}
L}
1}
[}
L}
1
1
]
L}
1
1
1
]
1
1

1
1
1
1
i
Massnahme i
L}
i
]
i
2 ! Liste C R
—p -
1
1
i
Ungeniigend i
oder genil- i
Kosten/Nutzen- gendgohne i
Verhaltnis Optimierungs- [ ;
potenzial i
| i
gut bis eniigend . ;
sehr gut g (rr?it ‘ S,
Optimierungs- Liste &
potenzial)
i P h
Bau- und Finanzreife entspnr:ochendar
4-Jahresperiode
wiahrend
entsprechender
4-Jahresperiode
! > .
T Liste A

Abb. 20: Vorgehen bei der Priorisierung der Massnahmen gemass Bundesamt fir Raument-

wicklung

22 +Weisung Uber die Prifung und Mitfinanzierung der Agglomerationsprogramme der 2. Generation®,

14. Dezember 2010, Seite 50.

63



> 50 Mio.

11 =50 Mio.

Kosten

1-10 Mio.

Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Bei der Priorisierung der Massnahmen fiir das Agglomerationsprogramm
AareLand werden die relevanten Kriterien wie folgt angewendet:

Realisierungshorizont: Welches ist der friihestmdgliche Realisierungsho-
rizont der Massnahme?
Relevanz: Wie hoch ist die Relevanz fir das Erreichen des Referenzzu-

stands gemass Zukunftsbild und bekannten Handlungsschwerpunkten?

Kosten-Nutzen-Verhiltnis: In welchem Verhaltnis stehen die Kosten und
der Nutzen der Massnahmen zueinander: Kénnen die Ziele des Zukunfts-
bilds und der bekannten Handlungsschwerpunkte mit dieser Massnahme
erreicht werden?

Dazu werden die voraussichtlichen Kosten mit dem voraussichtlichen Nut-
zen verglichen:

- Die Kosten der Massnahmen werden von den zustadndigen kantona-
len Stellen geschéatzt und vier ,Kostengruppen® zugewiesen.

- Beim Nutzen (Relevanz) wird abgeschatzt, wie hoch die Relevanz
der Massnahme beziglich Erfullung der Anforderungen Zukunfts-
bild 2030 ist.

Dabei heisst:

je grosser der geografische Wirkungsbereich ist,
je mehr Personen betroffen sind und

je grosser die beeinflusste Verkehrsmenge ist,
desto hoher ist der Nutzen (Relevanz).

Dazu dient folgendes Schema:

< 1 Mio.

© O O 6

@ gut bis sehr gut

@ genugend
® ungenugend

gering mittel

loe@ 00

Relevanz
(= Unterstltzung Zukunftsbild und
bekannte Handlungsschwerpunkte)

Abb. 21: Vergleich von Kosten und Nutzung als Grundlage fir die Priorisierung der Mass-
nahmen
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Fur folgende Massnahmen wird das Schema nicht angewendet:

- Kleinstmassnahmen: Kosten < 1 Mio. CHF

- Ortsdurchfahrten: Ortsdurchfahrten erfiillen mehrere Ziele: Erhéhung
der Verkehrssicherheit, Verbesserung und Erhalt der Funktionsfahig-
keit des OV, Férderung des Velo- und Fussverkehrs, Verbesserung
des Stadtebaus, Optimierung der Verkehrsorganisation, Erhéhung der
Aufenthaltsqualitdt. Sie werden deshalb nicht nach diesem Schema
priorisiert.

Fir diese beiden Massnahmentypen wurden nur Projekte ausgewahlt, die

ein gutes bis sehr gutes Kosten-Nutzen-Verhaltnis aufweisen.

Politische Machbarkeit: Ist die politische Machbarkeit einer Massnahme
gesichert oder ist sie politisch umstritten? Zeitliche Verschiebungen vom
Realisierungshorizont A (2015 bis 2018) zu B (2019 bis 2021) oder spater
sind maoglich.
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Massnahmen Bund

Das AarelLand spielt eine entscheidende Rolle fir den Transitverkehr fir
die Schweiz. Die Emissionen sind gross. Die Umsetzung der Massnahmen
OV und MIV in Zustandigkeit Bund ist deshalb erforderlich.

Im Raumkonzept Schweiz Gberschneiden sich im AareLand verschiedene
Handlungsrdume. Zudem kreuzen sich die Nord-Siud- und die West-Ost-
Achse in diesem Raum. Das AarelLand spielt eine entscheidende Rolle fiir
den Transitverkehr. Es ist deshalb Standort zahlreicher Unternehmen, die
auf eine hohe Erreichbarkeit angewiesen sind.

Zur Lésung der Konflikte zwischen Transitverkehr, nationalem Verkehr und
Regionalverkehr werden Strategien erarbeitet, welche die Verkehrsverbin-
dungen sicherstellen und die Bedeutung des AarelLands als Transitkorridor
berlcksichtigen. Wichtig ist, sowohl die Funktionsfahigkeit des West-Ost-
Korridors auf der Nationalstrasse (Raume Luterbach — Harkingen — Wig-
gertal und Aarau West — Birrfeld) als auch die Funktionsfahigkeit des
Schienennetzes zu erhalten.?

Das AarelLand liegt im Kreuzungsbereich der Hauptverkehrsachsen Bahn
und Nationalstrassen. Die hohe Auslastung dieser Verkehrstrager durch
den nationalen Durchgangsverkehr behindert den Regionalverkehr. Insbe-
sondere verunmdoglicht dies den weiteren Ausbaus des Regionalverkehrs
auf der Schiene.

Damit sich die Agglomeration AareLand weiter entwickeln kann, sind die
national bedingten verkehrlichen Engpasse mit hoher Prioritat rasch zu 16-
sen. Folgende OV- und MIV Massnahmen in der Verantwortung des Bun-
des sind wesentliche Voraussetzungen fir die L6ésung der regionalen Ver-
kehrsprobleme und damit fur die Erfullung der angestrebten Entwicklung
2030 und werden mit Nachdruck von den Kantonen gefordert:

Massnahmen OV in Zustindigkeit Bund

- Vierspurausbau Daniken — Aarau mit Eppenbergtunnel inkl. Ausbauten
Perronanlagen Dulliken und Schénenwerd

- Larmsanierungen entlang Bahnlinien

- Wendegleis Aarau West

- Wendegleis Olten Hammer

- Uberwerfung Gleise Bahnhof Olten

23

Schweizerische Eidgenossenschaft, Konferenz der Kantonsregierungen, Schweizerische Bau-,
Planungs- und Umweltdirektoren-Konferenz, Schweizerischer Stadteverband, Schweizerischer
Gemeindeverband, Raumkonzept Schweiz, Seite 61,
http://www.are.admin.ch/themen/raumplanung/00228/00274/index.html?lang=de
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- Chestenbergtunnel und Wisenbergtunnel: Diese beiden Bundesmass-
nahmen liegen nicht im Perimeter AareLand. Sie sind fir das Errei-
chen des Referenzzustands 2030 von grosser Bedeutung.

Massnahmen MIV in Zusténdigkeit Bund

- 6-Streifen-Ausbau in den Abschnitten Harkingen bis Wiggertal, Luter-
bach — Harkingen, Verzweigung Wiggertal — Birrfeld

- Ausbau resp. Neukonzeption Anschlliisse Aarau West, Aarau Ost,
Egerkingen, Oftringen, Wynental, Rothrist, Oensingen (in 2 Etappen)

- Neuer Voll- / Halbanschluss an A1 (Verkehrskonzept Aarau Sud)

- Zofingen: Neuer Halbanschluss an die A2 in Richtung Luzern

- Halbanschluss Neuendorf.
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Landschaft

11

11.1
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Massnahmen Agglomerationsprogramm
AareLand 2. Generation

Die Massnahmenblétter fiir sémtliche Massnahmen mit Prioritdt A und B
sind im Band 2 enthalten. Der Ubersichtsplan mit den Massnahmen befin-
det sich am Schluss dieses Berichts.

Massnahmen Siedlung und Landschaft

Die Massnahmen Siedlung und Landschaft sind Daueraufgaben, die durch
die Kantone und die Gemeinden geleistet werden und verhaltnismassig
wenig Kosten verursachen. Sie werden durch den Bund nicht mitfinanziert,
da sie nicht zu den Infrastrukturmassnahmen gehdren. Sie dienen aber
der Wirksamkeit des Gesamtprogramms und beeinflussen die Festlegung
des Beitragssatzes des Bundes.

Die kantonalen Richtplane, kantonalen und regionalen Raumentwick-
lungskonzepte (raumentwicklungAARGAU, Raumkonzept Kanton Solo-
thurn, Regionalentwicklungskonzepte) zeigen die angestrebte raumliche
Entwicklung auf und legen diese ortlich fest. Das Zukunftsbild nimmt diese
Aussagen auf und formuliert die Entwicklungsvorstellungen zu den einzel-
nen Raumkategorien.

Das Agglomerationsprogramm AareLand 1. Generation legt die Entwick-
lungsschwerpunkte (ESP) fest und formuliert die notwendigen Massnah-
men zur optimalen Abstimmung von Siedlung und Verkehr. Diese ESP
wurden im revidierten kantonalen Richtplan Aargau prazisiert und nach
Erschliessungsqualitat differenziert. Diese Aussagen sind somit behérden-
verbindlich festgelegt.

Das neue Baugesetz Aargau (inkl. Verordnung) und der neue kantonale
Richtplan legen die Leitplanken fir die kinftige Raumentwicklung fest.
Grosse Teile des Agglomerationsprogramms 1. Generation wurden in den
Richtplan integriert. Diese beiden Planungsinstrumente entsprechen voll-
umfanglich der Agglomerationspolitik. Der kantonale Richtplan Aargau
macht folgende Aussagen, die fir das Agglomerationsprogramm ebenfalls
zutreffen (diese Aussagen resp. Massnahmen werden daher nicht mehr im
Agglomerationsprogramm resp. in den Massnahmenblattern aufgefihrt):
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Siedlung

S1.1  Siedlungsqualitat und innere Siedlungsentwicklung

S1.2 Bestimmung des Siedlungsgebiets24

S1.3  Wirtschaftliche Entwicklungsschwerpunkte (ESP) von kantona-
ler und regionaler Bedeutung sowie Bahnhofsgebiete

S1.4 Arealentwicklung

S1.7 Umwelteinwirkungen

S3.1 Standorte flr Nutzungen mit hohem Verkehrsaufkommen und
fr mittelgrosse Verkaufsnutzungen25

24 Vorgehen bei Einzonungen: Siehe kantonaler Richtplan, S1.2, Seite 3, und kantonale Bauverord-
nung Aargau, § 4 Innere Siedlungsentwicklung, Siedlungsqualitat und Verkehr (§ 13 BauG):
1 Die Gemeinde zeigt bei Einzonungen namentlich auf,

a)
b)

c)
d)

e)

welche Nutzungsreserven im Baugebiet bestehen,

Massnahmen zur Erhéhung und Ausschépfung der Nutzungsreserven in den Uberbauten
und uniiberbauten Bauzonen,

wie die unuberbauten Bauzonen zeitgerecht und tatsachlich verfugbar gemacht werden,
wie die Wohnqualitét und die Qualitat der Aussen- und Naherholungsraume, namentlich in
Zentren und Agglomerationen, verbessert werden,

mit welchen Konzepten und Massnahmen eine hohe Siedlungsqualitat erreicht wird, wenn
das eingezonte Gebiet zusammenhangend grosser ist als 5'000 m?.

2  Sie stimmt bei Ein- und Umzonungen Siedlung und Verkehr aufeinander ab und legt dar,

a)
b)

c)

welche Verkehrserzeugung durch die neue Zonierung zu erwarten ist und wie der zusatzli-
che Verkehr bewaltigt wird,

wie eine zweckmassige Anbindung an den o6ffentlichen Verkehr erfolgt und die Infrastruk-
turanlagen fur den Langsamverkehr attraktiv gemacht werden,

wie sie durch eine geeignete Regelung der Nutzungsart und -dichte, namentlich durch spe-
zifischere Zonenbestimmungen fir Industrie- und Gewerbezonen, sowie durch eine optima-
le Standortwahl fir Nutzungen mit grossem Verkehrsaufkommen auf den Verkehr Einfluss
nimmt.

3 Der Umfang der Ausfliihrungen richtet sich nach der Bedeutung der Planung.
Planungsgrundsatze fiir Standorte mit hohem Verkehrsaufkommen (kantonaler Richtplan, S.1, Sei-

te 5):

+A. Zur Festlegung des Planungsverfahrens werden Schwellenwerte definiert. Standorte mit hohem
Verkehrsaufkommen sind:

a)

b)

Standorte mit einem hohen Personenverkehrsaufkommen von mehr als 1'500 Personen-
wagenfahrten pro Tag (750 Zu- und 750 Wegfahrten) oder mehr als 300 Parkfeldern oder
mehr als 3000 m? Nettoladenflache,

Standorte mit einem hohen Guterverkehrsaufkommen von mehr als 200 Fahrten (100 Zu-
und 100 Wegfahrten) von Lastwagen (schwere Nutzfahrzeuge) und Lieferwagen pro Tag.

B. Neue Standorte fiir Nutzungen mit hohem Verkehrsaufkommen werden nach folgenden Kriterien
beurteilt:

a)

b)
c)

d)

angemessene Erschliessung mit dem motorisierten Individualverkehr ohne Wohngebiete
Ubermassig zu belasten; Nachweis gentigender Strassen- beziehungsweise Knotenkapazi-
tat,

gute, dem Zweck entsprechende Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr und dem
LV,

fur Standorte mit hohem Personenverkehrsaufkommen: Bezug zu gewachsenen Zentren
oder Bahnhofsgebieten und stadtebauliche Einbindung,

fur Standorte mit hohem Guterverkehrsaufkommen: Verlagerungspotenzial ~von  der
Strasse auf die Schiene, Industriegleisanschluss fiir den Giiterverkehr oder die Mdglichkeit
fur einen neuen Gleisanschluss (abhangig vom Transportvolumen und von der Schienen-
kapazitat).”
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L Landschaft

- L2.1 Parke

- L2.2 Auenschutzpark

- L2.3 Landschaften von kantonaler Bedeutung (LkB)

- L2.4 Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung
(BLN)

- L2.5 Naturschutzgebiete von kantonaler Bedeutung (NkB)

- L2.6 Wildtierkorridore

- L2.7 Freizeit- und Sportanlagen ausserhalb des Siedlungsgebiets

Im Kanton Aargau gibt es einen Kleinkredit zur Umsetzung der Siedlungs-
strategie. Zwei Fachstellen initiieren Projekte und unterstitzen Gemeinden
in Fragen der Wohnbauentwicklung und bei Arealentwicklungen.

Der Kanton Solothurn revidiert derzeit seinen Richtplan. Wichtigste Ziele
dabei sind, neben der Festlegung der rdumlichen Gesamtentwicklung des
Kantons, die Siedlungsentwicklung nach innen und die Abstimmung von
Siedlung, Verkehr sowie Natur und Landschaft.

Die Massnahmen Siedlung und Landschaft sind Daueraufgaben
im Agglomerationsprogramm AareLand 2. Generation. Sie vertiefen die
bereits in anderen Planungsinstrumenten gemachten Aussagen und kon-
kretisieren das Vorgehen flr diese Gebiete im AareLand:

S1 Siedlungsentwicklung nach innen

S2 Siedlungsentwicklung Dorfkern Schénenwerd

S3 Entwicklung von Schllsselarealen

S4 Umnutzung von Arbeitsgebieten an zentralen Lagen
S5 Freiraumnetz im urbanen Raum

L1 Siedlungsnaher Landschaftsraum

L2 Aufwertung Flussrdume
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11.2 A-Massnahmen

Fur die folgenden A-Massnahmen wird beim Bund fiir die Periode 2015 bis
2018 ein Mitfinanzierungsbeitrag beantragt.

Massnahme Feder- Perimeter Kosten

fiihrung (in Mio. CHF)

Gesamtverkehrsprojekte Bahnhofe / Intermodale OV-Drehscheiben

OV1A Olten: Gesamtverkehrsprojekt: Neuer Bahnhofplatz SO Olten 42

OV2A Zofingen, Gesamtverkehrsprojekt Bahnhof / Untere AG Zofingen 10
Grabenstrasse K104: Sanierung und Aufwertung

OV3A Oftringen Zentrum: Intermodale OV-Drehscheibe AG Oftringen 3
(Bushof / -terminal)

OV4A Schénenwerd: Intermodale OV-Drehscheibe SO Schoénenwerd 4

OV5A Egerkingen: Intermodale OV-Drehscheibe SO Egerkingen 3

Ausbauten Bahninfrastruktur

OVBA Zofingen: Wendegleise AG Zofingen 6

OV7A Oberentfelden Zentrum: WSB S14: Eigentrassierung AG Oberentfelden 15
mit Aufwertung Ortsdurchfahrt

Verkehrsmanagement

VM1A Gau: Umsetzung Verkehrsmanagement SO Gemeinden Gau 6

Aufwertung Ortsdurchfahren

OD1A Granichen: Betriebs- und Gestaltungskonzept AG Granichen 3.5
Suhrer- / Unterdorfstrasse (K242)

OD2A Zofingen: Betriebs- und Gestaltungskonzept Altstadt- AG Zofingen 5
ring (K104)

OD3A Aarburg: Betriebs- und Gestaltungskonzept Bahn- AG Aarburg 3.4
hofstrasse (K310)

OD4A Aarau / Buchs / Suhr: Betriebs- und Gestaltungskon- AG Suhr, Buchs 28.3
zept Buchser- und Tramstrasse

OD5A Aarau: Betriebs- und Gestaltungskonzept Rohrer- AG Aarau 5
strasse

OD6A Aarau: Betriebs- und Gestaltungskonzept Tellistrasse AG Aarau 8
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Massnahme Feder- Perimeter Kosten
fihrung (in Mio. CHF)

OD7A Aufwertung Ortskern Buchs und ESP-Erschliessung AG Buchs 15
Torfeld Siid Aarau mit Verbindungsspange Buchs
Nord (VSBN)

OD8A Eppenberg-Wdéschnau: Betriebs- und Gestaltungs- SO Eppenberg- 3.4
konzept Wéschnau Wadschnau

OD9A Niedergdsgen: Betriebs- und Gestaltungskonzept SO Niedergdsgen 3.3
Ortsdurchfahrt

OD10A Schonenwerd: Zentrumsdurchfahrt (OHNE Umfah- SO Schonenwerd 6.5
rung)

OD11A Egerkingen: Aufwertung Dorfachse St. Martinskirche Eger-  Egerkingen 15
bis Bahnhof kingen

OD12A Erlinsbach SO: Betriebs- und Gestaltungskonzept fiir SO Erlinsbach SO 3.5
Zentrumsbereich inkl. Zufahrtsachsen

OD13A Dulliken: Betriebs- und Gestaltungskonzept Orts- SO Dulliken 3.4
durchfahrt

Optimierung Kantonsstrassen

MIV1A Aarburg, Oftringen, Zofingen: Wiggertalstrasse Ab- AG Aarburg, Oftrin- 27.5
schnitt Mitte ,ERZO bis Bernstrasse* gen, Zofingen
MIV2A Umsetzung kantonales P+R-Konzept Aargau AG Gemeinden AG 1.7

Einzelmassnahmen Velo- und Fussverkehr

LV1A Aarau: Aarebricke: flankierende Massnahmen Velo- AG Aarau 10
und Fussverkehr

LV2A Aarburg - Rothrist: Kantonale Radroute R510: Neue AG Aarburg, 6
Linienflihrung Verbindung Aarburg — Rothrist Rothrist

LV3A Olten: Attraktivierung Aareraum ,andaare* Olten Olten 16

LV4A Aarau: Aufwertung Aareraum flr Fussganger- und Aarau  Aarau 3
Veloverkehr sowie fir Naherholung

LV5A Daniken: Erhéhung Sicherheit LV an vier Knoten der SO Daniken 1.2
Ortsdurchfahrt

LV6A Olten: Reduktion Trennwirkung Bahngleise Olten Olten  Olten 6
Bahnhof Hammer — Zentrum

LV7A Olten: Winkelunterfihrung: Erhéhung Benutzerstan- Olten Olten 5
dard fiir den Velo- und Fussverkehr

LV8BA Verbesserung Velo- und Fusswegverbindung Harkin- SO 0.25
Industriegebiet Harkingen zum Bahnhof Egerkingen Eg:rrll'in_

gen
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Massnahme Feder- Perimeter Kosten

fihrung (in Mio. CHF)

Massnahmenbiindel Velo- und Fussverkehr

LV9A zofingenregio: Umsetzung Velokonzept zofingenregio AG Gemeinden 25
zofingenregio

LV10A Kanton Solothurn: Umsetzung Radwegnetz SO Gemeinden SO 7

LV11A Kanton Solothurn: Umsetzung kantonales B+R- SO Gemeinden SO 0.45
Konzept: Kombinierte Mobilitat

LV12A Kanton Solothurn: Veloland 2030: Optimie- SO Gemeinden SO 2
rung / Ausbau Routen von Veloland Schweiz und von
Wanderwegen

LV13A Fahrbahnquerungen fiir Zufussgehende AG Gemeinden AG 5

Abb. 22: Die A-Massnahmen im Agglomerationsprogramm AarelLand 2. Generation

11.3 B-Massnahmen
Der Realisierungshorizont fur die B-Massnahmen liegt nach 2018.

Fur sie kdnnen im Rahmen des vorliegenden Agglomerationsprogramms
2. Generation beim Bund noch keine Mitfinanzierungsbeitrage beantragt
werden. Sie werden allerdings fir die Gesamtwirkung des Agglomerati-
onsprogramms und damit bei der Festsetzung des Beitragssatzes mit be-
ricksichtigt. Der Bund ,merkt sich diese Massnahmen vor“; Sie kénnen in
der 3. Generation (2019 bis 2022) zu A-Massnahmen werden.

Massnahme Feder- Perimeter Kosten
fuhrung (in Mio. CHF

mit MwSt.)

Gesamtverkehrsprojekte Bahnhofe / Intermodale OV-Drehscheiben

Ov1iB Oftringen Zentrum: Neue Haltestelle SBB AG Oftringen 15

Aufwertung Ortsdurchfahrten

OD1B Aarburg: Aufwertung Oltnerstrasse K103 AG Aarburg 25

OoD2B Rothrist: Betriebs- und Gestaltungskonzept Bern- AG Rothrist 8
strasse (K235)

Optimierung Kantonsstrassen

MIV1B Umfahrung Hagendorf / Rickenbach (ERO+) SO Wangen b.O., 60 bis 90%°
Rickenbach SO,
Hagendorf

26 . " .
Je nach Variante variieren die Kosten.
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Nr. Massnahme Feder- Perimeter Kosten
fihrung (in Mio. CHF)

Massnahmen Velo- und Fussverkehr

LV1B Niederamt: Veloschnellroute Aarau — Olten SO, AG Gemeinden 3.5
Niederamt
LV2B Aarburg — Olten: Langsamverkehrsverbindung SO Aarburg, Olten 3.5

Aarburg — Bahnhof Olten

LV3B Kanton Solothurn: Umsetzung kantonales B+R- SO Gemeinden SO 0.17
Konzept: Kombinierte Mobilitat

Abb. 23: Die B-Massnahmen im Agglomerationsprogramm AareLand 2. Generation

11.4 C-Massnahmen
Der Realisierungshorizont fiir die C-Massnahmen liegt noch nicht fest.

Diese Massnahmen weisen entweder ein (noch) ungeniigendes Kosten-
Nutzen-Verhaltnis oder einen ungenligenden Reifegrad auf, sodass eine
eingehendere Uberpriifung der Wirkung noch nicht méglich ist. Diese
Massnahmen bedlrfen weiterer Abklarungen und Konkretisierungen. Sie
werden deshalb vorerst zuriickgestellt und im Rahmen der 3. Generation
als magliche (A-) oder B-Massnahme gepriift.

Hinweis: Fiir C-Massnahmen werden keine Massnahmenblétter erstellt.

[ Massnahme Federfihrung Perimeter

Ausbauten Bahninfrastruktur

ov1ic Aarburg: SBB-Haltestelle Aarburg Hochi AG Aarau

ovac Olten: Wendeanlage Olten Hammer SO Olten

Optimierung Kantonsstrassen

MIV1C Aarau: Kreuzplatz AG Aarau

Massnahmen Velo- und Fussverkehr

LV1C Buchs: Velo- und Fussverbindung Buchs — Aarau AG Buchs, Aarau

Abb. 24: Die C-Massnahmen im Agglomerationsprogramm AareLand 2. Generation
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11.5 Kostenlibersicht

Die nachfolgende Zusammenstellung der Kosten gibt eine Ubersicht iber
die Investitionskosten der Massnahmen mit Prioritdt A und B. Die Kosten
basieren auf dem heutigen Kenntnisstand und sind inkl. MwSt..

Die Massnahmen und Kosten sind auf alle Verkehrstrager verteilt, da dies
fir das Funktionieren des Gesamtverkehrssystems von grosser Bedeu-
tung ist (so ist eine MIV-Massnahme, z.B. eine Umfahrungsstrasse, gleich-
zeitig auch eine OV-Massnahme, weil es auf der Ortsdurchfahrt weniger
Verkehrsaufkommen hat und somit die Fahrplanstabilitit des OV zu-
nimmt).

A-Massnahmen

AG und SO
| Anteil Anteil Kost Anteil
:i‘:ﬁ?: i Massnah- Massnah- _Os ¢-an Massnah-
CHF) * | mengruppe mengruppe (in Mio. mengruppe
Massnahmengruppe i in % in % CHF) in %
Gesamtverkehrsprojekte :
Bahnhofe / Intermodale OV- 62 5 23% 13 5 5% 49 5 18%
Drehscheiben : : :
Ausbauten ! o ! o ! 0
Bahninfrastruktur 21.5 ! 8% 215 ! 8% 0 ! 0%
Verkehrsmanagement 6 2% 0 0% 6 2%
puwertung 905 | 33% 68.9 | 25% 216 | 8%
optmierung 202 | 1% 202 | 1% o 0%
Einzelmassnahmen 4745 | AT% 19 1 7% 2845 | 10%
Velo- und Fussverkehr ' ' '
Massnahmenbuindel o o o
Velo- und Fussverkehr 16.95 | 6% 7.5 | 3% 9.45 | 3%
Total 2736 | 100% 159.1 | 58.2% 1145 | 41.8%

Abb. 25: Kostenibersicht A-Massnahmen
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B-Massnahmen

AG und SO

Anteil Anteil Kosten Anteil

Massnah- Massnah- L Massnah-
mengruppe mengruppe (in Mio. mengruppe
in % in % CHF) i in%

Gesamtverkehrsprojekte : : :
Bahnhofe / Intermodale OV- 15 ; 12% 15 ; 12% 0 ; 0%
Drehscheiben i i i
Aufwertung o o o
Ortsdurchfahrten 33 | 25% 33 | 25% 0 | 0%
Optimierung ! ! !

7 75 i 58% 0 i 0% 75 i 58%
Kantonsstrassen | | |
Massnahmen ! o ! o ! o
Velo- und Fussverkehr 7.7 E 6% 0 i 0% 8.67 ! %
Total 130.17 | 100% 48 L 36.9% 8367 | 64.3%

Abb. 26: Kostenibersicht B-Massnahmen

27

Je nach ober-oder unterirdischer Linienfiihrung variieren die Kosten der Massnahme MIV1B Um-
fahrung Hagendorf / Rickenbach (ERO+) zwischen 60 und 90 Mio. CHF (inkl. MwSt.). Der Einfach-
heit halber wurde firr die Berechnung der Gesamtkosten des Agglomerationsprogramms AareLand
2. Generation 75 Mio. CHF verwendet.
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Erganzende Massnahmen zur Zielerfullung

Kantonale Ebene

Eine Vielzahl von Massnahmen, die ebenfalls in der Agglomeration ihre
Wirkung entfalten, kénnen (siehe vorherige Kapitel) nicht ins Agglomerati-
onsprogramm aufgenommen werden.

Diese Massnahmen sind aber ebenfalls von grosser Bedeutung fiir die
Zielerreichung des Zukunftsbilds 2030. Die Kantone Aargau und Solothurn
setzen diese Massnahmen im Rahmen ihrer Moglichkeiten um. Es sind
dies im Wesentlichen betriebliche Massnahmen Verkehr sowie Verkehrs-
infrastrukturmassnahmen von eher lokaler Bedeutung.

Die fortschreitende Siedlungsentwicklung kann nicht alleine mit Verkehrs-
infrastrukturmassnahmen bewaltigt werden. Die Verkehrsnachfrage muss
zunehmend mit dem bestehenden Schienennetz und dem heutigen Stras-
senraum bewaltigt werden kdnnen. Die angestrebte und notwendige Leis-
tungssteigerung muss auch mit betrieblichen Massnahmen erreicht wer-
den. Vor allem die Angebotssteigerung im offentlichen Verkehr kann sehr
kostenaufwandig sein, was einen gezielten und effizienten Einsatz der nur
beschrankt vorhandenen Mittel erforderlich macht.

Wichtige betriebliche Verkehrsmassnahmen sind:

Ausbau Bus-Angebot, insbesondere:

- ESP Olten SBB Areal Nord: Verbesserte Buserschliessung

- Ergadnzendes Busangebot bei Trassenengpadssen Olten — Aarau auf
der Schiene

- ESP Olten StudWest: Buserschliessung Starrkirch-Wil — Olten — Olten
Sud-West — Bornfeld Wangen

- ESP Oftringen / Aarburg-Zofingen: Verldngerung Buslinie 2 von Olten
bis Zofingen Bahnhof

- Bessere Erschliessung der Regionen Gau, Niederamt, Olten und Wig-
gertal ab dem Bahnhof Olten.
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Ausbau S-Bahnangebot, insbesondere:

- Verlangerung der Regionalziige von Olten HB bis Olten Hammer

- 15 min-Takt Aarau-Olten (Blindelung mehrerer Linien)

- Taktverdichtung S23 (Olten-Langenthal halbstindlich)

- Verlangerung S29 Richtung Zofingen und weiter nach Sursee (stiind-
lich), damit entsteht eine umsteigefreie, schnelle Verbindung Aarau —
Olten — Zofingen (,AareLand-Express*®).

Angebot ~2020

4-Spur Aarau - Olten
inkl. Eppenberg

m— Std -Takt ganztags
m = mm | Std-Takt Spitzenzeit

® & ¢ o o Sid-Takt Spitzenzeit
in Lastrichtung

sees (83, §27, S28 und RE nicht eingezeichnet)
Abb. 27: S-Bahnangebot 2020 im Aargauer Teil des AareLands?

Massnahmen Verkehrsmanagement, soweit sie nicht Infrastrukturmass-
nahmen betreffen.

Mobilititsmanagement in den Gemeinden sowie Angebote der
Mobilitatsberatung (z.B. So-mobil %, Konzept Mobilitat Aargauso).

P+R: Anpassung Tarife im Kanton Solothurn.

Departement Bau, Verkehr und Umwelt Aargau, Agglomerationsprogramme 2. Generation; Input
OV-Infrastruktur, Juni 2011, S. 5.

www.so-mobil.ch.

Departement Bau, Verkehr und Umwelt Aargau, mobilitdtAARGAU, Konzept Mobilitdtsmanage-
ment, Marz 2007.
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Weitere Infrastruktur-
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lokaler Bedeutung

Finanzierung der Mass-
nahmen Uber kantonale
Mehrjahresprojekte
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In Kapitel 11 sind die Infrastrukturmassnahmen aufgefiihrt, die ins Agglo-
merationsprogramm aufgenommen werden und somit heute oder spater
zur Mitfinanzierung beantragt werden. Bei diesen Infrastrukturmassnah-
men handelt es sich um die wichtigsten Projekte, die eine erhebliche regi-
onale Bedeutung haben. Darlber hinaus gibt es eine Reihe von lokalen
Infrastrukturprojekten (OV, MIV und Fuss- und Veloverkehr), die Uber die
Ublichen kantonalen und kommunalen Finanzierungswege umgesetzt wer-
den mussen.

Zusatzlich werden beispielsweise folgende Massnahmen, die fir die Erfll-
lung des Zukunftsbilds von Bedeutung sind, Uber kantonale Mehrjahres-
projekte finanziert:

Offentlicher Verkehr:

Kdlliken: Automatisierung, Publikumsanlangen, Verldngerung Kreuzungs-
gleis

Hunzenschwil: Publikumsanlangen, Verlangerung Kreuzungsgleis
Safenwil: Automatisierung, Publikumsanlangen

Zofingen: Blockverdichtung, Barrierenschliessungszeiten

Motorisierter Verkehr:

Olten: Verkehrsberuhigung Innenstadt (Verkehrskonzept)
Oensingen: Umfahrung Oensingen inkl. Aufwertung Ortdurchfahrt
Kittigen: K107 Riickbau zu Dorfstrasse

Kappel: Umgestaltung Ortsdurchfahrt

Obergbsgen: Sanierung Ortszentrum inkl. 2 Knoten

Fuss- und Veloverkehr:

Gemeinden: Ausbau kommunales Fuss- und Radwegnetz
Gemeinden: Umsetzung Begegnungszonen & Tempo 30-Zonen
Aarau: Gonhard Unterbindung Schleichverkehr in Quartier
Fertigstellung kantonales Radroutenkonzept Aargau

Veloland 2030: Optimierung / Ausbau Routen von Veloland Schweiz und
Wanderwege Aargau

Umsetzung kantonales B+R-Konzept Aargau
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12.2 Kommunale Ebene

Die Vorgaben der kantonalen Richtplane zum Agglomerationsprogramm
mussen von den Gemeinden und den Kantonen in ihren Planungen umge-
setzt werden. Neben der Umsetzung auf kommunaler Stufe (Nutzungs-
und Erschliessungsplanung etc.) werden die Massnahmen im Kanton Aar-
gau in den kommunalen Gesamtplanen Verkehr und in den Gestaltungs-
planen, im Kanton Solothurn in den kommunalen Erschliessungs- und
Gestaltungsplanen verankert.
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13 Gesamtwirkung des Agglomerationsprogramms

Der Bund verlangt eine Beurteilung der Gesamtwirkung der
Agglomerationsprogramme.

Das Agglomerationsprogramm AareLand 2. Generation weist eine positive
Gesamtwirkung aus: Es bildet — zusammen mit den kantonalen Richtpla-
nen und den kantonalen Raumplanungsgesetzgebungen — die Vorausset-
zung fir die verbesserte Abstimmung von Siedlung und Verkehr und die
Siedlungsentwicklung nach innen. Mit dem Agglomerationsprogramm wird
ein kantonsibergreifendes Instrument geschaffen, das insbesondere die
Bewaltigung des hohen (Transit-)Verkehrsaufkommens und die Sied-
lungsentwicklung an gut OV-erschlossenen Standorten férdert.

Zu den einzelnen Wirksamkeitskriterien®' konnen folgende Aussagen ge-
macht werden. Fur jedes Kriterium wird auf Massnahmen verwiesen, die
das Kriterium speziell gut unterstitzen.

Wirksamkeitskriterium 1 Qualitéit der Verkehrssysteme verbessert

Lunterkriterium*
gemass Weisung ARE

Beurteilung der Wirksamkeit Agglomerati-
onsprogramm AarelLand 2. Generation

Massnahmen-Beispiele

1 Verbesserung im
Fuss- und Velover-
kehr

Das Agglomerationsprogramm Aare-
Land 2. Generation erwirkt starke Ver-
besserung fur den Velo- und Fussver-
kehr in sdmtlichen Teilrdumen des Aa-
reLands: Die Einzelmassnahmen erho-
hen die Sicherheit des Velo- und Fuss-
verkehrs an neuralgischen Stellen. Die
Massnahmenbiindel Velo- und Fussver-
kehr dienen der Fertigstellung der Rad-
routennetze im AareLand (Schliessen
von Lucken etc.).

Die Massnahmen sind in die kantonalen
Verkehrssicherheitsprogramme einge-
bettet (systematische Schwachstellen-
analyse, Umsetzungsprogramm Ver-
kehrssicherheit Kanton Aargau).

- Systematische Schwachstellenanaly-

sen, Umsetzungsprogramm Verkehrssi-
cherheit Aargau

- LV2A: Aarburg — Rothrist: Kantonale

Radroute R510: Neue Linienfiihrung
Verbindung Aarburg-Rothrist

- LV7A: Olten: Winkelunterflihrung: Erho-

hung Benutzerstandard fiir den Velo-
und Fussverkehr

- LV9A: zofingenregio: Umsetzung Velo-

konzept zofingenregio

- LV10A: Kanton Solothurn: Umsetzung

Radwegnetz

- LV13A: Fahrbahnquerungen fir Zufuss-

gehende

- Massnahmen Aufwertungen Ortsdurch-

fahrten

31

Bundesamt fir Raumentwicklung, Weisung Uber die Priifung und Mitfinanzierung der Agglomera-

tionsprogramme 2. Generation, 2010, S. 34 - 40

32 A-Massnahmen: OD1A: Granichen: Betriebs- und Gestaltungskonzept Suhrer- / Unterdorfstrasse

(K242), OD2A: Zofingen: Betriebs- und Gestaltungskonzept Altstadtring (K104), OD3A: Aarburg:
Betriebs- und Gestaltungskonzept Bahnhofstrasse (K310), OD4A: Aarau / Buchs / Suhr: Betriebs-
und Gestaltungskonzept Buchser- und Tramstrasse, OD5A: Aarau: Betriebs- und Gestaltungs-
konzept Rohrerstrasse, OD6A: Aarau: Betriebs- und Gestaltungskonzept Tellistrasse, OD7A:
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L,Unterkriterium®
gemass Weisung ARE

Beurteilung der Wirksamkeit Agglomerati-
onsprogramm AarelLand 2. Generation

Massnahmen-Beispiele

2 \Verbesserung des
offentlichen Ver-
kehrssystems

- Die Verbesserungen des OV werden mit
betrieblichen Massnahmen (Ausbau
Busangebot als Eigenleistung) und bau-
lichen Massnahmen erreicht. Die bauli-
chen Massnahmen erhéhen entweder
die Kapazitat der Bahnho-
fe / Intermodalen OV-Drehscheiben oder
der Kapazitat auf den Streckenabschnit-
ten. Diese Massnahmen wirken sich po-
sitiv auf das ganze AareLand aus: Mit
den OV-Massnahmen werden die Kapa-
zitdten und die Fahrplanstabilitat des OV
erhoht, die Reisezeiten reduziert.

- OV1A: Olten: Gesamtverkehrsprojekt:
Neuer Bahnhofplatz

- OV2A: Zofingen: Gesamtverkehrspro-
jekt Bahnhof / Untere Grabenstrasse
K104: Sanierung und Aufwertung

- OV6A: Zofingen Wendegleise

3 Verbesserung des
Strassennetzes

- Die MIV-Massnahmen tragen durch ihre
Verlagerungseffekte deutlich zur Ver-
besserung der Uberlasteten Kantons-
strassen (meistens auch Autobahnzu-
bringer) bei. Stauzeiten und Unfallstellen
kénnen deutlich reduziert werden.

- Die Aufwertungen der Ortsdurchfahrten
verbessern den Ablauf des Gesamtver-
kehrssystems innerorts wesentlich.

- MIV1A: Aarburg, Oftringen, Zofingen:
Wiggertalstrasse Abschnitt Mitte ,ERZO
bis Bernstrase*

- MIV1B: Hagendorf / Rickenbach: Um-
fahrung (ERO+)

- Massnahmen Aufwertungen Ortsdurch-
fahrten

4 Erreichbarkeit

- Die Erreichbarkeit des AareLands wird
fir samtliche Verkehrstrager erhoht.
Insbesondere wird Wert auf den Erhalt
resp. die Verbesserung der Erreichbar-
keit des urbanen Entwicklungsraums als
Ort der Siedlungsentwicklung nach in-
nen gelegt.

- S3: Entwicklung von Schlisselarealen
- S4: Umnutzung von Arbeitsgebieten an
zentralen Lagen

- OV3A und OV1B: Oftringen Zentrum:
Intermodale OV-Drehscheibe (Bushof / -
terminal und neue Haltestelle SBB)

- OV6A: Zofingen: Wendegleise

Aufwertung Ortskern Buchs und ESP-Erschliessung Torfeld Siid Aarau mit Verbindungsspange
Buchs Nord (VSBN), ODB8A: Eppenberg-Wodschnau: Betriebs- und Gestaltungskonzept
Wdoschnau, OD9A: Niedergdsgen: Betriebs- und Gestaltungskonzept Ortsdurchfahrt, OD10A:
Schénenwerd: Zentrumsdurchfahrt (OHNE Umfahrung), OD11: Egerkingen: Aufwertung Dorfach-
se St. Martinskirche bis Bahnhof, OD12A: Erlinsbach SO: Betriebs- und Gestaltungskonzept fiir
Zentrumsbereich inkl. Zufahrtsachsen, OD13A: Dulliken: Betriebs- und Gestaltungskonzept Orts-
durchfahrt

B-Massnahmen: OD1B: Aarburg: Aufwertung Oltnerstrasse K103, OD2B: Rothrist: Betriebs- und
Gestaltungskonzept Bernstrasse (K235)
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LSUnterkriterium®
gemass Weisung ARE

Beurteilung der Wirksamkeit Agglomerati-
onsprogramm AarelLand 2. Generation

Massnahmen-Beispiele

5 Verbesserung der
Intermodalitat

- Die Umsetzung des Handlungsschwer-
punkts ,Intermodale OV-Drehscheiben®
bewirkt, dass der urbane Entwicklungs-
raum resp. die Zentren aus dem landli-
chen Raum mit nur einem Umsteigevor-
gang erreicht werden. Die Kapazitaten
der intermodalen OV-Drehscheiben
werden deutlich erhoht. Insbesondere
fir die Teilregionen Gau, Niederamt, Ol-
ten und Wiggertal wird sich die Intermo-
dalitat mit dem neuen Bahnhofplatz OI-
ten deutlich verbessern.

- OV1A: Olten: Gesamtverkehrsprojekt:

Neuer Bahnhofplatz

- OVA4A: Schénenwerd: Intermodale OV-

Drehscheibe

- OV5A: Egerkingen: Intermodale OV-

Drehscheibe

6 Nachfrageseitige
Massnahmen

- Bei Einzonungen missen die Einzo-
nungsgebiete eine gute, dem Standort
(den Raumkategorien gemass Zu-
kunftsbild) und der Nutzung angemes-
sene OV-Erschliessung aufweisen. Der
OV wird mittels betrieblichen und bauli-
chen Massnahmen verbessert.

- Die intermodalen OV-Drehscheiben
erhohen die Qualitat der Umsteigevor-
gange (Bus — Bahn, Velo — Bahn). Die
Nachfrage wird so gefordert.

- LV8A: Verbesserung Velo- und Fuss-
wegverbindung Industriegebiet Harkin-
gen zum Bahnhof Egerkingen

- LV11A: Kanton Solothurn: Umsetzung
kantonale B+R-Konzept: Kombinierte
Mobilitat

- LV3B: Aarburg / Olten: Langsamver-
kehrsverbindung Aarburg — Bahnhof
Olten.

7 \Verbesserungim
Guterverkehr (fa-
kultativ)

- Die Massnahmen in Zustandigkeit Bund
erhdhen die Kapazitaten fir den Guter-
verkehr auf Strasse und Schiene.

- Massnahmen OV in Zusténdigkeit Bund:
Vierspurausbau Daniken — Aarau mit
Eppenbergtunnel

- Massnahmen MIV in Zustandigkeit
Bund: 6-Streifen-Ausbau A1

8 Verbesserungim
Freizeitverkehr (fa-
kultativ)

Wirksamkeitskriterium

- Die Naherholungsraume reichen fast im
gesamten AarelLand bis weit in den ur-
banen Entwicklungsraum und die Zent-
ren Aarau, Olten und Zofingen hinein.
Der Grossteil aller Velo- und Fussver-
kehrsmassnahmen dient daher auch der

Verbesserung im Freizeitverkehr.

- LV3A: Olten: Attraktivierung Aareraum
,andaare”

- LV4A: Aarau: Aufwertung Aareraum fir
Fussgéanger und Veloverkehr sowie fiir
Naherholung

2: Siedlungsentwicklung nach innen gefordert

1 Konzentration von
Arbeitsplatzen und
Bevolkerung an
geeigneten Stand-
orten und in Koor-
dination mit dem
Verkehrssystem

- Die Entwicklung wird mit dem Zukunfts-
bild und dessen Verankerung in den
kantonalen Richtplanen in den urbanen
Entwicklungsraum gelenkt. Dort wird der
Grossteil der Massnahmen zum Erhalt
der Funktionsfahigkeit des Gesamtver-
kehrssystems umgesetzt.

Die Gebietskategorien ausserhalb des
urbanen Entwicklungsraums profitieren

wegen der engen Verflechtungen

- S3: Entwicklung von Schlisselarealen

- S4: Umnutzung von Arbeitsgebieten an
zentralen Lagen

- OV1A: Olten: Gesamtverkehrsprojekt
neuer Bahnhofplatz

83




Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

ebenso von diesen Verbesserungen.

2 Verringerung der
Zersiedlung

- Die Massnahmen Siedlung und deren
Verankerung in den kantonalen Richt-
planen férdern die Siedlungsentwicklung
nach innen und lenken die Siedlungs-
entwicklung in den verschiedenen Ge-
bietskategorien.

S2: Siedlungsentwicklung Dorfkern
Schénenwerd

S4: Umnutzung von Arbeitsgebieten an
zentralen Lagen

3 Verbesserung der
Qualitat der 6ffent-
lichen Raume

Wirksamkeitskriterium

- Die Qualitat der &ffentlichen Rdume wird
insbesondere im urbanen Entwicklungs-
raum und in den Zentren erhoht, dort,
wo die grosste Bevdlkerungs- und Ar-
beitsplatzentwicklung stattfinden soll.

- Die Projekte zur Aufwertung der Orts-
durchfahrten erhéhen zusatzlich die
Qualitat der offentlichen Raume im
Ortskern.

3: Verkehrssicherheit erhoht

S5: Freiraumnetz im urbanen Raum

LV3A: Olten: Attraktivierung Aareraum
,andaare”

LV4A: Aarau: Aufwertung Aareraum fir
Fussgéanger und Veloverkehr sowie fiir
Naherholung

Aufwertungen Ortsdurchfahrten

1 Erhoéhung der ob-
jektiven Sicherheit

- Die Erhéhung der Verkehrssicherheit
wird mittels verschiedenen Massnah-
men erreicht: Konkrete Massnahmen
werden bei Unfallschwerpunkten umge-
setzt. Die Ortsdurchfahrten mit ihrem
Koexistenzprinzip werden insbesondere
fir den Velo- und Fussverkehr sicherer
gestaltet. Die Einzel- und Massnahmen-
biindel Velo- und Fussverkehr schlies-
sen die Licken in diesem Netz.

- Diese Massnahmen sind in die kantona-
len Verkehrssicherheitsprogramm ein-
gebettet (systematische Schwachstel-
lenanalyse, Umsetzungsprogramme
Verkehrssicherheit Kanton Aargau.

Samtliche Projekte zur Aufwertungen
der Ortsdurchfahrten

LV13A: Fahrbahnquerungen fiir Zufuss-
gehende

Systematische Schwachstellenanaly-
sen, Umsetzungsprogramm Verkehrssi-
cherheit Aargau

2 Erhéhung der sub-
jektiven Sicherheit

- Die subjektive Sicherheit wird an aus-
gewahlten Stellen mit konkreten Mass-
nahmen erhoht. Die Ortsdurchfahrten
mit ihrem Koexistenzprinzip werden ins-
besondere fiir den Velo- und Fussver-
kehr sicherer gestaltet. Das Sicherheits-
geflhl der Velofahrenden und Zufuss-
gehenden steigt.

LV7A: Olten: Winkelunterfiihrung:
Erhdhung Benutzerstandard fir den
Velo- und Fussverkehr

Samtliche Aufwertungen Ortsdurchfahr-
ten
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L,Unterkriterium® Massnahmen-Beispiele

gemass Weisung ARE

Beurteilung der Wirksamkeit Agglomerati-
onsprogramm AarelLand 2. Generation

Wirksamkeitskriterium 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindert

1 Reduktion der Luft-
schaftstoff- und
CO2-Emissionen

Mit dem Ausbau des OV (betriebliche
Massnahmen, Ausbauten intermodale
OV-Drehscheiben, Erhéhung der Kapa-
zitaten auf Streckabschnitten, Verbesse-
rung der Umsteigevorgange vom MIV
oder Veloverkehr auf den OV) wird der
OV deutlich attraktiver.

Arealentwicklungen an gut erschlosse-
nen Lagen reduzieren die Abhangigkeit
vom MIV.

Die MIV-Massnahmen tragen oftmals
zur Verkehrsberuhigung bei und redu-
zieren so die Emissionen.

MIV2A: Umsetzung kantonales P+R-
Konzept Aargau

LV11A: Umsetzung kantonales B+R-
Konzept: Kombinierte Mobilitat

2 Reduktion der
Larmemissionen

Die MIV-Massnahmen tragen oftmals
zur Verkehrsberuhigung bei und redu-
zieren so die Larmemissionen.

Die Ortsdurchfahrten weisen einen posi-
tiven Effekt zur Larmreduktion innerhalb
des Siedlungsgebiets auf, da der Ver-
kehr beruhigt wird.

Samtliche Aufwertungen Ortsdurchfahr-
ten

3 Verminderung der
Flachenbeanspru-
chung und Aufwer-
tung von Natur- und
Landschaftsraumen

Die Verminderung der Flachenbean-
spruchung ist eines der Hauptziele des
Agglomerationsprogramms AareLand 2.
Generation.

Durch Arealentwicklungen innerhalb des
Siedlungsgebiets (z.B. Entwicklung von
Schliisselarealen im urbanen Entwick-
lungsraum, Uberbauung von eingezon-
ten, aber nicht Gberbauten Bauzonen im
gesamten AareLand) kénnen die Neu-
einzonungen am Siedlungsrand redu-
ziert werden.

Die Trennwirkung bestehender Infra-
strukturanlagen wird mittels Wildtierkor-
ridore reduziert.

Neue Verkehrsanlagen brauchen Platz.
Es wird auf mdéglichst flachensparende
Varianten geachtet. Die Trennwirkungen
werden mit Begleitmassnahmen so gut
als moglich reduziert.

S1: Siedlungsentwicklung nach innen

S2: Siedlungsentwicklung Dorfkern
Schénenwerd

S3: Entwicklung von Schllsselarealen

S3: Umnutzung von Arbeitsgebieten an
zentralen Lagen

Abb. 28: Gesamtwirkung des Agglomerationsprogramms
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Controlling

Mit einem umfassenden Controlling in den Kantonen Aargau und
Solothurn wird die Umsetzung des Agglomerationsprogramms bzw. der
Massnahmen begleitet. Das Controlling stellt insbesondere auch die Koor-
dination zwischen Kanton und Regionen bzw. Gemeinden sicher. Mit der
prozessbegleitenden Steuerung werden die Umsetzung und damit auch
die Kostenbeteiligung bestimmt.

Das Controlling fiir das Agglomerationsprogramm AareLand 2. Generation
erfolgt auf verschiedenen Ebenen:

Controlling durch den Bund: Fir jedes Massnahmenpaket muss, wenn
bei Erreichen der Baureife (Auflageprojekte vorhanden, Einsprachen be-
handelt und Kredite sichergestellt) vom zustandigen Bundesamt eine Ver-
fugung erlassen werden, in der die Anforderungen an die Umsetzung ge-
regelt sind. Fir die mitfinanzierten Leitprojekte betreibt der Bund ein lau-
fendes Controlling. Die Bestandteile sind ein Termincontrolling mit Reali-
sierungstand, Finanzcontrolling mit Finanzbedarf sowie ein Kostencontrol-
ling. Damit wird der Baufortschritt in den einzelnen Massnahmen Gberpruift
und die Einhaltung der in der Verfugung festgelegten Beitragsgrenze
Uberwacht.

Controlling durch die Kantone: Die Kantons- und Gemeindegrenzen
Uberschreitende Zusammenarbeit bedingt eine effiziente Koordination der
Verantwortlichkeiten bei der Umsetzung.

- Kanton Aargau: Das Richtplan-Kapitel G7 ,Monitoring und Control-
ling“ des Richtplans zeigt das Controlling flr den kantonalen Richtplan
auf. Es ist zurzeit in Bearbeitung.

- Kanton Solothurn: Mit der Uberarbeitung des kantonalen Richtplans
werden das Monitoring und Controlling festgelegt.

- Weiterentwicklung Agglomerationsprogramme, Umsetzungsbe-
richte: Die Kantone erarbeiten fir das Agglomerationsprogramm
2. Generation den Umsetzungsbericht fiur die 1. Generation. Im
Hinblick auf die 2. Generation werden mit dem Controlling zudem die
bestehenden Planungen tberprift.

- Prozessbegleitende Steuerung der Agglomerationsprogramme
Diese beinhaltet ein Vollzugscontrolling / Projektcontrolling der Pla-
nung und Umsetzung der Massnahmen. Das Controlling stellt insbe-
sondere auch die Koordination innerhalb des Kantons mit den Regio-
nen resp. Gemeinden und kantonsubergreifend sicher. Es umfasst
auch diejenigen Massnahmen, die in der Hoheit der Gemeinden lie-
gen, aber einen Bezug zum Agglomerationsprogramm haben.
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Ansprechpartner gegeniiber dem Bund: Mit dem Controlling wird si-
chergestellt, dass die notwendigen Voraussetzungen fir die Kostenbe-
teiligung erfllt sind. Erganzend dazu ergeben sich folgende Aufgaben:
Weiterentwicklung der Agglomerationsprogramme: Bezlglich
Controlling ist ein periodischer Standbericht ,Vollzug* mit Uberpriifung
des Projektfortschritts vorgesehen. Die Umsetzung der konkreten
Massnahmen wird kantonsintern durch bestehende Instrumente im
Rahmen der ordentlichen Entscheidkompetenzen (Budget) gewahrleis-
tet.
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Umsetzung Agglomerationsprogramm

Verankerung in den kantonalen Richtplanen

Das Agglomerationsprogramm AareLand wurde 2011 in den Richtplan
Aargau Uberfiihrt, im Kanton Solothurn wird es derzeit ebenfalls in den
Richtplan integriert.

Die beiden Richtplane werden jahrlich nachgefihrt und so nach Bedarf
angepasst.

Der kantonale Richtplan Aargau wurde im September 2011 vom Regie-
rungsrat beschlossen. Das Agglomerationsprogramm 1. Generation wurde
darin umgesetzt (Kapitel R1 Raumkonzept Aargau, R2 Agglomerations-
politik und Politik flir den Iandlichen Raum, S$1.3 Wirtschaftliche Entwick-
lungsschwerpunkte (ESP) von kantonaler und regionaler Bedeutung sowie
Bahnhofgebiete, S3.1 Standorte fir Nutzungen mit hohem Verkehrsauf-
kommen und flir mittelgrosse Verkaufsnutzungen, S4.1 Halteplatze fir
Fahrende, L2.1 Parke sowie der gesamte Teil Mobilitat).

Nach der Unterzeichnung der Leistungsvereinbarung fur das Agglomerati-
onsprogramm 2. Generation wird der Richtplan wiederum entsprechend
angepasst.

Der kantonale Richtplan Solothurn wird derzeit gesamthaft Uberarbeitet.
Nach der Unterzeichnung der Leistungsvereinbarung fur das Agglomerati-
onsprogramm 2. Generation wird der Richtplan, analog zum Vorgehen im
Kanton Aargau, angepasst.

Einzelne Massnahmen des Agglomerationsprogramms kénnen auch mit
kantonalen Nutzungsplanen umgesetzt werden.

Finanzierung der Massnahmen

Die A-Massnahmen erlangen ihre Baureife zwischen 2015 und 2018, die
Projektierungsarbeiten sind dementsprechend bereits weit fortgeschritten.
Die Kosten sind auf der Grundlage eines Bundesbeitrags von 40 % ge-
sichert. Unter dieser Voraussetzung sind die Projekte tragbar. Bei einer
Reduktion des Beitragssatzes musste das Programm Uberprift werden.

Die Betriebskosten der beantragten Massnahmen sind gewahrleistet und
kdnnen von den Kantonen getragen werden.
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Nachweis der Bundesanforderungen

Die Vorgaben des ARE werden im Agglomerationsprogramm AareLand
2. Generation eingehalten:

Vorgehen gemass Weisungen des Bundes (roter Faden etc.): Das Agglo-
merationsprogramm AareLand wurde gemass den Weisungen des Bundes
erstellt: Als erstes wurde das Zukunftsbild erarbeitet (siehe Zusammenfas-
sung im Kapitel 6 und Band 3), anschliessend die Schwachstellenanalyse
(siehe Zusammenfassung im Kapitel 7 und Band 4). Auf deren Grundlage
konnten die Massnahmen Siedlung / Landschaft und Mobilitat hergeleitet
werden (Kapitel 11). Der rote Faden ist nachvollziehbar.

Die formellen Vorgaben sind eingehalten.

Alle notwendigen Unterlagen liegen vor und werden fristgerecht einge-
reicht.

Das Agglomerationsprogramm AareLand 2. Generation erfullt alle Grund-
anforderungen gemass ,Weisung Uber die Prifung und Mitfinanzierung
der Agglomerationsprogramme der 2. Generation:*

Grundanforderung 1: Partizipation gewdhrleistet: Die Mitwirkung fir
die Erarbeitung des Zukunftsbilds und des Agglomerationsprogramms
fand in vier Schritten statt (siehe Kapitel 3). Durch die Mitwirkung in vier
Schritten konnten sich die Bevodlkerung, Gemeinden, Organisationen etc.
zum Zukunftsbild und zum Agglomerationsprogramm AarelLand &ussern.
Beim Rechtsetzungsverfahren (Mitwirkung, offentliche Auflage, Umset-
zung in die kantonalen Richtplane) kénnen sich wiederum Bevdlkerung
und Behoérden zu den Massnahmen dussern.

Grundanforderung 2: Bestimmung einer Tragerschaft: Die Trager-
schaft ist gesichert. Die Kantone Aargau und Solothurn bilden die Trager-
schaft der Agglomeration AareLand gemass Anhang 4 zur MinVV. Die Zu-
sammenarbeit ist vertraglich geregelt (sieche Anhang 3).

Grundanforderung 3: Analyse von Ist-Zustand und Entwicklungs-
trends sowie Identifikation von Starken, Schwiachen, Chancen, Risi-
ken und Handlungsbedarf: Die Schwachstellenanalyse befindet sich im
Band 4 (Zusammenfassung der Schwachstellenanalyse siehe Kapitel 7).

Grundanforderung 4: Entwicklung von Massnahmen in allen Berei-
chen, in Kohdrenz zu Zukunftsbild, Teilstrategien und Priorisierung
(erkennbarer roter Faden): Als erster Schritt im Rahmen der Erarbeitung
des Agglomerationsprogramms AarelLand 2. Generation wurde das Zu-
kunftsbild erarbeitet. Im zweiten Schritt wurde die Schwachstellenanalyse
erstellt. Das Zukunftsbild und die Schwachstellenanalyse ergeben densel-
ben Handlungsbedarf. Sdmtliche Massnahmen lassen sich aus dem Zu-
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kunftsbild und der Schwachstellenanalyse herleiten (siehe Kapitel 8 und
Band 4). Der rote Faden zwischen dem Zukunftsbild, der Schwachstellen-
analyse und den Massnahmen wird in den Massnahmenblattern (Band 2)
dargestellt.

Aus der Erfahrung mit der Beurteilung und dem Quervergleich aller Ag-
glomerationsprogramme der 1. Generation hat der Bund erkannt, dass
eine eigene detaillierte Wirksamkeitsanalyse durch die Agglomerationen
nicht zielfihrend ist. Erwartet wird hingegen eine qualitative Beurteilung
der Massnahmen.

Das Agglomerationsprogramm AareLand 2. Generation enthalt in jedem
Massnahmenblatt eine qualitative Beurteilung der Wirksamkeit gemass
Vorgaben aus der ,Weisung uber die Priufung und Mitfinanzierung der
Agglomerationsprogramme der 2. Generation“*® (
ter im Band 2).

siehe Massnahmenblat-

Das gesamte Agglomerationsprogramm unterstiitzt, zusammen mit den
Bundesmassnahmen und den Massnahmen, die durch andere kantonale
Kanéle finanziert werden, zusatzlich die angestrebte Wirkung.

B Bundesamt fiir Raumentwicklung, Weisung Uber die Priifung und Mitfinanzierung der Agglomerati-
onsprogramm 2. Generation, 2010, S. 34-40.
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Ausblick

Das vorliegende Agglomerationsprogramm AarelLand 2. Generation ist ein
weiterer Schritt auf dem Weg zu einer nachhaltigeren Region AarelLand.
Die Herausforderungen sind vielfaltig:

Die Bewaltigung des hohen (Transit-)Verkehrsaufkommens, die Abstim-
mung von Siedlung und Verkehr sowie die Siedlungsentwicklung nach in-
nen an gut OV-erschlossenen Standorten stehen an. Die Akteure im Aare-
Land sind Uberzeugt, dass nur mit einer intensiven Zusammenarbeit die
Funktionsfahigkeit weiterhin erhalten und gestarkt werden kann. Die Kan-
tone Aargau und Solothurn, die Regionen und die Gemeinden arbeiten er-
folgreich grenzibergreifend zusammen. Das Agglomerationsprogramm
AareLand 2. Generation ist der Ausdruck dieses gemeinsamen Willens.
Durch die Einbindung von Bevdlkerung, Gemeinden und Regionen sind
die Massnahmen breit abgestutzt.

Das AareLand ist—sofern die nationalen Verkehrsprojekte fristgerecht
realisiert werden — Uiberzeugt, dass die Ziele des Agglomerationspro-
gramms AarelLand 2. Generation erfillt werden kénnen.
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Anhang 1
B-Massnahmen gemass Prifbericht 1. Generation

Gemass Leistungsvereinbarung sind folgende Massnahmen der Prioritat B

zugeteilt.
ARE-Code  Massnahmen Stand 2012 Aufnahme in 2. Generation
gemass (inkl. Massnahme Nr.)
Leistungs-
vereinba-
rung
2581.033 Eigentrassierung Obe- Das Projekt wurde weiter bearbeitet und | Ja
rentfelden Zentrum ist in der 2. Generation als A-Mass- OV7A: Oberentfelden
nahme zusammen rrlit der Aufwertung Zentrum: WSB S14: Eigen-
Ortszentrum aufgefiihrt. trassierung mit Aufwertung
Ortsdurchfahrt
2581.084 Neue Haltestelle Im Zentrum Oftringen sind in der 2. Ge- Ja
Oftringen Zentrum neration neu zwei Projekte vorgesehen. OV3A und GV1B: Oftringen
Die Haltestelle ist — wie bereits in der Zentrum: Intermodale OV-
1. Generation — der Prioritat B zugeteilt. Drehscheibe (Bushof /
Betriebliche Abklarungen der SBB ver- -terminal und neue Haltestelle
zbgern den Planungsprozess. SBB)
2581.015 Hintere Bahnhof- Durch die Verlegung der WSB Nein
strasse - Knoten Gais (22.11.10) hat sich die Leistungsfahig-
keit des Kreisels Gais erhdht, mit Eroff-
nung der neuen Staffeleggstrasse
(7.12.10), den diversen Umbauten in Aa-
rau (Bahnhofplatz, Aargauerplatz, Hinte-
re Bahnhofstrasse) im 2011 ergaben
sich Verkehrsverlagerungen, die sich
vermutlich erst nach Abschluss der Ar-
beiten am Knoten Suhrebriicke (2013)
neu einstellen werden. Der Kanton wird
einen allfalligen Handlungsbedarf bezlg-
lich Knoten Gais im Auge behalten, je-
doch vorerst kein Projekt planen.
2581.115 Oberentfelden Aufwer- Projekt fortgeschritten, in der 2. Genera- | Ja, zusammen mit OV7A:
tung Ortszentrum tion A-Massnahme zusammen mit Ei- Oberentfelden Zentrum: WSB
gentrassierung Oberentfelden Zentrum. S14: Eigentrassierung mit
Aufwertung Ortsdurchfahrt
2581.011 Aarau Bahnhof Velo- / Konzeptionelle Vorarbeiten sollen neu Nein

Fussgéangerunterfiih-
rung Ost

2013 geleistet werden. Ende

2015 / Anfangs 2016 wird mit einer
rechtskraftigen Baubewilligung gerech-
net. Mit dem Bau soll Ende 2016 begon-
nen werden. Eroffnet wird die Unterfiih-
rung nach 2017.
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ARE-Code  Massnahmen Stand 2012 Aufnahme in 2. Generation
gemass (inkl. Massnahme Nr.)
Leistungs-
vereinba-
rung
2581.101 Parkleitsysteme Zofin- | - Das Projekt wird im Moment nicht wei- Nein.

gen terverfolgt. Im Rahmen vertiefter Abkla-

rungen zur Parkraumplanung Zofingen
hat sich gezeigt, dass ein sehr ungunsti-
ges Kosten-Nutzen-Verhaltnis besteht,
zumal der Bau eines urspriinglich vorge-
sehenen zweiten Parkhauses vorder-
hand nicht realisiert wird.
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Anhang 2
Vom Bund abgeanderte Prioritaten 1. Generation

Massnahme Prioritait Begrindung fiir die Zuriick- Stand 2012 In 2. Generati-
stufung gemass Priifbericht on / Mass-
(Zusammenfassung) nahme Nr.
2.16.MIV: A>C Kosten-Nutzen-Verhaltnis unge- Das Verkehrsaufkom- Ja
Verbindungs- nigend. men auf der Ortsdurch- OD7A: Aufwer-
spange Buchs- Erschliessungskomponente fahrt Buchs in Richtung |y, Ortskern
Nord /Indus- (ESP Torfeld Siid) tiberwiegt, Torfeld S schrankt | gy;chg und ESP-
triestrasse kein Kontext zur Steigerung der die Lebensqualitat und | prsopjiessung
Lebensqualitat im Siedlungs- die Sicherheit deutlich | 14 fe14 siiq
raum Aarau — Buchs — Suhr. ein. Aarau mit Ver-
Verbesserung des bindungsspange
Kosten-Nutzen-Ver- Buchs Nord
héltnisses; Erschlies- (VSBN)
sung flr das Torfeld
Sid und weitere Zent-
rumsgebiete von Aarau
hat hohe Prioritat.
3.17 MIV A->C Kosten-Nutzen-Verhaltnis unge- Die Ostumfahrung dient | Nein.
Ostumfahrung nigend. primar der Entlastung
Suhr mit voll- Entlastungswirkung zu gering. von Suhr. Sie erlaubt
standiger ] es, den Verkehrsfluss
Uberdeckung Verkehrsbelastung (2020) im zu erhalten. Sie steht
(NK241) mit vertretbaren Rahmen, auch mit nicht in Konkurrenz zur
Uberpriifung einem Anteil an Transit- resp. WSB. Nur in Kombina-
Anschluss Schwerverkehr aus dem Suh- tion mit der Ostumfah-
K242 rental. Betroffenheit jedoch we- rung Suhr lasst sich
gen Siedlung. Betroffenheit im das Konzept des Ver-
zu entlastenden Ortsteil ist auf- kehrsmanagements
grund der Siedlungsdichte rela- Aarau umsetzen.
tiv gering.
OV und LV-Potenzial fiir klein-
raumliche Verkehrsbeziehungen
vorhanden.
417 OV A>C Kosten-Nutzen-Verhaltnis unge- Wichtige Massnahme, Ja, C-Mass-
Verlangerung nigend. jedoch erst ab 2020 re- | nahme:
d?r Regional- Olten Hammer ist nahe des alisierbar. Ovac: Olten:
zuge von Bahnhofs Olten und somit be- Der Nutzen einer Wendeanlage
Olten HB bis Olten Hammer

Olten Hammer

reits erschlossen. Zusatznutzen
der Durchbindung mit der S-
Bahn Zurich ist beschrankt.

Durchbindung der Re-
gionalziige bis Olten
Hammer muss nicht
nur mit der besseren
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Stand 2012

Begriindung fiir die Zuriick-

stufung gemass Priifbericht
(Zusammenfassung)

In 2. Generati-
on / Mass-
nahme Nr.

- Erschliessung von Olten Hammer (15 min-Takt auf Abschnitt
Olten — Olten Hammer) sondern auch im Zusammenhang mit
der Behebung des Kapazitatsengpasses im Bahnhof Olten ge-
sehen werden. Zur Minute 00 / 30 wird mit der Verlangerung
der Regionalzlige bis Olten Hammer die Perronkante in Olten
frei flir andere Zlige.

7.130V: A>C - Kosten-Nutzen-Verhaltnis unge- | - Fur den Dorfkern Ja, aufgeteilt in
Dorfkernent- nigend. Schénenwerd wird nun | 3 Massnahmen:
lastung Scho- Die Entlastungswirkung wird als eine Planung ange- S2: Siedlungs-
nenwerd maéssig eingestuft: Verkehrsbe- strebt, die die Ver- entwicklung
lastung (2020) massig, Betrof- kehrserschliessung op- | porfkern Scho-
fenheit im zu entlastenden timal auf die Sied- nenwerd
Ortstei! ist aufgrgnd dgr Sied- L:::;grsnintwmklung ab- OV4A: Schén-
lungsdichte relativ gering. : werd: Intermo-
- OV und LV-Potenzial fiir klein- dale OV-Dreh-
raumliche Verkehrsbeziehungen scheibe
vorhanden. OD10A: Sché-
nenwerd: Zent-
rumsdurchfahrt
(ohne Umfah-
rung)
8.19 MIV: A>C - Kosten-Nutzen-Verhaltinis genii- | - Die Wiggertalstrasse Ja, Massnahme
Wigger- gend, Reifegrad Gesamtkonzep- hat flr das Wiggertal MIV1A: Aarburg,
talstrasse tion ungentigend. eine wichtige Bedeu- Oftringen, Zofin-
Oftringen - Entlastungswirkung méssig, tung (Erss:hliessung gen: Wigger-
(KVA — K235 obwohl Handlungsbedarf aner- ESP mit OV und MIV, talstrasse Ab-
Bernstrasse) kannt. Entlastung K104) etc.. schnitt Mitte
A P iota i - Die konzeptionellen +ERZO bis
- ufnahme in die A-Liste in der 2. Bernstrasse®

Zusammenhange sind
im Siedlungs- und Ver-
kehrskonzept Unteres
Wiggertal (Schlussbe-
richt 2011) aufgezeigt.

Generation moglich, wenn samt-
liche Infrastrukturelemente fiir
den Raum Zofingen — Wiggertal
Bestandteil des Gesamtkon-
zepts sind.

- Der generelle Baubeginn fiir das Projekt ist 2012 (vgl. Mass-
nahmenblatt MIV1A Band 2). Nur Abschnitt Mitte (KVA — K235
Bernstrasse) ist Teil der 2. Generation. Mit dem von den Ge-
meinden verabschiedeten Siedlungs- und Verkehrskonzept
(siehe Kapitel 4.3) sind die Bedingungen des Bundes erfilllt,
damit die Massnahme als A-Massnahme Teil des AP 2. Gene-
ration sein kann. Der Abschnitt Nord ist weder Teil der 1. Ge-
neration (vgl. Prifbericht Bund) noch Teil der 2. Generation.

- Abschnitt Nord: Gemass Beschluss des Kantonsparlamentes
vom November 2011 wird die Planung fiir den Abschnitt Nord
aufgenommen. Dieses Vorhaben ist u.a. eine Voraussetzung
fur die Massnahme OD2B: Rothrist: Betriebs- und Gestal-
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Stand 2012 In 2. Generati-
on / Mass-

nahme Nr.

Massnahme Prioritat

Begriindung fiir die Zuriick-

stufung gemass Priifbericht
(Zusammenfassung)

tungskonzept Bernstrasse (K235)

9.01 MIV: A>C Massnahme nicht eingebettet in Die Massnahme ist Nein
Unterfihrung eine Gesamtkonzeption im Bestandteil des Sied-
Strengel- Raum Wiggertal. lungs- und Verkehrs-
bacherstrasse konzeptes Unteres
K233 Zofingen Wiggertal (Schlussbe-
richt 2011). Das Projekt
wird realisiert, Baube-
ginn voraussichtlich
2012.
4.310V: B>C Kosten-Nutzen-Verhaltnis unge- Die Begrindung im Ja, OV5A: Eger-
Optimierung nigend. Prifbericht wird geteilt. | kingen: Intermo-
der Lage der Verschiebung der Haltestelle Es ist nicht sinnvoll das | dale OV-
Haltestelle erscheint aufgrund zu geringer Projekt weiter zu ver- Drehscheibe
Egerkingen Potenzialgewinne gegenuber folgen.
dem bestehenden Standort nicht Die Haltstelle Egerkin-
sinnvoll. gen wird aber im Rah-
men einer B-
Massnahmen weiter zu
einer intermodalen OV-
Drehscheibe ausge-
baut.
8.32 OV: B->C Kosten-Nutzen-Verhaltnis unge- Die Prifung der be- Ja, OV1C:
Neue Halte- nigend. trieblichen Machbarkeit | Aarburg: SBB-
stelle Aarburg Neue Haltestelle ist fahrplan- ist aufwandig. Die neue | Haltestelle Aar-
Héchi technisch kritisch bis unmaglich, Haltestelle Aarburg burg Héchi
insb. mit einer Realisierung ei- Hochi wird deshalb als
ner neuen Haltestelle in Oftrin- C-Massnahme ins Ag-
gen Zentrum. glomerationsprogramm
aufgenommen.
8.23: B->C Kosten-Nutzen-Verhaltnis unge- Das Projekt wird im Nein
MIV Sanierung nigend. Rahmen der Umset-
Bahnubergang Massnahme nicht eingebettet in zung des BGK Altstadt-
Aarburger- ring zurzeit nicht weiter

strasse K104 /
Nationalbahn
Zofingen

eine Gesamtkonzeption im
Raum Wiggertal

Schliessdauer der Bahnschran-
ken auf der Nationalbahn-
Strecke nur kurz.

verfolgt. Die Option fur
eine spatere Realisie-
rung wird aber weiter-
hin offen gelassen.
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Anhang 3:
Zusammenarbeitsvereinbarung,
Projektorganisation
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Ingress

Gemass den gesetzlichen Regelungen des Infrastrukturfondsgesetzes (IFG)' und der Mineral-
dlsteuergesetzgebung (MinVG)® inkl. der zugehérigen Mineraldlsteuerverordnung (MinVV)* miis-
sen von den Agglomerationen sogenannte Agglomerationsprogramme erarbeitet werden, die
Voraussetzung fir Bundesbeitrage an Infrastrukturen des Agglomerationsverkehrs innerhalb des
Agglomerationsperimeters sind. Der Bund verlangt fiir die Agglomerationen, wie sie im Anhang
4 zur MinVV definiert sind, pro Agglomeration eine Ansprechpartnerin in Form einer Trager-
schaft. Die Agglomeration AareLand umfasst gemass Anhang 4 zur MinVV in der Schweiz Teile
der Kantone Aargau und Solothurn. Die beiden Kantone Aargau und Solothurn kommen tber-
ein, fur die Agglomeration AarelLand auf Basis der vorliegenden Vereinbarung die vom Bund
geforderte Tragerschaft zu etablieren.

Demzufolge vereinbaren die Parteien was folgt:

1. Zweckbestimmung

Die Vertragsparteien schliessen sich zur Tragerschaft der Agglomeration AareLand, gemass An-
hang 4 zur MinVV zusammen. Hauptzweck ist die Umsetzung der Vorhaben des Agglomerati-
onsprogramms AareLand mit ihren jeweils territorial geltenden Instrumenten, die Weiterent-
wicklung dieses Agglomerationsprogramms und die Vertretung der Agglomeration gegentber
dem Bund.

2. Hauptaufgaben der Tragerschaft

Der Tragerschaft kammen folgende Hauptaufgaben zu:

a) Erarbeitung des Agglomerationsprogramms Aareland;

b) Abschluss einer Leistungsvereinbarung mit dem Bund;

¢) Ansprechpartnerin des Bundes fur das Agglomerationsprogramm AarelLand;

d) Koordination, Kontrolle und Gewahrleistung der Umsetzung des Agglomerationsprogramms
im Rahmen der rechtlichen, finanziellen und organisatorischen Maglichkeiten und Anpas-
sung dieses Programms an veranderte Rahmenbedingungen;

e) Rechenschaftsablage gegeniiber dem Bund (ber die Umsetzung des Agglomerationspro-
gramms;

f) Sicherstellung des Einbezugs der Gemeinden und Regionen innerhalb des Perimeters der
Agglomeration AarelLand sowie von Bevélkerung, Verbanden, Organisationen etc (erfolgt si-
tuativ und entsprechend den Anforderungen des Bundes).

'SR 725.13
"SR 725.116.2
'SR 725,116.21
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3. Organisation der Tragerschaft

Die Tragerschaft fur das Agglomerationsprogramm besteht aus der politischen Steuerung, der
fachlichen Steuerung und der Projektleitung.

3.1 Politische Steuerung

Die politische Steuerung besteht aus je einem Mitglied des Regierungsrats der Vertragspartner.
Die politische Steuerung hat insbesondere folgende Kernaufgaben:

a) Vertretung der Tragerschaft gegeniber dem Bund;

b) Oberaufsicht Uber die Tragerschaft;

c) Treffen der politischen Grundsatzentscheide;

d) Festlequng der Ziele der Zusammenarbeit;

e) Verabschiedung des Agglomerationsprogramms zu Handen des Bundes;

f) Abschluss der Leistungsvereinbarungen mit dem Bund.

Die politische Steuerung entscheidet konferenziell oder auf dem Zirkularweg. Die Entscheide
werden einvernehmlich getroffen.

3.2 Fachliche Steuerung

Die fachliche Steuerung setzt sich aus mindestens einer delegierten Person jedes Vertragspart-
ners (Stufe Amtsleitung oder Abteilungsleitung) zusammen. Die Vertragspartner sind berechtigt,
eine zusatzliche Person in die Projektleitung zu delegieren.

Der fachlichen Steuerung hat insbesondere folgende Kernaufgaben:
a) Berichterstattung an die politische Steuerung;

b) Vorbereitung von grundsatzlichen Entscheiden der politischen Steuerung und Umsetzung
solcher Entscheide und Zielsetzungen;

) Festlegung des Arbeitsprogramms der Tragerschaft, Freigabe der entsprechenden Projekt-
kredite und Erteilung der Auftrage;

d) Vorlage von Weiterentwicklungen des Agglomerationsprogramms an die politische Steue-
rung.

Die fachliche Steuerung trifft ihre Entschiede einvernehmlich.

3.3 Die Projektleitung

Die Projektleitung setzt sich aus mindestens einer delegierten Person jedes Vertragspartners
(Verantwortliche Agglomerationsprogramm) und einer Vertretung der Geschaftsstelle AarelLand
zusammen,

=l
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Der Projektleitung kommen folgende Kernaufgaben zu:
a) Erarbeitung und Weiterentwicklung des Agglomerationsprogramms;

b) Umsetzung der Entscheide und Zielsetzungen der fachlichen Steuerung betreffend das Ag-
glomerationsprogramm Aareland;

¢) Bedarfsweise Einbezug von Fachausschiissen aus den beiden Kantonen;
d) Bedarfsweise Einbezug weiterer Interessengruppen,

Die Projektleitung erfullt die ihr zugewiesenen Aufgaben durch eigene Angestellte oder durch
den Einkauf von Leistungen Dritter,

Die Projektleitung trifft inre Entscheide einvernehmlich.

Der Vorsitz der Projektleitung alterniert jahrlich zwischen den Vertretern der beiden Kantone
Der vorsitzenden Person obliegen die Einberufung der Sitzungen, die Traktandenfestsetzung
und die Sitzungsleitung.

4, Zusammenarbeit mit der Organisation AarelLand

Ein wichtiger Partner ist die Organisation AareLand (im Aufbau begriffen; durch den Bund un-
terstutzt mit dem Modellvorhaben , Aufbau einer grenztberschreitenden Organisationsstruktur
im AareLand als partizipativer Prozess”). Eine Vertretung der Geschaftsstelle AareLand nimmt in
der Projektleitung Einsitz. Die Organisation AareLand nimmt inshbesondere die Verankerung und
Partizipation des Agglomerationsprogramms in den Gemeinden, Stadten und Regionen wahr.

5. Finanzierung der Tragerschaft

Die Kosten der Tragerschaft werden vollumfanglich vom jeweiligen Vertragspartner getragen.
Dasselbe gilt fur die von den Vertragspartnern auf fachlicher Ebene zusténdigen Personen.

Externe Auftrage werden durch die beiden Kantone nach folgendem Kostenteiler finanziert:
Kanton Aargau 66%
Kanton Solothurn 34%

Fir bestimmte Aufgabenbereiche oder grossere Projekte kann generell oder einzelfallweise ein

nach dem Projekt und dem konkreten Interesse der Beteiligten ausgerichteter Kostenverteil-
schlissel festgelegt werden.

6. Umsetzung der im Agglomerationsprogramm vorgesehenen Projekte und der
Leistungsvereinbarung mit dem Bund

Die Vertragsparteien verpflichten sich, die in der Leistungsvereinbarung mit dem Bund vorgese-
henen Projekte im Rahmen der rechtlichen, finanziellen und organisatorischen Méglichkeiten
voranzutreiben. Insbesondere sind sie dafir besorgt, dass diese Projekte im Gebiet ihres jeweili-
gen Perimeters Eingang in die kantonale Richtplanung finden

—
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Die Umsetzung der Projekte wird von den einzelnen Vertragsparteien gemdss ihren jeweiligen
Finanzierungslinien finanziert.

Die gemass jeweiligem kantonalem Recht erforderlichen Genehmigungen und Beschlisse blei-
ben vorbehalten.

7.  Vertragsdauer
Der vorliegende Vertrag wird auf unbestimmte Zeit abgeschlossen.

Die Vertragsparteien sind far seine Fortdauer besorgt, solange der Perimeter des Agglomerati-
onsprogramms AarelLand Territorien der zwei Vertragsparteien umfasst und das Agglomerati-
onsprogramm auch in weiterentwickelter Fassung Geltung beansprucht.

Der Vertrag kann von jedem Vertragspartner unter Beachtung einer zweijahrigen Frist auf das
Ende eines Kalenderjahres gekindigt werden.

Die Vertragsparteien verpflichten sich, bei der Kiindigung des Vertrags Hand zu einer alternati-
ven Regelung zu bieten, welche die Voraussetzungen far den Erhalt von Bundesbeitragen an das
Agglomerationsprogramm erfullt.

7. Generelle Regelungen

Der vorliegende Vertrag tritt mit der allseitigen Unterzeichnung durch die Vertragspartner in
Kraft.

Mit ihrer Unterschrift bestatigen die Vertragspartner, kantonsintern tiber die erforderlichen Zu-
stimmungen zur Unterzeichnung des vorliegenden Vertrages zu verfigen.

Dieser Vertrag sowie seine Anderungen und Erganzungen bedurfen zur Gultigkeit der Schrift-
form.

Der vorliegende Vertrag untersteht Schweizerischem Recht. Soweit darin nichts Abweichendes
geregelt ist, gelten die Vorschriften des Schweizerischen Obligationenrechts, insbesondere die
Bestimmungen Uber die einfache Gesellschaft (Art. 530 ff. OR).

Der vorliegende Vertrag wird in drei Originalexemplaren abgeschlossen; ein Exemplar geht zur
Kenntnisnahme an das Eidgenossische Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommu-
nikation (UVEK).

—
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Aarau, den
KANTON AARGAU

DEPARTMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT

Solothurn,den 2.2. A4 . 2.4 )
KANTON SOLOTHURN

BAU- UND JUSTIZDEPARTEMENT

[‘ (AN Aty
Walter Straumann

Landammann

—
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Anhang 4:
Definition Agglomeration gemass Bundesamt fur
Statistik

Agglomerationen sind zusammenhangende Gebiete mehrerer Gemeinden
mit insgesamt mindestens 20 000 Einwohnern.

Jede Agglomeration besitzt eine Kernzone, die aus der Kernstadt und ge-
gebenenfalls weiteren Gemeinden besteht, die jede mindestens 2000 Ar-
beitsplatze und mindestens 85 Arbeitsplatze (in der Gemeinde arbeitende
Personen) auf 100 wohnhafte Erwerbstatige aufweist. Diese Gemeinden
mussen ferner entweder mindestens 1/ 6 ihrer Erwerbstatigen in die
Kernstadt entsenden oder mit dieser baulich verbunden sein oder an sie
angrenzen.

Eine nicht der Kernzone zugehoérige Gemeinde wird einer Agglomeration
zugeteilt, wenn

- Mindestens 1/ 6 ihrer Erwerbstatigen in der Kernzone arbeitet und

- mindestens drei der finf folgenden Kriterien erfilllt sind:

1. Baulicher Zusammenhang mit der Kernstadt; Baullicken durch
Nichtsiedlungsgebiet (Landwirtschaftsland, Wald) dirfen 200 Meter
nicht tberschreiten.

2. Die addierte Einwohner-/ Arbeitsplatzdichte je Hektare Siedlungs-
und Landwirtschaftsflache (ohne Alpweiden) tibersteigt 10.

3. Das Bevoélkerungswachstum im vorangegangenen Jahrzehnt liegt
Uber 10 Prozentpunkte (ber dem schweizerischen Mittel. (Dieses
Kriterium findet nur Anwendung fir Gemeinden, die noch keiner Ag-
glomeration angehoért haben; flir bestehende Agglomerationsge-
meinden gilt es unabhangig vom erreichten Wert als erftillt).

4. Mindestens 1/3 der wohnhaften Erwerbstatigen arbeitet in der
Kernzone. Schwellengemeinden, die an zwei Agglomerationen an-
grenzen, erfillen dieses Kriterium auch dann, wenn mindestens
40 % der Erwerbstatigen in beiden Kernzonen zusammen arbeiten
und auf jede einzelne mindestens 1/ 6 entfallt.

Der Anteil der im 1. Wirtschaftssektor Erwerbstatigen (Wohnorts-
prinzip) darf das Doppelte des gesamtschweizerischen Anteils nicht
Uberschreiten.

Quelle: http://www.bfs.admin.ch/bfs/portal/de/index/regionen/11/geo/
analyse_regionen/04.html
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Anhang 5:

Tabelle Herleitung der Massnahmen aus dem Zu-
kunftsbild und der Schwachstellenanalyse

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf
(Nr. in Klammer = Verweis

auf Kapitel in Band 4)

Bild I: Das AareLand im Herzen der Schweiz

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

1. Das AarelLand als eine attraktive Wohn-, Arbeits- und Erholungsregion im Herzen der Schweiz positionieren

SL1.1 Das AarelLand richtet
seine Entwicklung einerseits
auf das Wachstum der regio-
nalen Potenziale aus und
fordert zusatzlich an sehr gut
bahnerschlossenen Lagen,
beispielsweise unmittelbar bei
den Bahnhéfen Aarau, Olten
und Zofingen, dichte Wohn-,
Arbeits- und Dienstleistungs-
nutzungen zur Entlastung der
umliegenden Grosszentren
Basel, Bern, Luzern und Zu-
rich.

Nachfrage nach Wohnraum
ausserhalb des urbanen
Entwicklungsraums steigt.
- Risiko der Zersiedlung
nimmt weiter zu (1.3)

- Reelle Verdichtung in den
Zentren und im urbanen
Entwicklungsraum(1.3)

- Wohn- und Lebensqualitat
in stadtischen Gebieten
férdern (1.3)

S1: Siedlungsentwicklung
nach innen

S2: Siedlungsentwicklung
Dorfkern Schénenwerd
S3: Entwicklung von
Schllsselarealen

S4: Umnutzung von Ar-
beitsgebieten an zentralen
Lagen

- Massnahmen Siedlung im
kantonalen Richtplan Aar-
gau und im zu uberarbei-
tenden Richtplan Kanton
Solothurn

- Konzepte zur Verdichtung
nach innen

- Umnutzung von Industrie-
arealen

- Neues Baugesetz Kanton
Aargau

SL1.2 Die Entwicklung des
AarelLands wird im urbanen
Entwicklungsraum konzent-
riert. Dieser wird weiter diffe-
renziert und je nach Er-
schliessungsgunst entspre-
chend gefordert.

- Reelle Verdichtung in den
Zentren und im urbanen
Entwicklungsraum (1.3)

- Wohn- und Lebensqualitat
in stadtischen Gebieten
férdern (1.3)

- Gemachlicheres Wachs-
tum in den landlichen Ge-
meinden (1.3)

- OV-Erschliessung im ur-
banen Entwicklungsraum
férdern (intermodale OV-
Drehscheiben etc.) (6.3)

- Alle Massnahmen Sied-

lung

- Massnahmen Siedlung
und Mobilitat im kantona-
len Richtplan Aargau und
im zu Uberarbeitenden
Richtplan Kanton Solo-
thurn

- Konzepte zur Verdichtung
nach innen

- Neues Baugesetz Kanton
Aargau

2. Das AarelLand optimal erreichbar und attraktiv erhalten

M2.1 Die Leistungssteigerung
des Schienennetzes zwischen
Aarau und Olten (insbesonde-
re Vierspurausbau Daniken-
Aarau mit Eppenbergtunnel,
Ausbau / Optimierung Bahnhof
Olten sowie Wendegleise im
Raum Aarau West, in Olten
und Zofingen als Wendemdog-
lichkeiten fur die S-Bahnen) ist
sehr wichtig fur den Erhalt der
Funktionsfahigkeit des schie-
nengebundenen OV im Aare-
Land. Die Kantone und Ge-
meinden achten, dass die frei
werdenden Schienen- Kapazi-
taten fur den Regionalverkehr
eingesetzt werden.

- Die Nord-Sud und Ost-
West-Achsen sind wegen
dem nationalen Schienen-
verkehr Uberlastet (6.3)

OV1A: Olten: Gesamtver-
kehrsprojekt: Neuer Bahn-
hofplatz

OV2A: Zofingen: Gesamt-
verkehrsprojekt Bahn-

hof / Untere Grabenstrasse
K104: Sanierung und Auf-
wertung

Massnahmen OV in Zu-
standigkeit Bund

Bahnhof Aarau
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M2.2 Von den drei Zentren
Aarau, Olten und Zofingen
aus sind alle grésseren
Schweizer Stadte und das
Ausland mit der Bahn rasch,
direkt und mit hohem Takt
(mindestens im 30 min-Takt)
erreichbar.

Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf

(Nr. in Klammer = Verweis
auf Kapitel in Band 4)

- Die Bahnhofe in den
Zentren weisen eine Viel-
zahl von Umsteigebezie-
hungen auf und haben ei-
ne regionale Bedeutung
(6.3)

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

- OV1A: Olten: Gesamtver-

kehrsprojekt: Neuer Bahn-
hofplatz

- OV2A: Zofingen: Gesamt-
verkehrsprojekt Bahn-
hof / Untere Grabenstras-
se K104: Sanierung und
Aufwertung

- OV6A: Zofingen: Wende-
gleise

Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

- Massnahmen OV in Zu-
standigkeit Bund

- Bahnhof Aarau

M2.3 Die Bahnhofe Aarau,
Olten und Zofingen bauen
ihre Bedeutung als OV-
Drehscheiben mit grossrau-
miger kantonaler und regio-
naler Ausstrahlung weiter
aus. Sie sind Anknilipfungs-
punkt fir urbane und regional
bedeutende Busverbindun-
gen.

- Die Bahnhofe in den
Zentren weisen eine Viel-
zahl von Umsteigebezie-
hungen auf und haben ei-
ne regionale Bedeutung
(6.3)

- OV1A: Olten: Gesamtver-
kehrsprojekt: Neuer Bahn-
hofplatz

- OV2A: Zofingen: Gesamt-
verkehrsprojekt Bahn-
hof / Untere Grabenstras-
se K104: Sanierung und
Aufwertung

- Massnahmen OV in Zu-
standigkeit Bund

- Bahnhof Aarau

M2.4 Die Gemeinden im urba-
nen Entwicklungsraum sind mit
einem leistungsfahigen S-
Bahn-Netz an die Zentren
Aarau, Olten und Zofingen
angebunden und mit den
benachbarten Regionalzent-
ren / Kernstadten vernetzt. Die
Gemeinden ausserhalb der
urbanen Entwicklungsachse
erreichen diese Zentren mit
einem gut ausgebauten S-
Bahn- und Busnetz sowie mit
einem direkten und sicheren
Velo- und Fusswegnetz.

- Die Funktionsfahigkeit der

intermodalen OV-
Drehscheiben nimmt we-
gen dem hohen Personen-
verkehrsaufkommen ab
(6.3)

- Foérderung Intermodalitat:
Attraktive Zufahrtswege
und Abstellmdglichkeiten
an OV-Haltestellen kénne
Umsteigeeffekte auf den
OV bewirken (8.3)

- 82: Siedlungsentwicklung
Dorfkern Schénenwerd

- OV1A: Olten: Gesamtver-
kehrsprojekt: Neuer Bahn-
hofplatz

- OV2A: Zofingen: Gesamt-
verkehrsprojekt Bahn-
hof / Untere Grabenstrasse
K104: Sanierung und Auf-
wertung

- OV3A und OV1B: Oftringen
Zentrum: Intermodale OV-
Drehscheibe (Bushof /-
terminal und neue Halte-
stelle SBB)

- OVA4A: Schénenwerd:
Intermodale OV-
Drehscheibe

- OV5A: Egerkingen: Inter-
modale OV-Drehscheibe

- OV7A: Oberentfelden
Zentrum: WSB S14: Eigen-
trassierung mit Aufwertung
Ortsdurchfahrt

- Samtliche Massnahmen
Velo- und Fussverkehr

- Massnahmen OV in Zu-
standigkeit Bund

- Erweiterung Bahnhof Aarau

- Bushof Bahnhof Aarau

- Verkehrsmanagement
Regionen Aarau Zentrum,
Aarau Sudost und Wigger-
tal mit Dosierung und Bus-
spuren

M2.5 Das Nationalstrassen-
netz optimiert und erhoht
seine Funktionsfahigkeit nicht
nur fir den Durchgangsver-
kehr, sondern weist auch
genugend Kapazitaten fur
den grossraumigen regiona-
len Individualverkehr auf. Die

Kantone setzen sich flr eine

- Die Uberlastung des
Nationalstrassennetzes
wird weiter zunehmen.
Ohne die Ausbauten ist
der Erhalt der Funktions-
fahigkeit des Transit- und
des Binnenverkehrs nicht
gesichert (7.3)

- Massnahmen MIV in
Zustandigkeit Bund

- Massnahmen Anschluss
Oensingen
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leistungsfahige Autobahn mit

dem Ausbau auf sechs Spu-
ren zwischen Harkingen und
Wiggertal (ab 2012), zwi-
schen Luterbach und Harkin-
gen (ab 2020) und zwischen
Wiggertal — Birrfeld und
weiter bis in den Raum Ba-
den ein.
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Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf
(Nr. in Klammer = Verweis

auf Kapitel in Band 4)

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

M2.6 Optimierte, leistungsfa-
hige Anschlisse an das
Nationalstrassennetz im oder
mdglichst nahe am urbanen
Entwicklungsraum tragen zur
Leistungssteigerung des
Gesamtverkehrssystems und
zur Minderung der negativen
Auswirkungen durch uner-
winschten Durchgangsver-
kehr in den Wohngebieten
bei.

- Auf verschiedenen Ab-
schnitten im Kantons-
strassennetz wird die Si-
cherheit fiir das Gesamt-
verkehrssystem abneh-
men (7.3)

- MIV1A: Aarburg, Oftrin-
gen, Zofingen: Wigger-
talstrasse Abschnitt Mitte
+,ERZO bis Bernstrasse”

- MIV1B: Umfahrung
Hagendorf / Rickenbach
(ERO+)

- Massnahmen MIV in

Zustandigkeit Bund

- Massnahmen Anschluss

Oensingen

M2.7 Die Wohndorfer auf den
landlichen Entwicklungsach-
sen / Die landlichen Entwick-
lungsgemeinden (SO) und im
Landschaftsraum sind durch
ein gut unterhaltenes Kan-
tonsstrassennetz mit ange-
botsorientiertem Ausbaustan-
dard an die Zentren und ans
Nationalstrassennetz ange-
schlossen.

- Auf verschiedenen Ab-
schnitten im Kantons-
strassennetz wird die Si-
cherheit fur das Gesamt-
verkehrssystem abneh-
men (7.3)

- VM1A: Umsetzung Ver-
kehrsmanagement Gau

- Projekte zur Aufwertung
der Ortsdurchfahrten Prio-
ritat A und B

- MIV1A: Aarburg, Oftrin-
gen, Zofingen: Wigger-
talstrasse Abschnitt Mitte
+,ERZO bis Bernstrasse*

- MIV1B: Umfahrung Ha-
gendorf / Rickenbach
(ERO+)

- Massnahmen MIV in

Zustandigkeit Bund

- Massnahmen Anschluss

Oensingen

- Verkehrsmanagement -

Regionen Aarau Zentrum,
Aarau Sudost und Wigger-
tal mit Dosierung und Bus-
spuren

- Wiggertalstrasse Abschnitt

Sid (Brihlstrasse bis ER-
Z0)

- Zofingen: Unterfiihrung

Strengelbacherstrasse
K233

- ESP Areal Industriewerk

SBB: Anpassung / Aus-
bau Gdsgerstrasse inkl.
Verkehrssteuerung Licht-
signale /Erschliessung

- Umfahrung Oensingen

inkl. Aufwertung Ortdurch-
fahrt

- Wiggertalstrasse Abschnitt

Nord (Abschnitt K235 Sei-
te Rothrist bis Rishalden)
= Umfahrung Rothrist

M2.8 Die nationalen und
regionalen Velorouten von
SchweizMobil ergeben zu-
sammen mit den kantonalen,
regionalen und kommunalen
Radrouten ein engmaschiges
und dichtes Velonetz. Die
Velorouten sind gut unterhal-

- Trennwirkung durch MIV-
Achsen und Bahngleise
(8.3)

- Nicht wesensgerechte
Wegfiihrung (8.3)

- Vermehrte Beriicksichti-
gung des Freizeitverkehrs

- Alle Massnahmen Lang-
samverkehr Prioritat A und
B

- Aarau: Umgestaltung

K109

- Aarau: Bahnhofstrasse

(Bahnhof bis Kreuzplatz)

- Fuss- und Veloverbindung

Olten SudWest (Hammer-
allee): Zugang Bahnhof
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ten, Querungen zum MIV mit

einem hohen Verkehrsauf-
kommen speziell gesichert
und somit sicher und attraktiv
befahrbar.
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Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf
(Nr. in Klammer = Verweis

auf Kapitel in Band 4)

(8:3)

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

Olten Hammer
- Konzept LV-A-Liste Kan-
ton Solothurn

- Kommunale Massnahmen
Fuss- und Veloverkehr

M2.9 Der Zugang mit dem
Velo oder zu Fuss zu den
Bahnhéfen Aarau, Olten und
Zofingen ist sicher, direkt und
hindernisfrei gewahrleistet.

- Foérderung Intermodalitat:
Attraktive Zufahrtswege
und Abstellmdglichkeiten
an OV-Haltestellen kén-
nen Umsteigeeffekte auf
den OV bewirken (8.3)

- Reduktion der Trennwir-
kung durch MIV-Achsen
und Bahngleise (8.3)

- LV1A: Aarau: Aarebriicke
flankierende Massnahmen
Velo- und Fussverkehr

- LV2A: Aarburg — Rothrist:
Kantonale Radroute R510:
Neue Linienfihrung Ver-
bindung Aarburg — Roth-
rist

- LV3A: Olten: Attraktivie-
rung Aareraum ,andaare”

- LV5A: Daniken: Erhéhung
Sicherheit Veloverkehr an
vier Knoten der Ortsdurch-
fahrt

- LV6A: Olten: Reduktion
Trennwirkung Bahngleise
Olten Bahnhof Hammer —
Zentrum

- LV7A: Olten: Winkelunter-
fihrung: Erhéhung Benut-
zerstandard flr den Velo-
und Fussverkehr

- Umsetzung Massnahmen-
biindel Velo- und Fussver-
kehr A- und B-Prioritat

- LV1B: Niederamt: Velo-
schnellroute Aarau — Olten

- LV2B: Aarburg - Olten:
Langsamverkehrsverbin-
dung Aarburg — Bahnhof
Olten

- Aarau Umgestaltung K109
Bahnhofstrasse (Bahnhof
bis Kreuzplatz)

- Konzept LV-A-Liste Kan-
ton Solothurn

- Kommunale Massnahmen
Fuss- und Veloverkehr

M2.10 Gestltzt auf die kan-
tonalen Park+Ride- und
Bike+Ride-Konzepte werden
an den dafiir geeigneten OV-
Haltestellen, insbesondere
aber an Bahnhofen und
entlang der Einfallsachsen in
die Zentren Aarau, Olten und
Zofingen, genligend Park-
platze resp. gedeckte Velo-
abstellplatze und Ladestatio-
nen fir E-Bikes zur Verfi-
gung gestellt.

- Forderung Intermodalitat:
Attraktive Zufahrtswege
und Abstellméglichkeiten
an OV-Haltestellen kon-
nen Umsteigeeffekte auf
den OV bewirken (8.3)

- OV1A: Olten: Gesamtver-
kehrsprojekt: Neuer Bahn-
hofplatz

- OV2A: Zofingen: Gesamt-
verkehrsprojekt Bahn-
hof / Untere Grabenstras-
se K104: Sanierung und
Aufwertung)

- MIV2A: Umsetzung kanto-
nales P+R-Konzept Aar-
gau

- LV11A und LV3B: Kanton
Solothurn: Umsetzung
kantonales B+R-Konzept:
Kombinierte Mobilitat

- Umsetzung Konzept A-
Liste der 1. Generation

- Kantonale Radroutennetze

M2.11 An ausgewahlten
Autobahnanschliissen im
AarelLand stehen genligend

- Die stetig steigende Nach-
frage an P+P-Parkplatzen
verlangt eine Erweiterung

- Ausbau bestehendes P+P-
Angebot im Kanton Aar-
gau
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Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Zukunftsbild Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

(Nr. in Klammer = Verweis
auf Kapitel in Band 4)

grosse Park+Pool-Parkplatze
zur Verfugung.

des Angebots, sei es an
bestehenden oder neuen
Standorten (7.3)

M2.12 Im AareLand wird eine -
Mobilitatsberatung angebo-
ten. Sie bietet fir Private,
Firmen und die 6ffentliche -
Hand Beratungen betreffend
aller im AareLand relevanten
Fragen der Mobilitat an.

Mobilitdtsmanagement

Aarau (aargaumobil), OI-
ten, Solothurn (so-mobil)
Massnahmen Mobilitats-
management in den Ge-
meinden (AG: kommuna-
len Gesamtplan Verkehr)

Bild Il - Wohnen und arbeiten in den Teilrdumen des AareLands

3. Die Siedlungsentwicklung im AareLand lenken

SL3.1 Nicht alle Nutzungen -
sind Uberall méglich und

Die weitere Zersiedlung -
soll verhindert werden

VM1A: Umsetzung Ver- -
kehrsmanagement Gau

SL1: Siedlungsentwicklung
nach innen

sinnvoll. Entsprechend der (3.3) - Projekte zur Aufwertung
heute vorhandenen und - Die Entwicklung erfolgt auf der Ortsdurchfahrten Prio-
kinftig realistisch moglichen Kosten der Landschaft ritdt A und B

Erschliessungsgunst der
Teilrdume entwickeln diese
sich differenziert nach den
Vorgaben des Zukunftsbilds.

und der Landwirtschaft
(3.3)
- Die Bevolkerung wird

SL3.2 Fur die Siedlungsent-
wicklung des AareLands
haben folgende Ansatze
Prioritat:

a.

Mobilisierung der inneren
Reserven durch Schlies-
sen der Bauliuicken, Akti-
vieren nicht verfugbarer
Baulandreserven, Um-
nutzung von Brachen und
Erhéhen der Dichte auf
ein lokal vertragliches
Mass. Dabei wird Wert
auf eine Entwicklung ge-
legt, die den ortlichen
Gegebenheiten (Charak-
ter des Quartiers und der
Gemeinde, historische
Bauweise etc.) entspricht
und die Durchgriinung
(Erhalt der Freirdume flr
die Nachsterholung etc.)
wabhrt.

Umzonung von Gebieten,
die fur den urspriingli-
chen Zweck (beispiels-
weise Landwirtschaftsbe-
triebe in Dorfkernen,
zentrumsnahe Gewerbe-
gebiete) nicht mehr beno-
tigt werden.

Nur bei ausgewiesenem
Bedarf: Neueinzonung
von Siedlungsliicken und

dorthin ziehen, wo noch

freie Bauzonen bestehen, -
also ausserhalb der Zent-
ren. Es ist ein verbesser-
tes Angebot an Wohn-
raum in stadtischen resp.
gut OV-erschlossenen
Gebieten zu schaffen (3.3)

- Nicht Uberbaute Bauzonen
sind der Uberbauung zu-
zuflihren (3.3)

- Die Siedlungen sollen
durch gezielte Massnah-
men nach innen entwickelt
werden und sich weniger
in die Landschaft ausbrei-
ten. Die Landschaft muss
auch entsprechend ge-
schutzt werden (4.3)

S1: Siedlungsentwicklung
nach innen

S2: Siedlungsentwicklung
Dorfkern Schénenwerd
S3: Entwicklung von
Schlisselarealen

S4: Umnutzung von Ar-
beitsgebieten an zentralen
Lagen

- Massnahmen Siedlung im
kantonalen Richtplan Aar-
gau und im zu uberarbei-
tenden Richtplan Kanton
Solothurn

- Konzepte zur Verdichtung
nach innen

- Umnutzung von Industrie-
arealen

- Neues Baugesetz Kanton
Aargau, Planungs- und
Baugesetz Solothurn

- Im Kanton Aargau gibt es
einen Kleinkredit zur Um-
setzung der Siedlungsstra-
tegie. Zwei Fachstellen ini-
tiieren Projekte und unter-
stlitzen Gemeinden in
Fragen der Wohnbauent-
wicklung und bei Areal-
entwicklungen.

- Daueraufgabe, Umsetzung
gemass kantonaler Ge-
setzgebung und Planungs-
instrumenten

120



Zukunftsbild

Arrondierungen des Sied-
lungsgebiets auf der
Grundlage qualitativ
hochstehender Sied-
lungskonzepte.

SL3.3 Grossere Einzonun-
gen, die Uber den Eigenbe-
darf der Siedlungsraume
hinausgehen, sind vornehm-
lich im urbanen Entwicklungs-
raum und nur dann zulassig,
wenn die Entwicklung der
Raumstrukturen regional
abgestimmt ist.

SL3.4 Die Kantone sichern
eine Entwicklung entspre-
chend den angestrebten
Entwicklungsvorstellungen im
Rahmen der kantonalen
Richtplanungen und der
jeweiligen kantonalen Bewilli-
gungspraxis.

Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf

(Nr. in Klammer = Verweis
auf Kapitel in Band 4)

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

SL3.5 Die Gemeinden mit
einem Ortsbild von nationaler
Bedeutung (ISOS) bertick-
sichtigen dieses bei Planun-
gen in dessen Perimeter.

- S 2: Siedlungsentwicklung
Dorfkern Schénenwerd

- Daueraufgabe, Umset-

zung gemass kantonaler
Gesetzgebung und Pla-
nungsinstrumenten

M3.1 Grdssere Einzonungen
verfiigen (ber eine OV-
Erschliessung, die auf die
Nutzungsbedurfnisse abge-
stimmt ist und bei der jeweils
Anschluss an die massge-
benden Zielorte besteht. Die
Gebiete sind auch mit dem
MIV erreichbar.

- Einzonungen nur an Or-
ten, die Uber eine gute
OV-Erschliessung verfii-
gen (3.3)

- Daueraufgabe, Umset-

zung gemass kantonaler
Gesetzgebung und Pla-
nungsinstrumenten

4. Die gute Erreichbarkeit im urbanen Entwicklungsraum ausnutzen

SL4.1 Der urbane Entwick-
lungsraum wird — unter Be-
ricksichtigung der lokalen
stadtebaulichen Gegebenhei-
ten — nach innen verdichtet
(Mobilisierung der inneren
Reserven und Brachen, Um-
nutzungen und Umzonungen,
dichtere Bauweisen, Nachver-
dichtungen).

SL4.2 Erweiterungen beste-
hender Nutzungen und neu
anzusiedelnde Nutzungen
sind innerhalb des urbanen
Entwicklungsraums an gut
OV-erschlossener Lage mit

dichter Bauweise umzusetzen.

SL4.3 Im urbanen Entwick-

- Ausgewahlte Arbeitsge-
biete an gut erschlosse-
nen Lagen kdénnen sich in
Richtung dichte Mischnut-
zungen Wohnen und Ar-
beiten entwickelt werden
(3.3).

- Insbesondere gut OV-
erschlossene Standorte
sind zu verdichten und
aufzuwerten (3.3)

- 81: Siedlungsentwicklung
nach innen

- S 2: Siedlungsentwicklung
Dorfkern Schénenwerd

- S3: Entwicklung von
Schlisselarealen

- S4: Umnutzung von Ar-
beitsgebieten an zentralen
Lagen

- VM1A: Umsetzung Ver-
kehrsmanagement Gau

- Projekte zur Aufwertung
der Ortsdurchfahrten Prio-
ritdét A und B

- Massnahmen Siedlung im

- Konzepte zur Verdichtung
- Umnutzung von Industrie-

- Neues Baugesetz Kanton

- Im Kanton Aargau gibt es

kantonalen Richtplan Aar-
gau und im zu Uberarbei-
tenden Richtplan Kanton
Solothurn

nach innen
arealen

Aargau, Planungs- und
Baugesetz Solothurn

einen Kleinkredit zur Um-
setzung der Siedlungsstra-
tegie. Zwei Fachstellen ini-
tiieren Projekte und unter-
stitzen Gemeinden in
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Zukunftsbild Schwachstellen und Hand- Massnahmen Agglo- Weitere Massnahmen:
lungsbedarf merationsprogramm Aare- Bundesaufgaben, Mass-

(Nr. in Klammer = Verweis Land 2. Generation nahme erfiillt, Massnahme

auf Kapitel in Band 4)

aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

lungsraum werden stadtebau-

lich und architektonisch gute
Lésungen mit Qualitatsverfah-
ren geférdert.

SL4.4 Die Gemeinden und
Kantone verhindern im Rah-
men ihrer Nutzungs-, Regio-
nal- und Richtplanungen, dass
die angestrebte Konzentration
im urbanen Entwicklungsraum
durch massgebende Entwick-
lungen ausserhalb unterlaufen
wird.

Fragen der Wohnbauent-
wicklung und bei Areal-
entwicklungen.

- Daueraufgabe, Umset-
zung gemass kantonaler
Gesetzgebung und Pla-
nungsinstrumenten

M4.1 Das leistungsfahige S-
Bahnnetz im 15 min-Takt
bildet das Riickgrat der Ver-
kehrserschliessung im urba-
nen Entwicklungsraum. Es
bindet den Kernraum an die
Zentren Aarau, Olten und
Zofingen und ans nationale
Netz an. Neue S-
Bahnhaltestellen an geeigne-
ten Standorten starken zu-
satzlich das S-Bahnnetz. Das
leistungsfahige Busnetz stellt
die Feinerschliessung inner-
halb des urbanen Entwick-
lungsraums sicher.

- Intermodale OV-
Drehscheiben (Olten, Zo-
fingen, Oftringen, Scho-
nenwerd, Egerkingen
mussen wegen der gros-
sen regionalen Bedeutung
ihre Leistungsfahigkeit er-
halten (6.3)

- Die Kapazitatsgrenze fiir
Busse und den MIV ist auf
gewissen Streckenab-
schnitten erreicht, es be-
steht Handlungsbedarf fur
den Erhalt der Funktions-
fahigkeit des OV (6.3).

- Ausbauten bei den inter-
modalen OV-
Drehscheiben, von Teil-
strecken des Schienen-
netzes und von Bussen
sind wichtig (6.3).

OV1A: Olten: Gesamtver-
kehrsprojekt: Neuer
Bahnhofplatz

OV2A: Zofingen: Gesamt-
verkehrsprojekt Bahn-
hof / Untere Grabenstras-
se K104: Sanierung und
Aufwertung

OV3A und OV1B: Oftrin-
gen Zentrum: Intermodale
OV-Drehscheibe (Bus
hof / -terminal und neue
Haltestelle SBB)

OV4A: Schénenwerd:
Intermodale OV-
Drehscheibe

OV5B: Egerkingen: Inter-
modale OV-Drehscheibe
OVBA: Zofingen: Wende-
gleise

OV7A: Oberentfelden
Zentrum: WSB S14: Ei-
gentrassierung mit Auf-
wertung Ortsdurchfahrt

- Vierspurausbau Niederamt
mit Eppenbergtunnel inkl.
Begleitbauten

- Bahnhof und Bushof
Aarau

- Ausbau WSB-Stationen
Torfeld Stid und Bahnhof
Aarau

- Ausbauten Infrastruktur
Nationalbahn in Kolliken,
Safenwil, Zofingen und
Hunzenschwil

M4.2 Die Zentren Aarau,
Olten und Zofingen sind mit-
tels Direktverbindungen min-
destens im 30 min-Takt direkt
und im 15 min-Takt mit einem
Umsteigevorgang miteinander
verbunden.

- Es gibt keine direkte,
umsteigefreie Verbindung
zwischen Aarau und Zo-
fingen (,AareLand-
Express®) (6.3)

OV1A: Olten: Gesamtver-
kehrsprojekt: Neuer
Bahnhofplatz

OV2A: Zofingen: Gesamt-
verkehrsprojekt Bahn-
hof/Untere Grabenstrasse
K104: Sanierung und
Aufwertung

OVB6A: Zofingen: Wende-
gleise

- Vierspurausbau Niederamt
mit Eppenbergtunnel inkl.
Begleitbauten

- Bahnhof Aarau

- Bushof Bahnhof Aarau

- Ausbau WSB-Station
Torfeld Sid

- Ausbau WSB-Bahnhof
Aarau

- Ausbauten Infrastruktur
Nationalbahn in Kélliken,
Safenwil, Zofingen und
Hunzenschwil

M4.3 Das Kantonsstrassen-
netz bindet den urbanen
Entwicklungsraum siedlungs-
vertraglich, d.h. in den Orts-

- Auf verschiedenen Ab-
schnitten wird die Funkti-
onsfahigkeit des MIV und
des OV sowie die Sicher-

VM1A: Umsetzung Ver-
kehrsmanagement Gau

MIV1A: Aarburg, Oftrin-
gen, Zofingen: Wigger-

- Verkehrsmanagement
Regionen Aarau und Wig-
gertal
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Zukunftsbild

zentren kanalisiert, sicher und

in gut gestalteten Strassen-
raumen an die folgenden
Autobahnanschlusse an:

- Das Niederamt stdlich der
Aare Uber die Verbindungen
Olten / ERO, Daniken —
Walterswil, Gretzenbach —
Kolliken und im Raum Aarau
an die H5 oder den optiona-
len A1-Anschluss Suhr.

Sicherstellung von leis-
tungsfahigen Strassenver-
bindungen an die A1 und
die A2 fir Olten und das
Gau. Olten und Teile des
Niederamts via Umfahrung
Aarburg an den Autobahn-
anschluss Rothrist mit A1
und A2

Anbindung des Wiggertals
mit Zofingen / Oftringen
Uber die Wiggertalstrasse
(Ausbau Abschnitte 1 bis 3
bis stdlich der Aare inkl.
Verlangerungsoption zwi-
schen Zofingen und Wi-

kon / Reiden) an die Auto-
bahnanschliusse Rothrist mit
A1 und A2 sowie Reiden mit
A2.

Anbindung des Raums
Aarau Uber die Aaretalstras-
se (H5), Suhrentalstrasse,
Umfahrung Suhr an die A1.

Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf

(Nr. in Klammer = Verweis
auf Kapitel in Band 4)

heit des LV abnehmen:
Achse Niederamt sudlich
der Aare, Ortsdurchfahrt
Olten, Achse Zofingen —
Oftringen — Aarburg —
Olten, Zufahrten aus dem
Niederamt in Richtung Aa-
rau und Olten, Zufahrt aus
dem Suhren- und Wynen-
tal in Richtung Aarau und
auf der Achse Egerkin-
gen-Hagendorf (7.3).

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

talstrasse Abschnitt Mitte
,ERZO bis Bernstrasse”

- MIV1B: Umfahrung Ha-
gendorf / Rickenbach
(ERO+)

Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

M4.4 Ein innerhalb des Aare-
Lands und mit den Nachbar-
raumen koordiniertes Ver-
kehrsmanagement sichert und
erhalt die Leistungsfahigkeit
des Gesamtverkehrssystems,
kanalisiert den Verkehr und
weist orts- und situationsbe-
dingt den einzelnen Verkehrs-
tragern die notwendigen
Prioritaten zu.

- Massnahmen im Bereich
Verkehrsmanagement
sind fur den Erhalt der
Funktionsfahigkeit des
Gesamtverkehrssystems
sehr wichtig (7.3).

- VM1A: Umsetzung Ver-
kehrsmanagement Gau

- Projekte zur Aufwertung
der Ortsdurchfahrten Prio-
ritdét A und B

- Verkehrsmanagement

- Wiggertalstrasse Abschnitt

- Zofingen Unterfiihrung

- ESP Areal Industriewerk

- Aarau Umgestaltung K109
- Aarau K107 / K243 Knoten

- Gréanichen K242 |G Sanie-

Regionen Aarau und Wig-
gertal

Sid (Brihlstrasse bis ER-
Z0)

Strengelbacherstrasse
K233

SBB: Anpassung/Ausbau
Gosgerstrasse inkl. Ver-

kehrssteuerung Lichtsig-
nale / Erschliessung

Bahnhof
Weinberg

rung Anschluss
Nordstrasse
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Zukunftsbild Schwachstellen und Hand- Massnahmen Agglo- Weitere Massnahmen:
lungsbedarf merationsprogramm Aare- Bundesaufgaben, Mass-

(Nr. in Klammer = Verweis Land 2. Generation nahme erfiillt, Massnahme

auf Kapitel in Band 4) aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

- Umfahrung Oensingen
inkl. Aufwertung Orts-
durchfahrt

- Wiggertalstrasse Abschnitt
Nord (Abschnitt K235 Sei-
te Rothrist bis Rishalden)
= Umfahrung Rothrist

- Kuttigen K107, Rickbau
zu Dorfstrasse

- Aarau Goénhard Unterbin-
dung Schleichverkehr in
Quartier

- Kappel Umgestaltung
Ortsdurchfahrt

- Obergdsgen Sanierung
Ortszentrum inkl. 2 Knoten

M4.5 Ein angebotsorientiertes | - Auf verschiedenen Ab- - VM1A: Umsetzung Ver- - Aarau Umgestaltung K109
und ortsvertraglich ausgestal- schnitten wird die Funkti- kehrsmanagement Gau Bahnhof

tetes Hauptverkehrsstrassen- onsfahigkeit des MIVund | . projekte zur Aufwertung - Knotensanierung K104
netz stellt die MIV- des OV sowie die Sicher- der Ortsdurchfahrten Prio- Zofingen bis Zentrum
Erreichbarkeit sicher. heit des LV abnehmen: ritat A und B Oftringen inkl. Dosierung
M4.6 Die Belastung fir die fiohse Niederam stlcn und Busspur
angrenzenden Wohngebiete O(Tt a:’h szufc a - Aarau Umgestaltung K109
wird durch die Kanalisierung en, Achse colingen — Bahnhofstrasse (Bahnhof

Oftringen — Aarburg -

des Verkehrs- unter Bereit- Olten. Zufahrten dem bis Kreuzplatz)

stellung der notwendigen en, zutanrten aus de - Aarau K107 / K243 Knoten

Leistungsfahigkeit — auf das Niederamt in Richtung Aa- Weinb

Hau tvgrkehrgstrassennetz rau und Olten, Zufahrt aus ?m- o9 ;

mini%iert Dieses wird mittels dem Suhren- und Wynen- - Granichen K242 G Sanie-

Betriebs-.und Gestaltungs- tal in Richtung Aarau und rung Anschluss Nordstras-
in- se

konzepten siedlungsvertrag- auf der Achse Egerkin o .

lich gestaltet. Ein Ausbau des gen — Hagendorf (7.3). - Kdittigen K107, Riickbau

bestehenden Kantonsstras- - Die Belastungen an stark 2u Dorfstrasse

sennetzes erfolgt gezielt und befahrenen Ortsdurchfahr- - Aarau Génhard Unterbin-

in Abstimmung mit betriebli- ten sollen durch bauliche dung Schleichverkehr in

chen Massnahmen, wenn die und gestalterische Mass- Quartier

Belastung der Wohnquartiere nahmen auf ein ertragli- - Kappel Umgestaltung

nicht verringert werden kann ches Mass reduziert und Ortsdurchfahrt

resp. eine Erhéhung der die offentlichen Raume - Obergdsgen Sanierung

Kapazitat zur Entlastung des aufgewertet werden. Dies Ortszentrum inkl. 2 Knoten

urbanen Entwicklungsraums ermoglicht einen sicheren

nétig ist. und attraktiven Velo- und

Fussverkehr, bessere
Aufenthaltsqualitaten, eine
Steigerung der Lebens-
qualitat und die

Sicherung der Funktions-
fahigkeit des OV (7.3).
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Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Zukunftsbild Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf
(Nr. in Klammer = Verweis

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

auf Kapitel in Band 4)

Massnahmen

5. Den Kernraum der Agglomeration als Schwerpunkt fiir dichte Nutzungen Wohnen, Arbeiten, Dienstleistungen und

Infrastruktur bereitstellen

SL5.1 Die Gemeinden schaf-
fen nutzungsplanerisch die
Voraussetzungen fir eine
grosse Nutzungsvielfalt im
Kernraum, insbesondere
auch fur die Nutzungen Woh-
nen, Arbeiten, Dienstleistun-
gen und Infrastruktur mit auch
regionaler Ausstrahlung.
Angestrebt werden orts-
vertragliche optimale Nut-
zungsdichten.

Ausgewahlte Arbeitsgebie-
te an gut erschlossenen
Lagen kénnen in Richtung
dichte Mischnutzungen
Wohnen und Arbeiten
entwickelt werden (3.3).

Insbesondere gut OV-
erschlossene Standorte
sind zu verdichten und
aufzuwerten (3.3)

Die Bevdlkerung wird
dorthin ziehen, wo noch
freie Bauzonen bestehen,
also ausserhalb die Zent-
ren. Es sind Massnahmen
zu ergreifen, die die hohe
Nachfrage nach Wohn-
raum besser lenken kon-
nen, z.B. durch ein ver-
bessertes Angebot an
Wohnraum mit hohem
Ausbaustandard an gut
OV-erschlossenen Lagen
als stadtische Alternative
zum Einfamilienhaus (3.3).

S1: Siedlungsentwicklung
nach innen

S 2: Siedlungsentwicklung
Dorfkern Schénenwerd
S3: Entwicklung von
Schliisselarealen

S4: Umnutzung von Ar-
beitsgebieten an zentralen
Lagen

Projekte zur Aufwertung
der Ortsdurchfahrten Prio-
ritét A und B

- Ausbau Infrastruktur
Nationalbahn in Kolliken,
Safenwil, Zofingen, Hun-
zenschwil

- Ausbau Busangebot mit
fortschreitender Entwick-
lung inkl. Schliessen von
Licken und Taktverdich-
tungen

SL5.2 Mit der Gestaltung des
offentlichen Raums wird eine
moglichst hohe Aufenthalts-
qualitat geférdert.

Es braucht Massnahmen
zur Aufwertung des offent-
lichen Raums, um die
dichten Gebiete flir das
Wohnen interessanter zu
machen (3.3).

S2: Siedlungsentwicklung
Dorfkern Schénenwerd
S3: Entwicklung von
Schlisselarealen

S4: Umnutzung von Ar-
beitsgebieten an zentralen
Lagen

S5: Freiraumnetz im urba-
nen Raum

VM1A: Umsetzung Ver-
kehrsmanagement Gau
Projekte zur Aufwertung
der Ortsdurchfahrten Prio-
ritdt A und B

- SL4: Freiraumnetz im
urbanen Raum

SL5.3 In Gebieten des Kern-
raums, die eine geringe
Nutzungsintensitat (z.B.
Lagerplatze, Brachen) haben
oder stark auf MIV-orientierte
Nutzungen ausgerichtet sind,
werden Massnahmen zur
Nachverdichtung oder zur
Umnutzung geprift. Voraus-
setzung dazu sind konzeptio-
nelle Planungen, die die
Entwicklungsstrategien ge-
bietsweise festlegen.

In Aarau, Olten und in
Rothrist bestehen in Zent-
rumsnahe und an gut OV-
erschlossenen Lagen
gréssere zusammenhan-
gende Areale, die aus-
schliesslich Arbeitsnut-
zungen vorbehalten sind.
Sie sind teilweise unter-
nutzt (3.1).

S1: Siedlungsentwicklung
nach innen

S3: Entwicklung von
Schlisselarealen

S4: Umnutzung von Ar-
beitsgebieten an zentralen
Lagen

M5.1 Der Kernraum im Be-

Das AarelLand ist gross-

OV3A und OV1B: Oftrin-

- Erweiterung Bahnhof
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Zukunftsbild

reich der Zentren Aarau,
Olten und Zofingen verflgt
Uber Busverbindungen oder
Verbindungen der WSB
mindestens im 15 min-Takt.

Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf

(Nr. in Klammer = Verweis
auf Kapitel in Band 4)

tenteils gut mit dem OV

erschlossen. An verschie-
denen Stellen bestehen
Engpasse, z.B. auf der
Achse Zofingen —
Oftringen Aarburg -
Olten, im Suhren- und
Wynental etc. (6.3).

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

gen Zentrum: Intermodale
OV-Drehscheibe (Bus-
hof / -terminal und neue
Haltestelle SBB)

OV4A: Schénenwerd:
Intermodale OV-
Drehscheibe

OV5A: Egerkingen: Inter-
modale OV-Drehscheibe
OVB6A: Zofingen: Wende-
gleise

OVT7A: Oberentfelden
Zentrum: WSB S14: Ei-
gentrassierung mit Auf-
wertung Ortsdurchfahrt
VM1A: Umsetzung Ver-
kehrsmanagement Gau

Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

Aarau
- Bushof Bahnhof Aarau

- Ausbau WSB-Station
Torfeld Siid

- Ausbau WSB-Bahnhof
Aarau

- Ausbau Infrastruktur
Nationalbahn in Kolliken,
Safenwil, Zofingen, Hun-
zenschwil

- Ausbau Busangebot mit
fortschreitender Entwick-
lung inkl. Schliessen von
Licken und Taktverdich-
tungen

MS5.2 Der Kernraum muss
auch mit dem MIV erreichbar
sein. Innerhalb des Kern-
raums besteht ein gemeinde-
Ubergreifendes, koordiniertes
und flachendeckendes Park-
raummanagement. Sammel-
parkierungen sind an geeig-
neten Standorten realisiert
und je nach angestrebtem
Nutzungszweck (gemeinde-
Ubergreifend) bewirtschaftet.
Sie sind durch ein attraktives
Fusswegnetz mit den Haupt-
zielen verbunden.

Die stetig steigende Nach-
frage nach P+R- und P+P-
Parkplatzen verlangt eine
Erweiterung des Ange-
bots, sei es an bestehen-
den oder an neuen Stand-
orten (7.3)

MIV2A: Umsetzung kanto-
nales P+R-Konzept Aar-
gau

- Ausbau bestehendes
P+P-Angebot im Kanton
Aargau

- Kommunale / stadtische
Parkplatzbewirtschaftung

6. Die Stadtraume als Brennp

unkte des urbanen Lebens aus:

gestalten

SL6.1 Die gute Gestaltung
(stadtebaulich qualitativ
hochwertige Arealentwicklun-
gen, Gestaltung des offentli-
chen Raums, energieeffizient
und ressourcenschonend
etc.) innerhalb des Stadt-
raums und der Zentren Aa-
rau, Olten und Zofingen ist
durch die enge Zusammen-
arbeit zwischen Gemeinden,
Kantonen und (privaten)
Eigentimern im Rahmen
geeigneter Planungsverfah-
ren sichergestellt.

Es braucht Massnahmen
zur Aufwertung des oOffent-
lichen Raums, um die
dichten Gebiete fir das
Wohnen interessanter zu
machen (3.3).

S1: Siedlungsentwicklung
nach innen

S2: Siedlungsentwicklung
Dorfkern Schénenwerd
S3: Entwicklung von
Schllsselarealen

S4: Umnutzung von Ar-
beitsgebieten an zentralen
Lagen

S5: Freiraumnetz im
urbanen Raum

SL6.2 Im Stadtraum werden
stadtebaulich und architekto-
nisch gute Lésungen mit
Qualitatsverfahren konse-
quent gefordert.

Insbesondere die gut OV-
erschlossenen Standorte
sind — unter Berlcksichti-
gung der lokalen Gege-
benheiten — zu verdichten
und aufzuwerten, damit
sie ihre Funktionsfahigkeit

S3: Entwicklung von
SchlUsselarealen

S4: Umnutzung von Ar-

beitsgebieten an zentralen
Lagen
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Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf

(Nr. in Klammer = Verweis
auf Kapitel in Band 4)

erhalten kénnen (z.B. mit-
tels Qualitatsverfahren).
Je dichter ein Gebiet be-
baut ist, desto mehr Auf-
merksamkeit muss der
Gestaltung des offentli-
chen Raums und der
Strassenraumgestaltung
geschenkt werden (3.3).

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

SL6.3 Nutzungen, die lber
eine hohe Qualitat der OV-
Erschliessungsqualitat verfi-
gen miissen (insbesondere
publikumsorientierte Nutzun-
gen), sind im Stadtraum
angesiedelt.

- An gut erreichbaren
Standorten werden ar-
beitsplatzintensive Nut-
zungen entstehen. Damit
die gute Erreichbarkeit
dieser Standorte und so-
mit die Funktionsfahigkeit
des Gesamtraums erhal-
ten werden kann, sind
entsprechende Massnah-
men notwendig.

S3: Entwicklung von
Schlisselarealen

- Massnahmen Siedlung im
kantonalen Richtplan Aar-
gau und im zu Uberarbei-
tenden Richtplan Kanton
Solothurn

- Konzepte zur Verdichtung
nach innen

- Neues Baugesetz Kanton
Aargau, Planungs- und
Baugesetz Solothurn

- Daueraufgabe, Umset-
zung gemass kantonaler
Gesetzgebung und Pla-
nungsinstrumenten

M6.1 Die Zentren Aarau,
Olten und Zofingen sind
innerhalb und mit den an-
grenzenden Stadtraumen der
Nachfrage entsprechend
durch Uberlagerung von
Buslinien mindestens im 10
min-Takt erschlossen.

- Die gute Erschliessung
der Zentren durch die
Uberlagerung von mehre-
ren Buslinien ist teilweise
durch die Uberlastung des
Strassennetzes (MIV) ge-
fahrdet (6.3).

- Ausbau Busangebot mit
fortschreitender Entwick-
lung inkl. Schliessen von
Lucken und Taktverdich-
tungen

M6.2 Je nach Lage und
Bedurfnis werden die ver-
schiedenen Verkehrstrager
im Stadtraum und in den
Zentren Aarau, Olten und
Zofingen unterschiedlich
priorisiert.

- Die Kapazitatsgrenze ist in
verschiedenen Strassen-
abschnitten zu Spitzenzei-
ten bereits heute erreicht:
Die Zahl der Stunden pro
Tag mit Behinderungen
resp. Stop-and-go-Verkehr
wird weiter zunehmen.
Dies flihrt zu einer Ab-
nahme der Funktionsfa-
higkeit des OV (6.3).

- Verkehrsmanagement
Regionen Aarau (Zentrum
und Sidost), Wiggertal

- Ausbau Busangebot mit
fortschreitender Entwick-
lung inkl. Schliessen von
Lucken und Taktverdich-
tungen

M#6.3 Sammelparkierungen
an geeigneten Lagen werden
unterirdisch oder in Parkhau-
sern angeboten. Oberiridi-
sche Parkplatze an zentralen
Lagen werden so bewirt-
schaftet, dass sie der jeweili-

gen Zentrumsfunktion dienen.

Abstellplatze fur (Elektro-)
Scooter (inkl. Ladestationen)
werden vorgesehen.

- Die stetig steigende Nach-
frage nach P+R- und P+P-
Parkplatzen verlangt eine
Erweiterung des Ange-
bots, sei es an bestehen-
den oder an neuen Stand-
orten (7.3)

MIV2A: Umsetzung kanto-
nales P+R-Konzept Aar-
gau

- Ausbau bestehendes
P+P-Angebot im Kanton
Aargau

- Kommunale / stadtische
Parkplatzbewirtschaftung

M6.4 Die Stadtraume sind
velo- und fussgangerfreund-

- Es bestehen verschiedene
Probleme / Gefahren-

Alle Massnahmen Velo-
und Fussverkehr

- Fuss- und Veloverbindung
Olten StidWest (Hammer-
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lich ausgestaltet: Sie werden
durch kurze, direkte und
sichere Verbindungen er-
schlossen. Sichere Veloab-
stellplatze (inkl. Ladestatio-
nen fur E-Bikes) stehen in
genugender Anzahl an allen
wichtigen Stellen zur Verfu-

gung.

Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf

(Nr. in Klammer = Verweis
auf Kapitel in Band 4)

stellen beim Velo- und
Fussgangerverkehr: Ver-
starkung der Trennwirkung
durch stark belastete MIV-
Achsen und Bahngleise,
nicht wesensgerechte
Wegfuhrung mit Hinder-
nissen, Druck des MIV auf
Zonen und Wege, wo der
Fuss- und Veloverkehr
Prioritat haben soll, durch-
gehende Signalisation der
Radrouten (Wegweisung)
fehlt (8.3).

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

allee) Zugang Bahnhof OlI-

Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

ten Hammer

7. Den Kernergdanzungsraum als Wohnschwerpunkt des AareLands priorisieren

SL7.1 Die Gemeinden im
Kernerganzungsraum schaf-
fen nutzungsplanerisch die
Voraussetzungen fur Quar-
tierentwicklungen mit quar-
tiervertraglichen, hohen
Dichten mit Schwergewicht
beim qualitatsvollen Ge-
schosswohnungsbau.

SL7.2 Bestehende Ein-
familienhausquartiere werden
hinsichtlich ihrer Bedeutung
fur die Siedlungsstruktur
Uberprift und wenn maglich
behutsam nachverdichtet.
Ersatzneubauten in beste-
henden Einfamilienhausquar-
tieren werden begrisst und je
nach Gemeinde entspre-
chend gefordert.

Insbesondere die gut OV-
erschlossenen Standorte
sind — unter Berilcksichti-
gung der lokalen Gege-
benheiten — zu verdichten
und aufzuwerten, damit
sie ihre Funktionsfahigkeit
erhalten kénnen (z.B. mit-
tels Qualitatsverfahren).
Je dichter ein Gebiet be-
baut ist, desto mehr Auf-
merksamkeit muss der
Gestaltung des offentli-
chen Raums und der
Strassenraumgestaltung
geschenkt werden (3.3).

S1: Siedlungsentwicklung
nach innen

S3: Entwicklung von
Schlisselarealen

S4: Umnutzung von Ar-
beitsgebieten an zentralen
Lagen

S1: Siedlungsentwicklung
nach innen

S4: Umnutzung von Ar-
beitsgebieten an zentralen
Lagen

SL7.3 Grossere, neue Sied-
lungsentwicklungen sind nur
an Orten mit einem der Lage
entsprechenden und finan-
zierbaren OV oder vorhande-
ner, guter MIV-Erschliessung
moglich.

Neue Einzonungsgebiete
mussen eine dem Stand-
ort entsprechende OV-
Erschliessung aufweisen
(3.3).

S1: Siedlungsentwicklung
nach innen

- Massnahmen Siedlung im
kantonalen Richtplan Aar-
gau und im zu uberarbei-
tenden Richtplan Kanton
Solothurn

- Konzepte zur Verdichtung
nach innen

- Umnutzung von Industrie-
arealen

- Neues Baugesetz Kanton
Aargau, Planungs- und
Baugesetz Solothurn

- Im Kanton Aargau gibt es
einen Kleinkredit zur Um-
setzung der Siedlungsstra-
tegie. Zwei Fachstellen ini-
tiileren Projekte und unter-
stiitzen Gemeinden in
Fragen der Wohnbauent-
wicklung und bei Areal-
entwicklungen.

- Daueraufgabe, Umset-
zung gemass kantonaler
Gesetzgebung und Pla-
nungsinstrumenten

M7.1 Der Kernerganzungs-
raum ist durch den OV (S-
Bahn, WSB, Busse) im Be-
reich der Zentren mindestens
im 15 min-Takt, im Gbrigen
Raum im 30 min-Takt sowie
mit gut ausgebauten und
attraktiven Velo- und Fuss-
wegverbindungen an den
nachsten S-Bahnhof resp. an
die OV-Knoten in den Zentren
Aarau, Olten und Zofingen
angebunden.

Das AarelLand ist gross-
tenteils gut mit dem OV
erschlossen. An verschie-
denen Stellen bestehen
Engpasse, z.B. auf der
Achse Zofingen —
Oftringen — Aarburg —
Olten, im Suhren- und
Wynental etc. (6.3).

S 2: Siedlungsentwicklung
Dorfkern Schénenwerd
OV3A und OV1B: Oftrin-
gen Zentrum: Intermodale
OV-Drehscheibe (Bus

hof / -terminal und neue
Haltestelle SBB)

OV4A: Schénenwerd:
Intermodale OV-
Drehscheibe

OV5A: Egerkingen: Inter-
modale OV-Drehscheibe

OVBA: Zofingen: Wende-

- Vierspurausbau Niederamt
mit Eppenbergtunnel inkl.
Begleitbauwerke

- Ausbau WSB-Station
Torfeld Stid und Bahnhof
Aarau

- Ausbau Infrastruktur
Nationalbahn in Kolliken,
Safenwil, Zofingen und
Hunzenschwil

- Kommunale Massnahmen
Fuss- und Veloverkehr
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Zukunftsbild Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf
(Nr. in Klammer = Verweis

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

auf Kapitel in Band 4)

gleise

OV7A: Oberentfelden
Zentrum: WSB S14: Ei-
gentrassierung mit Auf-
wertung Ortsdurchfahrt
VM1A: Umsetzung Ver-
kehrsmanagement Gau
LV9A: zofingenregio:
Umsetzung Velokonzept
LV10A: Kanton Solothurn:
Umsetzung Radwegnetz
LV12A: Kanton Solothurn:
Veloland 2030 Optimie-
rung / Ausbau Routen von
Veloland Schweiz und
Wanderwege

8. Kantonale und regionale Schwerpunktgebiete Arbeiten fordern

SL8.1 In den Schwerpunkt-
gebieten Arbeiten sind gross-
flachige Umzonungen in
andere Bauzonen ausge-
schlossen.

SL8.2 Die angestrebten
Nutzungen sind gestitzt auf
die kantonalen Vorgaben
(ESP-Planungen) und die
jeweilige Erschliessungsgunst
OV und / oder MIV abge-
stimmt. Dies ist in den kom-
munalen Nutzungsplanungen
gesichert.

An gut erreichbaren
Standorten werden ar-
beitsplatzintensive Nut-
zungen entstehen. Damit
die gute Erreichbarkeit
dieser Standorte und so-
mit die Funktionsfahigkeit
des Gesamtraums erhal-
ten werden kann, sind
entsprechende Massnah-
men notwendig (2.3).

Bestehende Arbeitsgebie-
te mit grossflachigen Nut-
zungen bleiben grundsatz-
lich bestehen. Auf Wunsch
der Eigentiimer kdnnen
ausgewahlte Arbeitsgebie-
te dichtere Wohn- oder
Mischnutzungen zugeteilt
werden (2.3).

OV3A und OV1B: Oftrin-
gen Zentrum: Intermodale
OV-Drehscheibe (Bus

hof / -terminal und neue
Haltestelle SBB)

OV4A: Schénenwerd:
Intermodale OV-
Drehscheibe

OV5A: Egerkingen: Inter-
modale OV-Drehscheibe

Massnahmen Arbeiten im
kantonalen Richtplan Aar-
gau und im zu uberarbei-
tenden Richtplan Kanton
Solothurn

Neues Baugesetz Kanton
Aargau, Planungs- und
Baugesetz Solothurn

Daueraufgabe, Umset-
zung gemass kantonaler
Gesetzgebung und Pla-
nungsinstrumenten
Ausbau WSB-Station
Torfeld Stid

Ausbau WSB-Bahnhof
Aarau

Verschiebung Haltestelle
Kuingoldingen

Ausbau Infrastruktur
Nationalbahn in Kélliken,
Safenwil, Zofingen und
Hunzenschwil

SL8.3 Die Schwerpunktgebie-
te Arbeiten sind von den
Gemeinden erschliessungs-
massig und planerisch soweit
vorbereitet, dass die Erweite-
rung bestehender Betriebe
und die Ansiedlung neuer
Betriebe mit hoher Planungs-
und Realisierungssicherheit
rasch erfolgen kann. Brachen
sind neuen Nutzungen zuzu-
fuhren.

Nicht alle Arbeitsgebiete
im AareLand sind optimal
mit dem OV erschlossen.
Es besteht die Gefahr,
dass diese ein grosses
MIV-Aufkommen generie-
ren und die Lebensqualitat
und Verkehrssicherheit,
insbesondere entlang der
Ortsdurchfahrten, gefahr-
den. Es sind Massnahmen
zu ergreifen, die die Le-
bensqualitat und Ver-
kehrssicherheit aufrecht
erhalten resp. das Ver-
kehrsaufkommen bewalti-

SL3: Umnutzung von
Arbeitsgebieten an zentra-
len Lagen

Massnahmen Arbeiten im
kantonalen Richtplan Aar-
gau und im zu Uberarbei-

tenden Richtplan Kanton

Solothurn

Neues Baugesetz Kanton
Aargau, Planungs- und
Baugesetz Solothurn

Daueraufgabe, Umset-
zung gemass kantonaler
Gesetzgebung und Pla-
nungsinstrumenten
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Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf
(Nr. in Klammer = Verweis

auf Kapitel in Band 4)

gen kénnen. Die OV-

Erschliessung dieser Ar-
beitsgebiete ist zu férdern
(2.3).

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

Weitere Massnahmen:
Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere

Massnahmen

M8.1 Der OV sichert wihrend
der Arbeitszeit die Grunder-
schliessung mindestens im 30
min-Takt. Wahrend der
Hauptpendlerzeiten werden
nachfrageorientierte Taktver-
dichtungen angeboten.

- Das AareLand ist gross-
tenteils gut mit dem OV
erschlossen. An verschie-
denen Stellen bestehen
Engpasse, z.B. auf der
Achse Zofingen —
Oftringen — Aarburg —
Olten, im Suhren- und
Wynental etc. (6.3).

- OV3A und GV1B: Oftrin-
gen Zentrum: Intermodale
OV-Drehscheibe (Bus
hof / -terminal und neue
Haltestelle SBB)

- OV4A: Schénenwerd:
Intermodale OV-
Drehscheibe

- OV5B: Egerkingen: Inter-
modale OV-Drehscheibe

- OVB6A: Zofingen: Wende-
gleise

- OV7A: Oberentfelden
Zentrum: WSB S14: Ei-
gentrassierung mit Auf-
wertung Ortsdurchfahrt

- VM1A: Umsetzung Ver-
kehrsmanagement Gau

- Ausbau WSB-Station
Torfeld Stid und Bahnhof
Aarau

- Wiggertalstrasse Ab-
schnitt Std (Brihlstrasse
bis ERZO)

- Zofingen Unterfiihrung
Strengelbacherstrasse
K233

- ESP Areal Industriewerk
SBB: Anpassung / Ausbau
Gosgerstrasse inkl. Ver-
kehrssteuerung Lichtsig-
nale / Erschliessung

- Ausbau Infrastruktur
Nationalbahn in Kélliken,
Safenwil, Zofingen und
Hunzenschwil

- Umfahrung Oensingen
inkl. Aufwertung Ortdurch-
fahrt

- Wiggertalstrasse Ab-
schnitt Nord (Abschnitt
N236 Seite Rothrist bis
Rishalden) = Umfahrung
Rothrist

- Ausbau Busangebot mit
fortschreitender Entwick-
lung inkl. Schliessen von
Lucken und Taktverdich-
tungen

M8.2 Falls die Nutzung auf
den MIV ausgerichtet ist, ist
das Arbeitsgebiet Uber das
Hauptverkehrsstrassennetz so
an das Nationalstrassennetz
angeschlossen, dass keine
grésseren Wohngebiete be-
eintrachtigt werden.

- Auf verschiedenen Ab-
schnitten wird die Funkti-
onsfahigkeit des MIV und
des OV sowie die Sicher-
heit des LV abnehmen:
Achse Niederamt stidlich
der Aare, Ortsdurchfahrt
Olten, Achse Zofingen—
Oftringen—Aarburg-Olten.

- VM1A: Umsetzung Ver-
kehrsmanagement Gau

- MIV1A: Aarburg, Oftrin-
gen, Zofingen: Wigger-
talstrasse Abschnitt Mitte
,ERZO bis Bernstrasse”

- MIV1B: Umfahrung Ha-
gendorf / Rickenbach
(ERO+)

Zufahrten aus dem Niederamt in Richtung Aarau und OlI-
ten, Zufahrt aus dem Suhren- und Wynental in Richtung
Aarau und auf der Achse Egerkingen-Hagendorf (7.3).

- Die Belastungen an stark befahrenen Ortsdurchfahrten
sollen durch bauliche und gestalterische Massnahmen auf
ein ertragliches Mass reduziert und die 6ffentlichen Radume
aufgewertet werden. Dies ermdglicht einen sicheren und
attraktiven Velo- und Fussverkehr, bessere Aufenthaltsqua-
litaten, eine Steigerung der Lebensqualitat und die Siche-
rung der Funktionsfahigkeit des OV (7.3).

- Ausbau WSB-Station
Torfeld Siid und Bahnhof
Aarau

- Wiggertalstrasse Ab-
schnitt Sud (Bruhlstrasse
bis ERZO)

- Zofingen Unterfiihrung
Strengelbacherstrasse
K233

- ESP Areal Industriewerk
SBB: Anpassung / Ausbau
Gosgerstrasse inkl. Ver-
kehrssteuerung Lichtsig-
nale / Erschliessung
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Zukunftsbild Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

(Nr. in Klammer = Verweis
auf Kapitel in Band 4)

M8.3 Die Ansiedlung von
publikumsintensiven Nutzun-
gen bedingt wahrend der
Offnungszeiten eine ange-
messene OV-Erschliessung.

Werden kiinftig Arbeitsge-
biete ausgeschieden,
mussen diese uber eine
standort- und nutzungsge-
rechte OV-Erschliessung
verfligen. Dies ist insbe-
sondere bei publikumsin-
tensiven Nutzungen von
grosser Bedeutung (2.3).

OV3A und OV1B: Oftrin-
gen Zentrum: Intermodale
OV-Drehscheibe (Bus
hof / -terminal und neue
Haltestelle SBB

OV4A: Schénenwerd:
Intermodale OV-
Drehscheibe

OV5A: Egerkingen: Inter-
modale OV-Drehscheibe
OV6A: Zofingen: Wende-
gleise

VM1A: Umsetzung Ver-
kehrsmanagement Gau

Ausbau WSB-Station

Torfeld Stid undBahnhof
Aarau

Ausbau Infrastruktur
Nationalbahn in Kélliken,
Safenwil, Zofingen und
Hunzenschwil

Ausbau Busangebot mit
fortschreitender Entwick-
lung inkl. Schliessen von
Licken und Taktverdich-
tungen

M8.4 Die Arbeitsgebiete sind
mittels direkten und sicheren
Fuss- und Radverkehrsver-
bindungen an die Zentren, die
OV-Haltestellen und an die
umliegenden Schwerpunktge-
biete Wohnen angebunden.

Es bestehen verschiedene
Probleme / Gefahren-
stellen beim Velo- und
Fussgangerverkehr: Ver-
starkung der Trennwir-
kung durch stark belastete
MIV-Achsen und Bahn-
gleise, nicht wesensge-
rechte Wegfuhrung mit
Hindernissen, Druck des
MIV auf Zonen und Wege,
wo der Fuss- und Velo-
verkehr Prioritat haben
soll, durchgehende Signa-
lisation der Radrouten
(Wegweisung) fehlt (8.3).

Alle Massnahmen Velo-
und Fussverkehr

Kommunale und kantona-
le Massnahmen Velo- und
Fussverkehr

9. Umnutzung reiner Arbeitsgebiete an zentralen Lagen innerhalb des Kernraums fordern

SL9.1 Sofern die raumplane-
rische Eignung gegeben ist
und auf Antrag der Grundei-
gentimerschaft kénnen reine
Arbeitsgebiete in Bahnhofna-
he der Zentren in dicht ge-
nutzte Mischgebiete Arbei-
ten / Dienstleistungen/ Wohn-
en umgenutzt werden. Dies
erfolgt gestitzt auf Gesamt-
konzepte, die insbesondere
die Aspekte der Erschlies-
sung, der Nutzungsvielfalt,
des Stadtebaus sowie der
Entwicklungsmdglichkeiten
der verbleibenden Betriebe
qualitatsvoll aufeinander
abstimmen.

Bestehende Arbeitsgebie-
te mit grossflachigen Nut-
zungen kénnen auf
Wunsch der Eigentiimer
dichten Wohn- oder
Mischnutzungen zugeteilt
werden.

S3: Entwicklung von
Schllsselarealen

S4: Umnutzung von Ar-
beitsgebieten an zentralen
Lagen

Massnahmen Arbeiten im
kantonalen Richtplan Aar-
gau und im zu Uberarbei-
tenden Richtplan Kanton
Solothurn

Neues Baugesetz Kanton
Aargau, Planungs- und
Baugesetz Solothurn
Daueraufgabe, Umset-
zung gemass kantonaler
Gesetzgebung und Pla-
nungsinstrumenten

M9.1 Da die reinen Arbeits-
gebiete nach ihrer Umnut-
zung entweder dem Kern-
raum oder dem Stadtraum
zugeteilt werden, entspre-
chen die Anforderungen der

Siehe Schwachstellen und
Handlungsbedarf in den
Gebietskategorien Kern-
oder Stadtraum

Siehe Massnahmen in den
Gebietskategorien Kern-
oder Stadtraum

Siehe Massnahmen in den
Gebietskategorien Kern-
oder Stadtraum
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Zukunftsbild Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

(Nr. in Klammer = Verweis

verschiedenen Verkehrstra-
ger der jeweiligen Kategorie
(entweder Kernraum oder
Stadtraum).

auf Kapitel in Band 4)

aus 1. Generation, weitere

Massnahmen

10. Regionalzentrum Oensingen weiter starken

SL10.1 Das Regionalzentrum
Oensingen sichert und erwei-
tert bei regionalem Bedarf die
rechtlichen und planerischen
Voraussetzungen fir Zent-
rumsnutzungen. Oensingen
konzentriert diese Nutzungen
an gut OV-erschlossenen
Lagen.

SL10.2 Das Regionalzentrum
QOensingen achtet auf eine
geschlossene Siedlungsstruk-
tur mit Innen- vor Aussenent-
wicklung. Der Schwerpunkt
der Entwicklung liegt beim
qualitatsvollen Geschoss-
wohnungsbau. Zentrumsferne
Siedlungsentwicklungen
werden vermieden.

- Fur eine reelle Verdich-
tung ist vermehrt Wohn-
raum in den Zentren, im

Regionalzentrum Oensin-

gen und an gut OV-

erschlossenen Standorten

zur Verfligung zu stellen.
Das Wohnraumangebot

innerhalb der Zentren soll-

te sich verbessern, d.h.
Wohnraume in Mehrfami-
lienhdusern mit hohem
Ausbaustandard entspre-

chen einer stadtischen Al-
ternative zum Einfamilien-

haus (1.3).

S1: Siedlungsentwicklung
nach innen

S3: Entwicklung von
Schllsselarealen

S4: Umnutzung von Ar-
beitsgebieten an zentralen
Lagen

- Massnahmen im zu Uber-
arbeitenden Richtplan
Kanton Solothurn

- Planungs- und Baugesetz
Solothurn

- Daueraufgabe, Umset-
zung gemass kantonaler
Gesetzgebung und Pla-
nungsinstrumenten

SL10.3 Die sich in Oensingen
befindenden Arbeitsgebiete
sind fur die Region wichtige
Impulsgeber. Die Arbeitsge-
biete werden zusammen mit
den angrenzenden Berner
Arbeitsgebieten weiter entwi-
ckelt.

- An gut erreichbaren

Standorten werden ar-
beitsplatzintensive Nut-
zungen entstehen. Damit
die gute Erreichbarkeit
dieser Standorte und so-
mit die Funktionsfahigkeit
des Gesamtraums erhal-
ten werden kann, sind
entsprechende Massnah-
men notwendig.

- Massnahmen Anschluss
Oensingen

- Umfahrung Oensingen
inkl. Aufwertung Ortdurch-
fahrt

M10.1 Dank hohem Takt (30
min-Takt mit dem Interregio)
und schnellen, moglichst
direkten Bahnverbindungen
Uber Olten und Solothurn ist
das Regionalzentrum Oen-
singen attraktiv an alle grés-
seren Schweizer Stadte
angeschlossen (mindestens
entsprechend heutiger Ange-
botskategorie Interregio).

M10.2 Der OV-Knoten Oen-
singen ist regionale Ver-
kehrsdrehscheibe und wird
als intermodale Drehscheibe
weiter attraktiviert. Bus- und
Bahnverbindungen (S-Bahn,
Oensingen — Balsthal-Bahn
und asm-Linie) schaffen fir
die umliegenden Gemeinden
eine gute Zuganglichkeit zum

- Abschnitt Olten —

Oensingen (Jura-Sid-
Fusslinie): Die Doppel-
spurstrecke ist fiir den
Personen- und Gliterver-
kehr ausgelastet.
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Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

Zukunftsbild Schwachstellen und Hand-

lungsbedarf

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

(Nr. in Klammer = Verweis
auf Kapitel in Band 4)

Regionalzentrum mindestens
im 30 min-Takt.

M10.3 Der Autobahnan-
schluss Oensingen bleibt
leistungsfahig, auch mit dem
Ausbau der A1 im Abschnitt
Harkingen — Luterbach auf
sechs Spuren.

Uberlastung des National-
strassennetzes wird weiter
zunehmen. Obwohl der 6-
Streifen-Ausbau zwischen
den Verzweigungen Har-
kingen und Wiggertal um-
gesetzt wird, ist der Aus-
bau der A1 zwischen den
Verzeigungen Wiggertal
und Birrfeld trotzdem un-
abdingbar (7.3).

Massnahmen MIV in
Zustandigkeit Bund

11. Wohndorfer auf landlichen Entwicklungsachsen / Landliche Entwicklungsgemeinden (S

0) moderat weiter entwickeln

SL11.1 In den Wohndorfern
auf landlichen Entwicklungs-
achsen / In den landlichen
Entwicklungsgemeinden (SO)
werden an zentralen Lagen
dichtere Mischnutzungen
(Wohnen, Gberoértliches
Dienstleistungsange-

bot / Gewerbe) gefordert. Die
Ausdehnung in den Land-
schaftsraum wird zugunsten
einer geschlossenen Sied-
lungsstruktur verhindert. Die
Innen- erfolgt vor der Aus-
senentwicklung.

In den Wohndérfern auf
landlichen Entwicklungs-
achsen (AG) / in den land-
lichen Entwicklungsach-
sen (SO) und in den
Wohndorfern im Land-
schaftsraum sind Mass-
nahmen zu ergreifen, um
die derzeit nicht tiberbau-
ten Bauzonen einer Uber-
bauung zuzufiihren. Sied-
lungsliicken sind zu fiillen
(3.3).

- S1: Siedlungsentwicklung

nach innen
- Projekte zur Aufwertung

der Ortsdurchfahrten Prio-

ritdt A und B

SL1: Siedlungsentwick-
lung nach innen

SL11.2 Der Schwerpunkt der
kiinftigen Wohnentwicklung
liegt beim qualitatsvollen
Geschosswohnungsbau.
Grossere Entwicklungsgebie-
te werden auf der Grundlage
von Entwicklungskonzepten
erarbeitet. Die Ubergange
vom Siedlungsgebiet in
Landschafts- und Landwirt-
schaftsgebiete sind beson-
ders sorgfaltig gestaltet.

SL11.3 In den Wohnddérfern
auf landlichen Entwicklungs-
achsen / In den landlichen
Entwicklungsgemeinden (SO)
werden an zentralen Lagen
dichtere Mischnutzungen
(Wohnen, Gberoértliches
Dienstleistungsange-

bot / Gewerbe) gefordert. Die
Ausdehnung in den Land-
schaftsraum wird zugunsten
einer geschlossenen Sied-
lungsstruktur verhindert. Die
innen erfolgt vor der Aussen-
entwicklung. Neue, vom

In den Wohndérfern auf
landlichen Entwicklungs-
achsen (AG) / in den land-
lichen Entwicklungsach-
sen (SO) und in den
Wohndoérfern im Land-
schaftsraum sind Mass-
nahmen zu ergreifen, um
die derzeit nicht iberbau-
ten Bauzonen einer Uber-
bauung zuzuflihren. Sied-
lungslicken sind zu fillen
(3.3).

Die Ubergénge vom Sied-
lungsgebiet ins Nichtbau-
gebiet sind klar zu definie-
ren, mit einheimischen
Pflanzen zu bepflanzen
(3.3).

- SL1: Siedlungsentwick-
lung nach innen

Massnahmen Arbeiten im
kantonalen Richtplan Aar-
gau und im zu Uberarbei-
tenden Richtplan Kanton
Solothurn

Neues Baugesetz Kanton
Aargau, Planungs- und
Baugesetz Solothurn
Daueraufgabe, Umset-
zung gemass kantonaler
Gesetzgebung und Pla-
nungsinstrumenten

Im Kanton Aargau gibt es
einen Kleinkredit zur Um-
setzung der Siedlungsstra-
tegie. Zwei Fachstellen ini-
tiieren Projekte und unter-
stiitzen Gemeinden in
Fragen der Wohnbauent-
wicklung und bei Areal-
entwicklungen.
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Zukunftsbild Weitere Massnahmen:
Bundesaufgaben, Mass-

nahme erfiillt, Massnahme

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

(Nr. in Klammer = Verweis

heutigen Siedlungsgebiet
unabhangige Siedlungsan-
satze sind ausgeschlossen.

auf Kapitel in Band 4)

aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

M11.1 Die Wohndérfer auf
landlichen Entwicklungsach-
sen / Die landlichen Entwick-
lungsgemeinden (SO) verfu-
gen Uber attraktive S-Bahn-
Verbindungen zu den Zentren
des AareLands (30 min-Takt
auf der Strecke Lenz-

burg / Aarau — Zofingen, 15
min-Takt mit den Ubrigen S-
Bahnlinien und der AAR
bus+bahn). Fir die Wohndor-
fer, die Uber keinen Bahnan-
schluss verfiigen, besteht ein
Busangebot im 30 min-Takt
(mit Taktverdichtungen wah-
rend den Pendlerzeiten), das
auf das Angebot des nachs-
ten OV-Knotens abgestimmt
ist.

Das AarelLand ist gross-
tenteils gut mit dem OV
erschlossen. An verschie-
denen Stellen bestehen
Engpasse, z.B. auf der
Achse Zofingen -
Oftringen — Aarburg

— Olten, im Suhren- und
Wynental etc. (6.3).

OV7A: Oberentfelden
Zentrum: WSB S14: Ei-
gentrassierung mit Auf-
wertung Ortsdurchfahrt
VM1A: Umsetzung Ver-
kehrsmanagement Gau
Massnahmen OV inner-
halb des urbanen Entwick-
lungsraums

- Weitere kantonale Mass-
nahmen

M11.2 Sichere und direkte
Velowege binden die Wohn-
dorfer auf 1andlichen Entwick-
lungsachsen / In den landli-
chen Entwicklungsgemeinden
(SO) an den jeweils nachst
gelegenen Bahnhof und an
die umliegenden Wohndorfer
an.

Es bestehen verschiedene
Probleme / Gefahren-
stellen beim Velo- und
Fussgangerverkehr: Ver-
starkung der Trennwirkung
durch stark belastete MIV-
Achsen und Bahngleise,
nicht wesensgerechte
Wegfiihrung mit Hinder-
nissen, Druck des MIV auf
Zonen und Wege, wo der
Fuss- und Veloverkehr
Prioritat haben soll, durch-
gehende Signalisation der
Radrouten (Wegweisung)
fehlt (8.3).

OV3A und OV1B: Oftrin-
gen Zentrum: Intermodale
OV-Drehscheibe (Bus

hof / -terminal und neue
Haltestelle SBB)

OVA4A: Schénenwerd:
Intermodale OV-
Drehscheibe

OV5A: Egerkingen: Inter-
modale OV-Drehscheibe
Alle Massnahmen Orts-
durchfahrten Prioritat A
und B

LV1B: Niederamt: Velo-
schnellroute Aarau — Olten
LV9A: zofingenregio:
Umsetzung Velokonzept
LV10A: Kanton Solothurn:
Umsetzung Radwegnetz
LV12A: Kanton Solothurn:
Veloland 2030 Optimie-
rung / Ausbau Routen von
Veloland Schweiz und
Wanderwege

- Konzept LV-A-Liste Kan-
ton Solothurn

- Ausbau Busangebot mit
fortschreitender Entwick-
lung inkl. Schliessen von
Lucken und Taktverdich-
tungen

- Kommunale Massnahmen
Fuss- und Veloverkehr

12. Wohndorfer im Landschaftsraum behutsam entwickeln

SL12.1 Die Entwicklung der
Wohndérfer im Landschafts-
raum richtet sich weitgehend
auf den Eigenbedarf aus. Das
Siedlungsgebiet wird primar
an zentral gelegenen Lagen
und in Siedlungsliicken ar-

In den Wohndérfern im
Landschaftsraum sind
Massnahmen zu ergreifen,
um die derzeit nicht iber-
bauten Bauzonen einer
Uberbauung zuzufiihren.
Siedlungsliicken sind zu

SL5: Siedlungsnaher
Landschaftsraum

- Massnahmen Arbeiten im
kantonalen Richtplan Aar-
gau und im zu uberarbei-
tenden Richtplan Kanton
Solothurn

- Neues Baugesetz Kanton
Aargau, Planungs- und
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Zukunftsbild

rondiert. Auf den qualitatsvol-
len Ubergang vom Sied-
lungsgebiet in den Land-
schaftsraum wird dabei be-
sonderes Gewicht gelegt.

Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf

(Nr. in Klammer = Verweis
auf Kapitel in Band 4)

fullen (3.3).

- Die Ubergénge vom Sied-
lungsgebiet ins Nichtbau-
gebiet sind klar zu definie-
ren, mit einheimischen
Pflanzen zu bepflanzen
(3.3).

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

Baugesetz Solothurn

- Daueraufgabe, Umset-
zung gemass kantonaler
Gesetzgebung und Pla-
nungsinstrumenten

- Im Kanton Aargau gibt es
einen Kleinkredit zur Um-
setzung der Siedlungsstra-
tegie. Zwei Fachstellen ini-
tiieren Projekte und unter-
stiitzen Gemeinden in
Fragen der Wohnbauent-
wicklung und bei Areal-
entwicklungen.

SL12.2 Die Wohndorfer im
Landschaftsraum organisie-
ren — falls notig — die doérfliche
Infrastruktur gemeinsam mit
ihren Nachbarn.

- Regionalentwicklungskon-
zepte

M12.1 Die Wohndorfer im
Landschaftsraum werden mit
regelmassigen Busverbin-
dungen mindestens im 30
min-Takt (Taktverdichtungen
wahrend der Pendlerzeiten)
an die S-Bahn-Haltestellen
oder die OV-Knoten des
urbanen Entwicklungsraums
angeschlossen.

- Es bestehen verschiedene

Probleme / Gefahren-
stellen beim Velo- und
Fussgangerverkehr: Ver-
starkung der Trennwirkung
durch stark belastete MIV-
Achsen und Bahngleise,
nicht wesensgerechte
Wegfuhrung mit Hinder-
nissen, Druck des MIV auf
Zonen und Wege, wo der
Fuss- und Veloverkehr
Prioritat haben soll, durch-
gehende Signalisation der
Radrouten (Wegweisung)
fehlt (8.3).

- OV3A und OV1B: Oftrin-
gen Zentrum: Intermodale
OV-Drehscheibe (Bus
hof / -terminal und neue
Haltestelle SBB)

- OVA4A: Schénenwerd:
Intermodale OV-
Drehscheibe

- OV5A: Egerkingen: Inter-
modale OV-Drehscheibe

- Alle Massnahmen Orts-
durchfahrten Prioritat A
und B

- LV9A: zofingenregio:
Umsetzung Velokonzept

- LV10A: Kanton Solothurn:
Umsetzung Radwegnetz

- LV12A: Kanton Solothurn:
Veloland 2030 Optimie-
rung / Ausbau Routen von
Veloland Schweiz und
Wanderwege

- LV1B: Niederamt: Velo-
schnellroute Aarau — Olten

- Konzept LV-A-Liste Kan-
ton Solothurn

- Ausbau Busangebot mit
fortschreitender Entwick-
lung inkl. Schliessen von
Licken und Taktverdich-
tungen

- Kommunale Massnahmen
Fuss- und Veloverkehr

- Fertigstellung kantonales
Radroutennetz Kanton
Aargau
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Zukunftsbild

Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf

(Nr. in Klammer = Verweis auf
Kapitel in Band 4)

Bild Il - Vielféltige Landschaft im AareLand

Massnahmen Agglomerati-

onsprogramm AarelLand 2.
Generation

Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

Anforderungen zur Umsetzung Bild lll: kantonale und regionale Ebene

13. Siedlungsnaher Landschaftsraum im urbanen Entwicklungsraum erhalten

SL13.1 Landwirtschaftliche
Flachen (insbesondere
Fruchtfolgeflachen) sowie
Natur- und Landschaftswerte
sind zu erhalten. Im urbanen
Entwicklungsraum wird des-
halb eine mdglichst geschlos-
sene und kompakte Entwick-
lung des Siedlungsgebiets
angestrebt. Grossflachige
Siedlungserweiterungen
setzen voraus, dass die
Massnahmen zur Entwicklung
nach innen umgesetzt und
ausgeschopft sind und sie
sich nicht negativ auf den
Landschaftsraum und dessen
Bewirtschaftung auswirken.

SL13.2 Der siedlungsnahe
Landschaftsraum dient auch
der Naherholung. Kantone
und Gemeinden sorgen dafir,
dass die Naherholung so
gelenkt wird, dass moglichst
wenig Konflikte mit der Land-
wirtschaft und den Naturwer-
ten entstehen.

Landschaftswerte sollen
weiter gezielt aufgewertet
werden, wie dies bereits
heute beim Wiggerpark
der Fall ist (4.3).

Die Siedlungen sollen sich
durch gezielte Massnah-
men (Erhéhung der Aus-
nutzungsziffer, Umnutzung
von Brachen etc.) nach in-
nen entwickeln und sich
weniger in die Landschaft
ausweiten. Damit dies
nicht mehr wie im heutigen
Masse geschieht, muss
die Landschaft auch stéar-
ker geschutzt werden, z.B.
mittels Schutzzonen (4.3).

Wo Nutzungskonflikte
bestehen, sind diese
durch geeignete Mass-
nahmen zu minimieren
(Koordination der Bedirf-
nisse, Konzentration und
Kanalisierung / Lenkung
der Nutzungen) (4.3).

Die Siedlungsrander
zwischen der Bauzone
und dem Landschaftsge-
biet sind sorgféltig zu ges-
talten (4.3).

L1: Siedlungsnaher Land-
schaftsraum

L2: Aufwertung Flussrau-
me

S5: Freiraumnetz im
urbanen Raum

L1: Siedlungsnaher Land-
schaftsraum

L2: Aufwertung Flussrau-
me

- Massnahmen Landschaft
und Landwirtschaft im
kantonalen Richtplan Aar-
gau und im zu Uberarbei-
tenden Richtplan Kanton
Solothurn

- Neues Baugesetz Kanton
Aargau, Planungs- und
Baugesetz Solothurn

- Daueraufgabe, Umset-
zung gemass kantonaler
Gesetzgebung und Pla-
nungsinstrumenten

- Massnahmen zur Aufwer-
tung von Landschaftswer-
ten

M13.1 Der siedlungsnahe
Landschaftsraum ist mit
einem gut ausgebauten Velo-
und Fusswegnetz von den
Siedlungsgebieten aus er-
schlossen.

Es bestehen verschiedene
Probleme / Gefahren-
stellen beim Velo- und
Fussgangerverkehr: Ver-
starkung der Trennwirkung
durch stark belastete MIV-
Achsen und Bahngleise,
nicht wesensgerechte
Wegfluhrung mit Hinder-
nissen, Druck des MIV auf
Zonen und Wege, wo der
Fuss- und Veloverkehr
Prioritat haben soll, durch-
gehende Signalisation der
Radrouten (Wegweisung)
fehlt (8.3).

S5: Freiraumnetz im
urbanen Raum

Alle Massnahmen Velo-
und Fussverkehr Prioritat
Aund B

- Konzept LV-A-Liste Kan-
ton Solothurn

- Kommunale Massnahmen
Fuss- und Veloverkehr

- Fertigstellung kantonales
Radroutennetz Kanton
Aargau
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Zukunftsbild

Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf

(Nr. in Klammer = Verweis auf
Kapitel in Band 4)

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

14. Den Landschaftsraum im AareLand primar fiir die Land- und Forstwirtschaft sichern

Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

SL14.1 Die Siedlungsent-
wicklung der Wohndorfer im
Landschaftsraum erfolgt
behutsam primar fiir den
Eigenbedarf im Einklang mit
den Landschaft- und Natur-
werten sowie der Landwirt-
schaft (insbesondere Frucht-
folgeflachen). Sie erfolgt
konzentriert im Bereich der
heutigen Wohndorfer. Auf die
Gestaltung des Ubergangs
Siedlung — Landschaft wird
besonderer Wert gelegt.

SL14.2 Die Gemeinden und
die Regionen koordinieren bei
Bedarf allfallige Nutzungskon-
flikte (Land- und Forstwirt-
schaft, Erholung, Freizeitakti-
vitaten, Erschliessung etc.) im
Rahmen von regionalen
Landschaftsentwicklungskon-
zepten.

Landschaftswerte sollen
weiter gezielt aufgewertet
werden, wie dies bereits
heute beim Wiggerpark
der Fall ist (4.3).

Die Siedlungen sollen sich
durch gezielte Massnah-
men (Erhéhung der Aus-
nutzungsziffer, Umnutzung
von Brachen etc.) nach in-
nen entwickeln und sich
weniger in die Landschaft
ausweiten. Damit dies
nicht mehr wie im heutigen
Masse geschieht, muss
die Landschaft auch star-
ker geschutzt werden, z.B.
mittels Schutzzonen (4.3).

Wo Nutzungskonflikte
bestehen sind diese durch
geeignete Massnahmen
zu minimieren (Koordinati-
on der Bediirfnisse, Kon-
zentration und Kanalisie-
rung / Lenkung der Nut-
zungen) (4.3).

Die Siedlungsrander
zwischen der Bauzone
und den Landschaftsge-
bieten sind sorgfaltig zu
gestalten (4.3).

L1: Siedlungsnaher Land-
schaftsraum

Massnahmen Landschaft
und Landwirtschaft im
kantonalen Richtplan Aar-
gau und im zu Uberarbei-
tenden Richtplan Kanton
Solothurn

Neues Baugesetz Kanton
Aargau, Planungs- und
Baugesetz Solothurn
Daueraufgabe, Umset-
zung gemass kantonaler
Gesetzgebung und Pla-
nungsinstrumenten
Massnahmen zur Aufwer-
tung von Landschaftswer-
ten

M14.1 Wichtige Ziele der
Freizeitnutzung sind ab den
nahen OV-Haltestellen mit
ausgeschilderten Fussverbin-
dungen erschlossen.

Grundsatzlich ist das
AareLand mit dem OV er-
schlossen. An verschiede-
nen Stellen bestehen je-
doch Liicken in der OV-
Erschliessung, teilweise
auch bei der Erschlies-
sung von Naherholungs-
gebieten (6.3).

Samtliche Massnahmen
Fuss- und Veloverkehr
Prioritat A und B

Konzept LV-A-Liste Kan-
ton Solothurn
Kommunale Massnahmen
Fuss- und Veloverkehr
Fertigstellung kantonales
Radroutennetz Kanton
Aargau

M14.2 In Gebieten mit gros-
ser Ausstrahlung fir Freizeit-
nutzungen wird die Verkehrs-
erschliessung mit dem MIV
gelenkt und nach Méglichkeit
an geeigneten Standorten
konzentriert.

Wo Nutzungskonflikte
bestehen, sind diese
durch geeignete Mass-
nahmen zu minimieren
(Koordination der Bedurf-
nisse, Konzentration und
Kanalisierung / Lenkung
der Nutzungen) (4.3).

Kommunale Konzepte,
falls Bedarf Landschafts-
entwicklungskonzepte

M14.3 Der Landschaftsraum
im Aare- Land ist dort, wo er
der Naherholung dient, von
den Siedlungsgebieten aus
mit einem gut ausgebauten
Velo- und Fusswegnetz

Wo Nutzungskonflikte
bestehen, sind diese
durch geeignete Mass-
nahmen zu minimieren
(Koordination der Bed(irf-
nisse, Konzentration und
Kanalisierung / Lenkung

Samtliche Massnahmen
Fuss- und Veloverkehr
Prioritat A und B

Konzept LV-A-Liste Kan-
ton Solothurn

Kommunale Massnahmen
Fuss- und Veloverkehr

Studie Abbau Verkehrswi-
derstande / hindernisfreier
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Zukunftsbild Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf
(Nr. in Klammer = Verweis auf

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

Kapitel in Band 4)

erschlossen.

der Nutzungen) (4.3).

Verkehrsraum: Kommuna-
le Massnahmen Velo
Stadt Zofingen

15. Das Freiraumnetz in Teilen des urbanen Entwicklungsraums weiter ausbauen

SL15.1 Die Stadte Aarau,
Olten und Zofingen erarbeiten
mit ihren angrenzenden
Gemeinden aufeinander
abgestimmte Freiraumkon-
zepte, die ein dichtes Netz an
Grin- und Freirdumen be-
zeichnen und sichern.

Wo Nutzungskonflikte
bestehen, sind diese
durch geeignete Mass-
nahmen zu minimieren
(Koordination der Bedurf-
nisse, Konzentration und
Kanalisierung / Lenkung
der Nutzungen) (4.3).

S5: Freiraumnetz im
urbanen Raum

L2: Aufwertung Flussrau-
me

Kommunale Konzepte,
falls Bedarf Landschafts-
entwicklungskonzepte

M15.1 Die Griin- und Frei-
raume werden moglichst
abseits stark befahrener
Strassen durch direkte und
sichere Verbindungen fiir den
Velo- und Fussverkehr mit-
einander vernetzt.

Es bestehen verschiedene
Probleme / Gefahren-
stellen beim Velo- und
Fussgangerverkehr: Ver-
starkung der Trennwirkung
durch stark belastete MIV-
Achsen und Bahngleise,
nicht wesensgerechte
Wegfluhrung mit Hinder-
nissen, Druck des MIV auf
Zonen und Wege, wo der
Fuss- und Veloverkehr
Prioritat haben soll, durch-
gehende Signalisation der
Radrouten (Wegweisung)
fehlt (8.3).

S5: Freiraumnetz im
urbanen Raum

LV13A: Fahrbahnquerun-
gen fiir Zufussgehende

Konzept LV-A-Liste Kan-
ton Solothurn
Kommunale Massnahmen
Fuss- und Veloverkehr
Fertigstellung kantonales
Radroutennetz Kanton
Aargau

16. Pragende Flussraume erh

alten und weiter entwickeln

SL16.1 Die Flussraume,
insbesondere diejenigen der
Aare, der Wigger, der Din-
nern, der Pfaffnern, der Suh-
re, der Uerke und der Wyna
werden ausserhalb der Sied-
lungsgebiete mdglichst natur-
nah und innerhalb der Sied-
lungsgebiete der lokalen
stadtebaulichen Tradition
entsprechend gestaltet. Der
Hochwasserschutz und Re-
naturierungsprojekte werden
dabei berlicksichtigt.

Die eingedolten und / oder
begradigten Flisse sind
weiter zu renaturieren
(4.3).

S5: Freiraumnetz im
urbanen Raum

L1: Siedlungsnaher Land-
schaftsraum

L2: Aufwertung Flussrau-
me

Kantonale Massnahmen
Hochwasserschutz und
Renaturierungsprojekte

SL16.2 Der Wiggerpark
wurde gestutzt auf bestehen-
de Konzepte mit Prioritat
umgesetzt. Die Erweiterung
und Fortfihrung des Wigger-
parks wird gemeinsam mit
dem Kanton Luzern gepruft.

Landschaftswerte sollen
weiter gezielt aufgewertet
werden, wie dies bereits
heute beim Wiggerpark
der Fall ist (4.3)

S5: Freiraumnetz im
urbanen Raum

L1: Siedlungsnaher Land-
schaftsraum

L2: Aufwertung Flussrau-
me

Wiggerpark
Weitere kantonale Projek-
te Natur und Landschaft

Kommunale Konzepte,
falls Bedarf Landschafts-
entwicklungskonzepte

M16.1 In den Flussabschnit-
ten mit grosser Ausstrahlung
als Naherholungsraum wird
die Verkehrserschliessung

Es bestehen verschiedene
Probleme / Gefahren-
stellen beim Velo- und
Fussgangerverkehr: Ver-

Kommunale Konzepte,
falls Bedarf Landschafts-
entwicklungskonzepte
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Zukunftsbild

regional gelenkt und nach
Méglichkeit an geeigneten
Standorten konzentriert.

M16.2 Wo sinnvoll und még-
lich werden Buslinien, insbe-

sondere im Bereich der Aare,

so gefiihrt, dass sie auch
dem Freizeitverkehr dienen.

M16.3 Der Zugang zu den
Flussrdumen ist von den
Wohngebieten aus mit dem
Velo- und Fussverkehr si-
chergestellt (Naherholung).

Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf

(Nr. in Klammer = Verweis auf
Kapitel in Band 4)

starkung der Trennwirkung
durch stark belastete MIV-
Achsen und Bahngleise,
nicht wesensgerechte
Wegfuhrung mit Hinder-
nissen, Druck des MIV auf
Zonen und Wege, wo der
Fuss- und Veloverkehr
Prioritat haben soll, durch-
gehende Signalisation der
Radrouten (Wegweisung)
fehlt (8.3).

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

Weitere Massnahmen:

Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere
Massnahmen

Ausbau Busangebot mit
fortschreitender Entwick-
lung inkl. Schliessen von
Licken und Taktverdich-
tungen

- Massnahme Velo- und
Fussverkehr Prioritat A
und B

Konzept LV-A-Liste Kan-
ton Solothurn
Kommunale Massnahmen
Fuss- und Veloverkehr
Fertigstellung kantonales
Radroutennetz Kanton
Aargau

M16.4 An allen Bahnhofen
und den wichtigsten Bushal-
testellen im Perimeter des
Agglomerationsparks Wig-
gerpark besteht eine umfas-

sende Besucherlenkung und -

information (Wegweiser,
Informationstafeln etc.).

Kommunale Konzepte,
falls Bedarf Landschafts-
entwicklungskonzepte
Wiggerpark
AareLandWeg

M16.5 Mittels Velo- und Fuss-

gangerrouten sind der Wig-
gerpark und die Aare mitein-
ander verbunden.

Es bestehen verschiedene
Probleme / Gefahren-
stellen beim Velo- und
Fussgangerverkehr: Ver-
starkung der Trennwirkung
durch stark belastete MIV-
Achsen und Bahngleise,
nicht wesensgerechte
Wegfiihrung mit Hinder-
nissen, Druck des MIV auf
Zonen und Wege, wo der
Fuss- und Veloverkehr
Prioritat haben soll, durch-
gehende Signalisation der
Radrouten (Wegweisung)
fehlt (8.3).

- Massnahmen Velo- und
Fussverkehr Prioritat A
und B

Konzept LV-A-Liste Kan-
ton Solothurn
Kommunale Massnahmen
Fuss- und Veloverkehr
Fertigstellung kantonales
Radroutennetz Kanton
Aargau

17. Mit Siedlungszasuren das

AareLand gliedern und Vernetzungen schaffen

SL17.1 Die Siedlungszasuren

sind von Bebauungen frei zu
halten. Grossere Siedlungs-
entwicklungen in deren Rich-
tung sind ausgeschlossen.
Neue landwirtschaftliche
Bauten und Anlagen sind in
Hofn&he konzentriert. Neu-

siedlungen sind ausgeschlos-

sen.

SL17.2 Die betroffenen Ge-
meinden koordinieren die
angestrebte Entwicklung in
den Siedlungszasuren, vor
allem betreffend 6kologische

Die Massnahmen zu den
Wildtierkorridoren werden
in den kommenden Jahren
weiter fortgesetzt. Wildtie-
re sollen so zwischen iso-
lierten Lebensraumen zir-
kulieren kénnen. Die
gleichzeitige 6kologische
Aufwertung hat dabei ho-
he Prioritat (5.3)

- S5: Freiraumnetz im
urbanen Raum

- L1: Siedlungsnaher Land-
schaftsraum

Vernetzungskorridore inkl.
Wildtierbarriere Stufe |
(Autobahn, 2 bis 4 spurige
Bahnlinien mit relevantem
Nachtverkehr): Murgen-
thal — Rothrist, Oftringen —
Walterswil, dstliche Grani-
chen, Suhr, Buchs AG-
Aarau — Biberstein, Grani-
chen — Teufenthal AG,
Brittnau — Wikon — Reiden.
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Zukunftsbild

Vernetzungs- und Aufwer-
tungsprojekte, Ubergang
zwischen Siedlungs- und
Freirdumen sowie Siedlungs-
begrenzung und
-entwicklung, aber auch
Ausbau des Velo- und Fuss-
wegnetzes abseits der Ver-
bindungsstrassen zwischen
den Ortschaften.

Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Schwachstellen und Hand-
lungsbedarf
(Nr. in Klammer = Verweis auf

Kapitel in Band 4)

Massnahmen Agglo-
merationsprogramm Aare-
Land 2. Generation

Weitere Massnahmen:
Bundesaufgaben, Mass-
nahme erfiillt, Massnahme
aus 1. Generation, weitere

Massnahmen

SL17.3 Die vielfaltigen und
teilweise konkurrenzierenden
Nutzungen (Landwirtschaft,
Siedlungsdruck an deren
Randern, Freizeit- und Lang-
samverkehr, Gewasser) in
den Siedlungszasuren Kolli-
ken / Unterentfelden / Holzi-
ken / Muhen / Hirschtal und
Suhr / Oberentfelden sind von
den betroffenen Gemeinden
nach gemeinsamen Entwick-
lungsvorstellungen zu koordi-
nieren. Neue bauliche Nut-
zungen sind auf ein Minimum
zu beschranken. Die angren-
zenden Arbeits- und Sied-
lungsgebiete werden nicht
mehr ausgedehnt. Betriebs-
bedingte Erweiterungen sind
zuldssig.

- Wo Nutzungskonflikte
bestehen, sind diese
durch geeignete Mass-
nahmen zu minimieren
(Koordination der Bedirf-
nisse, Konzentration und
Kanalisierung / Lenkung
der Nutzungen) (4.3).

- Die Siedlungsrander
zwischen der Bauzone
und den Landschaftsge-
biet sind sorgfaltig zu ges-
talten (4.3).

- L1: Siedlungsnaher Land-

schaftsraum

- L2: Aufwertung Flussrau-

me

Massnahmen Landschaft
und Landwirtschaft im
kantonalen Richtplan Aar-
gau und im zu Uberarbei-
tenden Richtplan Kanton
Solothurn

Neues Baugesetz Kanton
Aargau, Planungs- und
Baugesetz Solothurn
Daueraufgabe, Umset-
zung gemass kantonaler
Gesetzgebung und Pla-
nungsinstrumenten
Massnahmen zur Aufwer-
tung von Landschaftswer-
ten
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Anhang 6:
Tabelle Priorisierung der Massnahmen

Die Massnahmen im Agglomerationsprogramm kénnen der Prioritat A, B
oder C zugeteilt werden. Die Zuteilung hangt von funf Kriterien ab: Es sind
dies der Realisierungshorizont, die Relevanz, die Kosten, der Nutzung (=
Kosten-Nutzen-Verhaltnis) sowie die politische Machbarkeit. Besonders
wichtig sind das Kosten-Nutzen-Verhaltnis und die Bau- und Finanzreife.
Bei der Beurteilung der Gesamtwirkung des Agglomerationsprogramms
werden vom Bund nur die A- und B-Massnahmen berUcksichtigt.

Hinweis zum Vorgehen und zur Tabelle: Bei der Herleitung und Priorisie-
rung der Massnahmen wurden mehr Massnahmen evaluiert als nun im
Agglomerationsprogramm enthalten sind. Verschiedene Massnahmen
wurden nicht aufgenommen, da sie eines oder mehrere der oben be-
schriebenen Kriterien nicht erflllten. Diese Massnahmen sind in der Tabel-
le nicht mehr dargestellt.

Bei der Priorisierung der Massnahmen fiir das Agglomerationsprogramm
AarelLand werden die relevanten Kriterien wie folgt angewendet:

Realisierungshorizont: Welches ist der frihestmdgliche Realisierungsho-
rizont der Massnahme?

Relevanz: Wie hoch ist die Relevanz fiir das Erreichen des Referenzzu-
stands gemass Zukunftsbild und bekannten Handlungsschwerpunkten?

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: In welchem Verhaltnis stehen die Kosten und
der Nutzen der Massnahmen zueinander: Kénnen die Ziele des Zukunfts-
bilds und der bekannten Handlungsschwerpunkte mit dieser Massnahme
erreicht werden?

Dazu werden die voraussichtlichen Kosten mit dem voraussichtlichen Nut-
zen verglichen:

- Die Kosten der Massnahmen werden von den zustandigen kantona-
len Stellen geschatzt und vier ,Kostengruppen® zugewiesen.

- Beim Nutzen (Relevanz) wird abgeschatzt, wie hoch die Relevanz
der Massnahme bezuglich Erfullung der Anforderungen Zukunftsbild
2030 ist.

Dabei heisst:

je grosser der geografische Wirkungsbereich ist,
je mehr Personen betroffen sind und

je grosser die beeinflusste Verkehrsmenge ist,
desto hoéher ist der Nutzen (Relevanz).
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Dazu dient folgendes Schema:

> 50 Mio. @ @
c )
11 - 50 Mio.
2 @ ©
o
¥ 1-10Mio. ® ©
<1 Mio. © ©
gering mittel hoch
@  bis sohr aut Relevanz
gutbis senrgu (= Unterstltzung Zukunftsbild und
@ genigend bekannte Handlungsschwerpunkte)

® ungenltgend

Fir folgende Massnahmen wird das Schema nicht angewendet:

- Kleinstmassnahmen: Kosten < 1 Mio. CHF

- Ortsdurchfahrten: Ortsdurchfahrten erfillen mehrere Ziele: Erhéhung
der Verkehrssicherheit, Verbesserung und Erhalt der Funktionsfahig-
keit des OV, Forderung des Velo- und Fussverkehrs, Verbesserung
des Stadtebaus, Optimierung der Verkehrsorganisation, Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat etc.. Sie werden deshalb nicht nach diesem Sche-
ma priorisiert.

Fur diese beiden Massnahmentypen wurden nur Projekte ausgewahlt, die

ein gutes bis sehr gutes Kosten-Nutzen-Verhaltnis aufweisen.

u Politische Machbarkeit: Ist die politische Machbarkeit einer Massnahme
gesichert oder ist sie politisch umstritten? Zeitliche Verschiebungen vom
Realisierungshorizont A (2015 bis 2018) zu B (2019 bis 2021) oder spater
sind moglich.
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Relevanz Kosten- Politische
Nutzen- Machbar-

Verhaltnis keit
ves
s = =
g S8 = N
1 1 © IN|
R A -
E T = o o f = ©
h O = o o c| ©
£ E 8 £ 2 4 § 2
o o = o =2 o g o
Massnahmen ¥ O = O = 10 O O
A-Massnahmen
Gesamtverkehrsprojekte Bahnhofe / intermodale OV-Drehscheiben
OV1A |Olten: Gesamtverkehrsprojekt: Neuer Bahnhofplatz X X X X
OV2A |Zofingen, Gesamtverkehrsprojekt Bahnhof / Untere X X X X
Grabenstrasse K104: Sanierung und Aufwertung
OV3A |Oftringen Zentrum: Intermodale OV-Drehscheibe X X X X
(Bushof / -terminal)
OV4A | Schénenwerd: Intermodale OV-Drehscheibe X X X X
OV5A | Egerkingen: Intermodale OV-Drehscheibe X X X X
Ausbauten Bahninfrastruktur
OV6A |Zofingen: Wendegleise X X X X
OV7A |Oberentfelden Zentrum: WSB S14: Eigentrassierung X X X X
mit Aufwertung Ortsdurchfahrt
Verkehrsmanagement
VM1A | Gau: Umsetzung Verkehrsmanagement X X X X
Aufwertung Ortsdurchfahrten
OD1A | Granichen: Betriebs- und Gestaltungskonzept X X X X
Suhrer- / Unterdorfstrasse (K242)
OD2A | Zofingen: Betriebs- und Gestaltungskonzept Altstadt- X X X X
ring (K104)
OD3A |Aarburg: Betriebs- und Gestaltungskonzept Bahn- X X X X
hofstrasse (K310)
OD4A | Aarau / Buchs / Suhr: Betriebs- und Gestaltungskon- X X X X
zept Buchser- und Tramstrasse
OD5A | Aarau: Betriebs- und Gestaltungskonzept Rohrerst- X X X X
rasse
ODG6A | Aarau: Betriebs- und Gestaltungskonzept Tellistrasse X X X X
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ve3s
s = =
IS 2 8 N
N 1 1 (0] c
[o] 0 > (4]
s g g 2 3
A I 2
E T = 5 = o
m = = o 2 o
c £ © £ o =
® o = o = o)
¥ O = o = ©)
OD7A | Aufwertung Ortskern Buchs und ESP-Erschliessung
Torfeld Std Aarau mit Verbindungsspange Buchs X X X X
Nord (VSBN)
ODB8A | Eppenberg-Wdschnau: Betriebs- und Gestaltungskon- X X X X
zept Woschnau
OD9A |Niedergdsgen: Betriebs- und Gestaltungskonzept X X X X
Ortsdurchfahrt
OD10A | Schénenwerd: Zentrumsdurchfahrt (OHNE Umfah- X X X X
rung)
OD11A | Egerkingen: Aufwertung Dorfachse St. Martinskirche X X X X
bis Bahnhof
OD12A |Erlinsbach SO: Betriebs- und Gestaltungskonzept fiir X X X X
Zentrumsbereich inkl. Zufahrtsachsen
OD13A | Dulliken: Betriebs- und Gestaltungskonzept Ortsdurch-
fahrt X X X X
Optimierung Kantonsstrassen
MIV1A | Aarburg, Oftringen, Zofingen: Wiggertalstrasse Ab- X X X X
schnitt Mitte ,ERZO bis Bernstrasse*
MIV2A | Umsetzung kantonales P+R-Konzept Aargau X X X X
Einzelmassnahmen Velo- und Fussverkehr
LV1A |Aarau: Aarebriicke flankierende Massnahmen Velo-
und Fussverkehr X X X X
LV2A | Aarburg — Rothrist: Kantonale Radroute R510: Neue
Linienfihrung Verbindung Aarburg — Rothrist X X X X
LV3A | Olten: Attraktivierung Aareraum ,andaare” X X X X
LV4A | Aarau: Aufwertung Aareraum fir Fussganger- und
Veloverkehr sowie fir Naherholung X X X X
LV5A | Déaniken: Erhéhung Sicherheit LV an vier Knoten der
Ortsdurchfahrt X X X X
LV6A | Olten: Reduktion Trennwirkung Bahngleise Olten
Bahnhof Hammer — Zentrum X X X X
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Mittel (11 Mio. - 50 Mio.)

~ —_
y 2o
c =
Qo o
e -
N 1
2 g
b =
®
e
=

o
2 <
° 0
¥ O

Geringe Relevanz
Mittlere Relevanz

Gentigend

LV7A | Olten: Winkelunterfihrung: Erhéhung Benutzerstan-
dard fiir den Velo- und Fussverkehr X X X X

LV8A |Verbesserung Velo- und Fusswegverbindung Indust-
riegebiet Harkingen zum Bahnhof Egerkingen X X X X

Massnahmenbiindel Velo- und Fussverkehr

LV9A | zofingenregio: Umsetzung Velokonzept

X X X X
LV10A | Kanton Solothurn: Umsetzung Radwegnetz X X X X
LV11A | Kanton Solothurn: Umsetzung kantonales B+R-
Konzept: Kombinierte Mobilitat X X X X
LV12A | Kanton Solothurn: Veloland 2030 Optimierung / Aus-
bau Routen von Veloland Schweiz und Wanderwege X X X X
LV13A | Fahrbahnquerungen fiir Zufussgehende X X X X

B-Massnahmen

Gesamtverkehrsprojekte Bahnhofe / Intermodale OV-Drehscheiben

OV1B | Oftringen Zentrum: Neue Haltestelle SBB X X X X
Aufwertung Ortsdurchfahrten
OD1B | Aarburg: Aufwertung Oltnerstrasse K103 X X X X
OD2B | Rothrist: Betriebs- und Gestaltungskonzept Bernstras-

se (K235) X X X X
Optimierung Kantonsstrassen
MIV1B | Umfahrung Hagendorf / Rickenbach (ERO+) X X X X
Massnahmen Velo- und Fussverkehr
LV1B |Niederamt: Veloschnellroute Aarau — Olten X X X X
LV2B |Aarburg — Olten: Langsamverkehrsverbindung

Aarburg — Bahnhof Olten X X X
LV3B | Kanton Solothurn: Umsetzung kantonales B+R-

Konzept: Kombinierte Mobilitat X X X X
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Mittel (11 Mio. - 50 Mio.)

~ —_
y 2o
c =
Qo o
e -
N 1
2 g
b =
®
e
=

o
2 <
° 0
¥ O

Geringe Relevanz
Mittlere Relevanz

Gentigend

Massnahmen

C-Massnahmen

fjl—;irr:]v)veis: Die Kosten sind sehr grobe Kostenschatzungen und werden sich bei den weiteren Planungsschritten an-
Ausbauten Bahninfrastruktur

OV1C |Aarburg: SBB-Haltestelle Aarburg Héchi X X X X
Ov2C |Olten: Wendeanlage Olten Hammer X X X X
Optimierung Kantonsstrassen

MIVIC | Aarau: Kreuzplatz X X X X
Massnahmen Velo- und Fussverkehr

LV1C | Buchs: Velo- und Fussverbindung Buchs — Aarau X X X X
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Anhang 7:
Umsetzungsbericht Massnahmen 1. Generation

Umsetzungsbericht zur Gesamtkonzeption des
Agglomerationsprogramms AarelLand

1. Generation laut Leistungsvereinbarung

Teil B

1) Erlauterungen zum Sinn und Geist der Gesamtkonzeption des Agglomerationsprogramms 1.
Generation

Die Ausfiihrungen haben zum Ziel, dem Bund ein besseres Versténdnis fiir die Herausforderungen in der
Agglomeration bei der Umsetzung des Programms der 1. Generation zu erméglichen.
Im Wesentlichen sind
e auf Schwierigkeiten und deren Auswirkungen auf das Agglomerationsprogramm 1. Generation
hinweisen,
e allenfalls bereits bekannte/absehbare inhaltliche Abweichungen und Verdnderungen des Sinn
und Geists des Agglomerationsprogramms zu erlautern.
Dabei miissen die Ausfiihrungen folgende Themenbereiche mindestens umfassen:
e Zentrale Vision/Leitbild/Ziele
o Strategie Siedlung und Verkehr sowie
o  Wirkung der Schliisselmassnahmen und evtl. besondere Zusatzleistungen [auf Sinn und Geist
Agglomerationsprogramm]
Konkrete Massnahmenénderungen sind unabhéngig davon weiter geméss Leistungsvereinbarung direkt
dem ARE zu melden.

Umsetzung des Agglomerationsprogramms 1. Generation

Grundsatzlich sind bei der Umsetzung der Massnahmen im Programm der 1. Generation keine grésseren
Herausforderungen aufgetreten, sodass ,Sinn und Geist* des Agglomerationsprogramms erfolgreich er-
reicht werden konnen. Mit der Revision der kantonalen Richtplane sowie der Inkraftsetzung des teilrevi-
dierten Baugesetzes im Kanton Aargau sind die Massnahmen Siedlung/Landschaft der 1. Generation
bezlglich Behérdenverbindlichkeit im Wesentlichen umgesetzt. Teilweise sind sie auch bereits grundei-
gentumsverbindlich in der Nutzungsplanung festgesetzt. Die Umsetzung der Massnahmen wird ausser-
dem unterstitzt durch neue Planungsinstrumente, wie beispielsweise den kommunalen Gesamtplan Ver-
kehr und den regionalen Sachplan.

Das Gesamtkonzept ,Siedlung und Verkehr Unteres Wiggertal“ ist ausgearbeitet und liegt politisch konso-
lidiert vor. Die beteiligten Gemeinden und der Regionalplanungsverband zofingenregio haben dem Kon-
zept 2011 zugestimmt. Damit ist die in der Leistungsvereinbarung festgehaltene Vorbedingung zur Finan-
zierung der Massnahme ,Knotensanierung K104 Zofingen bis Zentrum Oftringen® (AL 8.20) erbracht.

Politische Griinde flhrten bei nachfolgenden Massnahmen zu Anpassungen: Den Projektierungskredit fur
die Massnahme ,Ortszentrum Schénenwerd” (AL 7.17) hat die Einwohnerversammlung 2011 an einer
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Konsultativabstimmung abgelehnt. Das Projekt kann nicht wie geplant umgesetzt werden und es sind
neue Randbedingungen zu definieren. Im Agglomerationsprogramm 2. Generation wurde deshalb ein
neues Gesamtprojekt formuliert, welches aus den drei Teilprojekten ,Siedlungsentwicklung Dorfkern®,
Jintermodale OV-Drehscheibe* und ,Zentrumsdurchfahrt* besteht. Nachdem die Gemeindeversammlung
die Aufwertung des Ortszentrums Egerkingen (AL 4.25) zweimal abgelehnt hat, konnte mit Unterstutzung
einer neu geschaffenen Mitwirkungsgruppe das Projekt weiterentwickelt werden. Dieses Projekt wird 2012
der Gemeindeversammlung vorgestellt. Die Kreditvorlage fir den Aufbau der Mobilitdtszentrale Aarau (AL
2.20) wurde vom Einwohnerrat knapp abgelehnt. Der Entscheid ist nicht als generelle Ablehnung zu ei-
nem Mobilititsmanagement zu verstehen. Das Mobilitatsmanagement fiir die Stadt Aarau wird in ange-
passter Form ohne Mobilitatszentrale weiterentwickelt (vgl. Kommentar in der Tabelle).

Wahrend der weiteren Ausarbeitung flhrten gewonnene Erkenntnisse bzw. verdnderte Rahmenbedin-
gungen bei einigen Massnahmen zu Anpassungen. So hat sich gezeigt, dass die Ziele einer Mobilitats-
zentrale am Standort Zofingen (AL 9.12) kostengunstiger und mit ahnlich grosser Wirkung erreicht werden
kénnen, wenn weiterfihrende Informationen iber Mobilitadtsangebote auf einer Mobilitatsseite im Internet
bereitgestellt werden. Dazu wird das bestehende Regionsportal zofingenregio.ch genutzt, welches bereits
heute fir ausfiihrliche Informationen zur Mobilitat bekannt ist. In Zofingen konnte ein zweites Parkhaus
nicht errichtet werden. Damit ist auch das vorgesehene Parkleitsystem (AL 9.31) nicht sinnvoll und wird
nicht eingefihrt.

Bei folgenden Massnahmen erfolgten ebenfalls Weiterentwicklungen (vgl. Tabellen im Anhang):
= AL 1.11: Aarau, Kreisel Weinberg (reduzierter Kreiseldurchmesser)

» AL 2.32: Hintere Bahnhofstrasse + Knoten Gais (Veranderung in der Verkehrsentwicklung).

= AL 3.18: Granichen, Sanierung Anschluss (Anpassungen wegen Ortsdurchfahrt Suhr)

= AL 3.31: Doppelspur Granichen - Bleien (Veranderung der Angebotsstrategie)

= AL 8.15: Regionale Nutzflachenanalyse (Redimensionierung Projektfinanzierung)

Auswirkungen auf ,,Sinn und Geist“ des Agglomerationsprogramms 1. Generation

Die Vision der 1. Generation ist mit den sich in der Umsetzung befindenden sowie geplanten Massnah-
men zu erreichen. Dies zeigt der fir den vorliegenden Bericht erhobene Umsetzungsstand der Massnah-
men. Die oben erwahnten Anpassungen geféhrden die Erreichung der Vision und Ziele der 1. Generation
nicht. Der ,Sinn und Geist* des Agglomerationsprogramms 1. Generation bleibt erhalten. Fir die eingangs
geschilderten Herausforderungen bei der Umsetzung einzelner Massnahmen konnten, wie bereits darge-
legt, Losungen gefunden werden. Die Erreichung der flr die 1. Generation definierten Ziele wie die Schaf-
fung attraktiver Wohn- und Arbeitsorte, die Verbesserung der Funktionsfahigkeit des Verkehrssystems,
der Siedlungsqualitdt sowie der Erreichbarkeit der Zentren und Entwicklungsschwerpunkte unter Erhal-
tung intakter Lebensrdume und Reduktion der Umweltbelastung bleibt gewahrleistet.

Wirkung der Massnahmen

Die Wirkung der Massnahmen kann zu diesem Zeitpunkt noch nicht abschliessend beurteilt werden. Die
Massnahmen sind erst seit kurzem umgesetzt, oder befinden sich noch in der Umsetzungs- bzw. Pla-
nungsphase.

Beim Bahnhof Aarau sind Verbesserungen der LV- und OV-Situation zu erwarten, weil die Massnahmen
.Bushof Aarau®“ (AL 2.13) und ,Velo- und Fussgéangerunterfihrung“ (AL 2.31) demnachst umgesetzt sein
werden.

Vorleistungen wie z.B. das dringliche Projekt ,Eigentrassierung Wynental- und Suhrentalbahn" zeigen
bereits erste Wirkungen. So beschloss der Kanton die B-Massnahme ,Hintere Bahnhofstrasse und Kno-
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ten Gais® (AL 2.32) mit Kosten von 30 Millionen vorerst nicht umzusetzen, weil unter anderem die Verle-
gung der Wynental- und Suhrentalbahnlinie Ende 2010 die Leistungsfahigkeit des Kreisels Gais erhdhte
und entlastend auf die Hintere Bahnhofstrasse wirkte.

Erste Auswirkungen der revidierten kantonalen Richtpléane und des teilrevidierten Baugesetzes auf die
Planungspraxis der Gemeinden sind beispielsweise bereits mit den Erarbeitungen der kommunalen Ge-
samtplane Verkehr zu erkennen. Die Wirkungen dieser Planungen sind von den Gemeinden darzulegen.

2) Ausfiihrungen zur Nachvollziehbarkeit, Stringenz und Koharenz zwischen 1. und 2. Generation
Agglomerationsprogramm
Bei der Priifung der 2. Generation wird verstérkt Wert auf die logische Nachvollziehbarkeit des Agglome-
rationsprogramms gelegt: Die vorgeschlagenen Massnahmen miissen aus der Analyse, dem Zukunftsbild
und den Strategien nachvollziehbar abgeleitet werden (roter Faden) (vgl. Weisung Kapitel 1.4). Das Ag-
glomerationsprogramm der 1. Generation ist Bestandteil dieser Grundlagen. Die Agglomeration muss klar
aufzeigen, dass das Agglomerationsprogramm der 2. Generation auf dem Agglomerationsprogramm der
1. Generation schllissig aufbaut und dass Verbesserungen vorgenommen wurden. Der Zusammenhang
zwischen der 1. und 2. Generation muss im aktuellen Programm nachvollziehbar sein. Konkret ist in die-
sem Berichtsteil nachvollziehbar aufzuzeigen wie sich dieser Zusammenhang darstellt.
Falls dies im Bericht des Agglomerationsprogramms 2. Generation nachvollziehbar und umfassend dar-
gestellt ist, genligen hier entsprechende Seitenverweise.

Die Kontinuitat zwischen dem Agglomerationsprogramm der 1. und 2. Generation ist, wie in Kapitel 4 und
5 des Schlussberichts dargelegt, gewahrleistet. Das Programm der 2. Generation lasst sich auf den zent-
ralen Erkenntnissen und Grundlagen der 1. Generation aufbauen. Teil 2 des Schlussberichts schildert die
Herleitung der Massnahmen.

Als Reaktion auf den Prifbericht des Bundes wurde unter anderem die Vision fiir das Programm der 1.
Generation zum Zukunftsbild mit den Teilstrategien Siedlung/Landschaft und Mobilitat erweitert und kon-
kretisiert (vgl. Band 1, Kapitel 6 und Band 3). Die Massnahmen der 1. Generation sind so kohéarent in das
Programm der 2. Generation eingebunden. Kapitel 4.3 des Schlussberichts adressiert den Umgang mit
den im Prifbericht geschilderten Kritikpunkten.

Das Zukunftsbild bietet eine Gesamtkonzeption Uber die Teilrdume hinweg und ermdoglicht die langfristige
Abstimmung von Verkehr und Siedlung sowie die koharente Ableitung von Massnahmen (,roter Faden®).
Es schafft Grundlagen fiir eine koordinierte Siedlungsentwicklung nach innen und zur Siedlungsbegren-
zung. Unter Berlcksichtigung der kantonalen Richtplane legt das Zukunftsbild in mehreren Teilstrategien
die Siedlungsrdume fest. Daraus werden im Agglomerationsprogramm die entsprechenden Massnahmen
abgeleitet. Es zeigt die Abhangigkeiten zwischen Siedlung, Landschaft sowie Verkehr auf und gewahrleis-
tet damit, dass die Probleme nicht isoliert betrachtet werden. Potenzielle Synergien werden dadurch bes-
ser erkannt und genutzt. Die neu erstellten LV-Konzepte im Kanton Solothurn und die erkannten
Schwachstellen im kommunalen LV-Netz des Kantons Aargau (auch durch die Erhebung der Veloabstell-
anlagen), dienen zudem als Basis fur gut aufeinander abgestimmte Massnahmen, die Uber die Teilrdume
hinweg wirken.

Die eingangs erwahnte Revision wichtiger kantonaler Planungsinstrumente in den beiden Kantonen, so-
wie die Ausarbeitung regionaler Entwicklungskonzepte (vgl. Band 1, Kapitel 3 und Abb. 1, S. 7) hat die
Koharenz des Agglomerationsprogramms weiter verbessert. Die Revision filhrte auch dazu, dass die
Massnahmen zu Siedlung und Landschaft aus dem Agglomerationsprogramm der 1. Generation (Frei-
raumentwicklung, Wildtierkorridore etc.) bereits umgesetzt und somit in der 2. Generation nur erganzende
Massnahmen nétig sind.
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3) B1-Massnahmen 1. Generation Agglomerationsprogramm

vgl. nachfolgende Excel-Tabellen (Umsetzungsbericht 2012, Teil A).
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Umsetzungsbericht 2012 - Teil A - Massnahmen / Rapport de mise en oeuvre 2012 - Partie A - Mesures
Agglomerationsprogramm AareLand 1. Generation

Dringliche Projekte / Projets urgents

Bundesbeschluss tiber den Gesamtkredit fur den Infrastrukturfonds vom 4. Oktober 2006 / Arrété fédéral concernant le crédit global pour le fonds d'infrastructure du 4 octobre 2006

£ del Fin du projet
xanjerj e a ) . ) selon facture Avancemen
Confédération Fin du projet selon| Convention finale tdes
et convention facture finale de ; ’ travaux . - \
Etat actuel . ) convention de Mise en ceuvre évtl. explications de I'ensemble de la mesure
de convention de |financemen| ensemble
) g financement
financement financement t de la
(CH mesure
OFS- | CI.| Agglomération (2000) | Code ARE | Mesure - Description de la mesure Cat. Coat Estimation | TVA Etat de Coat (Mio Codat (2005 Codat (Mio Date fin Début des | Fin = facture Mise en % Place pour d'évtl. explications (10 lignes max. par mesure, taille de la
n° n® (Intern actuelle des | incl.? |I'estimation| renchérissement et sans TVA) | renchérissement | convention de travaux finale (AAAA) service police de caractére: 10, largeur de la colonne: 10 cm)
(agglo) ea codts, (oui=1, | des colts TVAincl.) et TVAincl.) financement (AAAA) (AAAA)
I'ARE) renchérisse | non=0) [(MM/AAAA) (JIIMM/AAAA)
ment incl.
(Mio.)

Abschluss
Prifung Bund Projekt It. Baufort-
und Abschluss Projekt | Finanzierun | schjussrechnu schritt
Finanzierungs Aktueller Stand It.Schlussrechnung| gsvereinbar ng Umsetzung Gesamt- evtl. Erlauterungen zur Gesamtmassnahme
vereinbarung Finanzierungsvere. ung Finanzierungs mass-
(FV) vere. nahme
BFS- |KI.| Agglomeration (2000) | Code ARE Mass- Massnahme Bezeichnung Kat. Kosten Aktuelle inkl. Stand Kosten (Mio inkl. Kosten (2005 | Kosten (Mio inkl. Datum Baubeginn | Abschluss = | Inbetriebnah % Platz fur evtl. Erlauterungen (max. 10 Zeilen pro Massnahme bei ca. 10
Nr nahmen- (ARE Kosten- [MWSt? | aktuelle | Teuerung und MWSt.) | exkl. MWST) Teuerung und Abschluss (GNAN)) Schlussrechnu| me (333J) cm Spaltenbreite- und Schriftgrosse 10)
nummer intern) schatzung | (ja=1, Kosten- MWSt.) Finanzierungsve, ng (J33J)
(Agglo) inkl. nein=0) | schatzung reinbarung
Teuerung (MM/3333) (TT.MM.JJJJ)
(Mio.)
2581 (M |2581 Aareland 2581.119 - |Eigentrassierung Wynental- und 1 80 98.2 1 |[06/2011 40 2010 In Betrieb; Kostenangaben gemass Endkostenprognose;
Suhrentalbahn (WSB) Fertigstellungsarbeiten im Gang
2581 [M (2581 Aareland 2581.120 - |Entlastung Region Olten 256 298 1 |12/2011 128 2013 Projekt auf Kurs, Eréffnung auf 2013,
Umgestaltungsmassnahmen werden wie geplant bis 2018
umgesetzt

Bemerkungen/Erklarungen zur Tabelle / Remarques/explications concernant le tableau

fullt ARE vorweg aus / rempli au préalable par I'ARE
ist von Agglommeration auszufiillen / est rempli par I'agglomération
wird von IF-Administration ausgefiillt werden / sera rempli par I'administration du Fonds d'infratructure
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Al- Infrastrukturelle Massnahmen - Prioritdt A/ Al - Mesures infrastructurelles - Priorité A

vgl. Leistungsvereinbarung Kapitel 3.3 / voir accord sur les prestations, chap. 3.3

Fin du Fin du projet
Examen de .
— projet selon selon facture
Indications la X
PR facture Accord finale o . . . . . .
P lors de la | Confédérati X X Avancement des Description des étapes prévues et de la maniére de procéder nécessaires
Catégorie des - finale sur les | convention de . . X . . ) . P
remise par | on 2009 et Etat actuel . X - Mise en ceuvre travaux ensemble de la] jusqu'au début prévu de la mise en oeuvre / début des travaux, délais inclus
Mesures \ . convention | prestatio [ financement . ) N
I'agglomérati [ accord sur de ns mesure | explications si la mesure ne sera pas réalisée
on (2007) les )
. financemen
prestations t
OFS- [CI. |Agglomération Code ARE |Mesure - n° |Description de la mesure Type Cat. Coat |Priorité | Coat | Priorit |Estimation |avec |Etat de Colt (Mio Colt (2005 Colt (Mio Date fin des avant|{ Date fin convention Début des | Fin = facture finale | Mise en service % Explications (10 lignes max. par mesure, taille de la police de caractére: 10, largeur de la
n° (2000) (agglo) (interne a | (interne | d'investi| abc état | é abc [actuelle TVA ? |l'estimation [renchérisseme | sans TVA) | renchérissement projets de financement travaux (AAAA) (AAAA) colonne: 10 cm)
I'ARE) |aI'ARE)|ssement 2005 des codts |(oui=1, |des codts [ntet TVA incl.) et TVA incl.) (MM/AAAA) (JI/IMM/AAAA) (AAAA)
sans non (MM/AAAA)
TVA =0)
- o Abschluss | Leistung | Abschluss
Angaben Uberprlifung Projekt | svereinb | Projekt It
ANg: Bund 2009 ! ) . . Beschrieb der vorgesehenen Schritte und Verfahren, welche bis zum
Massn.- Einreichung It.Schlussre] arung [Schlussrechnu Baufortschritt . . L .
. - und Aktueller Stand Umsetzung geplanten Umsetzungsbeginn/Baubeginn noch notwendig sind inkl. Termine
Kategorie Agglomeratio . chnung ng Gesamtmassnahme u . L.
Leistungsve . . ) h / Erlauterung wenn nicht realisiert
n (2007) - Finanzierun Finanzierungs
reinbarung ) .
gsvereinbar vereinbarung
BFS- |KI.| Agglomeration Code ARE Mass- Massnahme Typ (ARE| Kat. Kosten |Prioritét| Kosten | Priorit | Aktuelle inkl. Stand Kosten (Mio Kosten | Kosten (Mio inkl. | Datum Abschluss | Datum Abschluss Baubeginn Abschluss = Inbetriebnahme % Erlauterungen (max. 10 Zeilen pro Massnahme bei ca. 10 cm Spaltenbreite- und Schriftgrésse
Nr (2000) nahmen- intern) (ARE | Investi- [ ABC | (2005 at Kosten- [MWSt?| aktuelle |inkl. Teuerung | (2005 exkl. [ Teuerung und Vorprojekte Finanzierungsvereinb (3339) Schlussabrechnung 3339) 10)
nummer intern) | tionen exkl. | ABC [schatzung | (ja=1, | Kosten- und MWSt.) MWSt) MWSt.) (MM.JJ3J) arung (TT.MM.JJJJ) 3339)
(Agglo) MWSt) inkl. nein=0| schatzung
Teuerung ) (MM/333J)
(Mio.)
2581 |M 2581 Aareland [2581.006 [2.11.0VIMIV |Verkehrsmanagement Region Aarau 6f 6] 10.00[ A 517 A - - - 2.07 2014 2020 Planung im Gang; keine aktuelle Kostenschatzung vorhanden
mit Dosierungen und Busspuren
(Zentrum)
2581 (M [2581 Aareland [2581.007 [2.12.0V WSB-Station Torfeld Std 1h 1 4.00] A 395 A 5 1 | 07/2010 1.58 2013 2015 Kreditgenehmigung, Bewilligungsverfahren, Landerwerb,
Ausfuhrungsprojekt, Submission
2581 (M [2581 Aareland [2581.008 [2.13.0V Bushof Bahnhof Aarau im 5| 8.00[ A 6.89] A 8.3 1 | 12/2008 2.76 2011 2013 im Bau
2581 |M 12581 Aareland (2581.013 |217.MIV  [Aarau Umgestaltung K109 Bahnhof 2s 71 2.00 A 172 A 4.9 1 | 12/2008 0.69 2011 2013 im Bau
2581 [M [2581 Aareland [2581.024 [3.11.0VIMIV [Verkehrsmanagement Region Aarau 6a 6] 3.00 A 259 A 3 1 | 12/2008 1.03 2014 2016 Generelles Projekt in Erarbeitung (Abschluss voraussichtlich 2013)
mit Dosierungen und Busspuren
(Sudost)
2581 M 12581 Aareland [2581.113 |3.20.Siedlung|Buchs Aufwertung Ortszentrum 2s 71 400 O 345 A 5 1 |01/2012 1.38 2018 2020 Neustart Projektbearbeitung, Kreditgenehmigung, Bewilligungsverfahren
2581 |M 12581 Aareland (2581.114 |3.21.Siedlungl Suhr Aufwertung Ortszentrum 2s 71 6.00[ O 517 A 9 1 |11/2011 2.07 2014 2016 Weitere Schritte:Vernehmlassung, Kreditgenehmigung Gemeinde + Kanton,
Bewilligungsverfahren, Landerwerb,
2581 M 12581 Aareland (2581.116 |7.17.MIV  |Ortszentrum Schénenwerd 2s 71 3.00 A 259 A - - - 1.03 - - Am 13. Februar 2011 lehnte die Einwohnerversammlung Schénenwerd an
einer Konsultativabstimmung den Projektierungskredit fir die
Dorfkernentlastung ab. Dadurch kann die Massnahme
Ortszentrumdurchfahrt nicht wie geplant realisiert werden und muss anhand
der neuen Randbedingungen Uberarbeitet werden.
2581 (M [2581 Aareland [2581.080 [8.11.0VIMIV |Verkehrsmanagement Region 6a 6] 15.00[ A 9.22| A - - - 3.69 2014 2020 Planung im Gang; keine aktuelle Kostenschatzung vorhanden
Wiggertal inkl. Busspuren
(Koordination mit Kt. SO &
Autobahn)
2581 (M [2581 Aareland [2581.081 [8.12.0V Verlegen Haltestelle Kiingoldingen 1h 1] 2.00] A 174 A 25 0 [ 03/2009 0.69 2014 2014 Projektierung wird nach Sistierung wieder aufgenommen. Projektierung
erfolgt durch BVU AVK (Sektion 6V). Protokollauszug des Gemeinderats zur
Wiederaufnahme liegt vor.
2581 |M 12581 Aareland (2581.089 |8.20.MIV Knotensanierungen K104 Zofingen 2k 2| 15.00( A |12.93[ A 18 1 |11/2010 5.17 2014 2017 Verschiedene Teilprojekte sind in Projektierung (BGK Oftringen, Abschnitt
bis Zentrum Oftringen Kreuzplatz bis Knoten Lanz, Auflageprojekte Oftringern Knoten Lanz und
Zofingen Ausbau Vorstadt), Kreditgenehmigung, Bewilligungsverfahren
2581 M 12581 Aareland (2581.111 0.0|Konzept LV_A-Liste 3be 3] 3760 0 |25.20[ A - - - 10.08 laufend laufend Projektstand der einzelnen Massnahmen sehr unterschiedlich: Einzelne
Massnahmen liegen erst auf Stufe Vorprojekt vor, andere wiederum sind in
der Ausfiihrungsphase (siehe Finanzierungsvereinbarungen).

Bemerkungen/Erklarungen zur Tabelle / Remarques/explications concernant le tableau

fullt ARE vorweg aus / rempli au préalable par I'ARE
ist von Agglommeration auszufillen / est rempli par I'agglomération
wird von IF-Administration ausgefiillt werden / sera rempli par I'administration du Fonds d'infratructure
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Ael - Eigenleistung / Ael - Prestations entierement assumées par I'agglomération, priorité A
vgl. Leistungsvereinbarung Kapitel 3.2 / voir accord sur les prestations, chap. 3.2

Indications lors | Examen de la
de laremise | Confédération Description des étapes prévues et de la maniére de procéder nécessaires
par 2009 et accord Etat actuel Mise en ceuvre jusqu'au début prévu de la mise en oeuvre / début des travaux, délais inclus
I'agglomération sur les | explications si la mesure ne sera pas réalisée
(2007) prestations

Catégorie de
mesure

Angaben Uberpriifung
Massn.- Einreichung | Bund 2009 und
Kategorie Agglomeration | Leistungsverein
(2007) barung

Beschrieb der vorgesehenen Schritte und Verfahren, welche bis zum
Aktueller Stand Umsetzung geplanten Umsetzungsbeginn/Baubeginn noch notwendig sind inkl. Termine
/ Erlauterung wenn nicht realisiert

Bemerkungen/Erklarungen zur Tabelle / Remarques/explications concernant le tableau

fullt ARE vorweg aus / rempli au préalable par 'ARE
ist von Agglommeration auszufiillen / est rempli par I'agglomération
wird von IF-Administration ausgefiillt werden / sera rempli par I'administration du Fonds d'infratructure
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Av1l - Nicht durch den Infrastrukturfonds mitfinanzierte Massnahmen - Verkehr / Avl - Mesures non imputables au fonds d'infrastucture - Transports

vgl. Leistungsvereinbarung Kapitel 3.1 / voir accord sur les prestations, chap. 3.1

Indications | Examen de la

lors de la | Confédération
remise par |2009 et accord
I'agglomérati sur les

on (2007) prestations

Angaben Uberprifung
Einreichung |Bund 2009 und
Agglomeratio | Leistungsverei
n (2007) nbarung

Etat actuel (si disponible)

Aktueller Stand falls
vorhanden

Bemerkungen/Erklarungen zur Tabelle / Remarques/explications concernant le tableau

fullt ARE vorweg aus / rempli au préalable par I'ARE
ist von Agglommeration auszufiillen / est rempli par I'agglomération
wird von IF-Administration ausgefiillt werden / sera rempli par I'administration du Fonds d'infratructure

Mise en ceuvre

Umsetzung

Description des étapes prévues et de la maniére de procéder nécessaires
jusqu'au début prévu de la mise en oeuvre / début des travaux, délais inclus
| explications si la mesure ne sera pas réalisée

Beschrieb der vorgesehenen Schritte und Verfahren, welche bis zum
geplanten Umsetzungsbeginn/Baubeginn noch notwendig sind inkl. Termine
/ Erlauterung wenn nicht realisiert
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Asl - Nicht durch den Infrastrukturfonds mitfinanzierte Massnahmen - Siedlung / As1 - Mesures non imputables au fonds d'infrastucture - Urbanisation
vgl. Leistungsvereinbarung Kapitel 3.1 / voir accord sur les prestations, chap. 3.1

Description des étapes prévues et de la maniére de procéder nécessaires jusqu'au début prévu de la mise en oeuvre / début des travaux, délais inclus
(AAAA) / Echéances principales de la mise en oeuvre (consultations, entrée en vigueur ou étapes procédurales lors de la fixation des contenus dans les
plans directeurs et plans d'utilisation, ...) / explications si la mesure ne sera pas réalisée

voir accord sur
les prestations

laut
Leistungsverei

nbarung Beschrieb der vorgesehenen Schritte und Verfahren, welche bis zur geplanten Umsetzung noch notwendig sind inkl. Termine (JJJJ); Meilensteine der

Umsetzung (Konsultationen/Vernehmlassungen, in Kraft Setzung bzw. Prozedur-Schritte bei Festsetzungen der Inhalte Uber Richt- und Nutzungsplane,...)
/ Erlauterung wenn nicht realisiert

Bemerkungen/Erklarungen zur Tabelle / Remarques/explications concernant le tableau

fullt ARE vorweg aus / rempli au préalable par 'ARE
ist von Agglommeration auszufiillen / est rempli par I'agglomération
wird von IF-Administration ausgefiillt werden / sera rempli par I'administration du Fonds d'infratructure




Nicht IF Schiene - Massnahmen im Bereich Schiene ohne Beteiligung aus dem Infrastrukturfonds / non FI rail - Mesures dans le domaine du rail sans
participation du fonds d'infrastructure

Durch andere Mittel finanzierbare Massnahmen (vgl. Priifbericht 2009 Kapitel 5.4) / Mesures pouvant étre financées par d'autres sources de financemant de la Confédération (voir Rapport d'examen de la Conféderation, chap. 5.4)

Liste der Massnahmen A im Bereich Schiene, welche nicht fir eine finanzielle Beteiligung des Bundes aus dem Infrastrukturfonds vorgesehen sind, sondern fiir eine andere Finanzierung geprift werden (Anhang 17 der Botschaft Giber die Freigabe der Mittel ab 2011 fiir das
Programm Agglomerationsverkehr) Liste des mesures A dans le domaine du rail, pour lesquelles une participation de la Confédération au travers du fonds d'infrastructures n'est pas prévue, mais pour lesquelles une autre source de financement est examinée (Annexe 17
du Message relatif & I'arrété fédéral sur la libération des crédits du programme en faveur du trafic d’agglomération a partir de 2011)

Indications lors

Examen de la

de laremise | Confédération Mise en ceuvre Description des étapes prévues et de la maniére de procéder nécessaires
par 2009 et accord Etat actuel étape 2011-2014/2015-2018/2019- jusqu'au début prévu de la mise en oeuvre / début des travaux, délais inclus
I'agglomération sur les 2022/2023-2027 / explications si la mesure ne sera pas réalisée
(2007) prestations
OFS- [Cl.| Agglomération |[Code ARE| Mesure - n° Description de la mesure Colt | Priorité Colt Priorité | Estimation| avec Etat de Début des Fin (AAAA) Mise en service Explications (10 lignes max. par mesure, taille de la police de caractere: 10, largeur de la
n° (2000) (agglo) ABC ABC actuelle | TVA? |l'estimation travaux (AAAA) colonne: 10 cm)
des colts | (oui=1, | des colts (AAAA)
non =0) |(MM/AAAA)
Angaben . . .
Einreichung Uberprifung Umsetzung Beschrieb der vorgesehenen Schritte und Verfahren, welche bis zum
; Aktueller Stand Etappe 2011-2014/2015-2018/2019- geplanten Umsetzungsbeginn/Baubeginn noch notwendig sind inkl. Termine
Agglomeration Bund 2009 . ; -
(2007) 2022/2023-2027 / Erlauterung wenn nicht realisiert
BFS- [KI.[ Agglomeration |Code ARE | Mass-nahmen- Massnahme Kosten | Prioritat | Kosten [ Prioritat [ Aktuelle inkl. Stand Baubeginn Abschluss (JJ3J) | Inbetriebnahme Erléuterungen (max. 10 Zeilen pro Massnahme bei ca. 10 cm Spaltenbreite- und Schriftgrésse|
Nr (2000) nummer (Agglo) Investi- [ ABC ABC Kosten- | MWSt? | aktuelle (3339) (3339) 10)
tionen schatzung | (ja=1, Kosten-
inkl. nein=0) | schatzung
Teuerung (MM/333J)
(Mio.)
2581 [M [2581 Aareland [2581.028 [3.13.0V Umbau WSB-Bahnhofanlagen in Aar§ 6.00] A 520 A 14.3 1 2009 2011 2014 2013 -
2581 M [2581 Aareland [2581.029 [3.14.0V Doppelspur Bleien - Teufenthal 9.00 A 7.80] A - - - - - - gemass Angebotsvision 2030 erst in 2. Prioritat notig
2581 (M [2581 Aareland [2581.031 [3.16.0V Ausbau Bahnhof Oberentfelden 250 A 220 A - - - - - - Massnahme eingeleitet; Plangenehmigungsverfahren (PGV) hangig beim
BAV
2581 (M [2581 Aareland [2581.03 [3.15.0V Doppelspur Steinfeld - Suhr 7.000 A 0.00f A - - - - - 2010 Wird zusammen mit dem dringlichen Projekt Eigenterassierung WSB
(Eigentrassierung Aarau-Buchs-Suhr, ETABS) erstellt

Bemerkungen/Erklarungen zur Tabelle / Remarques/explications concernant le tableau

fullt ARE vorweg aus / rempli au préalable par I'ARE
ist von Agglommeration auszufiillen / est rempli par I'agglomération
wird von IF-Administration ausgefiillt werden / sera rempli par I'administration du Fonds d'infratructure




Umsetzungsbericht 2012 - Teil A - Massnahmen / Rapport de mise en oeuvre 2012 - Partie A - Mesures
Agglomerationsprogramm AarelLand 1. Generation

B restl. - restliche Massnahmen laut Leistungsvereinbarung und Prifbericht (wenn nicht schon vollstédndig und nachvollziehbar im Agglomerationsprogramm integriert) / B restantes - Mesures
restantes selon I'accord sur les prestations et le rapport d'examen (si elles ne sont pas encore complétes et intégrées de maniére logique dans le projet d'agglomération)

B1l-,Bel,ndIFmfM B1

B1 (vgl. Leistungsvereinbarung Kapitel 3.4 / voir accord sur les prestations, chap. 3.4 )
Bel (vgl. Prufbericht 2009 Kapitel 5.3 / voir Rapport d'examen de la Conféderation, chap. 5.3)
ndIFmfMB1

Durch andere Mittel finanzierbare Massnahmen (vgl. Priifbericht 2009 Kapitel 5.4) Liste der Massnahmen B im Bereich Schiene, welche nicht fur eine finanzielle Beteiligung des Bundes aus dem Infrastrukturfonds vorgesehen sind, sondern fur eine andere Finanzierung gepriift werden (Anhang 18 der Botschaft

Uber die Freigabe der Mittel ab 2011 fur das Programm Agglomerationsverkehr) / Mesures pouvant étre financées par d'autres sources de financemant de la Confédération (voir Rapport d'examen de la Conféderation, chap. 5.4) Liste des mesures B dans le domaine des rail pour lesquelles une participation
financiere de la confédération au travers du fonds d'infrastructures n'est pas prévue, mais pour lesquelles une autre source de financement est examinée (annexe 18 du Message relatif a I'arrété fédéral sur la libération des crédits du programme en faveur du trafic d’agglomération a partir de 2011

Indications lors | Examen de la
de laremise | Confédération
par 20009 et accord
I'agglomération surles
(2007) prestations

Catégorie de
mesures

Angaben Uberprifung
Massn.- Einreichung | Bund 2009 und
Kategorie Agglomeration |Leistungsverein
(2007) barung

Bemerkungen/Erklarungen zur Tabelle / Remarques/explications concernant le tableau

fullt ARE vorweg aus / rempli au préalable par 'ARE
ist von Agglommeration auszufiillen / est rempli par I'agglomération
wird von IF-Administration ausgefiillt werden / sera rempli par I'administration du Fonds d'infratructure

Partie intégrante partie non-intégrante

Bestandteil Kein Bestandteil




Kantone Aargau und Solothurn: Agglomerationsprogramm 2. Generation, Band 1

Anhang 9:
Ubersichtskarte mit den Massnahmen

158



Nr. Massnahme Nr. Massnahme Wr. Massnohme
A-Massnahmen B-Massnahmen Massnahmen in Zustandigkeit Bund
kehrsprojekte Bahnhéfe/| dale OV-D ek jekte Bahnhéfe/| dale OV-Drehscheiben Offentlicher Verkehr
OV1A Olten: Gesamtverkehrsprojekt: Neuer Bahnhofplatz Ovie Oftringen Zentrum: Neue Haltestelle SBB BM-OV =i L ied) mit L unrel inkl. Ausbaut
Gvza igen: Gesamt jekt Bahnhof/Untere Grabenstrasse K104: Sanierung Aufwertung Ortsdurchfahrten K Dulliken & Scha d
und Aufwertung - - Larmsanierungen Bahnlinien
- - oD1e Aarburg: Aufwertung Oltnerstrasse K103 i -
av3a Oftringen Zentrum: Intermodale OV-Drehscheibe (Bushof/-terminal) Wendegleis Aarau West
: = oD2e Rothrist: Betriebs- und Gestaltungskonzept Bernstrasse [K235) - Wendegleis Olten Hammer und
Ovaa Schanenwerd: Intermodale OV-Drehscheibe - I
Optimi Ka - Uberwerfung Gleise Bahnhof Olten
AvsA Egerkingen: Intermodale OV-Drehscheibe ptimierung Bartonstrassan
MIVIE Umfahrung Higendorf / Rickenbach (ERO+} isierter Individualverkehr
‘"‘“mu'a" Bahninfrastruktur Velo-und i BM-MIV - B-Streifen-Ausbau in den Abschnitten Harkingen bis Wiggertal,
OVBA Zofingen: Wendegleise - - - - - - Luterbach-Harkingen, Verzweigung Wiggertal-Birrfeld
OV7A Oberentfelden Zentrum: WSE 514; Ejj i mit Auf g Ortsdurchfahrt Lvie Riederamt:Velpschnellroute Aarau - Bltén Inki. Aarewehr ki Dulliken ~ Winznao - Ausbau resp. Neukonzeption Anschlisse Aarau West, Aarau Ost,
V28 Aarburg - Olten Langsamverkehrsverbindung Aarburg - Bahnhof Olten Egerkingen, Oftringen, Wynental, Rothrist, Censingen (in 2 Etappen)
Verkehrsmanagement i i
- Neuer Voll-/Halb hluss an A1 [ pt Aarau Siid}
\ - Zofingen: Neuer Halbanschluss an die A2 in Richtung Luzern
Aufwertung Ortsdurchfahrten - Halbanschluss Nevendorf
OD1A Granichen: iebs- und G I konzept Subrer-/Unterdorfstrasse (K242) C‘Massnahmen
OD2A Zofingen: Betrisbs- und Gestal konzept Al tring (K104)
OD3A Aarburg: Betriebs- und Gestal & hnhofstrasse (K310) Ausbauten Bahninfrastruktur
ODdA Aarau/Buchs/Suhr: Betrigbs- und Gestaltungskonzept Buchser- und Tramstrasse ovic Aarburg: SBE-Haltestelle Aarburg Héchi
OD5sA Aarau: Betriebs- und Gestaltungskonzept Rohrerstrasse ovac Olten: Wendeanlage Olten Hammer
ODEA Aarau: Betriebs- und Gestaltungskonzept Tellistrasse Optimierung Kantonsstrassen
. .
OD7A Buchs: ESP-Erschliessung Torfeld Std Aarau mit Verbindungsspange Buchs Nord MIVIC Aarau: Kreuzplatz H Inweise
ODEA L Waschnau: berg-Wischnau: Betriebs- und Gestaltungskonzept Waschnau 2 5 5 t : =
o - — 3 — — Optimierung Kantonsstrassen - Kursiv geschriebene Massnahmen sind nicht im Plan dargestellt.
9A Niedergosgen: Betriebs- und Gestaltungskonzept Onsdurchiahrt - = - 7
wic Aarau-Buchs: Velo- und Fussverbindung 5 = -
ODI0A Schonenwerd: Zentramsdurehranrt [GRNE Dmiahrang) - Massnahmen Siedlung/Landschaft sind nicht dargestellt.
oD11a Egerkingen: Gesamiverkehrsprojekt Aufwertung Dorfachse St Martinskirche bis Bahnhof
oDi12A Erlinsbach SO: Betriebs- und Gest fiir ich inkl. hsen
oD13a Culliken: Betriebs- und Gestaltungskonzept Ortsdurchfahrt - -
Optimierung Kantonsstrassen N = '-_‘. f
- 1/
MIV1A Aarburg, Oftringen, Zofingen: Wiggertalstrasse Abschnitt Mitte (ERZO bis Bernstrasse® . - ~ u
>
= ~
Ei Velo- und F } 2 M/,, N
Lvia Aarau: Aarebriicke flankierende Massnahmen Velo- und Fussverkehr W -
Lv2Aa Aarburg - Rothrist: Kantonale Radroute R510: Neue Linienfdhrung Verbindung
Aarburg — Rothrist
LV3A Olten: Attraktivierung Aareraum ,andaare” A
Lvaa Aarau: Aufwertung Aareraum Tor Fussganger- und Veloverkehr sowie [ir Naherholung z
LV5A Déaniken: Erhdhung Sicherheit LV an vier Knoten der Ortsdurchfahrt Fa—
LVBA Olten: Reduktion Tr irkung W Olten Bahnhof Hammer — Zentrum /'
LV7A Olten: Winkelunterfilhrung: Erhdhung Benutzerstandard fuir den Velo- und Fussverkehr
LVEA Harkingen - Egerkingen: Velo- und Fussverkehrsverbindung Industriegebiet |
Harkingen an den Bahnhof Egerkingen i |
Massnahmenbiindel Velo- und Fussverkehr )
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’ AarelLand '*** mikaNTONgolothurn

KANTON AARGAU

Agglomerationsprogramm Aareland

Massnahmen Mobilitadt

Massnahmen Mobilitat

mnm O Offentlicher Verkehr

mmn O Motorisierter Individualverkehr
s Ortsdurchfahrten

seseees | angsamverkehr (Velo- und Fussverkehr)

mmoo@aen Massnahmen in Zusténdigkeit Bund

Zukunftsbild AarelLand 2030
Urbaner Entwicklungsraum
Kernraum Agglomeration
Kernerganzungsraum mit Schwerpunkt Wohnen
Schwerpunktgebiete Arbeiten

Umnutzung reine Arbeitsgebiete

Orientierungsinhalt
Perimeter AarelLand
~ == Kantonsgrenze
/7 Bearbeitungsperimeter Zukunftsbild und

Agglomerationsprogramm AareLand (Agglomerations-
gemeinden gemass Definition Bundesamt fiir Statistik )

Betrachtungsperimeter Zukunftsbild und
Agglomerationsprogramm AareLand (Gemeinden
ausserhalb der Agglomerationen gemass Definition
Bundesamt flir Statistik )

Grundlagekarte | Vektor5 - Swisstopo (2006} 't
18.06.2012 | Planteam S - aareland_massnahmen_verkehr_A2_20120601.pdf





