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Massnahmenliste Landschaft und Siedlung

1.1 Landschaft
Nr. Massnahme Seite
LO Erarbeiten von Landschafts- und Freiraumkonzepten in den Korridoren 12
L1 Tullinger Berg 16
L2 Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese 19
L3 Rheinufer - Rheinfelder Rheinuferrundweg 22
L4 Birspark Landschaft 25
L5 L'lle du Rhin / La petite camarque Alsacienne 28
L6 Kiesgruben 2.0 30
L7 Rheinufer - Bad Bellingen rtckt an den Rhein 33
L8 Landschaftsraum Wiese - Vom Gewasser zur Lebenswelt 36
L9 24 stops 39
L10 Landschaftsraum Wiese - Landschaft & Fluss = Wiesionen? 42
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1.2 Siedlung
Nr. Massnahme Einwohner/Arbeitsplatze Hektar Seite
S0.1 Siedlungsverdichtung férdern 48
S0.2 Siedlungsbegrenzung durchsetzen 54
S0.3 Hochhausstrategie 58
S1 Schwerpunktgebiet Saint-Louis 60
S1.1 Entwicklungspol Saint-Louis-West 4500 43 63
S1.2 Entwicklungspol EuroAirport («Technoport») - 80 67
Total S1 > 4500
S2 Schwerpunktgebiet Basel-Nord 72
S2.1 Hafen- und Stadtentwicklung (CH) 9000 20 75
S2.2 Industrie Klybeck (CH) 6500 32,4 80
S2.3 Weil am Rhein (D) 300 27 83
S2.4 Huningue Sud (F) 4100 72 87
S2.5 Huningue Centre/Nord (F) 3200 85 91
S2.6 Campus Novartis 1500 27 96
S2.7 Weil Friedlingen (D) 250 3 98
Total S2 24 850
S3 Schwerpunktgebiet Basel-Nordwest 102
S3.1 Felix-Platter-Spital 1100 5 105
S3.2 VoltaNord 8400 11,6 108
S3.3 Stadtabschluss Nordwest 220 0,7 111
S3.4 Unicampus Schallematteli 300 4,6 114
S3.5 Universitatsspital Basel Erhalt Standort 6 117
Total S3 10 020
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Nr. Massnahme Einwohner/Arbeitsplatze Hektar Seite
S4 Schwerpunktgebiet Basel-Sud 120
S4.1 Dreispitz 6900-9300 50 122
S4.2 Bernoulli/Walkeweg 1200 7,5 125
S4.3 Wolf-Nord 5500 16 128
S4.4 Umfeld Bahnhof SBB 5700 - 131
Total S4 19 300-21 700
S5 Schwerpunktgebiet Pratteln/Grenzach-Wyhlen 134
S5.1 Bahnhofsgebiet Pratteln - 35 137
S5.2 Neue Mitte in Grenzach ca 270 1,2 139
Total S5 > 270
S6 Schwerpunktgebiet ESP Mdhlin/Rheinfelden-Ost 142
S6.1 ESP Mohlin/Rheinfelden-Ost 6500 10,2 145
Total S6 6500
S7 Schwerpunktgebiet Stein/Bad-Sickingen/Wallbach/Mumpf 148
S7.1 ESP Sisslerfeld 8000-10 000 26 151
S7.2 Bruahl 300 4 153
S7.3 Rifeld-Ost 200 3,5 156
S7.4 Rifeld-West 400 4 159
S7.5 Neumatt 350-500 4 162
Total S7 9250-11 400
S8 Schwerpunktgebiet Kleinbasel 166
S8.1 Erlenmatt 1850 19 169
S8.2 Messe Basel 900 12 172
S8.3 Areal Roche 2000 12 175
S8.4 Areal Rosental 2600 8 178
S8.5 Areal Schoren 320 3,8 181
Total S8 7670
S9 Schwerpunktgebiet Bachgraben-Allschwil 184
S9.1 Arbeitsplatzgebiet Bachgraben 4000-6000 39,2 187
Total S9 4000-6000
S10 Schwerpunktgebiet Widen/Birsmatt 190
S10.1 Birsmatt 570 11 193
S10.2 Widen 6420 27 196
Total S10 6990
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Nr. Massnahme Einwohner/Arbeitsplatze Hektar Seite

S11 Schwerpunktgebiet Muttenz 200

S11.1 Bahnhofsgebiet Muttenz 5100 32 203

S11.2 Muttenz Areal Hagnau 1200-1300 2,866 206
Total S11 6300-6400

S12 Schwerpunktgebiet Salina Raurica 210

S12.1 Salina Raurica - Pratteln 6600 70 213

S12.2 Salina Raurica - Augst 2000 6 217
Total S12 8600

S13 Schwerpunktgebiet Kaiseraugst 220

S13.1 ESP Kaiseraugst 5500 ca. 50 222
Total S13 5500

S14 Schwerpunktgebiet Gstad/Schoren/Untere Widen 226

S14.1 Gstad 1390 20 228

S14.2 Untere Widen, Schoren 760 18 231
Total S14 2150

S15 Schwerpunktgebiet Reinach/Dornach/Stécklin 234

S15.1 Kagen 2400 26 237

S15.2 Hinterkirch 260 4,4 240

S15.3 Stocklin 755 4 243
Total S15 3415

S16 Schwerpunktgebiet Birsfelden 246

S16.1 Hafen Birsfelden 4000 50 249

S16.2 Sternenfeldallee 950 22 253
Total S16 4950

S17 Schwerpunktgebiet Aesch-Nord 256

S17.1 Aesch-Nord 1000 32 259
Total S17 1000

S18 Schwerpunktgebiet Mlinchenstein 262

S18.1 Gartenstadt 630 53 264

S18.2 Dychrain 560 2,8 267
Total S18 1190
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Nr. Massnahme Einwohner/Arbeitsplatze Hektar Seite
S19 Schwerpunktgebiet Rheinfelden 270
S19.1 Stadtentwicklung Rheinfelden (AG) 820-870 6,5 272
S19.2 Flachennutzungsplan Rheinfelden 1400 ca. 34 276
Total S19 2220-2270
S20 Schwerpunktgebiet Liestal 280
S20.1 Zentrum Nord 800 4 283
S20.2 Bahnhof Liestal >500-800 1 286
S20.3 Oristal ca. 300 4,9 289
S20.4 Heidenweid-Grammet-Cheddite 850 5 291
Total S20 2450-2750
S21 Schwerpunktgebiet Ergolzachse 294
S21.1 Gelterkinden - Eifeld 1000 6,67 297
S21.2 Entwicklung Bahnhofsumfeld Sissach 1000-1200 2,8 300
Total S21 2000-2200
S22 Schwerpunktgebiet Laufen 302
S22.1 Kernstadtentwicklung 900 2 305
S22.2 Entwicklungsgebiet Nau 400 3 308
S22.3 Weststrasse 200 1,2 313
Total S22 1500
S23 Schwerpunktgebiet Zwingen 316
S23.1 Papierfabrik 750 10 318
S23.2 Kernentwicklung 200 4,7 321
Total S23 950
S24 Schwerpunktgebiet Weil am Rhein 324
5241 Hohe Strasse 1050 9,5 327
S24.2 Messeplatz 300 3 331
S24.3 Haltingen-Ost 500 7 335
S24.4 Im Rad 220 9,2 340
S24.5 Heldelinger Boden 340 4,5 344
S24.6 Unterer Brommacker 300 4 348
S24.7 Verdichtungspotential Kernstadt 200 3,7 352
S24.8 Grieloch 200 1,4 356
Total S24 3110
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Nr. Massnahme Einwohner/Arbeitsplatze Hektar Seite
S25 Schwerpunktgebiet Lérrach/Maulburg 360
S25.1 Sudlich Otlinger Strasse 250 ca.3 363
S25.2 Buhl 111 450 ca.2 366
S25.3 Franz-Ehret-Strasse, Schopflin-Areal Brombach 240 ca.2 369
S25.4 Schopflin-Areal, Haagen 250 ca. 1,6 372
S25.5 Belist, Haagen 500 4,5 374
S25.6 Siegmeer, Hauingen 220 4 377
S25.7 Alte Rheinfelder Strasse, Salzert 1800 24 380
S25.8 MMZ 550 1,3 382
S25.9 Postareal 200 0.8 384
S25.10 Buchmatte 900 30,5 387
Total S25 5360
S26 Schwerpunktgebiet Riehen 390
S26.1 Kohlistiegv 200 0,9 393
S26.2 Stettenfeld 1250 17 395
S26.3 Zentrumsbildung Niederholz 950 0 398
Total S26 2400
S27 Schwerpunktgebiet Schopfheim/Zell 402
S27.1 Auf hinter Hofen 200 ca.?2 405
S27.2 Stalten 650 ca.2,5 407
S27.3 Bahnhof Zell ca. 200 0,5 410
Total S27 1050
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LO

Erarbeiten von Landschafts- und
Freiraumkonzepten in den Korridoren

Bezug zum Zukunftsbild und Teilstrategien

Mit LO2 soll ein Beitrag zur Erreichung der Zielsetzung des Zukunftsbildes «Erhalt der finger-
artigen GrUnraumstruktur» geleistet werden. Mit Freiraumkonzepten sollen die siedlungs-
nahen Fluss- und Freirdume und die identitatsstiftenden Landschaftskammern aufgewertet

und gesichert werden.

Bezug zu Massnahmen Verkehr

> Ausbau Regio-S-Bahn (inklusive neuen Haltestellen)

> Ausbau Tramnetz
> Ausbau Fuss- und Veleonetz

Aktueller Stand

Insbesondere die inneren Korridore sind
bereits heute grossen Belastungen durch
Siedlung und Verkehr ausgesetzt, gleich-
zeitig soll die weitere Bevolkerungs- und
Beschaftigtenentwicklung vor allem in die-
sen gut erschlossenen R&umen stattfin-
den. Letzteres ist aber alles andere als ein
Selbstlaufer. Die Anspriche des Marktes,
der Politik und nicht zu letzt der Bevdlke-

rung an eine qualitativ hochstehende Ver-
dichtung steigen zunehmend. Das Thema
Landschafts- und Freiraumentwicklung wird
deshalb in den meisten Korridoren als sehr
wichtig erachtet und im Rahmen von Korri-
dorveranstaltungen behandelt. Der Korridor
Birstal verflugt z. B. bereits Uber ein Frei-
raum- und Landschaftskonzept.



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Zielsetzung Agglomerationsprogramm

Der Erhalt der strukturgebenden und iden-
titatsstiftenden Landschaftselemente stellt
neben der Verkehrs- und Siedlungsentwick-
lung den wichtigsten Koordinationsbedarf
auf Ebene der Korridore dar.

Das Thema Landschafts- und Freiraument-
wicklung ist in allen Korridoren als integraler
Bestandteil in den Verkehrs-, Raum- und
Siedlungsentwicklungskonzepten auf allen
Ebenen zu berlcksichtigen.

Wie nachfolgend aufgezeigt wird, gibt es auf
Ubergeordneter Ebene bereits schon klare
Vorgaben. Es fehlt allerdings eine Koordi-
nation Uber die Kantons- und Landesgren-
zen hinweg. In jedem Korridor gilt deshalb
zU eruieren inwiefern die Ubergeordneten
VVorgaben préazisiert und eine Abstimmung
im Korridor notig ist.

Steuerung durch die ibergeordneten Behorden

Wie die nachfolgende Auflistung verdeutlicht wird das Thema Landschaft von den sechs
Gebietskdrperschaften, teilweise sehr weitgehend, geregelt. In den Schweizer Teilen der
Agglomeration Basel wird auf der Grundlage von RPG, das Siedlungsgebiet abschliessend

festgelegt.

Kanton Basel-Stadt

> Abgrenzung Wald-, Landwirtschaftsflachen, Fruchtfolgeflachen

> Natur- und Landschaftsschutzgebiete

> Bezeichnung von aufzuwertenden Gewasserabschnitten

» Festsetzung von siedlungsgliedernden Freirdumen

Kanton Basel-Landschaft

> Abgrenzung Wald-, Landwirtschaftsflachen, Fruchtfolgeflachen

> Ausweisung Vorranggebiete Natur und Landschaft

> Mit abschliessender Festlegung des Siedlungsgebiets Siedlungsbegrenzung gesichert.

» Festlegung Siedlungstrenngurtel als multifunktionale Freiraume zwischen den Siedlungen

> Freiraum und Aufwertung Fliessgewasser

> Festlegung Ausflugsziele

> Grundsatze fur Freizeitanlagen im Nicht-Siedlungsgebiet

Kanton Aargau

> Abgrenzung Wald-, Landwirtschaftsflachen, Fruchtfolgeflachen

> Festlegung Landschaften und Schutzgebiete von kantonaler Bedeutung

> Agglomerationsparke als Erholungsraum

> Festlegung Siedlungstrenngurtel

AGGLO BASEL
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Kanton Solothurn

> Abgrenzung Wald-, Landwirtschaftsflachen, Fruchtfolgeflachen
> Ausweisung Schutzgebiete und Gebiete zur Landschaftsentwicklung
> Festlegung Siedlungstrenngurtel

> Ausweisung Gebiete und Vorhaben fur Freizeit, Sport und Erholung

Regionalverband Hochrhein-Bodensee

» Festlegung regionale GrinzlUge, Grinzasuren, Vorranggebiete fUr Naturschutz- und Land-
schaftspflege, nachrichtliche Ubernahme der Natur-, Landschafts- und Wasserschutzgebiete

SCOT

» Festsetzung von Natur- und Landschaftsraumen (Grinzlge), Schutzgebieten, biologischen
Vernetzungsgebieten

Aktivitaten Agglomerationsprogramm - Korridorprozess

AGGLO BASEL
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Das Formulieren von allgemeinen, fur alle Korridore zutreffenden Ziele und Hand-
lungsanweisungen macht wenig Sinn, zumal die Gebietskdrperschaften in  ihren
Richt- oder Regionalplanen - soweit auf dieser Flughdhe sinnvoll - Vorgaben machen
(siehe oben). Das Agglomerationsprogramm Basel fokussiert bei seinen Aktivitaten deshalb
auf die konkrete Umsetzung von Projekten. Dies bedeutet, dass pro Korridor, wie auch in
den anderen Themenbereichen ein massgeschneidertes Vorgehen, je nach Handlungsbedarf
definiert wird.

Nachfolgend werden pro Korridor der Handlungsbedarf und je nachdem bereits ein kon-
kretes Vorgehen aufgefuhrt.

Hochrhein

Im Rahmen des aufzugleisenden Zukunftsbildprozesses wird das Thema
der Freiraum- und Landschaftsentwicklung behandelt. In welcher Tiefe
und konzeptionellen Auspragung ist derzeit offen.

Hier ist der Schutz der Hanglangen vor einer weiteren Zersiedlung ein
wichtiges Thema. Die weitere Aufwertung und Erschliessung der Nah-
erholungsraume Wiese, Tullinger Berg und Dinkelberg stehen im Fokus.
In welcher Tiefe das angestrebte Raumkonzept Wiesental konzeptionelle
Inhalte im Bereich Landschaft und Freiraum enthalten wird, ist offen.
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Oberrhein/Kandertal

Dieser Korridor zeichnet sich durch die weitgehend intakten Dorfstrukturen
eingebettet in eine hochwertige Landschaft aus. Der Schutz dieser Quali-
taten wird im Rahmen des Leibildprozesses im Kandertal im Vordergrund
stehen. Inwiefern ein Ubergreifendes den Oberrhein und das Kandertal
einbeziehendes Freiraum- und Landschaftskonzept benodtigt wird, muss in
Abhangigkeit der Resultate des Leitbildprozesses beurteilt werden.

Pays de Saint-Louis

Das Thema Freiraum- und Landschaft wird im SCOT behandelt, der sich in
Uberarbeitung befindet. Inwiefern eine weitere Konkretisierung notig ist,
Muss zu gegebener Zeit mit den lokalen Akteuren geklart werden.

Grundlagen liegen mit der Entwicklungsplanung Leimental - Birseck - Allschwil
(ELBA) und der Verdichtungsstudie BL vor. Eine weitere Prazisierung der
Landschafts- und Freiraumkonzepte wird im Rahmen des Raumkonzeptes
Leimental erfolgen. Inwiefern eine Vertiefung anzustreben ist, kann derzeit
nicht abgeschatzt werden.

Ein Aktionsplan Birspark Landschaft besteht bereits und ist derzeit in
Umsetzung.

Zé{\

Ergolztal

Das 2014/2015 erstellte Zukunftsbild Laufental/Thierstein enthalt eine
Massnahme «D3 Regionales Landschaftsentwicklungskonzept (rLEK)
erstellen».

In der Verdichtungsstudie BL sind grobe Handlungsempfehlungen die Land-
schaft- und Freiflachen betreffend enthalten. Ein Landschafts- und Freiraum-
konzept sollte isoliert oder als integraler Bestandteil eines Zukunftsbildes/
Raumkonzeptes der Ergolzachsen-Gemeinden erarbeitet werden. Im Rahmen
der Testplanung Frenkentaler beschaftigte sich ein BUro intensiv mit Fragen
der Landschafts- und Freiraumentwicklung und deren touristischer Inwertset-

zung. Vergleichbar mit dem Kandertal, zeichnen sich die Frenkentaler Gemeinden durch in den
meisten Fallen intakte Dorfstrukturen umgelben von einer attraktiven Landschaft aus.

Landschaft und Grinraume

AGGLO BASEL
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- L1

Tullinger Berg

Quelle: IBA Basel / Spehr

Bezug zum Zukunftsbild

Das Projekt Tullinger Berg ist wichtig fur die Erreichung der Zielsetzung Erhalt der fingerartigen
Grunraumstruktur gemass Zukunftsbild der Agglomeration Basel. Es handelt sich um eine
identitatsstiftende, raumstrukturierende Landschaftskammer und Naherholungsgebiet.

AGGLO BASEL
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Beschrieb

Der Tullinger Berg zwischen Lérrach, Weil am
Rhein und Binzen bietet mit seinem Mosaik aus
Wald, Obstbaumwiesen, Magerwiesen und
Rebflachen Lebensraum fUr gefédhrdete Arten
und ist ein beliebtes Naherholungsgebiet.

Der Tullinger Berg ist Teil des EU-Netzwerks
der NATURA 2000 Gebiete (Flora-Fauna-
Habitat Gebiet und Vogelschutzgebiet). Der
gesamte Bereich steht unter Landschafts-
schutz (LSG) resp. unter «NATURA-2000»-
Schutz.

Der Tullinger Berg ist Teil des Biotop-Ver-
bundprojekts «GrenzUiberschreidender
Naturkorridor», welches vom Trinationalen
Umweltzentrum getragen wird. Das Pro-
jekt bezweckt die Erhaltung, Aufwertung

Nutzen

und Vernetzung wichtiger Naturgebiete
im gesamten Dreilandereck. Zudem ist der
Tullinger Berg auch Teil des Biotopvernet-
zungsprojekts «Modellregion Biotopverbund
Markgraflerland (MOBIL)». Hierbei sollen im
Auftrag des Regierungsprasidiums Freiburg
die wertvollen hochstdammigen Streuobst-
wiesen am Tullinger Berg als Lebensraume
seltener Vogelarten erhalten und entwickelt
sowie eine  Bewirtschaftungskonzeption
fUr ausgewahlte Grunlandbereiche (FFH-
Wiesen) erstellt und umgesetzt werden.
Ebenso soll ein Leitbildprozess fur den Tullin-
ger Berg sowie weitere Offentlichkeitsarbeit
durchgefuhrt werden.

WK2: Der Tullinger Berg ist ein wichtiges Naherholungsgebiet fUr die Korridore Wiesental und
Oberrhein/Kandertal aber auch fur die Stadt Basel. Fur die Versorgung an Naherholungs-
raumen ist das Gebiet wichtig. Die Siedlungsentwicklung nach innen kann dank dieser
zuganglichen ,Ruheoasen mit Weitblick” vertraglicher erfolgen.

WK4:

Der Tullinger Berg bietet Lebensraum fur gefahrdete Arten von Flora und Fauna und

ist Teil des Biotop-Verbundprojektes. Dank dem Projekt wird die weitere Zersiedlung in
diesem aus 6kologischer und aus Sicht der Naherholung wichtigen Gebietes gestoppt.
Die Offentlichkeitsarbeit, die Teil des Projektes ist, leistet einen Beitrag zur Sensibilisierung
der Bevolkerung und fordert das Umweltbewusstsein.

Kennziffern

Nahe zum OV in Metern

Buserschliessung mit 1h-Takt Mo-Sa, Sonntag kein Betrieb.

Erschliessung LV
Es fuhren Radwege auf den Tullinger Berg

Wichtiges Naherholungsgebiet flr

Der Tullinger Berg zwischen Loérrach, Weil am Rhein und Binzen ist ein beliebtes Naherholungs-
gebiet fUr die Bewohner aus Basel, Riehen, Weil am Rhein, Lorrach und weiteren umliegenden

Gemeinden.

In der Nahe Schwerpunktgebiete

Nummer Name

S24 Schwerpunktgebiet Weil am Rhein
S25 Schwerpunktgebiet Lorrach/Maulburg
S26 Schwerpunktgebiet Riehen

L1

Landschaft und Grinraume

AGGLO BASEL
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Planerische Abstitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle

Trinationales Umweltzentrum (TRUZ) | Stadte Lorrach und Weil am Rhein

Beteiligte Stellen Schweiz:

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse

v N N

nicht notwendig - -

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland Frankreich
Eintrag Regionalplan Gemeindebeschllsse Eintrag SCOT Gemeindebeschlisse
nicht notwendig - nicht notwendig -

Stand der Arbeiten

AGGLO BASEL
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Monat / Jahr Schritt / Termin

2016 Aufwertung, Pflanzung und Pflege von Streuobstwiesen

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Umsetzung / Aktivitaten:

Seit 1998 (Daueraufgabe), seit 2011 besteht ein Fachplan / Managementplan (MaP) fur ein
NATURA 2000-Gebiet mit Festlegung von Erhaltungs- und Entwicklungsmassnahmen, Moni-
toring innerhalb des NATURA 2000 Gebietes, 2012 - 2015 Interreg IV Projekt GrenzUber-
schreitender Naturkorridor, seit 2015 Modellregion Biotopverbund Markgraflerland (MOBIL)

Bisher:

Aufwertung, Pflanzung und Pflege von Streuobstwiesen, Pflege von Magerwiesen,
Aufwertung von Amphibienlaichgewassern, DurchfUhrung von Artenschutzmassnahmen
(z. B. Erdbockkafer), Bau einer Trockenmauer, Schutz des Steinkauzes

Geplant:

Weitere Umsetzung von Massnahmen im Rahmen des Biotopvernetzungsprojekt Modell-
region Biotopverbund Markgraflerland (MOBIL) und Umsetzung des Managementplans
(MaP = Konkretisierung der NATURA 2000-Vorgaben), der langfristig angelegt ist.
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L2

Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese

Quelle: IBA Basel / Spehr

Bezug zum Zukunftsbild

Das Projekt Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese entspricht der im Zukunftsbild
formulierten Notwendigkeit einer Aufwertung der siedlungsnahen Fluss- und Freirdume.
Durch die verstarkte Konzentration von Einwohnern und Arbeitsplatzen steigt die Anzahl
von Naherholungssuchenden. Dieser erhdhten Nachfrage wird mit dem vorliegenden Projekt
ein qualitativ besseres Angebot geschaffen.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio

04 Verlangerung Tramlinie 8 Weil am Rhein bis Laublinpark A

LVv67 Weil am Rhein: LV-Optimierung Pendlerroute in Otterbach A

LV75 Riehen: Bahnunterfuhrung Ruchligweg / Hebelschulhaus A

LV76 Riehen: Bahnunterfihrung Grienbodenweg A

LV77 Lorrach: Umgestaltung Baslerstrasse (Dammstrasse bis Bahnhof Stetten) A

LV78 Lorrach: Radweg rechts der Wiese A g

LV79 Lorrach: Pendlerroute West - Beleuchtung A é

LV84 Lérrach/Riehen: Steg Gewerbekanal/Muhleteich B §

M8 Basel: Freiburgerstrasse A é_u

06 Mobilitatsdrehscheibe am Zoll Lérrach/Riehen A g
c

U28 Doppelspurausbau Riehen/Ldrrach Zollweg B 3

U30 S-Bahn-Haltestelle Lorrach Zollweg B

AGGLO BASEL
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Beschrieb

L2

Der rund sechs km? grosse, reich gegliederte binationale Landschaftspark Wiese hat als
stadtnaher Erholungsraum, Trinkwassergewinnungsgebiet und Naturschutz- und Landwirt-
schaftsgebiet eine wichtige Funktion fur die gesamte Agglomeration. Das Projekt will den
Landschaftspark mit seinen unterschiedlichen Lebensraumtypen erhalten, nachhaltig entwickeln
und gemeinsam gestalten.

Die Qualitat des Projekts wird im Rahmen der IBA Basel 2020 sichergestellt.

Dabei kann auf einen seit 2001 grenztiberschreitend gultigen Landschaftsrichtplan zurtck-
gegriffen werden.

Durch die Revitalisierung der Wiese im Rahmen des Projektes wird die Biodiversitat des
Wiesetals gefordert. Gleichzeitig steigert die Revitalisierung durch eine mdglichst attraktive
Gestaltung die Qualitdt des Erholungsraums. Die Qualitat des Projekts wird durch die IBA
Basel sichergestellt. Das Projekt findet seine Fortsetzung in L10.

Nutzen

WK2: Der Landschaftspark Wiese grenzt unmittelbar an dicht besiedelte Siedlungskdrper der
Kernstadt und des inneren Korridors (Wiesental) der Agglomeration Basel an. Fur die
in diesen Gebieten lebende Bevdlkerung ist der Landschaftspark Wiese ein wichtiger
Naherholungsraum. Die koordinierte Umsetzung des Landschaftsrichtplans und beglei-
tende Massnahmen sorgen daflr, dass dieser wertvolle Natur- und Landschaftsraum
zuklnftig in seiner Qualitat erhalten und aufgewertet wird.

WK4: Das Projekt will den Landschaftspark Wiese mit seinen unterschiedlichen Lebensraum-
typen erhalten, nachhaltig entwickeln und gemeinsam gestalten. In grenztberschrei-
tender und interdisziplinadrer Kooperation mit einem Mix aus baulichen und auf Sensi-
bilisierung zielende Massnahmen werden Konzepte in den Bereichen Revitalisierung,
Erholung und Naturschutz zielgerichtet umgesetzt

Kennziffern

AGGLO BASEL
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Nahe zum OV in Metern
100

Erschliessung LV
Gute und zahlreiche Velowege auf Schweizer und deutscher Seite vorhanden.

Wichtiges Naherholungsgebiet fur
Bewohner aus Kleinbasel, Weil am Rhein, Riehen

In der Nahe Schwerpunktgebiete

Nummer Name

S2 Schwerpunktgebiet Basel Nord

S8 Schwerpunktgebiet Kleinbasel

S24 Schwerpunktgebiet Weil am Rhein
S25 Schwerpunktgebiet Lorrach/Maulburg
S26 Schwerpunktgebiet Riehen
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Planerische Abstutzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Kanton Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:

Gemeinde Riehen

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschlisse L2
erfolgt erfolgt erfolgt

Beteiligte Stellen Ausland:

Stadt Weil am Rhein

Deutschland Frankreich
Eintrag Regionalplan Gemeindebeschlisse Eintrag SCOT Gemeindebeschllsse
erfolgt erfolgt - nicht notwendig

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin
Ende 2016 Finanzierungsentscheide Umsetzung Beschilderungskonzept & Parkrangerprogramm
2017 Erstellung Bauprojekt Revitalisierung der Wiese

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Monat / Jahr Schritt / Termin

09-11 /2016 Realisierung temp. Kunstprojekte zur Sensibilisierung der Bevolkerung
2017 Einrichtung Rangerprogramm

2017 Umsetzung Beschilderungskonzept

2020 Realisierung Kunstprojekt zur Sensibilisierung der Bevolkerung
2020/2021 Baubeginn Revitalisierung der Wiese

Der Landschaftsraum
Wiese liegt inmitten der
trinationalen Agglomeration
Basel und bietet eine
«grine Grenze» zwischen
Deutschland und der

Schweiz

AGGLO BASEL
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L3

Rheinufer - Rheinfelder Rheinuferrundweg

L3

Bezug zum Zukunftsbild

Das Projekt Rheinufer - Rheinfelder Rheinuferrundweg entspricht der im Zukunftsbild
formulierten Anforderung einer Aufwertung der siedlungsnahen Flussrdume, um den Nah-
erholungsbedurfnissen der durch die Siedlungskonzentration zunehmenden Erholungs-
suchenden gerecht zu werden.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
019 Bushof Stein-S&ckingen Ae
LV17 Rheinfelden (CH): Umgestaltung und Aufwertung Riburgerstrasse A
LVv21 Rheinfelden (CH): Erweiterung/Neubau Velostation Bahnhof A
LV23 Rheinfelden (CH): Rheinuferweg-Passage A
Lv24 Rheinfelden (CH): Weg Chleigruttgraben - Aussichtspunkt Kraftwerk A
LVv28 Stein: Aufwertung und Umgestaltung Rheinuferweg A
LV29 Wallbach: Rheinpromenade Aufwertung Rheinufer und Fussgangerweg A
LV30 Mumpf: Rheinuferweg Engstellen A
LV33 Mohlin: Aufwertung Zuganglichkeit Bahnhof B
LV34 Mohlin: Velo-/Fussverbindung Bahnhof - Rheinfelden (CH) B
LV35 Mohlin: Velo-/Fussverbindung Mohlin Bahnhof - Rheinfelden (D) B
LV36 Mohlin: Veloabstellanlage Bahnhof Nord B

AGGLO BASEL
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Beschrieb

Der Rheinuferrundweg zwischen der alten Rheinbricke im Westen und dem Ubergang beim
neuen Wasserkraftwerk im Osten verbindet auf einer Lange von 6 Kilometern die beiden
Stadte Rheinfelden (CH) und Rheinfelden Baden (D). Trotz der angrenzenden Industrie-
standorte ist der Rundweg ein 6kologisch hochwertiger Lebensraum mit hohem Freizeit-
und Erlebniswert, der sich schon heute grosser Beliebtheit erfreut. Mit Unterstitzung der
IBA Basel wird der bestehende Rheinuferrundweg auf die benachbarten Gemeinden ausge-
weitet, so dass ein attraktiver Rundweg von Kaiseraugst (CH) Uber Grenzach-Wyhlen (D) bis
nach Stein (CH) und Bad S&ckingen (D) entsteht (Rheinuferrundweg «extended»).

Nutzen

Mit der Marke «Rheinliebe» wird die Zuordnung des Projektes zu bestimmten Landschafts-
typologien und damit verbundenen Zukunftsfragen angestrebt. Ausserdem sollen naturnahe
Uferabschnitte miteinander verbunden werden.

WK1: Es wird ein durchgehender Rundkurs fUr zu Fuss Gehende und Velofahrende ange-
strebt, verschiedene Engpdsse sollen behoben werden. Die AnknUpfung des «Rhein-
felder Rheinuferrundweg Extended» an den oOffentlichen Verkehr ist erklartes Ziel.
Zudem wird mit dem neuen Rheinsteg in Rheinfelden, einer zusatzlichen Anlegestelle
fur den «Trompeter» in Modhlin und die Erneuerung der Fahre in Mumpf auch die Que-
rung des Rheins verbessert. Das bessere Auffinden des Weges wird mittels Beschilde-
rung sowie einer Karte mit App vorgesehen.

WK2: In Rheinfelden, Moéhlin und Stein sind Wohnschwerpunkte im Aargauer Richtplan
vorgesehen, diese féordern die Entwicklung nach innen. Die Rheinlandschaft erhalt
damit eine noch grdssere Bedeutung als Naherholungsraum fur die wachsende lokale
Bevolkerung. Damit nimmt die sorgfaltige Entwicklung der Rheinlandschaft als Natur-
und Erholungsraum - wie dies im Richtplan unter L2.1 Parke vorgesehen wird - an
Bedeutung zu. Auch die Revision des Aargauer Rheinuferdekrets dient der sorgfaltigen
Entwicklung der Rheinlandschaft zum Schutz der Naturwerte, wobei Erholungsnutzungen
kUnftig punktuell zugelassen werden sollen.

WK3: Durch die bessere Signalisierung soll die attraktive Fuss- und Veloroute einfacher
aufgefunden werden, wodurch Umweg- oder Suchverkehr reduziert wird.

WK4: Durch die Aufwertung der Rheinlandschaft als naher Erholungsraum fUr die wachsende
Bevolkerung wird ein Beitrag zur Reduktion des Freizeitverkehrs geleistet. Durch die
Inwertsetzung der Landschaft als Erholungsraum gewinnt die Landschaft an Bedeu-
tung fur die Bevolkerung. Dies bewirkt in der Regel, dass sie sich auch starker fr deren
Erhalt einsetzt.

Kennziffern

Nahe zum OV in Metern
diverse nahegelegene Zugange zum OV

Erschliessung LV
Uferweg ist Teil des Projektes

Wichtiges Naherholungsgebiet fr
regionale Bedeutung, Naherholungsraum insbesondere fur Rheinfelden, Kaiseraugst,
Grenzach-Wyhlen, Stein, Bad-Sackingen.

L3

Landschaft und Grinraume

AGGLO BASEL
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In der Nahe Schwerpunktgebiete

Nummer Name

S6 Schwerpunktgebiet ESP Mohlin/Rheinfelden-Ost
S7 Schwerpunktgebiet Stein/Bad-Sackingen/Wallbach/Mumpf
S19 Schwerpunktgebiet Rheinfelden

Planerische Abstiitzung der Massnahme

L3
Federflihrende Stelle

Gemeinden Rheinfelden (CH und D)

Beteiligte Stellen Schweiz:

Gemeinden Mumpf | Stein | Wallbach | Méhlin | Kanton Aargau

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse
erfolgt als Zwischenergebnis erfolgt geplant

Der Rheinuferrundweg ist Teil des im kantonalen Richtplan als Zwischenergebnis fest-
gelegten Agglomerationsparks «Rheinpark».

Beteiligte Stellen Ausland:

diverse Gemeinden auf der gegenUberliegenden Rheinseite

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Die Nominierung durch die IBA Basel 2020 erfolgte 2016. Nun wird ein gemeinsamer Inter-
reg-Antrag flr die Massnahmen auf Schweizer und deutscher Seite angestrebt.

Quelle: IBA Basel / Spehr

AGGLO BASEL
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L4

Birspark Landschaft

Quelle: IBA Basel / Spehr

Bezug zum Zukunftsbild

Das Projekt «Birspark Landschaft» entspricht der im Zukunftsbild formulierten Notwendig-
keit einer Aufwertung der siedlungsnahen Freirdume. Durch die verstarkte Konzentration
von Einwohnern und Arbeitsplatzen steigt die Anzahl von Naherholungssuchenden. Dieser
erhdhten Nachfrage wird mit dem vorliegenden Projekt ein neues Angebot geschaffen.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio

LV13 Muttenz: LV-Erschliessung Areal Hagnau A

L4

Landschaft und Grinraume

AGGLO BASEL
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L4

Beschrieb

Die «Birspark Landschaft» (CH) umfasst den
Raum entlang der Birs zwischen Angen-
stein und der BirsmiUndung. Aufgrund des
anhaltenden Wachstums muss der Sied-
lungsentwicklung die Entwicklung des Frei-
raums gegenlbergestellt werden. Stadtebau-
liche und freirdumliche Qualitaten mussen in
einem Dialog zueinander stehen und durch
gemeindelbergreifende Planungen gewahr-
leistet werden. Die Auszeichnung als «Land-
schaft des Jahres 2012» ist Ehrung und
Verpflichtung zugleich. Die grosse Heraus-
forderung bildet die gezielte Entwicklung der
sogenannten «Birsstadt» (Gemeinden Aesch,
Arlesheim, Birsfelden,Dornach,MUnchenstein,
Pfeffingen und Reinach) bei gleichzeitiger

Starkung der Birspark-Landschaft (beim Pro-
jekt Birsstadt-Landschaft ist neben den sie-
ben Gemeinden, die sich bei der Birsstadt
beteiligen auch die Gemeinde Muttenz dabei)
als gemeinsamem Natur- und Erholungsraum
entlang der Birs. Hierzu haben die Gemeinden
einen Aktionsplan Birspark-Landschaft ausar-
beiten lassen. Das Konzept halt den Bestand
und die Potenziale bezlglich Natur, Land-
schaft und Erholung fest und formuliert Mass-
nahmen flr eine gezielte Weiterentwicklung
und Vernetzung des Birsraumes. Hierbei hat
die Lancierung von SchlUsselprojekten in den
beteiligten Gemeinden eine hohe Bedeutung,
um mithilfe von zeitlich gestaffelten Massnah-
men den Birsraum weiterzuentwickeln.

Nutzen

WK1: Gemass der Teilstrategie Landschaft des Raumkonzeptes der Birsstadt sollen die
Zugange in den Umstrukturierungsgebieten zur Birs verbessert und Velo- und Fuss-
wegeverbindungen ladngs und quer zur Birs realisiert werden (Schliessung von
LUcken). Das unter den Gemeinden abgestimmte Projekt Birspark Landschaft bewirkt
einen koordinierten Ausbau der LV-Verbindungen.

WK2: Der Naherholungsraum im dicht besiedelten Birstal wird aufgewertet, die verschie-
denen Nutzungen werden koordiniert und eine nachhaltige Nutzung dieses wertvollen
Naturraumes wird so sichergestellt. FUr die angestrebte Verdichtung in der Birsstadt
ist ein nachhaltiger Umgang mit dem Birsraum von grosser Bedeutung. Das Projekt
«Birspark- Landschaft» fordert neben der Diskussion Uber Naturschutz- und Freiraum-
ziele auch die Verstandigung der Birsstadtgemeinden Uber gemeinsame Funktionen,
Aufteilungen und Kooperationen und bildet somit langfristig das Fundament einer
gemeinsamen, koordinierten Freiraumentwicklung der Birsstadt.

WK4: Das Sicherstellen einer nachhaltigen Nutzung des Birsraumes schitzt nicht nur diesen,
sondern ist ein wichtiges Element fur die qualitative und flachenschonende Entwick-
lung der Birsstadt nach innen.

Wichtiges
Naherholungsgebiet:
Sitzstufen an der
revitalisierten Birs
(zwischen Reinach

und MUnchenstein)

Quelle: IBA Basel / Spehr

AGGLO BASEL
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Kennziffern

Nahe zum OV in Metern
100-500 je nach Standort an der Birs

Erschliessung LV
neuer Veloweg geplant

Wichtiges Naherholungsgebiet flr
regionale Bedeutung
wichtiger Naherholungsraum im Alltag fur die Gemeinden des Birstals

In der Nahe Schwerpunktgebiete

Nummer Name

S4 Schwerpunktgebiet Basel Sud

S10 Schwerpunktgebiet Widen/Birsmatt

S11 Schwerpunktgebiet Muttenz

S14 Schwerpunktgebiet Gstad/Schoren/Untere Widen
S15 Schwerpunktgebiet Reinach/Dornach/Stdécklin
S16 Schwerpunktgebiet Birsfelden

S17 Schwerpunktgebiet Aesch Nord

S18 Schwerpunktgebiet MUnchenstein

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Muttenz

Beteiligte Stellen Schweiz:

Birsstadtgemeinden und Muttenz

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse
- erfolgt erfolgt

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

Frahling 2016 Vorliegen Bericht Aktionsplan Birspark-Landschaft

AGGLO BASEL
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Contour du projet

LS

L'ile du Rhin / La petite camarque Alsacienne

Bezug zum Zukunftsbild

AGGLO BASEL
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Das Projekt Lile du Rhin / La petite camarque
Alsacienne entspricht der im Zukunftsbild for-
mulierten Notwendigkeit einer Aufwertung
der siedlungsnahen Freiraume. Durch die ver-
starkte Konzentration von Einwohnern und
Arbeitsplatzen steigt die Anzahl von Naher-
holungssuchenden. Dieser erhéhten Nach-
frage wird mit dem vorliegenden Projekt ein
neues Angebot geschaffen.

Dans le cadre du renouvellement de la con-
cession d'exploitation de I'énergie hydroélec-
trigue du Rhin I'entreprise publique francaise
EDF (électricité de France) a assuré le finan-
cement de la renaturation de la partie septen-
trionale de I'lle du Rhin. Ce projet a été porté
et piloté par la Petite Camargue Alsacienne.

L'emprise du projet fait partie du territoire de
la Réserve Naturelle de la Petite Camargue
Alsacienne. Ce classement assure la protec-
tion du site et la pérennisation de sa vocation
écologique.

Le projet a consisté a recréer des bras du
Rhin dans une plaine jusqu‘alors occupée par
une exploitation agricole. Cette modifica-
tion apporte une plus-value importante a la
diversité écologique du site mais également a
I'echelle du Rhin supérieur.

Le remodelage complet du site rend égale-
ment possible une fréquentation pour le
grand public. Llle du Rhin devient ainsi un
espace vert de grande dimension accessible
aux habitants de l'agglomération trinationale
de Bale.
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Beschrieb

Le projet de réaménagement permet
d‘assurer une nouvelle continuité écolo-
gigue pour les animaux (poissons, insectes,
mamiferes) et pour les plantes a I'échelle de
IIle du Rhin (plusieurs dizaines de kilometres
de long). Par ailleurs, la proximité avec la
Réserve Naturelle de la Petite Camargue
garantie une connexion entre deux espaces

Nutzen

naturels préservés de grande dimension
(notamment pour les animaux volants).

L5 : le projet, tout en prévoyant une fré-
guentation de loisir (promenade et activité
sportive) garantie une trés forte préserva-
tion des espaces naturels dont une grande
partie demeurera inaccessible.

WK4 : L'lle du Rhin devient un espace de respiration de haute qualité écologique et paysagere.

Kennziffern

Nahe zum OV in Metern 300

Wichtiges Naherholungsgebiet fUr fUr Huningue, Village-Neuf, Saint-Louis, Basel Nord

In der Nahe Schwerpunktgebiete S1 Schwerpunktgebiet Saint-Louis

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

EDF, Petite Camargue Alsacienne

Beteiligte Stellen Ausland:

Frankreich
Eintrag SCOT Gemeindebeschlisse
erfolgt erfolgt

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Le projet est déja réalisé et financé. Dans les années a venir, des mesures d‘entretien sont prévues.

Renaturation du Rhin

Landschaft und Grinraume

AGGLO BASEL
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L6

Kiesgruben 2.0

Le Parc des Carrieres entre
Saint-Louis, Hégenheim,
Allschwil et Bale-Ville

Bezug zum Zukunftsbild

Das Projekt Kiesgruben 2.0 entspricht der im Zukunftsbild formulierten Notwendigkeit einer
Aufwertung der siedlungsnahen Freirdume. Durch die verstarkte Konzentration von Einwoh-
nern und Arbeitsplatzen steigt die Anzahl von Naherholungssuchenden. Dieser erhdhten
Nachfrage wird mit dem vorliegenden Projekt ein neues Angebot geschaffen.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio

LV5 Basel: Fuss- und Veloerschliessung an Parc des Carrieres (Bachgraben - Rue de Bale) A

LV55 Allschwil: Neuer Fuss- und Veloweg Allschwil - Parc des Carriéres A

V61 CA3F: L}iaison ch\ab\g : . . ‘ ‘ A
Blotzheim / Saint-Louis Neuweg / Maison éclusiére de la Petite Camargue Alsacienne

LVvVe4 CAZ3F: Liaison douce Hégenheim, Parc des Carriéeres, Saint-Louis Bourgfelden B

AGGLO BASEL
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Beschrieb

Kiesgruben sind Orte des Wandels. Aus umzaunten «Nicht-Orten» entlang des Rheins entste-
hen einzigartige Lebens und Landschaftsraume. Die Initiative beinhaltet eine Gesamtschau und
ein erstes Pilotprojekt im Raum Saint-Louis/Basel. Weitere Projekte folgen in Sierentz, Barten-
heim (F) und Rheinfelden (D). Kies wird in der Region Basel in zurzeit 50 Gruben abgebaut. Die
groéssten unter ihnen sind 80 ha gross. Eingezaunt und den meisten unbekannt, bieten diese
Kiesgruben das Potenzial attraktiver Lebens- und Landschaftsraume aus zweiter Hand.

Nutzen

WK1: Das Fahrradnetz wird ausgebaut um die Kiesgruben fur die Freizeitnutzung zuganglich
zU machen.

WK2: Die Kiesgruben leisten einen wichtigen Beitrag zur galitativen Siedlungsentwicklung
nach innen, weil sie den daflr ndtigen Naherholungsraum bereitstellen.

WK4: Eine Naturflache kann wieder in Wert gesetzt werden. Im Zusammenhang mit der
Umnutzung der Kiesgrube werden dkologische Kriterien berlcksichtigt.

Kennziffern

Nahe zum OV in Metern
sehr unterschiedlich, ca. 2000 m

Erschliessung LV
sehr unterschiedlich aber meistens < 150 m

Wichtiges Naherholungsgebiet flr
Hésingue, Hégenheim, Bourgfelden, Basel, Allschwil, Saint-Louis

In der Nahe Schwerpunktgebiete

S2 Schwerpunktgebiet Basel Nord
S3 Schwerpunktgebiet Basel-Nordwest

Planerische Abstilitzung der Massnahme

Federfihrende Stelle
IBA Basel 2020

Beteiligte Stellen Schweiz:

Gebietskdrperschaften | Kiesabbau-Firmen | Landbesitzer | Blrger

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschlisse
geplant erfolgt erfolgt

Landschaft und Grinraume

AGGLO BASEL
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L6

Beteiligte Stellen Ausland:

Gebietskdrperschaften | Kiesabbau-Firmen | Landbesitzer | Blrger

Deutschland Frankreich
Eintrag Regionalplan Gemeindebeschlusse Eintrag SCOT Gemeindebeschlisse
geplant erfolgt geplant erfolgt

Stand der Arbeiten

Kontext des Parc de

Carrieres

Moégliche Vision 2040

AGGLO BASEL
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Monat / Jahr Schritt / Termin

Beginn der Gestaltung (Pléane) des Parks : «Parc des Carrieres», Pilotprojekt der

Ende 2015

ganzen Gruppe
Ende 2015 Ergebnisse der Okologie Studie der alten Kiesgrube in Sierentz
2017 Baustart
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L7

Rheinufer - Bad Bellingen ruckt an den Rhein

Quelle: IBA Basel / Spehr

Bezug zum Zukunftsbild

Das Projekt Rheinufer - Bad Bellingen rtckt an den Rhein leistet einen Beitrag zur Umsetzung
des Zukunftsbildes. Ein Teilstlick des Rheins wird aufwertet und damit wird ein hochwertiger,
siedlungsnaher Erholungsraum geschaffen.

Landschaft und Grinraume

AGGLO BASEL
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Beschrieb

L7

Das Projekt beabsichtigt einen attraktiven
Erholungsraum am Rhein zu schaffen.
Die Uferlandschaften sollen fur sanfte Frei-
zeitnutzungen weiterentwickelt und leichter
zuganglich gemacht werden. Die Verbin-
dung zwischen dem Ortszentrum und dem
Rhein soll gestarkt werden. Die Autobahn
trennt die Stadt vom Rhein. Drei Unterfuh-
rungen ermoglichen den Zugang zum Rhein.
Die UnterfUhrungen sollen im Rahmen des
Projektes aufgewertet werden. Innerhalb

Nutzen

des gesamten Projektperimeters sind neue
Wegfuhrungen, z.B. direkt entlang des
Rheins geplant. Weitere Interventionen,
welche die Attraktivitdt des Rheins als Nah-
erholungsraums aufwerten sind geplant:
Potons, Kanuverleih, Anlegestellen, Natur-
beobachtungsstationen. Bei der Projektent-
wicklung wird dem Risiko einer Beeintrach-
tigung der Schutzgebiete, die sich entlang
des Rheins befinden, besondere Beachtung
geschenkt.

WK1: Das Verkehrssystem wird verbessert, indem die Verbindungen zwischen Ort und Rhein
aufgewertet werden. Das Fuss- und Velonetz wird mit einer attraktiven Uferpromenade

erganzt.

WK2: Das Landschaftsprojekt ist ein wichtiger Bestandteil eines umfassenderen Aufwertungs-
projektes der Gemeinde Bad Bellingen. Der sich durch Generationenwechsel im
Umbruch befindende Ortsteil Rheinweiler soll gestarkt werden. Ausserdem soll eine,
neue sich an Nachhaltigkeitskriterien orientierende Siedlung geschaffen werden
(Fahrradboxen und Park + Ride-Anlage sind bereits erstellt). Ein attraktiver Naherho-
lungsraum leistet einen wichtigen Beitrag fur eine hohe Siedlungsqualitdt und kann die
angestrebten Siedlungsprojekte beschleunigen. Die Siedlung kann so in Bad Bellingen
erfolgreich in der bestehenden Bauzone weiterentwickelt werden.

WK3:
fUhrungen.

WK4:

Die Verkehrssicherheit wird erhéht, insbesondere durch die Aufwertung der Unter-

Das Projekt fordert den Kontakt zur Natur und verbessert die Sensibilisierung der

Bevolkerung fur Umweltfragen. Bad Bellingen, an der S-Bahn gelegen, gewinnt an
Attraktivitdt und wird als Wohnstandort interessanter. Die Nachfrage nach Wohnraum
wird so auf eine gut erschlossene Gemeinde mit S-Bahn-Halt im dusseren Korridor der

Agglomeration Basel gelenkt.

Kennziffern

AGGLO BASEL
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Nahe zum OV in Metern
je nach Zielort zwischen ca. 500 m und 2 km

Erschliessung LV

bereits bestehend, wird im Rahmen des Projektes noch stark verbessert

Wichtiges Naherholungsgebiet fur
die Gemeinden am Oberrhein

In der Nahe Schwerpunktgebiete
kein Schwerpunktgebiet in der Nahe
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Planerische Abstutzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Bad Bellingen

Beteiligte Stellen Ausland:

Die Gemeinde Bad Bellingen hat gegentber der IBA einen Letter of Intent unterzeichnet.
Das Projekt ist ein vornominiertes IBA-Projekt und soll 2020 zur Abschlussveranstaltung
der IBA fertig gestellt sein. L7

Deutschland

Eintrag Regionalplan GemeindebeschlUsse

v v

nicht notwendig -

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin
August 2018 Rheinuferkonzept vorliegend

Entwicklung der Rheinufer, Wanderwege, Aussichtspunkte,
2017 . .

Priufung Nutzung der Rheininsel
2018 Erste Realisierung der im Jahr 2017 entwickelten Teilprojekte
2019 Abschluss Umsetzung aller Teilprojekte

Quelle: IBA Basel / Spehr

AGGLO BASEL
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- L8

Landschaftsraum Wiese - vom Gewasser zur
Lebenswelt

Ubersichtsplan Wiese

AGGLO BASEL
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Bezug zum Zukunftsbild

Das Projekt Landschaftsraum Wiese - Vom Gewasser zur Lebenswelt entspricht der im
Zukunftsbild formulierten Anforderung einer Aufwertung der siedlungsnahmen Flussraume,
um den Naherholungsbedurfnissen der durch die Siedlungskonzentration zunehmenden
Zahl der Erholungssuchenden gerecht zu werden.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
029 Tram Hafen - Huningue Std C
037 Tram Hafen C
O01 Tram Klybeck - Kleinhtningen A
013 Tram Kleinhtningen - Hafen A
021 Buserschliessung Erlenmatt / Schoren / Dreiléndereck Ae
M22 Verkehrserschliessung Hafen - Stadtentwicklung Kleinhtningen C
LVv3 Basel: Fuss-/Velobrucke Dreilandereck «Hafenbricke» A
Beschrieb

Dieses IBA-Projekt konzentriert sich auf den «Unterlauf der Wiese», der die Grenze der Basler
Stadtteile Kleinhtningen und Klybeck bildet. Ziel ist es, den Flusslauf zu revitalisieren sowie
die Bdschungsbereiche neu zu gestalten, um die Zuganglichkeit zum Wasser zu erleichtern.
Wasser und Flusslauf sollen optisch und akustisch erlebbar werden.

Durch dieses Projekt gewinnt der Erholungs- und Aufenthaltsraum Wiese eine neue Qualitat.
Die Flusslandschaft endet nicht mehr l[&nger vor den Toren der Stadt, sondern wird mit den
Stadtraumen vernetzt und kommt so ein Stlck weit naher zu den Menschen. Im spé&teren
Verlauf des Projektes soll entlang der Wiese eine attraktive Promenade gebaut werden.
Die Qualitat des Projekts wird im Rahmen der IBA Basel 2020 sichergestellt. Das Projekt fin-
det seine Fortsetzung im Projekt L2.

Nutzen

WK1: Durch den Bau einer Uferpromenade stellt das Projekt eine Optimierung des LV-Netzes
in Basel dar.

WK2: Die Verbesserung der Erholungsqualitat tragt zu einer Qualitatssteigerung im verdich-
teten Siedlungsraum bei.

WK4: Die Revitalisierung der Wiese wird zu einer intakten Flusslandschaft beitragen.

L8

Landschaft und Grinraume

AGGLO BASEL
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Kennziffern

Nahe zum OV in Metern
ca. 50

Erschliessung LV
Eine Promenade ist Bestandteil des Projektes

Wichtiges Naherholungsgebiet fur
Bewohner aus Kleinbasel, Huningue, Weil am Rhein

In der N&ahe Schwerpunktgebiete

Nummer Name

S2 Schwerpunktgebiet Basel Nord
S8 Schwerpunktgebiet Kleinbasel
S24 Schwerpunktgebiet Weil am Rhein

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Kanton Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:

Stadtgéartnerei | Amt fir Umwelt und Energie | Tiefbauamt

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse
erfolgt nicht notwendig erfolgt

Stand der Arbeiten

Quelle:
IBA Basel / Spehr

AGGLO BASEL
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Monat / Jahr Schritt / Termin

2016 - 2018 Bauausfuhrung
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L9

24 stops

L9

® ws 0w swatchao FONDATION BEYELER e vitra, —_—

Bezug zum Zukunftsbild

Das Projekt 24 stops entspricht der im Zukunftsbild formulierten Notwendigkeit einer Auf-
wertung der siedlungsnahen Freirdume. Durch die verstarkte Konzentration von Einwohnern
und Arbeitsplatzen steigt die Anzahl von Naherholungssuchenden. Dieser erhdhten Nach-
frage wird mit dem vorliegenden Projekt ein neues Angebot geschaffen.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio

006 Mobilitatsdrehscheibe am Zoll Lérrach, Riehen A

U30 S-Bahn-Haltestelle Loérrach-Zollweg B %

004 Verlangerung Tramlinie 8 Weil am Rhein bis Laublinpark A %

039 Tram 8 (Weil Laublinpark - Vitra) C %

U28 Doppelspurausbau Riehen/Ldrrach Zollweg B E

LV78 Basel: Sevogelbrlcke B é
—

AGGLO BASEL
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Beschrieb

Dieses Projekt verbindet zwei bedeutende
Kulturorte im Norden der trinationalen
Stadtregion Basel. Ein sechs Kilometer lan-
ger, grenzUberschreitender Fuss- und Rad-
weg mit klnstlerischen Interventionen des
zeitgendssischen Kunstlers Tobias Rehber-
ger aus Berlin/Frankfurt am Main (D) leitet
den Besucher von der Fondation Beyeler in
Riehen (CH) zum Vitra Campus in Weil am
Rhein (D) und umgekehrt. Der Weg fuhrt
vom Berower Park, dem Sitz der Fondation
Beyeler, am Naturbad Riehen vorbei und
verlauft anschliessend auf deutscher Seite
durch die Weinberge des Tullinger Berges
bis zum Vitra Campus (Dauer zu Fuss 1,5 h;
Velo 0,5 h). Auf spielerische Weise verbin-

Nutzen

den die «24 Objekte» die Themen Natur, Kul-
tur, Landwirtschaft, Kunst, Architektur und
Design. Die Anfangs- und Endpunkte des
Weges sind gut an das 6ffentliche Verkehrs-
netz angebunden.

Dieses Projekt wird in offentlich-privater
Partnerschaft zwischen den Gemeinden,
und den Kulturinstitutionen geplant und
umgesetzt. Das Schweizer Uhrenunterneh-
men Swatch unterstltzt als Presenting Part-
ner grosszUgig das Projekt und ermdglicht
die Produktion der den Weg kennzeich-
nenden Objekte des Klnstlers. Die Qualitat
des Projektes wird im Rahmen der IBA Basel
2020 sichergestellt.

AGGLO BASEL

WK1: Das Projekt soll zur Attraktivitatssteigerung der LV-Verbindung zwischen Weil am Rhein

und Loérrach beitragen.

WK4: Die 24 stops geben Anlass zu einem Ausflug in die Natur und zur Auseinandersetzung
mit dem empfindlichen Landschaftsraum Wiese, wodurch das Bewusstsein der Bevdl-
kerung fUr dessen SchutzbedUrfniss gesteigert werden soll.

Das Kunstprojekt «Fernglas» am Tullinger Hugel ist eins der zwolf bereits realisierten Kunstwerke
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Kennziffern

Nahe zum OV in Metern
> 150

Erschliessung LV
ja (Projekt stellt selbst LV-Verbindung dar)

Wichtiges Naherholungsgebiet flr
Basel, Weil am Rhein, Riehen, Loérrach. DarUberhinaus regionale Bedeutung aufgrund der
internationalen Strahlkraft der Kunstinstitutionen Vitra und Fondation Beyeler.

In der Nahe Schwerpunktgebiete

Nummer Name

S24 Schwerpunktgebiet Weil am Rhein
S26 Schwerpunktgebiet Riehen
S8 Schwerpunktgebiet Kleinbasel

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Vitra | Fondation Beyeler | Gemeinde Riehen | Stadt Weil am Rhein

Beteiligte Stellen Schweiz:

Fondation Beyeler | Gemeinde Riehen

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse
nicht notwendig erfolgt erfolgt

Beteiligte Stellen Ausland:

Vitra | Stadt Weil am Rhein

Deutschland Frankreich
Eintrag Regionalplan Gemeindebeschlisse Eintrag SCOT Gemeindebeschllsse
nicht notwendig erfolgt nicht notwendig nicht notwendig

Die Anfangs- und Endpunkte des Weges sind
gut an das offentliche Verkehrsnetz ange-
bunden. Dieses Projekt wird in &ffentlich-
privater Partnerschaft zwischen den Gemein-
den und den Kulturinstitutionen geplant.

Stand der Arbeiten

Landschaft und Grinraume

Monat / Jahr Schritt / Termin
09 /2015 Ende September wurden die 12 ersten Objekte des Projekts «24 Stops» eingeweiht.
06 /2016 Fertigstellung Projekt «24 Stops» mit 12 weiteren Projekten.

AGGLO BASEL
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L10

L10

Landschaftsraum Wiese -
Landschaft & Fluss = Wiesionen?

Bezug zum Zukunftsbild

Das Projekt Landschaftsraum Wiese - Landschaft & Fluss = Wiesionen? entspricht der im
Zukunftsbild formulierten Anforderung einer Aufwertung der siedlungsnahen Flussraume,
um den Naherholungsbedurfnissen der durch die Siedlungskonzentration zunehmenden
Zahl der Erholungssuchenden gerecht zu werden.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
LV78 Lorrach: Radweg rechts der Wiese A
LV79 Lorrach: Pendlerroute West - Beleuchtung A
LV80 Lorrach: Veloabstellplatze S-Bahn-Station Lorrach-Haagen A
06 Mobilitdtsdrehscheibe am Zoll Lérrach/Riehen A
028 Doppelspurausbau Riehen/Ldrrach Zollweg B
U30 S-Bahn-Haltestelle Lorrach/Zollweg B
Beschrieb

AGGLO BASEL
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Ausgehend von den «Wiesionen» der Stadt Ldrrach, renaturierende Massnahmen entlang
der Wiese im Stadtbereich, rtckt dieses Projekt den Fluss noch ndher an die Stadt, verzahnt
ihn mit der Stadt und erschliesst ihn so als Naherholungsraum fur die BlUrger der Region.
Dabei spielt die 6kologische Aufwertung verschiedener Lebensraume eine ebenso bedeu-
tende Rolle wie die Umweltbildung. Gemeinsam mit der IBA Basel wird dieser Ansatz Uber
die Grenze getragen und mit den Nachbarn weiterentwickelt. Die Menschen in der Region
sollen den Fluss Wiese von der MUndung bis zur Quelle als einen gemeinsamen Lebensraum
erfahren. Um dieses Ziel zu erreichen werden verschiedene Teilprojekte durchgefthrt.
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Nutzen

WK2: Ein Naherholungsraum wird aufgewertet und damit das Angebot an fUr die Siedlungs-
entwicklung nach innen wichtigen siedlungsnahen Naherholungsfldchen verbessert.

WK4: Die mit dem Projekt verfolgte Umweltbildung férdert den nachhaltigen Umgang mit

der Natur.
Okologische Aufwertung verschiedener Lebensréume

Kennziffern

Nahe zum OV in Metern
> 150

Erschliessung LV
Fahrradwege entlang der Wiese im Projekt Integriert

Wichtiges Naherholungsgebiet flr
Lorrach, Riehen, Steinen

In der Nahe Schwerpunktgebiete

Nummer Name

S25 Schwerpunktgebiet Lérrach/Maulburg

S26 Schwerpunktgebiet Riehen

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Stadt Lorrach | Regierungsprasidium Freiburg

Beteiligte Stellen Ausland:

Stadt Lorrach | Regierungsprasidium Freiburg

Deutschland

Eintrag Regionalplan Gemeindebeschlisse
erfolgt erfolgt

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin °
2015 Bau Pumptrack im Landschaftspark Grutt :g

c
2016 Bau Spiel- und Begegnungsflache HammerstraBe E

°
2016,/2017 Renaturierung eines Fischweihers E
2017 Umweltbildungsprojekt §
2017-2020 Renaturierung der Wiese LC"
2020 Freiraumplanung

AGGLO BASEL
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3 Siedlung

3.1 Ubersichtskarte Siedlung
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3.2 Massnahmenblatter Siedlung




S0.1

Siedlungsverdichtung fordern

Bezug zum Zukunftsbild / Teilstrategien

S2: Korridore - Siedlungsentwicklung nach innen férdern und nach aussen begrenzen
LO: Erarbeiten von Landschafts- und Freiraumkonzepten in den Korridoren
L1: Siedlungsorientierte Freirdume sichern, gestalten und vernetzen

Bezug zu Massnahmen Verkehr

» Ausbau S-Bahn (inklusive neuen Haltestellen)

> Ausbau Tramnetz

» Beruhigung Ortsdurchfahrten und Verkehrsmanagement

> Ausbau Fuss- und Velonetz

Aktuelle Situation / Herausforderungen

Nicht nur mit dem neuen Raumplanungsge-
setz (RPG1) in der Schweiz, sondern auch
mit der in Frankreich und Deutschland gel-
tenden Gesetzgebung wird das Ziel der
Siedlungsentwicklung nach innen verfolgt.
Wahrend in Deutschland mit der Zentren-
struktur (Ober- Mittel- und Unterzentrum)
bereits seit langerem versucht wird die Sied-
lungsentwicklung  ortsfunktionsspezifisch
zu lenken, wird in Frankreich mit der Umset-
zung vom Gesetz Grenelle Il die Steuerung
der Siedlungsentwicklung nach innen noch-
mals verstarkt werden.

Die Zielsetzung der Siedlungsentwicklung
nach innen schafft fUr die Gemeinden neue
Herausforderungen und Aufgaben auf ver-

schiedenen Ebenen (Korridor, Gemeinde,
Areal/Quartier, Parzelle). Das Wahrneh-
men dieser neuen Aufgaben, erfordert auch
neue fachliche Kenntnisse, z.B. bzgl. Verfah-
ren (Einbezug der Bevolkerung, Eigentiimer
etc.). Dies bedingt, dass neue Instrumente
geschaffen und erprobt werden und fuhrt
dazu, dass das Rollenverstandnis der einzel-
nen Akteure geschéarft wird. Auf den Punkt
gebracht: Die Gemeinden muUssen die Auf-
gabe einer gemeindelibergreifenden strate-
gischen Siedlungsentwicklung wahrnehmen.

Die Innenentwicklung umfasst viele ver-
schiedene Aspekte, was die Komplexitat
zusatzlich erhéht. Neben raumplanerischen
und stadtebaulichen Qualitatsansprichen,
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mussen z. B. der demografische Wandel
berlcksichtigt oder die verkehrlichen Aus-
wirkungen antizipiert werden (Fragen der
Erschliessung etc.). Als Orientierung werden
zurzeit in einzelnen Korridoren Zukunfts-
bilder, Leitbilder oder Raumkonzepte entwi-

Innenentwicklung qualitativ. hochwertige
Siedlungsstrukturen geschaffen werden.
Eines ist indes klar, es braucht viel Engage-
ment, Hartnackigkeit und Prozessgeschick
seitens der Gemeinden, um innovative und
politisch tragbare Ldsungen anzustossen

ckelt, welche u.a. vorgeben wo, in welchem und umzusetzen.

Mass und mit welchen Typologien durch

Zielsetzung Agglomerationsprogramm

Neben den steuernden Vorgaben und Aktivitdten der Kantone und den Unterstitzungsak-
tivitadten bereits etablierter Regionalplanungsverbande (z.B. REPLA im Kanton AG) unter-
stUtzt die Tragerschaft des Agglomerationsprogrammes Agglo Basel die Gemeinden bei
ihnren BemuUhungen die Siedlungsentwicklung im Sinne der Ubergeordneten Planungen
(Richtplane, Regionalplan, SCOT) nach innen zu steuern.

Ziel dabei ist es eine sich am 6rtlichen Kontext orientierende, qualitativ hochwertige Sied-
lungsentwicklung nach innen mit geeigneten Typologien zu realisieren. Um eine hohe Sied-
lungsqualitat zu erreichen ist der Freiraumentwicklung eine grosse Bedeutung beizumessen
und ist ein gesellschaftlicher Mehrwert zu generieren (siehe Massnahme L6). In den inneren
Korridoren kann Innenentwicklung bedeuten, dass in bestimmten Gemeinden eine behut-
same Transformation von noch eher dorflichen hin zu urbaneren/dichteren Strukturen einge-
leitet wird. In den inneren Korridorgemeinden gilt es die grossten Entwicklungspotenziale zu
identifizieren und zu aktivieren.

Konkret sollen folgende Ziele verfolgt werden:

> Die baulichen Verdichtungspotenziale sollen korridorweise und fur alle Gemeinden erfasst
werden. Die mdglichen Dichten sind mittels Studien zu eruieren, im regionalen Kontext zu
spiegeln und ggf. zu priorisieren und in verbindlicher Weise als Zielsetzung festzulegen.

Unter baulichen Verdichtungspotenzialen werden einerseits die Potenziale durch Nachver-
dichtung (An-Aufbauten, Ergdnzungsbauten, Ersatzbauten) vornehmlich in Einfamilien-
hausquartieren resp. in der W2-Zone verstanden, die vor allem den Wohnflachenmehrver-
brauch abdecken. Hier handelt es sich um punktuelle Anpassungen der Zonenvorschriften
im l&ndlichen oder am Rand vom agglomerationsgepragten Raum. Andererseits ist die
Rede von «arealweiser verdichteter Bauweise» wenn ganze Areale, sogenannte Brachen
oder Umstrukturierungsgebiete, durch Ersatzbauten oder Umnutzungen neu konzipiert
werden und eine gesamthaft hdhere Nutzung resp. hdhere Einwohner- oder Arbeitsplatz-
dichte resultiert. Zu dieser zweiten Form der baulichen Verdichtung zahlen ausserdem
unbebaute Gebiete, auf denen mittels entsprechender Verfahren (z.B. Sondernutzungs-
plan) eine hdher bauliche Dichte erzielt werden soll.

> Die konkrete Umsetzung ist anzugehen, hier gelten folgende Zielsetzungen als Orientie-
rungsrahmen:

- FUr grossere, gemeindelbergreifende Areale sollen gemeindelbergreifende Organisati-
onsstrukturen und Verfahren konzipiert werden.

- Die Umsetzung der Siedlungsentwicklung setzt eine breite Akzeptanz in Bevélkerung,
Investorenschaft und Politik voraus. Diese Akteure sollen entsprechend sensibilisiert
werden durch gezieltes Vermitteln von Informationen und indem sie mittels massge-
schneiderter partizipativer Prozesse einbezogen werden.

- Die konkrete Realisierung orientiert sich an qualitativen Vorgaben. Dabei ist der Aussen-
raumgestaltung und der optimalen, die Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbun-
des férdernde Erschliessung eine hohe Bedeutung beizumessen (Instrumente wie die
Mehrwertabgabe gezielt dafur einsetzen).

Siedlung

AGGLO BASEL
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Steuerung durch die libergeordneten Behorden

AGGLO BASEL

50

In der Schweiz legen die Kantone gemass RPG1 das Siedlungsgebiet in den kantonalen Richt-
planen fest woraus Druck zur Innentwicklung entsteht. Auch in Frankreich wird das Sied-
lungsgebiet abschliessend definiert. Ausserdem unterstitzen die Kantone die Gemeinden

in verschiedener Hinsicht. Nachfolgend werden die Festlegungen in den behdrdenverbind-
lichen Instrumenten sowie der Beitrag zur Siedlungsentwicklung nach innen pro Gebietskor-
perschaft auf Stufe Richt- bzw. Regionalplanung aufgezeigt.

Kanton Basel-Stadt

> Der kantonale Richtplan regelt behdrdenverbindlich Massnahmen zur inneren Verdichtung
indem er Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung setzt, die in der Regel durch Sonder-
nutzungsplanungen umgesetzt werden.

> Eine Positivplanung von verkehrsintensiven Einrichtungen und Hochhausern wird anhand
von Standortkriterien angewendet.

> Bei der Strategie der inneren Verdichtung wird die Wohnnutzung mithilfe des Eigentimer-
verbindlichen Wohnanteilsplan geschutzt.

> Die Mehrwertabgabe von 50% wird seit 30 Jahren angewendet zur Aufwertung der Frei-
raume und Kompensation von Verdichtung.

Kanton Basel-Landschaft

Der kantonale Richtplan legt das Siedlungsgebiet raumlich konkret und abschliessend fest
(Horizont 2035). Ausserdem gibt er zu erreichende Einwohnerdichten flUr bebautes und
unbebautes Siedlungsgebiet vor. Hier besteht das Ziel bis 2035 eine Verbesserung der Aus-
lastung des Siedlungsgebietes um 8% zu erreichen. Zudem werden konkrete Entwicklungs-
gebiete und -schwerpunkte innerhalb des Siedlungsgebiets festgelegt, in denen die bauliche
Dichte ebenfalls eine Mindesteinwohnerdichte ermoglichen soll.

Kanton Aargau

Der kantonale Richtplan legt das Siedlungsgebiet raumlich konkret und abschliessend fest
(Horizont 2040). Ausserdem gibt er auch zu erreichende Einwohnerdichten fur die verschie-
denen Raumtypen vor. Einzonungen sind nur noch im Rahmen dieses Siedlungsgebiets
moglich. Zudem besteht ein Topf an noch nicht abschliessend rédumlich zugewiesenem Sied-
lungsgebiet fur sog. Wohnschwerpunkte.

Der Kanton Aargau setzt dabei auf folgende Instrumente:

> Aktive Beratung und UnterstUtzung durch die Abteilung Raumentwicklung (Grundlagen,
Gesprache, Arbeitshilfen u.a.)

> Beitrage an regionale Planungsverbande und Gemeinden im Rahmen des Dekrets Uber die
Beitradge an die Raumplanung

Kanton Solothurn

Das Siedlungsgebiet ist im kantonalen Richtplan festgesetzt. Es ist genligend gross fur die
nachsten 20 bis 25 Jahre. Anderungen des Siedlungsgebiets. Anderungen des Siedlungs-
gebietes von kantonaler/regionaler Bedeutung haben erhdhten raumplanerischen Anforde-
rungen zu genlgen. Sie werden als Vorhaben in den Richtplan aufgenommen und es muss
mittelfristig resp. innerhalb von 10 Jahren ein Ausgleich erfolgen. Die aktuellen Bauzonen
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decken den Bedarf der nachsten 15 Jahre ab - Einzonungen sind daher grundsatzlich zu
kompensieren. FUr Einzonungen sind Kriterien festgelegt. Einzonungen fUr Spezialfalle (ohne
Kompensationspflicht) sind ausserdem abschliessend aufgefthrt.

Der Kanton Solothurn unterstitzt seine Gemeinden mit der Uberarbeiteten Arbeitshilfe Orts-
planung und erstellt ausserdem eine Mustersammlung guter Beispiele der Siedlungsentwick-
lung nach innen.

Regionalverband Hochrhein-Bodensee

Entlang der Entwicklungsachsen sind im Regionalplan 2000 Grinzasuren und regionale Grun-
zUge festgelegt. Innerhalb dieser Elemente findet eine Besiedlung nicht statt. Durch diese
Elemente der Freiraumentwicklung wird letztendlich die Siedlungsentwicklung begrenzt und
gesteuert.

Zum Thema Siedlungsdichte sind im Regionalplan Orientierungswerte je nach Zentrenstufe
und Lage der Gemeinden vorgesehen. Das Ziel des sparsamen Umgangs mit Grund und
Boden ist bereits durch die Vorgaben im Baugesetzbuch vorgegeben und ist durch entspre-
chende landes- und regionalplanerische Festlegungen konkretisiert.

SCOT

Mit den «lois Grenelle» (Grenelle 1: 1 und 4 August 2009, Grenelle 2: 10. Juli 2010) wird der
haushéalterische Umgang mit dem Boden ins Zentrum der BemUhungen gerlckt. Im SCOT
werden, basierend auf den neuen Mdglichkeiten, welche die «lois Grenelle» bieten, Ziele in
Bezug auf den Bodenverbrauch fixiert und zwar basierend auf dem Flachenverbrauch der
letzten 10 Jahre. Ausserdem kénnen neu minimale Gebaudehdhen oder minimale AusnUt-
zungsziffern festgelegt werden. Im Bereich von OV-Haltestellen kénnen auch minimale Dichten
vorgegeben werden.

Aktivitaten Agglomerationsprogramm - Korridorprozess

Agglo Basel hat im Rahmen der 3. Generation den Korridorprozess eingeleitet, um die
Gemeinden starker in die Erarbeitung des Agglomerationsprogrammes einzubeziehen und
um mit lhnen gezielt an der Umsetzung des Zukunftsbildes, insbesondere betreffend die
Themen Innenentwicklung und Siedlungsbegrenzung, zu arbeiten und zwar in grenztber-
schreitenden funktionalen Raumen (Korridoren). Zunachst geht es darum, die Zusammen-
arbeitsstrukturen zu konsolidieren. Im kantons- und teilweise Landesgrenzen Uberschreiten-
den Kontext braucht dies viel Zeit. In den meisten Korridoren wird bereits projektorientiert
und somit im Rahmen von Projektorganisationen zusammengearbeitet. Bei der Prozessge-
staltung sind die korridorspezifischen BedUrfnisse ausschlaggebend und es werden massge-
schneiderte Vorgehen entwickelt (siehe Korridorberichte).

Die Zusammenarbeit in den Korridoren und die diesbezliglichen Aktivitaten seitens Agglo
Basel werden sich in den kommenden Jahren verstarkt auf folgende Aufgaben konzentrieren:

> Starkung des Bewusstseins flr den regionalen Handlungsbedarf

> Best Practice Beispiele generieren (neue Vorgehen, Instrumente z.B. 3D-Visualisierung
testen) und zwar auf allen Ebenen (Korridor, Gemeinde, konkretes Areal). Im Vordergrund
steht dabei die Mobilisierung der Nutzungsreserven unter Wahrung einer hohen Sied-
lungsqualitat. Hier wird es CH-seitig auf der Ebene der Baugesetzgebung unterstitzende
Instrumente geben.

> Networking / Sensibilisierung / verstarkter Einbezug der Politik

Siedlung
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» Governance / Prozessoptimierung u.a. durch Auswertung der Best Practice-Beispiele
(z.B. Rollenverstandnis, u.a. der Fachleute, klaren und scharfen). Ziel muss sein flur die Wah-
rung der Siedlungsqualitat und das Sicherstellen von qualitativ hochstehenden Aussen-
raumen Qualitatsverfahren festzulegen und zu implementieren. Zudem sind die geplanten
Nutzungen auf die verkehrliche Erschliessungssituation abzustimmen, resp. sind verkehrli-
che Massnahmen zu ergreifen um die Abstimmung Siedlung und Verkehr zu gewahrleisten.

» Erfahrungsaustausch sicherstellen und Beratungs- und Informationsmaterial zur Verfu-
gung stellen (z.B. zu beachtende Kriterien bei der Siedlungsverdichtung, Freiraumgestal-
tung etc.).

In den Korridoren wurde bisher folgendes erreicht und sind folgende Aufgaben anzugehen
(préazisiere Informationen sind den Korridorberichten zu entnehmen):

Hochrhein

Am Hochrhein wurden die Siedlungspotentiale erfasst und Empfehlungen
fUr die Realisierung basierend auf den Bevodlkerungsprognosen und Len-
kungsbestrebungen der Kantone und in Anlehnung an die Raumtypen des
Zukunftsbildes von Agglo Basel gemacht. Mit der Siedlungspotentialstu-
die wurde eine wichtige inhaltliche Grundlage erarbeitet, zudem konnte
der Austausch unter den Gemeinden gefdrdert werden. Schliesslich fand
auch eine Sensibilisierung zum Thema der Siedlungsverdichtung statt. Die weitere Sied-
lungsentwicklung am Hochrhein ist mit den verkehrlichen Kapazitadten und den geplanten
Projekten abzustimmen. Als Orientierung der zukUnftigen Verkehrs- und Siedlungsentwick-
lung sollen erste Schritte in Richtung Erarbeitung eines Zukunftsbildes angegangen werden.

Wiesental

Im Wiesental wurden die Siedlungspotentiale erhoben. Im Abgleich mit der
Bevodlkerungsprognose zeigt sich, dass die gut mit der S-Bahn erschlos-
senen Flachenpotentiale knapp sind. Der Siedlungsdruck, die teilrdum-
lichen, verkehrlichen Kapazitatsprobleme, der Wunsch einer weiteren Ver-
starkung der interkommunalen Zusammenarbeit, sowie zukunftsweisende
Ideen wie die Schaffung einer gemeinsamen Gewerbezone flUhrten dazu,
dass die Wiesental-Gemeinden ein Raumkonzept erarbeiten mdchten.

Oberrhein/Kandertal

Am Oberrhein und Kandertal wurden die freien Siedlungspotentialflachen
erhoben. Die meisten liegen im 1000m-Radius um die S-Bahnhaltestelle.
Weitere befinden sich in den umliegenden Ortsteilen deren Anbindung an
die Bahn z.B. mit einem Ortsbus (in Schliengen geplant) zukUnftig sicher-
gestellt werden muss. Im Kandertal wurde ein Leitbildprozess lanciert, in
dessen Rahmen die Perspektiven der Siedlungsentwicklung im Zusam-
menhang mit dem Ziel der Reaktivierung der Kandertalbahn geklart werden sollen. Die
Oberrhein-Gemeinden liegen an der Bahnstrecke nach Freiburg und haben heute mit dem
RegioExpress stundlich eine direkte Verbindung nach Basel. Ziel ist hier die Siedlungsent-
wicklung abgestimmt mit der angestrebten Taktverdichtung (30°-Takt) verstarkt nach innen
mit Fokus auf das Bahnhofsumfeld zu entwickeln.
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Pays de Saint-Louis

Die raum- und verkehrsplanerischen Zielsetzungen werden im Schéma de
Cohérence Territoriale (SCOT) festgelegt. Der SCOT wird derzeit an die
ambitionierten Vorgaben des Gesetzes «Grenelle Il» angepasst. Die Sied-
lungsentwicklung nach innen wird dadurch gestarkt werden.

Ein Raumkonzept wird derzeit erarbeitet unter Einbezug der Kantone
und des Agglomerationsprogramms. Im weiteren Vorgehen wird darauf

s J}«f.: =, geachtet, dass die Siedlungsentwicklung nach innen in die Losungsstrate-
EQY'Z"V%J~; gien einbezogen wird und die wichtigsten Entwicklungsareale identifiziert

P werden.

Das Raumkonzept Birsstadt wurde unter Einbezug der Kantone und des
Agglomerationsprogramms bereits erarbeitet. Die wichtigsten Entwick-
lungsareale wurden erhoben und ihre Ausrichtung resp. ihre Entwicklungs-
ziele wurden im Raumkonzept festgehalten. Das Raumkonzept wurde auf
Gemeinderatsebene verabschiedet. In einer nachsten Phase muss das
Raumkonzept in die behdrdenverbindlichen Instrumente einfliessen und
muss die konkrete Umsetzung angegeben werden. Derzeit werden die Inhalte politisch brei-
ter abgestutzt.

Laufental/Thierstein

A o In enger Zusammenarbeit mit Kantonen und Agglomerationsprogramm
N ~ wurde ein Zukunftsbild erstellt. Zentraler Inhalt sind die fiunf Gemeinde-
[“ ~ » typen mit denen eine differenzierte Siedlungsentwicklung verfolgt wird.
M‘?i%)gi"/'“ \«iﬂg Die Entwicklungsziele der einzelnen Gemeindetypen orientieren sich an
wé\uﬂ\ der Erschliessung mit dem OV. In einem nachsten Schritt muss die kon-
krete Umsetzung des Zukunftsbildes aufgegleist werden. Die wichtigsten
Entwicklungsreserven wurden im Rahmen des Zukunftsbildes identifiziert - eine abge-
stimmte sich am Gemeindetyp orientierende Realisierung gilt es zu foérdern.

¥

)

~

R

Ergolztal
#/’“ 3 ., Im Rahmen von zwei Workshops wurden die Gemeinden Uber die Zielset-
c;‘) L lj 7 zungen des Agglomerationsprogrammes orientiert. Im zweiten Workshop
/el wurden - allerdings nur mit den S-Bahn-Achsen-Gemeinden - die Entwick-
\r&\& lungsperspektiven und die raumplanerischen Herausforderungen, welche
g ; eine Uberkommunale Abstimmung erfordern thematisiert und diskutiert.

Im Vorfeld wurden die Entwicklungsoptionen der einzelnen Gemeinden
erfasst. Im Fokus der zuktUnftigen Entwicklung steht die nutzungsintensivere Entwicklung der
Bahnhofsumfelder und der Schutz der Siedlungstrenngurtel resp. der heute noch gréssten-
teils intakten «Perlenketten-Struktur». Die angesprochenen Themen gilt es zukunftig kon-
kreter anzugehen und die Abstimmung unter den Gemeinden sollte «achsenUbergreifend»
gefordert werden. Im zweiten Handlungsraum des Korridors Ergolztal - in den Frenkentalern
- wurden die Entwicklungsperspektiven im Rahmen einer Testplanungsphase diskutiert. In
diesem Zusammenhang wurde das Thema der Siedlungsentwicklung nach innen |6sungs-
orientiert behandelt. Das weitere Vorgehen wird im Rahmen des Modellvorhabens «Zukunft
Frenkentaler» weiter prazisiert werden.

Siedlung
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Siedlungsbegrenzung durchsetzen

Bezug zu Zukunftsbild und Teilstrategien

» S2 Korridore - Siedlungsentwicklung nach innen féordern und nach aussen begrenzen

» S3 Landlicher Raum - Siedlung begrenzen und Nutzungsanspriche aufeinander abstimmen

> L1 Siedlungsorientierte Freirdume sichern, gestalten und vernetzen

> L4 Natur-und Landschaftsschutzgebiete erhalten

Aktuelle Situation / Herausforderungen
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Die Siedlungsbegrenzung wird auf der
Schweizer Seite durch die Festlegung des
Baugebietes in den kantonalen Richtplanen
weitgehend geregelt. Auf deutscher Seite
ist der Paragraph la Abs. 2 des deutschen
Baugesetzbuches entscheidend. Er sieht
einen sparsamen Umgang mit Grund und
Boden vor und bevor zusatzliche Flachen fur
eine bauliche Nutzung beansprucht werden,
sind Massnahmen der Innenentwicklung,
wie Nachverdichtung und Wiedernutzung
von Flachen, zu ergreifen. In Frankreich, im
aktuell gultigen SCOT ist das Siedlungsge-
biet auch abschliessend definiert. Schlecht
mit dem offentlichen Verkehr erschlossene
Siedlungsflachen in peripheren Gemeinden
sollen im Rahmen der nachsten SCOT-Revi-
sion reduziert werden. (siehe unten Steue-
rung durch die Ubergeordneten Behdérden).
Insgesamt verfugen die Gemeinden der
ausseren Korridore Uber gentigend Bauzo-
nenreserven. Zudem liegen die Reserven
teilweise an schlecht erschlossenen Lagen.
In den inneren Korridoren sind die Reserven
teilweise knapp. Gewisse Einzonungen durf-

ten in den nachsten Jahren unumganglich
sein, mussen aber gut mit anderen Interes-
sen abgewogen werden.

Siedlungsbegrenzung bedeutet fur die
Gemeinden, dass sie die sich ihnen noch
bietenden Handlungsoptionen und Spiel-
raume mit Instrumenten der strategischen
Gemeindeentwicklung gezielt nutzen. Die
strategische Gemeindeentwicklung soll, ins-
besondere in landlichen Gemeinden, Ant-
wort auf die Frage geben wie ohne Aus-
dehnung der Siedlungsflache und trotz
weiterhin zunehmendem Flachenbedarf pro
Person die Strukturen erhalten und ein aus-
geglichener Generationenmix sichergestellt
werden kann. Das allgemeine Credo lautet:
Innen- vor Aussenentwicklung (Inhalt von
Massnahmenblatt SO1).

Besonders wichtig fur landliche Gemeinden
ist die VerfUgbarmachung von Wohnraum
fUr junge Familien u.a. durch Verdichtung
oder Generationenwechsel in den Einfami-
lienhausquartieren. Bauzonenpolitik alleine
genlgt dazu aber nicht. Entwicklungskon-
zepte mussen auch Wertschépfungspoten-
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ziale aufzeigen (z. B. Inwertsetzung der
Landschaften oder Beschaftigungsmog-
lichkeiten im touristischen Bereich, Schaffen

Zielsetzung Agglomerationsprogramm

von Uberkommunalen, grdsseren gemein-
samen Arbeitszonen an Stelle von unge-
nutzten, kleinparzellierten Arbeitszonen).

Agglo Basel Ubernimmt eine aktive Rolle
im Diskurs zu den Entwicklungsmoglich-
keiten der landlichen Gemeinden im Agglo-
merationsraum. Es sollen Entwicklungsvor-
stellungen erarbeitet werden und zwar in
Auseinandersetzung mit den stadtischen
Zielen. Der immer wieder diskutierte Stadt-
Land-Konflikt soll mit klaren «Entwick-

Steuerung durch die ibergeordneten

lungsrollen/aufgaben» entscharft werden.
Die Entwicklungsaufgaben/-funktionen ein-
zelner Gemeinden/Gemeindetypen sind
aber nicht nur grossraumig - Gesamtag-
glomeration - sondern auch innerhalb des
Korridors zu klaren (siehe z.B. Zukunftsbild
Laufental/Thierstein).

Behorden

Kanton Basel-Stadt

> Als stadtischer Kleinkanton ist Siedlungsbegrenzung fur Basel-Stadt kein wirkliches
Thema: durch das mehrheitlich Uberbaute Siedlungsgebiet ist Basel-Stadt gezwungen,
den Gebaudebestand und den 6ffentlichen Raum qualitativ weiterzuentwickeln

> Grossere Siedlungsgebietserweiterungen werden nicht mehr angestrebt, da diese politisch

nicht mehrheitsfahig sind.

> Die verbliebenen grossflachigen Freirdume entlang der Wiese und 6stlich von Riehen sind
durch Landschaftsschutzzonen gesichert; innerértliche Freirdume werden aufgewertet.

> Positivplanung fur verkehrsintensive Einrichtungen und Hochhauser wird anhand von

Standortfaktorenangewendet.

> Die Mehrwertabgabe von 50% wird seit 30 Jahren angewendet zur Aufwertung der Freirdaume

und Kompensation von Verdichtung.

Kanton Basel-Landschaft

» Abschliessende Festsetzung des Siedlungsgebiets (S 1.1/Richtplankarte)

> Festlegung fur Mindestdichten an Einwohnern und Beschaftigten fur das gesamte Sied-

lungsgebiet (RK).

> Raumgliedernde Siedlungstrenngurtel stellen multifunktionale Freirdume zwischen den

Siedlungen sicher (S 1.3)

» Festlegung von Entwicklungsgebieten und -standorten mit hervorragender Erschliessungs-
qualitat als Hotspots der Siedlungsentwicklung. Bauliche Dichte hat je nach Gemeindetyp
unterschiedliche Mindesteinwohnerdichte zu ermoglichen (S 2.2 und S 2.3). Die Entwick-
lungsgebiete sind dabei so umzugestalten, dass soziale, raumliche und 6konomische Mehr-

werte geschaffen werden kénnen

> Die Festlegung von Planungsgrundsatzen stellt sicher, dass Hochhauser als Sonderform der
Verdichtung raumplanerisch und stadtebaulich am richtigen Ort stehen. Die Hochhauss-
tandorte berucksichtigen in besonderem Masse eine gute OV-Erschliessung sowie die his-
torischen Ortsteile. Gleichzeitig leisten sie einen wichtigen stadtebaulichen Beitrag (S 2.4).

Siedlung
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> Mit der Festlegung von Planungsgrundsatzen in Objektblatt S 3.1 (Ortsbildschutz) bleiben

intakte Ortsbilder fur Aufenthalt, Einkauf und Wohnraum attraktiv und tragen wesentlich zur
hohen Lebensqualitat und zur Identifikation der Bevolkerung mit inrem Lebensumfeld bei.

» Positivplanung fur verkehrsintensive Einrichtungen (S 4.2): Standorte mit guter verkehrlicher

Erschlessung (MIV, OV und LV)

Kanton Aargau

Siedlungsbegrenzung wird einerseits mit den Siedlungstrenngurteln, anderseits aber auch
mit den im Rahmen der Teilrevision Richtplan ausgeschiedenen Siedlungsflachen erreicht.

Siedlungstrenngulrtel dienen der grossraumigen Gliederung der Landschaft und der fur
den Aargau typischen Siedlungsbilder, der langfristigen Sicherung der Landwirtschafts-
flachen, der Erholung und Umweltqualitat in Siedlungsnahe, der 6kologischen Vernetzung
und der Identitat der Gemeinden und Agglomerationen.

Kanton Solothurn

wie Basel-Landschaft und Aargau explizites Ziel der Siedlungsbegrenzung und entsprechend
Festlegung von Siedlungstrenngurteln

Siedlungstrennglrtel von kantonaler Bedeutung sichern grossere zusammenhangende
Landschafsraume

Siedlungstrenngulrtel von regionaler Bedeutung sichern Grinzasuren zwischen Gemeinden
und verhindern ein Zusammenwachsen der Siedlungen

Standortkriterien fUr publikumsintensive Anlage‘rj: Wirtschaftliche Attraktivitat und Zentralitat
des Standorts, gute Erschliessung mit MIV und OV

Regionalplan Hochrhein-Bodensee

Ausweisung von Grinzigen und Grunzasuren zur Verhinderung der Zersiedelung der freien
Landschaft und zur Strukturierung der Siedlungskdrper

Grunzasuren in der Agglomeration Basel: zwischen Brombach/Hauingen und Steinen,
nordlich und sudlich von Weil am Rhein, zwischen Lérrach und Salzert, zwischen Wyhlen
und Grenzach, mehrere Grinzasuren im Kandertal, ausgedehnte Grinzasur entlang des
Rheins nordlich von Markt

SCOT

> Ziele: Begrenzung der Zersiedlung («limiter I'étalement urbain») und Verdichtung («recréer

des entités urbaines compactes et fonctionelles»)

> Die Siedlungsgrenzen sollen klar lesbar und strukturiert sein («la transition entre espaces

batis et espaces agricoles doit étre préservée pour garder une lisibilité paysagere et un ter-
ritoire structuré»)

> Vorrang der Entwicklung in den bestehenden Siedlungskdrpern: Bis 2030 sollen in den

bestehenden Siedlungen 30% zusatzliche Wohnungen entstehen



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Aktivitaten Agglomerationsprogramm - Korridorprozess

Die Auseinandersetzung mit den spezi-
fischen Herausforderungen der Siedlungsbe-
grenzung in den landlich gepragten Gemein-
den findet im Rahmen des Korridorprozesses
statt. Besonders intensiv wurden diese im
Rahmen der Erarbeitung des Zukunftsbildes
Laufental / Thierstein oder im Rahmen der
Testplanung Frenkentaler diskutiert. Auch im
Kandertal soll eine regionsspezifische Ent-
wicklung angestrebt werden mit dem Ziel die
Siedlungsausdehnung zu begrenzen und den
touristischen Wert der Landschaft zu erhal-
ten. (siehe Korridorsteckbriefe).

Agglo Basel fordert die Diskussion Uber
die Entwicklungsperspektiven |&ndlicher
Gemeinden weiterhin und unterstutzt oder
lanciert gemeinsam mit den besonders
betroffenen Korridoren Projekte, z.B. im
Bereich Tourismus.

Die Auseinandersetzung mit den Siedlungs-
grenzen ist in touristischer Hinsicht von
Bedeutung (Erhalt kompakter, in die Land-
schaft eigebetteter Dorfstrukturen). Die
konkrete Gestaltung der Siedlungsgrenzen
ist eine kommunale Aufgabe, respektive
bedingt u.U. eine gemeindelbergreifende/
regionale Koordination. Der regionale Hand-
lungsbedarf ist korridorweise zu eruieren. Wo
sinnvoll sind auch Kooperation mit Fach-
hochschulen, die sich mit dem Thema der
Gestaltung der Siedlungsgrenzen ausein-
andersetzen, anzustreben (z.B. Fachhoch-
schule Nordwestschweiz FHNW, Hoch-
schule fur Architektur, Bau und Geomatik,
Master Studiengang Architektur).

Siedlung
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Hochhausstrategie

Bezug zu Zukunftsbild und Teilstrategien

S1: Kernstadt und innere Korridore - Schwerpunktgebiete entwickeln und Siedlungsgualitaten

erhdhen

S2: Korridore - Siedlungsentwicklung nach innen férdern und nach aussen begrenzen

Bezug zu Massnahmen Verkehr

> Ausbau S-Bahn (inklusive neuen Haltestellen)

> Ausbau Tramnetz

> Beruhigung Ortsdurchfahrten und Verkehrsraumgestaltung

> Ausbau Fuss- und Velonetz

Aktueller Stand

Die Kantone Basel-Stadt und Basel-Land-
schaft verflUgen Uber Hochhauskonzepte.
Der Kanton Basel-Landschaft Gbernimmt die
zentralen Grundsatze des Konzepts in den
kantonalen Richtplan. Darin werden geeig-

Zielsetzung Agglomerationsprogramm

nete Standorte ausgewiesen, Hinweise zur
Gestaltung gemacht und mogliche plane-
rische Vorgehensweisen skizziert. Auch ein-
zelne Gemeinden (MUnchenstein, Pratteln,
Muttenz) besitzen Hochhauskonzepte.
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Eine korridorweise, abgestimmte Planung
und Umsetzung von Hochhausern an dafur
geeigneten Standorten ist Ziel des Agglo-
merationsprogrammes Basel. Damit soll

einerseits die Urbanitadt in den inneren Kor-
ridoren geférdert und andererseits die Sied-
lungsdichte erndht werden.
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Aktivitaten Agglomerationsprogramm - Korridorprozess

Im Rahmen der 3. Generation lag der Fokus
auf der Lancierung der Zusammenarbeit in
den Korridoren, in deren Rahmen die Ver-
dichtung ein wichtiges Thema war. Eine
systematische Behandlung der Hochhau-
ser, als Sonderform der Verdichtung, war
neben der Fulle der zu behandelnden The-
men nicht moglich, resp. hatte die Prozesse
Uberladen.

Im Rahmen der 4. Generation werden kor-
ridorweise Analysen von geeigneten/
ungeeigneten Hochhausstandorten in 1-3
Pilotkorridoren mit dringlichem Handlungs-
bedarf durchgefuhrt. Im Vordergrund steht
das Identifizieren von Ausschlussgebie-
ten im Sinne einer Negativ- und oder einer
Positivplanung. Zu beachten ist die Frage
nach den Funktionen und den Rahmen-
bedingungen von Hochhausern, wie etwa
Rivalitat zum Ortskern oder Akzentset-
zung in der Landschaft (ldentitat bilden-
des Element, Auseinandersetzung Siedlung
und Landschaft). Die Siedlungsqualitat als
Querschnittsthema ist auch im Bereich der
Hochhausentwicklung zentral. Klare Anfor-

derungen bzgl. Siedlungsqualitat sind im
konkreten Fall zu definieren. Klarheit muss
ausserdem geschaffen werden in Bezug auf
die Frage was man unter einem Hochhaus
versteht. Die Definitionen der Gebietskor-
perschaften, falls Uberhaupt vorhanden,
unterscheiden sich.

Die Analysen muUssen gemeinsam mit den
Gemeinden erstellt werden. Der Einbezug
der Gemeinden bei diesem Thema ist mit
Blick auf die Umsetzung entscheidend und
vor alleminjenen Gemeinden unverzichtbar,
in welchen schon Uberlegungen im Raum
stehen oder bereits Konzepte vorliegen.
Das Thema Hochhaus wird dabei nicht nur
auf einer analytischen Ebene abgehan-
delt, sondern auch umsetzungsorientiert.
Dabei geht es insbesondere darum Umset-
zungshemmnisse zu erkennen und mittels
Best Practice-Ansatzen Erfahrungen und
Erkenntnisse aufzubereiten. Geeignete Pro-
zesse zum Einbezug der Bevdlkerung und
der Politik sind zu konzipieren.

Siedlung
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Schwerpunktgebiet Saint-Louis

Die Stadt Saint-Louis als grésste und am besten erschlossene Gemeinde des inneren Korridors
auf franzdsischer Seite hat eine wichtige Funktion flr die Bereitstellung von zusatzlichem Wohn-
raum. Alleine auf dem Areal des Entwicklungspol Saint-Louis West sind 2000 Einwohner und
2500 Arbeitsplatze geplant. Auf dem andern bedeutenden Areal des Schwerpunktgebietes
Saint-Louis ist die Planung noch nicht so weit fortgeschritten - konkrete Angaben kébnnen noch
nicht gemacht werden. Das Gebiet mit fast der doppelten Flache (80 ha) wird allerdings einiges
mehr an Entwicklungspotenzial bieten als der Entwicklungspol Saint-Louis West.

Die Siedlungsentwicklung im Schwerpunktgebiet Saint-Louis ist mit den Projekten abge-
stimmt, welche die verkehrlichen Rahmenbedingungen fur eine Entwicklung dieser Grossen-
ordnung erst sicherstellen werden. Im Zusammenhang mit dem Entwicklungspol Saint-Louis
West wird eine Verldangerung der Tram 3 in Richtung Technoport als Eigenleistung (O16)
rechtzeitig realisiert werden. Mit einer weiteren Verhdngung der Tram3 nicht nur in Richtung
Technoport, sondern ganz bis zum Technoport wird auch der Entwickungspol EuroAirport
mit dem OV (O40) erschlossen werden.

Die noérdlich an den Entwicklungspol Saint-Louis West angrenzende RD 105 wird umgestaltet
und dem neuen Kontext angepasst (M6). Diese Massnahme wird die angestrebte, hohe Dichte
erst moglich machen und sie soll die Durchlassigkeit zwischen den beiden Entwicklungs-
polen gewahrleisten und zu einer qualitativ hochwertigen Lebensader werden. Mit dieser
Massnahme kann die verkehrliche Erschliessung von beiden Entwicklungspolen stark ver-
bessert werden. Die Anbindung an das Hochleistungsstrassennetz wird gewahrleistet indem
die heute Uberlastete Autobahnzufahrt (RD105, Autouroute A35, U18) neu gestaltet wird.

Weitere Massnahmen im Umfeld des Siedlungsschwerpunktes S1 verbesseren die regionale
und Uberrregionale Erreichbarkeit von S1:

» Angebotsverbesserungen der S-Bahn (Takterhdhung und Durchbindungen)

» O31 Tram Huninuge - Saint-Louis

> M14 Contournement Est Hésingue-Hégenheim

» U21 Stauraumbewirtschaftung A35/RD105 Saint-Louis.

In der Nahe des Siedlungsschwerpunktes S1 Saint-Louis liegen 2 Naherholungsgebiete:
L5 Lile du Rhin / La petite Camargue Alsacienne. Verschiedenen Velomassnahmen verbessern
das Velonetz im Umfeld vom Siedlungsschwerpunkt S1 (LV60, LV61, LV63, LV64).
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S1.1

Entwicklungspol Saint-Louis West

Situation du quartier du Lys vis a vis du prolongement du tram 3 et des autres

secteurs de développement urbain

S1.1

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in SCOT

Siedlung

AGGLO BASEL

63



Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemas

s dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die

erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fUr eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Der Entwicklungspol Saint-Louis liegt im inneren Korridor und bietet ein
grosses Entwicklungspotenzial.

Bezug zu anderen Massnahmen

S1.1

Nummer Name Prio
L5 L'ile du Rhin / La petite camarqgue Alsacienne -
L6 Kiesgruben 2.0 -
U1s Neugestaltung A35/RD105 Saint-Louis A
021 Stauraumbewirtschaftung A35 (FR/CH) A
016 Tram 3 (Saint-Louis - Technoport) Ae
031 Tram Huningue - Saint-Louis C
040 Tram 3 (Technoport - EAP) C
M6 Neugestaltung RD105 Saint-Louis/Hésingue A
LV60 CAZ3F: Liaison cyclable Huningue / Saint-Louis A
LV63 Saint-Louis: Liaison cyclable entre I'avenue Charles de Gaulle et rue du Dr Marcel Hurst A
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
Beschrieb

Westlich des Bahnhofs Saint-Louis soll in den nachsten Jahren ein neues stadtisches Quar-
tier entstehen. Durch die Verlangerung der Tramlinie 3 durch das Gebiet und die Nahe zum
Bahnhof wird das Quartier «Le Lys» optimal an den offentlichen Verkehr angeschlossen.

Die Tra

mlinie dient als Ruckgrat und strukturierendes Element der st&ddtebaulichen Entwicklung.

Nutzen

AGGLO BASEL
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WK2:

WK4:

Mit dem Projekt wird eine Siedlungsentwicklung nach innen verfolgt, und zwar in un-
mittelbarer N&he zur multimodalen Drehscheibe Bahnhof Saint-Louis.

Indem die urbane Entwicklung auf diesem Areal, an gut mit dem &ffentlichen Verkehr
(Tram, Bus, Zug) erschlossener Lage, gegenlber einem weniger zentralen Standort
bevorzugt wird, wird das Verkehrsaufkommen reduziert, der Verbrauch natUrlicher
Ressourcen verringert und die Larm- und Luftemissionen entsprechend begrenzt.
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Einzonung: notwendig

Das Areal ist heute als «zone a projet» im «plan local d'urbanisme» (PLU) der Gemeinden
Saint-Louis und Hésingue aufgefuhrt. Dadurch wurde sichergestellt, dass keine ungewollten
Nutzungen auf diesem gut erschlossenen Gelande angesiedelt werden. Diese Klassierung
muss nun geandert werden, damit die Bebaubarkeit des Areals gewahrleistet wird.

Verlust von Fruchtfolgeflachen: ja
Dieses noch freie Areal ist das einzige derart gut erschlossene Areal im franzdsischen Teil der
Agglomeration. Es liegt im inneren Korridor und ist von strategischer Bedeutung. Die Uber-

bauung dieser freien Flache muss gegenlber anderen, schlechter erschlossenen Standorten
bevorzugt werden, auch wenn dies mit einem Verlust von Fruchtfolgeflachen einhergeht.

Kennziffern

N&he zum Bahnhof in Metern: 0 -600

Flache in Hektar: 43

Ist Potenzial Total
Anzahl <300 2000 ca. 2300
Einwohner
Anzahl <200 2500 ca. 2700

Arbeitsplatze

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfihrende Stelle

CA3F | Commune des Saint-Louis | Commune de Hésingue

Beteiligte Stellen Ausland:

keine

Deutschland Frankreich

Eintrag Regionalplan GemeindebeschlUsse Eintrag SCOT GemeindebeschlUsse
N7 N2 N2 N7

nicht notwendig nicht notwendig erledigt geplant

Das Projekt entspricht folgenden Zielen des

SCOT:
1:1: den «pdle urbain principal» starken

4.3: die Entwicklung von «sites d'importance

métropolitaine» erlauben.

S1.1

Siedlung
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65



Stand der Arbeiten

Monat / Jahr

Schritt / Termin

2015/2016

Elaboration du Masterplan

2017/2018

Lancement des procédures d'aménagement

2018/2019

Constructions possibles a partir de 2018/2019

S1.4

extrait du Projet
d'’Aménagement et de
Développement Durable du
PLU de Saint-Louis ciblé sur

le quartier du Lys
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51.2

Entwicklungspol EuroAirport («Technoport»)
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fUr eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Der Entwicklungspol EuroAirport («Technoport») liegt im inneren Korridor
und bietet ein grosses Entwicklungspotenzial.

Bezug zu anderen Massnahmen

S1.2

Nummer Name Prio
L5 L'ile du Rhin / La petite camarqgue Alsacienne -
U1s Neugestaltung A35/RD105 Saint-Louis A
U21 Stauraumbewirtschaftung A35 (FR/CH) A
016 Tram 3 (Saint-Louis - Technoport) Ae
031 Tram Huningue - Saint-Louis C
040 Tram 3 (Technoport - EAP) C
M6 Neugestaltung RD105 Saint-Louis/Hésingue A
LV61 CA3F: Liaison cyclable : Blotzheim / Saint-Louis Neuweg / Maison éclusiére de la Petite A

Camargue Alsacienne

S-Bahn:  Neue Haltestelle (U7) -

Beschrieb
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Das Gebiet der ehemaligen Kiesgrube ndrdlich des zukUnftigen Quartiers «Le Lys» zwischen
Bahnlinie und A35 bzw. EuroAirport soll in den nachsten Jahren entsprechend der guten
verkehrlichen Anbindung flr personenverkehrsintensive und gewerbliche Nutzungen ent-
wickelt werden. Zurzeit werden zwei Projekte ausgearbeitet: Ein Einkaufszentrum im Stden
des Gebiets und ein Golf-Projekt mit Hotel und Freizeit- und Geschaftszentrum im Norden
(Technoport). Insgesamt sind gemaéass aktuellem Projekt folgende Nutzungen geplant:

» kommerzielle Nutzungen auf 60 000 m?
» BUronutzungen auf 82 000 m?

» Freizeitnutzungen auf 40 000 m?

» Hotelkomplex auf 7000 m?

» Hotelahnliches Wohnangebot (résidences hoteliéres) auf 23 000 m?
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Nutzen

WK2: Ein bedeutendes Siedlungswachstum kann auf dem Gelédnde der ehemaligen Kiesgrube
an zentraler und gut mit dem offentlichen Verkehr erschlossener Lage in der Agglo-
meration Basel entwickelt werden.

WK4: Fur das oben beschriebene Siedlungsentwicklungsprojekt werden keine zusatzlichen
wertvollen Landwirtschafts- und Naturflachen beansprucht. Im Gegenteil ein ambitidser
und umweltfreundlicher Umgang mit der Landschaft ist integraler Bestandteil des Sied-
lungsprojektes und fuhrt zu einer Aufwertung des Gebietes.
S1.2

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Le quartier du Lys
Vocation tertiaire etR & D

Le Technoport
Centre commercial et de loisir

Parc paysager intégrant un golf de 9
trous

Activités de loisir
Bureaux — Résidences hoteliéres

Liaisons avec les espaces naturels et
restauration de la continuité écologique
Mobilité

Réaménagement routier

TrametP+R
Extension du tram vers [EAP

SHE BEDAER N

Raccordement ferraviaire

Master Plan du Technoport et du quartier du Lys

Siedlung
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Kennziffern

N&dhe zum Bahnhof in Metern:

Flache in Hektar:

500

80

Ist

Potenzial Total

Anzahl Einwohner

pas encore déterminé

pas encore déterminé pas encore déterminé

Anzahl Arbeitsplatze

pas encore déterminé pas encore déterminé

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle

Syndicyt Mixte pour 'Aménagement du Technoport des trois frontiéres

Beteiligte Stellen Ausland:

CAZ3F | Conseil Départemental du Haut Rhin | Ville de Saint-Louis | Commune de Hésingue

Deutschland

Frankreich

Eintrag Regionalplan

N

nicht notwendig

Stand der Arbeiten

Gemeindebeschlisse

N

nicht notwendig

Eintrag SCOT Gemeindebeschlisse

N N

erfolgt geplant

La modification des PLU de Hésingue (pour
la partie Sud du Technoport) et Saint-Louis
(pour la partie Nord du Technopport) est
nécessaire pour assurer la constructibilité des
terrains concernés par le projet Technoport.

Monat / Jahr Schritt / Termin

2015/2016 Elaboration du Masterplan

2015/2016 Etgsae;e’ps:grel’;ﬁstn;i:radRthlrgrsﬂ 3, l'adaptation de I’échangeur RD105 (A35) et
2016/2017 réalisation des infrastructures d'acces

2020/2021 Ouverture d'un centre commercial de 60 000 m? de surface de vente

apres 2020 Poursuite de I'aménagment du Technoport

Realisierung

Die OV- und MIV-Erschliessung ist ungentgend. Verbesserungen sind geplant.
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Légende

m Concept global d'aménagement %
' 0 site du Technoport
Bl auertierauLys

m Prolongement du Tram 3
Limite communale

iy g St Lowts - mors 2013

Carte localisant le Techno-
port et mettant en évidence
sa situation centrale au sein
de la partie francaise de
I'agglomération trinationale
entre I'EuroAirport a I'Ouest
et le centre ville de Saint

Louis a I'Est

Siedlung
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S2

Schwerpunktgebiet Basel Nord

Das Schwerpunktgebiet 3Land umfasst die
grenzUberschreitenden Entwicklungsare-
ale der Hafen von Huningue (F), Weil am
Rhein (D) und Basel (CH) sowie den privaten
Campus Novartis. Sie liegen im Norden der
Kernstadt Basel entlang des Rheins.

Das Schwerpunktgebiet 3Land ist in Bezug
auf die Flache (rund 90 ha) das grosste
Schwerpunktgebiet der Kernstadt, auch in
Bezug auf Einwohner- und Arbeitsplatzpo-
tenziale: ZukUnftig kann hier eine Grosszahl
an Arbeitsplatzen und Einwoner platziert
werden, wovon die neuen Arbeitsplatze bei
Novartis am kurzfristigsten erstellt werden.
Damit erhalt die Agglomeration ein beacht-
liches Wachstum. Unter anderem stellt die
IBA Basel 2020 die Qualitdt des Prokekts
3 Land sicher.

Die Entwicklung der Hafenareale im Norden
Basels wurde durch die Transformation von
Hafen- und Industriearealen ermdglicht und
ist bereits seit Jahren im Gange. Aufgrund des
Umbaus in Wohn- und Gewerbegebiete sowie
der Schaffung von neuen kulturellen Stand-
orten wird eine neue Erschliessungsstruktur
bendtigt. Die Bereiche, die vorher durch ihre
Grenzlage stadtische Randgebiete waren,
werden nun gesamthaft betrachtet und stad-
tebaulich starker miteinander verbunden.

Die Massnahmen des Agglomerationspro-
gramms sehen insbesondere eine grenz-
Uberschreitende Tramerschliessung sowie
eine neue MIV-Erschliessung der Areale vor.
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S2.1

Hafen- und Stadtentwicklung (CH)

Historie ARE Code

1.6

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Visualisierung Raumkonzept Basel Nord, LIN 2015

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel ist das Angebot an attraktivem Wohn- %
und Arbeitsraum im Kern weiterhin auszubauen. Die Stadt- und Hafenentwicklung (CH) leistet @
dabei einen wichtigen Beitrag.
AGGLO BASEL
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Bezug zu anderen Massnahmen

S2.1

Nummer Massnahme Prio
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L8 Landschaftsraum Wiese - Vom Gewaé&sser zur Lebenswelt -
U20 Trimodaler Terminal (Basel-Nord) A
o1 Tram Klybeck - Kleinhtningen A
04 Verlangerung Tramlinie 8 Weil am Rhein bis Laublinpark A
O21 Buserschliessung Erlenmatt/Schoren/Dreilandereck Ae
029 Tram Hafen - Huningue Sud C
031 Tram Huningue-Saint-Louis C
037 Tram Hafen C
M22 Verkehrserschliessung Hafen - Stadtentwicklung Kleinhtningen C
LV3 Basel: Fuss-/Velobriicke Dreilandereck «Hafenbricke» A
LV70 Weil am Rhein: Rheinuferweg / Radwegverknpifungen B
Beschrieb

Die Transformation wurde aufgrund von
Kapazitatsgrenzen im Hafen Basel-Klein-
hiningen angestossen. Die schweizerischen
Rheinhafen und der Kanton Basel-Stadt pla-
nen einen Ausbau des Containerumschlags
sowie die teilweise Verlagerung der Hafen-
anlagen inklusive des bestehenden Hafen-
bahnhofs auf das Gebiet des ehemaligen
badischen Rangierbahnhofs. Mit diesen
Investitionen erdffnet sich fur den Kanton
Basel-Stadt die Moglichkeit auf frei wer-
denden Flachen in seinem Eigentum und
absehbar auslaufenden Baurechtsvertra-
gen am Rhein ein neues urbanes Stadtquar-

Nutzen

tier mit einem breiten Nutzungsmix und
einer zentralen Bedeutung fur die trinati-
onale Agglomeration zu schaffen. Sowohl
die Hafen- als auch die Stadtentwicklungs-
absichten sind eng miteinander verknUpft
und werden stets im Gesamtkontext
betrachtet, insbesondere auch mit der Ent-
wicklung in den angrenzenden Orten Hunin-
gue und Weil am Rhein. Das Bindegleid zwi-
schen den Entwicklungsgebieten stellen die
neuen Brlcken Uber den Rhein (Massnahme
029 Tram Hafen - Huningue Sud) und die
Langsamverkehr-Bricke Uber das Hafenbe-
cken (Massnahme LV3) dar.
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WK1: Das Verkehrssystem soll in verschiedener Hinsicht erweitert und verbessert werden:
Durch die neue Rheinbrlcke zwischen der Schweiz und Frankreich genauso wie durch
die neue LV-BrlUcke Uber das Hafenbecken. Mit der neuen Rheinbrlcke ist eine Tram-
netzerweiterung von Basel Uber Huningue bis nach Saint-Louis geplant.

WK2: Es findet eine Transformation von Industrie- und Logistikflachen, die aufgrund der
Hafenentwicklung frei werden, zu einem neuen, dichten, durchmischten Stadtquartier
mit Wohn-, Arbeits-, Kultur- und Freizeitnutzungen statt - ganz im Sinne einer Sied-

lungsentwicklung nach innen.



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

WK4: Aufgrund der bestehenden Verkehrssituation und den politischen Zielsetzungen ist
ein Wachstum des motorisierten Individualverkehrs nicht umsetzbar.
Somit ist die Erschliessung auf den Langsam- und den &ffentlichen Verkehr zu konzent-
rieren, was gegenUber einer Entwicklung in der dusseren Agglomeration die Umweltbe-
lastung und den Ressourcenverbrauch stark vermindert. Ausserdem wird das gesamte
Areal integral geplant: Bestehende Quartieridentitaten sollen erhalten bleiben, beste-
hende Einrichtungen, Stadtraume, Wohnungs- und Geschaftsstrukturen gestarkt und
das Rheinufer in Wert gesetzt werden. Es wird ein nachhaltig attraktives, durchmisch-
tes neues Gebiet inmitten der Stadt Basel geschaffen.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: Bad Bhf ca. 2500,
Weil am Rhein ca. 3000,
Saint-Louis ca. 3000 (Uber die neue Rheinbricke)

Flache in Hektar: 20

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 4500 4500
Anzahl Arbeitsplatze 800 4500 5300

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfihrende Stelle
Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:

Immobilien Basel-Stadt | Amt fur Umwelt und Energie | Tiefbauamt, Stadtgéartnerei,
Planungsamt | Kantons- und Stadtentwicklung | Schweizerischer Rheinhafen

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschlisse
erfolgt erfolgt erfolgt

Der Koordinationsstand im bestehenden Richtplan ist je nach Teilgebiet als Zwischenergeb-
nis bzw. Vororientierung definiert. Auf Basis eines Stadtteilrichtplans, der 2017 aufgelegt
werden soll, ist die Anpassung als Festsetzung vorgesehen.

S2.1

Siedlung

AGGLO BASEL
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S2.1

Beteiligte Stellen Ausland:

Stadt Weil am Rhein | Ville de Huningue | Communauté d’Agglomération des Trois Frontiére|
Conseil départemental du Haut-Rhin | Trinationaler Eurodistrict Basel

Deutschland

Frankreich

Eintrag Regionalplan GemeindebeschlUsse

v v

nicht notwendig erfolgt

Die Stadt Basel, die Stadt Weil am Rhein,
die Ville de Huningue, die Communauté
d’Agglomération des Trois Frontieres
und der Conseil départemental du Haut-
Rhin haben 2012 die gemeinsamen Ent-
wicklungsziele und die Erarbeitung eines
gemeinsamen Raumkonzepts vereinbart.
2016 werden die Ergebnisse des Raumkon-
zepts und das weitere Vorgehen wiederum
in einer Planungsvereinbarung festgehalten.

Stand der Arbeiten

Eintrag SCOT Gemeindebeschllsse

v v

erfolgt erfolgt

Im SCOT ist der Brlckenschlag zwischen
Huningue und Basel-KleinhUningen einge-
tragen.

AGGLO BASEL
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Monat / Jahr Schritt / Termin

2016 3lLand: Abschluss weiterer trinationaler Planungsvereinbarungen

2016 - 2017 3Land: Machbarkeits- und Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fur die Bricken Basel-Klein-
hiningen - Huningue (F) (OV, LV) und Dreildndereck - Weil Friedlingen (D) (LV)

2017 - 2018 Hafen- und Stadtentwicklung: Stadtteilrichtplan, Anpassung an kantonalen Richtplan
Hafen- und Stadtentwicklung: Plangenehmigungsverfahren Hafenbecken 3, neuer Hafen-

2018 - 2021 . N
bahnhof, Zonenanderungen, Bebauungsplane

2020 - 2021 3Land: Bewilligungsverfahren Bricken Basel-Kleinhtningen - Huningue (F) (OV, LV) und

Dreilandereck - Weil Friedlingen (D) (LV)

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Monat / Jahr Schritt / Termin

3lLand: Bau Briicken Basel-Kleinhtningen - Huningue (F) (OV, LV) und Dreildndereck -

20252025 Weil Friedlingen (D) (LV)
2019 - 2025 Hafen- und Stadtentwicklung: Bau Hafenbecken 3, neuer Hafenbahnhof
2025 - 2027 Ruckbau bestehender Hafenbahnhof




Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Perimeter Teilgebiet
Hafen- und Stadtentwicklung (CH)

S2.1

Auszug Richtplan
Basel-Stadt, Karte

Visualisierung
Hafenentwicklung mit
neuem Hafenbecken 3,
Containerterminal und
Hafenbahnhof,
SBB/SRH 2014

Siedlung

AGGLO BASEL
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- 52.2

Industrie Klybeck (CH)

100 200 Meter
| P A [

Perimeter

Industrie Klybeck

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Das Angebot an attraktivem Wohn- und Arbeitsraum ist geméass dem Zukunftsbild der
Agglomeration Basel im Kern weiterhin auszubauen. Das Areal Industrie Klybeck (CH) leistet

einen wichtigen Beitrag dabei.

AGGLO BASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L8 Landschaftsraum Wiese - Vom Gewasser zur Lebenswelt -
o1 Tram Klybeck - KleinhtUningen A
04 Verlangerung Tramlinie 8 Weil am Rhein bis Laublinpark A
021 Buserschliessung Erlenmatt/Schoren/Dreildndereck Ae
029 Tram Hafen - Huningue Sud C
031 Tram Huningue-Saint-Louis C
037 Tram Hafen C
M8 Basel: Freiburgerstrasse A
M22 Verkehrserschliessung Hafen - Stadtentwicklung Kleinhtningen C
LV3 Basel: Fuss-/Velobricke Dreilandereck «Hafenbricke» A
LV70 Weil am Rhein: Rheinuferweg / Radwegverknpifungen B
Beschrieb

Die Industrieareale von BASF und Novartis im Klybeck sollen zu einem Gebiet mit einer aus-
gewogenen Mischung von Arbeiten, Wohnen, &6ffentlichen Einrichtungen und Versorgungs-
einrichtungen sowie attraktiven Aussenrdumen transformiert werden.

Nutzen

WK1: Indem ein neues, zusammenhangendes Stadtquartier entsteht, das optimal an die
Nachbarquartiere angebunden ist, wird ein Impuls zur Verbesserung des offentlichen
Verkehrs ausgeldst. Die Vernetzung zwischen den Quartieren wird durch die attraktiven
Aussenrdume und die Offnung des Areals verbessert.

WK2: Durch diese Innenverdichtung werden ungenutzte Flachen reaktiviert und in das Stadt-
geflige integriert.

WK4: Angrenzende Naturrdume (Uferbereiche der Flisse Rhein und Wiese) werden auf-
gewertet, die Verbindungen und Anbindungen zum Rhein und zur Wiese werden
verbessert und fur die Bevolkerung zuganglich gemacht, wodurch die Attraktivitat dieses
Stadtquartiers stark erhdht wird.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 2000
Flache in Hektar: 32,4

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 4500 4500
Anzahl Arbeitsplatze 5500 2000 7500

S2.2

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Siedlung

AGGLO BASEL
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Planerische Abstitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle
Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:

BASF | Novartis | Amt fiur Umwelt und Energie | Amt fir Mobilitat | Tiefbauamt | Planungsamt |
Stadtgértnerei | Kantons- und Stadtentwicklung

S2.2
Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschllsse
erfolgt als Vororientierung geplant geplant

Eine Richtplananpassung (heute: wirtschaftliches Schwerpunktgebiet) ist geplant
(vergleiche Zeitplan).

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

2016 Unterzeichnung der Planungsvereinbarung

2016-2017 Stadtebauliche Testplanung inklusive Synthese als Basis fUr den Stadtteilrichtplan
2017-2018 aE'\nnpaar?SeJ:éng in Stadtteilrichtplan Klybeck-Kleinhtningen und kantonale Richtplan-
2019-2020 Vertiefungsstudien, Bebauungsplan Stufe 1, Zonenanderungen

2020-2021 éirai‘ai:éztvsesir(f:iziir;éur stadtraumlichen, landschaftlichen und architektonischen
2021-2022 Bebauungsplan Stufe 2

2023 Umsetzung nach neuem Planungsrecht (vorherige Umsetzungen gemass gultigem

Planungsrecht in Absprache mit den Planungspartnern moglich)

Einbettung der Industrie-
areale Klybeck in laufende

Entwicklungen im 3Land

Hafen-Stadt
3Land

Laufende Entwicklungsplanungen im Bereich Klybeck

Legende

we= w= Raumkonzept 3Land

«++s000 Hafen- und Stadtentwicklung

. ilrichtplan Klybeck - Kleinhini
........ Perimeter Arealentwicklung Klybeck
Mobilitét (Optionen Tramnetzentwicklung)
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

523

Weil am Rhein (D)

Historie ARE Code

2.6

Perimeter Rheinhafen Weil

Planungsinstrument

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Das Angebot an attraktivem Wohn- und Arbeitsraum ist geméass dem Zukunftsbild der
Agglomeration Basel im Kern weiterhin auszubauen. Das Entwicklungsgebiet Weil am
Rhein (D) leistet einen wichtigen Beitrag dabei.

Siedlung

AGGLO BASEL
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Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
M22 Verkehrserschliessung Hafen - Stadtentwicklung Kleinhtningen C
Lv3 Basel: Fuss-/Velobrucke Dreilandereck «Hafenbricke» A
LV70 Weil am Rhein: Rheinuferweg / Radwegverknpufungen B
O4 Verlangerung Tramlinie 8 Weil am Rhein bis Laublinpark A
S2.3
Beschrieb

Aufgrund der stark veranderten Anforderungen an den Hafenbetrieb wird sich das Hafen-
areal mit einer teilweisen Verlagerung seiner Anlagen nérdlich der Palmrainbricke kunftig
verandern. Das Hafenareal ist eng verzahnt mit einem gewerblich gepragten Areal mit Fla-
chen- bzw. Nutzungspotenzialen. Die Stadt Weil am Rhein ist bestrebt, den Umbruch zu
nutzen und in Abstimmung mit der Rheinhafengesellschaft bzw. den Eigentimern situati-
onsbezogene Entwicklungen mit einer hdbheren Durchmischung zu férdern. Es wird also eine
Transformation von Logistik- und Gewerbeflachen zu einem kunftig mehr durchmischten

Stadtquartier mit Wohn-, Arbeits- und Freizeitnutzung.

FRANKREICH

Auszug FNP 2020 der Stadt Weil am Rhein Rahmenplanung Pesch und Partner 2013

AGGLO BASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Nutzen

WK2: Mit der Transformation werden die Landressourcen besser genutzt, an geeigneter Stel-
le verdichtet und der stadtebauliche Bezug zum Nachbarn Huningue verbessert. Die
Entwicklung im Weiler Rheinhafen wird erganzt und die Siedlungsentwicklung von
Friedlingen gestarkt.

WK4: Die Entwicklung ist innerhalb der bestehenden Strukturen ohne Ausbau des Angebots
fur den motorisierten Individualverkehr vorgesehen, was gegenuber einer Entwicklung
in der dusseren Agglomeration die Umweltbelastung und den Ressourcenverbrauch
stark vermindert.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: Weil am Rhein ca. 1500
Bad Bhf ca. 3000
Saint-Louis ca. 3500 (Uber Dreilanderbricke)

Flache in Hektar: 27

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 250 250
Anzahl Arbeitsplatze 800 50 850

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfihrende Stelle
Stadt Weil am Rhein

Beteiligte Stellen Schweiz:

Planungsamt, Mobilitat, Tiefbauamt, Stadtgartnerei | Kantons- und Stadtentwicklung

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschlisse
nicht notwendig erfolgt erfolgt

Die Stadt Basel, die Stadt Weil am Rhein, die Ville de Huningue, die Communautée
d’Agglomération des Trois Frontieres und der Conseil départemental du Haut-Rhin haben
2012 die gemeinsamen Entwicklungsziele und die Erarbeitung eines gemeinsamen Raum-
konzepts vereinbart. 2016 werden die Ergebnisse des Raumkonzepts und das weitere Vorge-
hen wiederum in einer Planungsvereinbarung festgehalten.

S2.3

Siedlung

AGGLO BASEL
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S2.3

Beteiligte Stellen Ausland:

Ville de Huningue | Communauté d’Agglomération des Trois Frontiéres | Conseil départe-
mental du Haut-Rhin | Trinationaler Eurodistrikt Basel

Deutschland Frankreich

Eintrag Regionalplan GemeindebeschlUsse Eintrag SCOT Gemeindebeschlisse
N2 N7 N7 N2

nicht notwendig erfolgt nicht notwendig erfolgt

Die Stadt Basel, die Stadt Weil am Rhein,
die Ville de Huningue, die Communauté
d’Agglomeration des Trois Frontieres
und der Conseil départemental du Haut-
Rhin haben 2012 die gemeinsamen Ent-
wicklungsziele und die Erarbeitung eines
gemeinsamen Raumkonzepts vereinbart.
2016 werden die Ergebnisse des Raumkon-
zepts und das weitere Vorgehen wiederum
in einer Planungsvereinbarung festgehalten.

Stand der Arbeiten

AGGLO BASEL
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Monat / Jahr Schritt / Termin

2016 - 2017 neue Planungsvereinbarung

Realisierung

Je nach Angebot von Parzellen kann die weitere Realisierung durchgefthrt werden. Da funk-
tionierende Gewerbestrukturen vorhanden sind, kann nur parzellenweise entwickelt werden.



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S2.4

Huningue Sud (F)

- Historie ARE Code

Perimeter Huningue Sud

<
& -

Planungsinstrument

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet ScoT

Das Angebot an attraktivem Wohn- und Arbeitsraum ist geméass dem Zukunftsbild der o
Agglomeration Basel im Kern weiterhin auszubauen. Das Entwicklungsgebiet Huningue 4

Sud (F) tragt einen wichtigen Beitrag dazu bei.

Siedlung

AGGLO BASEL
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Bezug zu anderen Massnahmen

S2.4

Nummer Name Prio
01 Tram Klybeck-Kleinhtningen A
029 Tram Hafen - Huningue Sud C
031 Tram Huningue-Saint-Louis C
033 Verlangerung Tramlinie 11 nach Huningue C
037 Tram Hafen C
M22 Verkehrserschliessung Hafen - Stadtentwicklung Kleinhtningen C
LV60 CA3F: Liaison cyclable Huningue / Saint-Louis A
LV63 Saint-Louis: Liaison cyclable entre I'avenue Charles de Gaulle et rue du Dr Marcel Hurst A
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
Beschrieb

Aufgrund des langjahrigen und auch in
Zukunft anhaltenden Umbruchs in der Chemie-
und Pharmaindustrie sind grosse Verande-
rungen im bestehenden, vor allem indus-
triell ausgerichteten Arbeitsschwerpunkt
absehbar. Die Ville de Huningue ist bestrebt,
den Umbruch zu nutzen und in Abstimmung
mit den EigentUmerschaften einen emble-
matischen Cluster mit Bildung, Forschung
und neuen Industrien zu etablieren und so

Nutzen

Arbeitsplatze zu erhalten und zu verdich-
ten. In Abstimmung mit der Stadt Basel soll
zudem als Teil des urbanen Vis-a-vis ent-
lang des Rheins ein neues urbanes Stadt-
quartier mit einem breiten Nutzungsmix und
einer zentralen Bedeutung fur die trinati-
onale Agglomeration geschaffen werden.
Das Bindeglied zwischen dem Vis-a-vis stellt
die neue Brucke Uber dem Rhein dar (Mass-
nahme 029 Tram Hafen - Huningue Sud).

AGGLO BASEL
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WK1: Die Entwicklung legt den Fokus auf die Verbesserung der heute noch nicht ausreichen-
den OV-Erschliessung und des Langsamverkehrs. Dazu zahlt insbesondere eine neue
Rheinbrlcke zwischen der Schweiz und Frankreich.

WK2:

In Huningue Sud soll das bestehende Arbeitsplatzgebiet wesentlich verdichtet und mit

weiteren Nutzungen wie Bildung, Dienstleistung und Wohnen erganzt werden.

WK4:

Nicht nur die Landressourcen werden besser genutzt und die heutige Trennwirkung

verringert, sondern auch die umliegenden Stadte Quartiere und Entwicklungsgebiete
miteinander verbunden. Die Entwicklung in Huningue Sud erganzt und starkt die Sied-
lungsentwicklung von Huningue Centre und schafft dazu keine Konkurrenz. Fur die
benachbarte Ville de Saint-Louis wird die Mdglichkeit geschaffen, eine Verbindung zum
Rhein zu erhalten. Ausserdem ist die Entwicklung ohne Ausbau des Angebots flr den
motorisierten Individualverkehr vorgesehen, was gegenlber einer Entwicklung in der
ausseren Agglomeration die Umweltbelastung und den Ressourcenverbrauch stark

vermindert.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Kennziffern

Nadhe zum Bahnhof in Metern:

Saint-Louis ca. 2500

Bad Bhf ca. 4000 (Uber neue Rheinbriicke)
Weil am Rhein ca. 3500 (Uber neue Rheinbrlicke)

Flache in Hektar: 72

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 700 700
Anzahl Arbeitsplatze 600 3400 4000

Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Ville de Huningue

Beteiligte Stellen Schweiz:

Bau- und Verkehrsdepartement Basel-Stadt, Planungsamt, Mobilitat, Tiefoauamt, Stadtgart-
nerei | Prasidialdepartement Basel-Stadt, Kantons- und Stadtentwicklung

Richtplaneintrag

N v

nicht notwendig erfolgt

Regionale Abstimmung

Gemeindebeschlisse

N

nicht notwendig

Der Koordinationsstand im bestehenden Richtplan ist fUr die Bricke als Vororientierung defi-
niert. Auf Basis eines Stadtteilrichtplans, der 2016 aufgelegt werden soll, ist die Anpassung

als Festsetzung vorgesehen.

Beteiligte Stellen Ausland:

Communauté d’Agglomération des Trois Frontiéres | Conseil départemental du Haut-Rhin |
Stadt Weil am Rhein | Trinationaler Eurodistrict Basel

Deutschland

Frankreich

Eintrag Regionalplan Gemeindebeschlisse

N N

nicht notwendig nicht notwendig

Die Stadt Basel, die Stadt Weil am Rhein,
die Ville de Huningue, die Communauté
d’Agglomération des Trois Frontieres
und der Conseil départemental du Haut-
Rhin haben 2012 die gemeinsamen Ent-
wicklungsziele und die Erarbeitung eines
gemeinsamen Raumkonzepts vereinbart.
2016 werden die Ergebnisse des Raumkon-
zepts und das weitere Vorgehen wiederum
in einer Planungsvereinbarung festgehalten.

Eintrag SCOT Gemeindebeschllsse

v N

erfolgt erfolgt

Da die Flughthe des SCOT nicht mit jener
des basel-stadtischen Richtplans zu ver-
gleichen ist, wird hier lediglich auf das Pro-
jekt 3Land insgesamt und auf den Brlcken-
schlag Uber den Rhein verwiesen.

Siedlung

AGGLO BASEL

89



Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

3Land: Machbarkeits- und Wirtschaftlichkeitsuntersuchung Brlcke Basel-Kleinhtnin-

2016-2017 gen - Huningue (F) (OV, LV)

2020-2021 3Land: Bewilligungsverfahren Bruicke Basel-Kleinhtiningen - Huningue (F) (OV, LV)

Realisierung / Abstimmungsbedarf

S2.4 Monat / Jahr Schritt / Termin

2023-2025 3Land: Bau Briicke Basel-Kleinhtiningen - Huningue (F) (OV, LV)

Visualisierung Raumkonzept 3Land, LIN 2015

AGGLO BASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S2.5

Huningue Centre/Nord (F)

5 J -\ == mrakpbriick
), _‘:75:'.“-.3-‘; .’. nl :.” |

=

Historie ARE Code

2.6

=~ Planungsinstrument
100 200 400 Meter __

{sy-tyimgtife e ge gy =
AT LN

Perimeter Huningue Centre/Nord

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Das Angebot an attraktivem Wohn- und Arbeitsraum ist geméass dem Zukunftsbild der
Agglomeration Basel im Kern weiterhin auszubauen. Das Entwicklungsgebiet Huningue Cen-

tre/Nord (F) tragt einen wichtigen Beitrag dazu bei.

Siedlung

AGGLO BASEL
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Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
o1 Tram Klybeck-Kleinhtningen A
029 Tram Hafen - Huningue Sud C
031 Tram Huningue - Saint-Louis C
037 Tram Hafen C
M22 Verkehrserschliessung Hafen - Stadtentwicklung Kleinhtningen C
LV60 CA3F: Liaison cyclable Huningue / Saint-Louis A
LV63 Saint-Louis: Liaison cyclable entre I'avenue Charles de Gaulle et rue du Dr Marcel Hurst A
Beschrieb

AGGLO BASEL

Die Stadt Huningue hat sich zum Ziel
gesetzt, die zukUnftige Siedlungsentwick-
lung zu steuern, damit das zusatzliche Bevol-
kerungswachstum ausgeglichen erfolgt,
eine hohe Lebensqualitdt ermodglicht und
die Identitat der Stadt Huningue bewahrt
werden kdédnnen. In den letzten Jahren hat
die Stadt eine tiefgrindige stadtebauliche
Neuorganisation erlebt - mit Massnahmen
zur Aufwertung des Siedlungsgebietes und
durch die Realisierung von neuen Einrich-
tungen und Infrastrukturen (Maison des

Sports - Hotel de Ville - Parc des Eaux Vives
- Timonerie Comptoir - Nef de la Petite
Enfance - Carré des Seniors). 85 Prozent
des Siedlungsgebietes sind heute bereits
bebaut, die Stadt entwickelt sich aber wei-
terhin dynamisch und muss den BedUrfnis-
sen ihrer Einwohner gerecht werden. In die-
sem Kontext spielt die Transformation von
Industrie- und Gewerbefladchen insbeson-
dere zu Wohnflachen im Gebiet Huningue
Nord/Centre, die das bestehende Zentrum
erganzen, eine grosse Rolle.




Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Nutzen

WK1:

WK2:

WKa3:

WK4:

Im Zuge der Verdichtung im Gebiet Huningue Centre/Nord ist vorgesehen, den
OV mit einer Tramnetzerweiterung von Basel Uber Huningue nach Saint-Louis (031
Tram Huningue Sud - Saint-Louis, 029 Tram Hafen - Huningue Sud) auszubauen.
Ausserdem sind wesentliche Verbesserungen des Angebots fUr den LV geplant.
Der Rheinuferweg wird nach Norden verlangert und die Durchwegung der neuen Are-
ale mit Anbindung an das Zentrum von Huningue optimiert.

Auf den ungenutzten, brachliegenden Flachen wird die EW-Dichte von heute 7000 EW
auf knapp 10 000 EW erhohnt.

Im Zuge der Tramverlangerungen wird der Strassenraum neu gestaltetet werden, wobei
Sicherheitsaspekte mitberlcksichtigt werden. Mit den Verbesserungen im LV wird die
Verkehrssicherheit zusatzlich erhéht.

Die gesamte Entwicklung in Huningue Centre/Nord fokussiert auf die bestehenden Fl&-
chen und schafft damit ein zusatzliches Potenzial im Kern der Agglomeration. Dadurch
wird der Druck auf freie Flachen und damit der Verbrauch der Ressource Boden redu-
ziert. Ausserdem werden die umliegenden Stadte, Quartiere und Entwicklungsgebiete
besser miteinander verbunden und dadurch gestarkt und attraktiver. Die Entwicklung
konzentriert sich auf den Ausbau des OV- und LV-Netzes, ein Ausbau des Angebots fur
den MIV ist nicht vorgesehen.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

S2.5

Ziel der Verdichtung

Siedlung
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Kennziffern

Ndhe zum Bahnhof in Metern:

Saint-Louis ca. 3000

Bad Bhf ca. 3000 (Uber neue Rheinbricke)
Weil am Rhein ca. 2500 (Uber Dreildnderbriicke)

Flache in Hektar: 85

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 4000 2800 6800
Anzahl Arbeitsplatze 850 400 1250

Planerische Abstiitzung der Massnahme

AGGLO BASEL
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Federflihrende Stelle

Ville de Huningue

Beteiligte Stellen Schweiz:

Planungsamt, Mobilitat, Tiefbauamt, Stadtgartnerei | Kantons- und Stadtentwicklung

Richtplaneintrag

v N

nicht notwendig erfolgt

Beteiligte Stellen Ausland:

Regionale Abstimmung

Gemeindebeschlisse

N

nicht notwendig

Communauté d’Agglomération des Trois Frontiéres | Conseil départemental du Haut-Rhin |
Stadt Weil am Rhein | Trinationalen Eurodistrict Basel

Deutschland

Frankreich

Eintrag Regionalplan Gemeindebeschllsse

v N

nicht notwendig nicht notwendig

Die Stadt Basel, die Stadt Weil am Rhein,
die Ville de Huningue, die Communauté
d’Agglomération des Trois Frontieres
und der Conseil départemental du Haut-
Rhin haben 2012 die gemeinsamen Ent-
wicklungsziele und die Erarbeitung eines
gemeinsamen Raumkonzepts vereinbart.
2016 werden die Ergebnisse des Raumkon-
zepts und das weitere Vorgehen wiederum
in einer Planungsvereinbarung festgehalten.

Eintrag SCOT Gemeindebeschlisse

N v

erfolgt erfolgt

Da die Flughthe des SCOT nicht mit jener
des basel-stadtischen Richtplans zu verglei-
chen ist, wird hier lediglich die Starkung des
Doppelzentrums Huningue - Saint-Louis ver-
wiesen («renforcer le pdle urbain principal»).
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Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

2015-2016 Ville de Huningue: Etude urbaine

2015-2016 Quartier VNF: Etudes aménagement, espaces ouverts
2017-2018 Quartier ZAC: Etudes aménagement

Realisierung / Abstimmungsbedarf

S2.5
Monat / Jahr Schritt / Termin
2017-2018 Ecoquartier: Aménagement
2017-2021 Quartier VNF: Aménagement
2021-2023 Quartier ZAC: Aménagement

Synthese der stadtebaulichen
Herausforderungen, 28.
Januar 2015
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S2.6

Campus Novartis /

Dreirosenbrucke

S52.6

Campus Novartis

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Das Angebot an attraktivem Wohn- und Arbeitsraum ist geméass dem Zukunftsbild der
Agglomeration Basel im Kern weiterhin auszubauen. Der Campus Novartis leistet einen

wichtigen Beitrag dabei.

Bezug zu anderen Massnahmen

AGGLO BASEL
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Nummer Name Prio
L6 Kiesgruben 2.0 -
033 Verlangerung Tramlinie 11 nach Huningue C
M13 Zubringer Bachgraben-Nordtagente B

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen




Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Beschrieb

Novartis beabsichtigt, das Werkareal St. Johann vom geschlossenen Produktionsstandort zu
einem attraktiven Campus der Forschung und des Wissens zu transformieren und zu erweitern.
Dabei wird der baulichen Qualitat und der Umgebungsgestaltung eine hohe Prioritat eingerdumt.
In Zusammenarbeit mit dem Kanton wurde eine &ffentliche Rheinuferpromenade angelegt.

Nutzen

Durch die Konzentration der Arbeitsplatze der Novartis im Campus erfolgt eine hohe Arbeits-
platzverdichtung. In Zusammenarbeit zwischen dem Unternehmen und dem Kanton kann
eine Aufwertung der Wohn- und Arbeitsqualitdtqualitat durch einen neuen Rheinuferweg
erreicht werden.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 600

Flache in Hektar: 27

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 0 0
Anzahl Arbeitsplatze 8500 1500 10 000

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfihrende Stelle
Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:

Bau- und Verkehrsdepartement Basel-Stadt, Planungsamt Novartis

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschllsse
erfolgt - erfolgt

Stand der Arbeiten

Projekt befindet sich in der Endphase.

S2.6

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Siedlung

AGGLO BASEL
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- S2.7

Weil Friedlingen (D)

Perimeter Weil Friedlingen

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Das Angebot an attraktivem Wohn- und Arbeitsraum ist gemass dem Zukunftsbild der
Agglomeration Basel im Kern weiterhin auszubauen. Das Entwicklungsgebiet Weil Friedlin-
gen (D) leistet einen wichtigen Beitrag dabei.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese B
L8 Landschaftsraum Wiese - Vom Gewasser zur Lebenswelt -
04 Verlangerung Tramlinie 8 Weil am Rhein bis Laublinpark A
M22 Verkehrserschliessung Hafen - Stadtentwicklung Kleinhtningen C
Lv3 Basel: Fuss-/Velobrucke Dreilandereck «Hafenbrucke» A
LV70 Weil am Rhein: Rheinuferweg / Radwegverknpifungen B

AGGLO BASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Beschrieb

Die Stadt Weil am Rhein verfolgt das Ziel, ein
Sanierungsgebiet nach BauGB zu definieren.
In einem Sanierungsgebiet kdbnnen Foérder-
mittel des Landes zum Einsatz kommen.

Mit diesen Fordermitteln soll ein Realisie-
rungswettbewerb zur Umsetzung der Rhein-
parkneugestaltung und zur Rheinpark-
erweiterung durchgeftuhrt werden und dies
unter Einbezug der Planungspartner Hunin-
gue und Kanton Basel-Stadt. Mit Huningue
soll das Vis-a-vis Uber den Rhein weiterent-
wickelt werden, mit dem Kanton Basel-Stadt

Nutzen

und den wichtigsten Landeigentimern das
Vis-a-vis des Hafen- und Zollquartiers stdlich
bzw. &stlich des Rheincenters. Das Binde-
glied zwischen den Entwicklungsgebieten
stellt die Langsamverkehr-Brlcke Uber das
Hafenbecken (Massnahme LV 3) dar.

Ziel des Projektes ist eine Transformation von
Logistik-, Gewerbe- und Infrastrukturflachen
zu Wohn- und Dienstleistungsnutzungen.
Ein durchmischtes Stadtquartier mit Wohn-
und Arbeitsnutzungen im Sinne einer Sied-
lungsentwicklung nach innen soll hier erfolgen.

WK2: Auf ehemaligen Hafen- und Zollflachen wird eine Verdichtung im bestehenden Sied-

lungsgebiet realisiert.

WK4: Die verfUgbaren Landressourcen werden optimal genutzt, die bestehenden Infrastruk-
turen besser ausgenutzt, wie z. B. die Tramlinie 8. Die Entwicklung ist ohne Ausbau des
Angebots fUr den motorisierten Individualverkehr vorgesehen, was gegentber einer Ent-
wicklung in der dusseren Agglomeration die Umweltbelastung und den Ressourcenver-
brauch stark vermindert. Zudem wird der Zugang zum Rhein und die Verbindung zu den
Basler Entwicklungsgebieten in den Stadtteilen Klybeck und KleinhlUningen verbessert.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern:

Weil am Rhein ca. 1500

Bad Bhf ca. 3000
Saint-Louis ca. 3500 (Uber Dreilanderbricke)

Flache in Hektar: 3

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 150 150
Anzahl Arbeitsplatze 0 100 100

S2.7

Historie

ARE Code

2.6

Planungsinstrument
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Planerische Abstitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle
Stadt Weil am Rhein

Beteiligte Stellen Schweiz:

Planungsamt, Mobilitat, Tiefbauamt, Stadtgartnerei | Kantons- und Stadtentwicklung

527 Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschllsse
nicht notwendig erfolgt nicht notwendig

Die Stadt Basel, die Stadt Weil am Rhein, die Ville de Huningue, die Communauté
d’Agglomération des Trois Frontiéres und der Conseil départemental du Haut-Rhin haben
2012 die gemeinsamen Entwicklungsziele und die Erarbeitung eines gemeinsamen Raum-
konzepts vereinbart. 2016 werden die Ergebnisse des Raumkonzepts und das weitere Vorge-
hen wiederum in einer Planungsvereinbarung festgehalten.

Beteiligte Stellen Ausland:

Ville de Huningue | Communauté d’Agglomération des Trois Frontiéres | Conseil départe-
mental du Haut-Rhin | Trinationalen Eurodistrict Basel

Deutschland Frankreich
Eintrag Regionalplan GemeindebeschlUsse Eintrag SCOT Gemeindebeschllsse
nicht notwendig erfolgt nicht notwendig nicht notwendig

UnterstUtzung in finanzieller Hinsicht erfolgt
Uber die Festlegung als Sanierungsgebiet
(teilweise).

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

Hafen- und Zollquartier: Workshop und Abklarungen mit den Grundsttuckseigen-

20162017 ttmern / Bestandsaufnahmen

3Land: Machbarkeits- und Wirtschaftlichkeitsuntersuchung, Brtcke Dreiléandereck -

2016-2017 Weil Friedlingen (D) (LV)

2018-2019 Hafen- und Zollquartier: Planung und DurchfUhrung, Realisierungswettbewerb
2019-2020 Hafen- und Zollquartier: Schaffung Planungsrecht

2020-2021 3Land: Bewilligungsverfahren Brlcke Dreildndereck - Weil Friedlingen (D) (LV)

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Monat / Jahr Schritt / Termin
2021 Hafen- und Zollquartier: Baubeginn
2023-2025 3Land: Baubeginn rund um die neue Brucke Dreilandereck - Weil Friedlingen (D) (LV)

AGGLO BASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation
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S3

Schwerpunktgebiet Basel-Nordwest

Das Schwerpunktgebiet Basel-Nordwest
setzt sich aus insgesamt 5 Arealentwick-
lungen zusammen. Gemeinsam haben sie
als Aufgabe eine Transformation von bereits
bestehenden dicht Uberbauten &ffentlichen
Nutzungen wie Spitéler oder die Universitat
zu vollziehen. Das Gebiet Stadtabschluss
Nordwest wird als ehemaliges Familiengar-
tenareal einer neuen stadtischen Wohn-
Uberbauung zugeflhrt.

Obwohl es sich bei diesen Arealen im Baseler
Westen nicht um grossflachige Entwicklungen
handelt, wird mit den geplanten NeuUber-
bauungen die angestrebte Verdichtung auf
gut erschlossenen Parzellen erreicht. Langfri-
stig kann durch Umzonung und Umnutzung
Wohnraum flr knapp 5000 neue Einwohner
erzielt werden. Gleichzeitig kann der Univer-

sitdtsstandort durch Modernisierung und
Erweiterung erhalten werden. Das Bewahren
dieser publikumsintensiven Anlage inmitten
der Kernstadt an gut erschlossener Lage ist
fur das Ziel einer abgestimmten Entwicklung
von Siedlung und Verkehr bedeutend.

Die Arealentwicklungen in Basels Norden
werden von den Ausbauten der Tramlinien 3,
11, 30 sowie der Spitalstrasse profitieren.
Eine bessere Anbindung in Richtung All-
schwil wird durch die geplanten OV-Linien
zum Bachgraben und durch den MIV-Zubrin-
ger Allschwil erreicht.



AGGLO BASEL

L6  Kiesgruben 2.0

O15 Basel: Verkehrs- und Gestaltungsprojekt Burgfelderstrasse-Missionsstras-
se-Spalenvorstadt

025 OV-Korridor Bachgraben

M13  Zubringer Bachgraben - Nordtangente

LV5 Basel: Fuss- und Veloerschliessung an Parc des Carriéres (Bachgraben -
Rue de Bale)

LV64 CA3F: Liaison douce Hégenheim, Parc des Carriéres, Saint-Louis Bourgfel-
den

20 Busverbindung (F) - Bachgraben - St. Johann Bhf. (-Kleinbasel)

033 Verlangerung Tramlinie 11 nach Huningue

023 Tram 30

027 Tram Petersgraben (Einzelprojekt)

O35 Tram Spitalstrasse (Einzelprojekt)

S31 Felix-Platter-Spital

S3.2 VoltaNord

S3.3 Stadtabschluss Nordwest

S3.4 Unicampus Schallenmatteli

S3.5 Universitatsspital Basel

Verbesserung Erschliessung S-Bahn
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S3.1

Felix-Platter-Spital

Historie ARE Code

1.6

2.6

Planungsinstrument

_ I. - T 2 ol
Perimeter Felix Platter-Spital

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemaéass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen im Kern moglichst viel qualitativ
hochstehender Wohnraum und Arbeitsplatze zur Verflgung gestellt werden. Die Umnutzung
des Felix-Platter-Areals fur Wohnen hilft diese Zielsetzung zu erfullen.

Siedlung
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Bezug zu anderen Massnahmen

S3.1

Nummer Name Prio
L6 Kiesgruben 2.0 -
015 Basel: Verkehrs- und Gestaltungsprojekt Burgfelderstrasse-Missionsstrasse-Spalenvorstadt A
025 OV-Korridor Bachgraben B
M13 Zubringer Bachgraben - Nordtangente B
LV5 Basel: Fuss- und Veloerschliessung an Parc des Carriéres (Bachgraben - Rue de Bale) Ae
LVve4 CAZ3F: Liaison douce Hégenheim, Parc des Carriéres, Saint-Louis Bourgfelden B

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

Beschrieb

Die heute grossflachige Spitalnutzung wird durch einen Neubau in einem Teilgebiet
konzentriert. Dadurch werden an dem mit Tram und mehreren Buslinien bestens erschlos-
senen Gebiet Spielraume fUr den Wohnungsbau und die Umnutzung des baukulturell
wertvollen Spitalbaus frei.

Entwicklungsziel: Ein zweistufiges Bebauungsplanverfahren und ein Varianzverfahren
schaffen die rechtliche Grundlage fur eine Wohnbauentwicklung ab 2020.

Das Areal wird via Baurecht an eine genossenschaftliche Tragerschaft Ubergeben.

Nutzen

AGGLO BASEL
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WK1: Die zusatzlichen Bewohner werden die Auslastung der Buslinien verbessern, womit
Angebotsverbesserungen (durch hdheren Takt) wirtschaftlich werden.

WK2: Durch die Konzentration des Spitals auf ein Teilgebiet kann an innerstadtischer Lage
Raum fur neuen Wohnraum entwickelt werden. Das Projekt kommt somit dem Ziel
einer Verdichtung nach innen nach.

WK4: Die verkehrsglnstige Lage macht es moglich, ein Wohnprojekt mit einem sehr geringen
PKW-Anteil zu entwickeln. Damit tragt dieses Projekt zum sparsamen Umgang mit
dem Boden bei und dank dem niedrigen PKW-Anteil ist die Larm- und Luftbelastung
durch diese Arealentwicklung gering.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 800
Flache in Hektar: 5

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 1000 1000
Anzahl Arbeitsplatze 800 100 900

Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:

Private Genossenschaft | Planungsamt | Immobilien Basel-Stadt

Richtplaneintrag

v

erfolgt

Zonenanderung und Bebauungsplan (GRB) geplant fUr Ende 2016.

Regionale Abstimmung

v

GemeindebeschlUsse

N

geplant

Grossratsbeschluss zur Zonenplananderung und zum Bebauungsplan fur 2016 geplant.

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

2016 Bebauungsplan 1. Stufe
2016 Varianzverfahren

2018 Bebauungsplan 2. Stufe
2020 Bauprojekte

Siedlung
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- 83.2

VoltaNord

Entwurf Bebauungsplan
VoltaNord

affentlicher Erschliessungsweg fiir e iy
< Fuss- und Veloverkehr ... Strassenraume, fir
(Lage verschiebbar) motorisierten Verkehr zugelassen
Grinflachenallmend [ Bahnareal
i Realersatzfidchen Natur
[T (eyzche verschiebbar)
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Das Angebot an attraktivem Wohn- und Arbeitsraum ist gemass dem Zukunftsbild der
Agglomeration Basel im Kern weiter auszubauen. Das Areal VoltaNord leistet einen wich-

tigen Beitrag dazu.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L6 Kiesgruben 2.0 -
020 Busverbindung (F) - Bachgraben - St.Johann Bhf. (- Kleinbasel) Ae
025 OV-Korridor Bachgraben B
033 Verlangerung Tramlinie 11 nach Huningue C
M13 Zubringer Bachgraben - Nordtangente B
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
Beschrieb

Das 11,6 ha grosse, extensiv genutzte
Areal VoltaNord zwischen dem Bahnhof St.
Johann und der franzésischen Grenze wird
heute gewerblich und industriell genutzt.
Durch die Nahe zum Bahnhof St. Johann
und zu den abgeschlossenen Stadtentwick-
lungsprojekten im Umkreis des Voltaplatzes
ist das Gebiet pradestiniert fur eine Nut-
zungsintensivierung. Der Bebauungsplan
VoltaNord sieht im Norden einen verdichte-
ten Arbeitsschwerpunkt und im Stden eine
Fortsetzung der Mischnutzung des Quartiers
St. Johann mit Schwerpunkt Wohnen vor.

Nutzen

Die Verdichtung der heutigen Wirtschafts-
flachen ermdglicht eine Vervielfachung der
Anzahl der Arbeitsplatze gegenlber heute.
Das stadtebauliche Konzept beinhaltet aus-
serdem einen kompakten, begrinten Platz
an der Schnittstelle zum bestehenden Quar-
tier sowie eine vielfaltig nutzbare Erholungs-
flache im Westen, die mit einer Naturschutz-
zone entlang der Bahngleise verzahnt sein
soll. Emissionstrachtige Gewerbenutzungen
sollen von larmempfindlicheren Nutzungen
getrennt werden.

WK1: Die Ausrichtung der Arealentwicklung auf die bestehende Infrastruktur des 6ffentlichen
Verkehrs ermoglicht perspektivisch einen Angebotsausbau aufgrund einer grdsseren

Nachfrage.

WK2:

Durch die qualitatsvolle Verdichtung und Transformation des heute extensiv genutzten

Gewerbegebiets wird die Siedlungsentwicklung nach innen geférdert.

WK4:

Durch den Nutzungsmix im sudlichen Arealteil wird das Prinzip der Stadt der kurzen

Wege verfolgt, womit eine geringe Mobilitdtsnachfrage resultiert und die Larm- und
Luftemissionen durch die neue Nutzung gering sind.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

S3.2

Historie

ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Siedlung
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Kennziffern

Ndhe zum Bahnhof in Metern: 200

Flache in Hektar: 11,6

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 3400 3400
Anzahl Arbeitsplatze 400 5000 5400

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle
Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:

Private Grundeigentimer (SBB, Stiftung Habitat) | Planungsamt | Immobilien Basel-Stadt |
Amt fur Mobilitat | Satdtgartnerei

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse
erfolgt nicht notwendig geplant

Stand der Arbeiten

AGGLO BASEL
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Monat / Jahr Schritt / Termin

2016 Auflage Bebauungsplan abgeschlossen
2017 Parlamentarischer Beschluss

2018 Beginn Realisierung

Realisierung/Abstimmungsbedarf

Teilweise noch laufende Baurechtsvertrage



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S3.3

Stadtabschluss Nordwest

FRANKREICH

Historie

ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Perimeter Stadtabschluss Nordwest

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Das Angebot an attraktivem Wohn- und Arbeitsraum ist geméass dem Zukunftsbild der
Agglomeration Basel im Kern weiter auszubauen. Das Areal Stadtabschluss Nordwest leistet
einen wichtigen Beitrag dabei.

Siedlung
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Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L6 Kiesgruben 2.0 -
015 Verkehrs- und Gestaltungsprojekt Burgfelderstrasse-Missionsstrasse-Spalenvorstadt A
025 OV-Korridor Bachgraben B
M13 Zubringer Bachgraben - Nordtangente B
LV5 Basel: Fuss- und Veloerschliessung an Parc des Carriéres (Bachgraben - Rue de Bale) Ae
S3.3 LVv64 CA3F: Liaison douce Hégenheim, Parc des Carrieres, Saint-Louis Bourgfelden B

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

Beschrieb

Das mit dem Tram 3 erschlossene Gebiet ist heute durch eine unstrukturierte bauliche Nut-
zung und durch fur die Offentlichkeit weitgehend unzugéngliche Freizeitgarten gepragt. Als
Auftakt fur die Aufwertung des Gebiets sind ein neues Baufeld an der vorlaufigen Tram-End-
haltestelle und eine 6ffentliche Grinverbindung in Richtung der offenen Landschaft in Fran-
kreich geplant. Auf dem Baufeld ist der Bau genossenschaftlicher Wohnungen vorgesehen.

Nutzen

WK1: Im Zuge der Aufwertung wird auch der Strassenraum besser an den Kontext angepasst
und damit den BedUrfnissen der Strassennutzer besser gerecht.

WK2: Mittels dieses Projekts entsteht an direkter Lage zur Tram neuer genossenschaftlicher
Wohnungsbau. Somit tragt das Projekt zur Innenverdichtung an gut erschlossener
Lage bei.

WK3: Im Rahmen des Projekts ist vorgesehen, den bisherigen Strassenraum von einer Durch-
gangsstrasse in Richtung einer Stadtstrasse zu entwickeln - mit positiver Auswirkung
auf die subjektive und objektive Verkehrssicherheit.

WK4: Insgesamt wird durch das Projekt - vor allem durch die neue Grlnanbindung - eine
hohere Wohnqualitat erreicht. Damit wird im Kern attraktiver Wohnraum geschaffen,
was den Druck auf abgelegene Gebiete und den Ressourcenverbrauch mindert.

Einzonung: erfolgt

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Ndhe zum Bahnhof in Metern: 800

Flache in Hektar: 0,7

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 200 200
Anzahl Arbeitsplatze 0 20 20
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:

private Genossenschaften | Planungsamt | Immobilien Basel-Stadt

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschlisse
N7 N2 N2

erfolgt - erfolgt

Zonenanderung

(bereits erfolgt)

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

2015 Baurecht an Genossenschaften
2016 Architekturwerttbewerb

2017 Start Bauprojekt

.

A VS

Parc des Carrierés

S3.3

Grunraumentwicklung
Stadtabschluss Nordwest

Siedlung
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- S3.4

Unicampus Schallematteli

7

Perimeter Unicampus Schallematteli

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Das Angebot an attraktivem Wohn- und Arbeitsraum ist geméass dem Zukunftsbild der
Agglomeration Basel im Kern weiter auszubauen. Das Areal Unicampus Schallemaéatteli tragt
einen wichtigen Teil dazu bei.
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio

L6 Kiesgruben 2.0 -

015 Basel: Verkehrs- und Gestaltungsprojekt Burgfelderstrasse-Missionsstrasse-Spalenvorstadt A

023 Tram 30 B

027 Tram Petersgraben (Einzelprojekt) Be

O35 Tram Spitalstrasse (Einzelprojekt) C

S-Bahn:  Neue Haltestelle (U22) -
Beschrieb

Das Areal Schallematteli wird zum Life-Science-Campus der Universitat Basel ausge-

baut. Zusammen mit dem Universitatsspital (USB), dem Kinderspital beider Basel (UKBB),
den Neubauten der ETH ZUrich (D-BSSE) sowie dem Biozentrum und der Biomedizin ent-
steht in Basel ein einmaliger Kompetenzcluster im Bereich der Life Sciences.

Nutzen

WK2:

WK4:

Der bisherige Standort wird weiter ausgebaut und gestarkt. In stadtischer Lage
kann somit ein umfassender Kompetenzcluster angeboten werden. Das Arbeits- und
Studienplatzangebot kann so in sehr zentraler Lage optimiert werden. Das Projekt tragt
daher zu einer Verdichtung nach innen bei.

Die Nutzungsdichte (zusatzliche Arbeits- und Studienplatze) wird erhdoht, wodurch
die Ressource Boden geschont wird. Durch die Anordnung von Nutzungen mit engen
Verflechtungen sind die Wege kurz, und das Verkehrsaufkommen wird minimiert.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 1000 Bhf St. Johann

1900 Bhf SBB Basel
2000 Bad Bhf

Flache in Hektar: 4,6

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 0 0
Anzahl Arbeitsplatze 1900 300 2200

S3.4

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Siedlung
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Planerische Abstitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle
Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:

Hochbauamt | Universitat Basel | Planungsamt

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschllsse
erfolgt - geplant

Stand der Arbeiten

AGGLO BASEL
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Monat / Jahr Schritt / Termin

Herbst 2017 Baufeld 4: Chemie/Physik; Genehmigung Bebauungsplan 2017

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Monat / Jahr Schritt / Termin

2018 Baufeld3b: Autonomisierung Pharmazentrum; Bezug 2018
Herbst 2018 Baufeld 1: Neubau Biozentrum, Bezug Herbst 2018

2020 Baufeld 2: Neubau ETH Zurich (D-BSSE); Bezug 2020
2023 Baufeld 3a: Neubau Biomedizin; Bezug 2023




Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S3.5

Universitatsspital Basel

y £ 1 {7 o .

| Froi- und Grinféchen
Terrassengarten | Freifiiiche 50%

Niveaulibergang
Terrasse - Garlen

Notaufnahme / Zufahrt

ober- unterirdsch

.

é

______ . il AW Historie  ARE Code

2.6

Planungsinstrument

=% inkant. Richtplan

Bebauungsplan

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel soll im Kern moglichst viel qualitativ
hochstehender Wohn- und Arbeitsraum zur Verfligung gestellt werden. Die Erweiterung des
Spitalareals entspricht dieser Zielsetzung.

Siedlung

AGGLO BASEL
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Bezug zu anderen Massnahmen

S3.5

Nummer Name Prio
L6 Kiesgruben 2.0 -
015 Basel: Verkehrs- und Gestaltungsprojekt Burgfelderstrasse-Missionsstrasse-Spalenvorstadt A
023 Tram 30 B
027 Tram Petersgraben (Einzelprojekt) Be
O35 Tram Spitalstrasse (Einzelprojekt) C
S-Bahn:  Neue Haltestelle (U22) -
Beschrieb

Das Spitalareal ist einem erhdhten Nut-
zungsdruck ausgesetzt. Dieser kann nicht
ausschliesslich durch Nutzungsoptimierung
in den vorhandenen Gebauden aufgefangen
werden, sondern erfordert Neubauten mit
den entsprechenden stadtebaulichen Ver-
anderungen. Das Gebaude des Klinikums 2
wird durch einen Neubau ersetzt, da wegen
des grossen Sanierungsaufwandes eine
Weiternutzung nicht wirtschaftlich ist und

Nutzen

die Gebdudestruktur aus den 1970er-Jahren
die Voraussetzungen flr einen zukunftswei-
senden Spitalbetrieb nicht bietet.

Mit dem Bebauungsplan werden die stadte-
baulichen Rahmenbedingungen fur die
zukUnftige Entwicklung des Universitatsspi-
tals Basel (USB) in innerstadtischer Lage an
der Schnittstelle zur mittelalterlichen Alt-
stadt definiert.

WK2: Die Lage des Spitals im Zentrum Basels mit den sehr guten Tram- und Busanbindungen
hat sich bewahrt. Eine Optimierung des Spitalbetriebs und eine Verdichtung am beste-

henden Standort bietet sich daher an.
Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

AGGLO BASEL
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Nahe zum Bahnhof in Metern: 1500
Flache in Hektar: 6

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 0 0
Anzahl Arbeitsplatze 6200 0 6200
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Planerische Abstutzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:

Planungsamt |Gesundheitsdepartement

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschlisse
J J J S3.5
erfolgt - -

Regionale und interkantonale Zusammenarbeit wird angestrebt.

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

2008 Testplanung USB-Areal

2011 Masterplan Campus Gesundheit

2013 Wettbewerb Erneuerung Klinikum 2

2015 Bebauungsplan Campus Gesundheit (Beschluss Grosser Rat)

Rekursverfahren (Appellationsgericht BS und evtl. Bundesgericht) betreffend

2015 - 2017 Denkmalschutz

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Bauzeit ca. 2017 - 2028 in mehreren Bauetappen bei laufendem Betrieb.

Visualisierung

Petersgraben

Siedlung
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S4

Schwerpunktgebiet Basel Sud

Das Schwerpunktgebiet Basel SUd gruppiert
sich um den Bahnhof SBB in Basels Suden.
Einige neue Uberbauungen in unmittelbarer
Umgebung des Bahnhofs befinden sich in
der Planungs- oder Bauphase; sie werden zu
einer Aufwertung der Verkehrsdrehscheibe
beitragen.

Hand in Hand geht diese Entwicklung mit
den vorgesehenen infrastrukturellen Aus-
bauten an den Bahnanlagen selbst, die zu
einer Erhdhung der Leistungsfahigkeit des
Bahnnetzes beitragen werden.

In guter SBB-Erreichbarkeit liegen die Areal-
entwicklungen Dreispitz, Bernoulli/Walke-
weg und Wolf-Nord, die - wie an anderen
Standorten in Basel - die Transformation
von Industrie oder Bahnanlagen vorantrei-
ben, um der grossen Nachfrage nach Wohn-
und Arbeitsstandorten zu begegnen.

In der Summe kdnnen die Areale in Basel
Sud Einwohnerpotenziale von rund 6700
und Arbeitsplatzpotenziale von rund 12 000
fUr die Kernstadt bereitstellen; die Verdich-
tung der Kernstadt an zentraler Lage wird
mit dieser Entwicklung vollzogen.

Mit den geplanten Massnahmen Tram Drei-
spitz, Knotenanpassungen Dreispitz oder
spater einer neuen S-Bahn-Haltestelle
Wolf - St. Jakob werden die Standortkrite-
rien der Arealentwicklungen wesentlich ver-
bessert. Mit dem Bau des Herzstlcks erhalt
der Bahnhof SBB eine wesentlich verbes-
serte Erreichbarkeit.

Neben diesen grésseren Anpassungen der
verkehrlichen Rahmenbedingungen wird
auch das Langsamverkehrsnetz optimiert.
Als Beispiel soll die Massnahme «Gleisbo-
gen» - eine grdssere, diagonal von Westen
nach Osten Uber das Dreispitzgebiet fuh-
rende neue Erschliessungsstrasse flUr den
Langsamverkehr - als langfristige, wichtige
Massnahme erwahnt werden.
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U39

028
LVv2
026
M19
M7

023
Lv7

Lvn
LV10
S41
S4.2

S4.3
S4.4

ABAC, Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck
Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldinger-Tunnel)

Tram Polyfeld

Basel: St. Jakobs-Strasse - Velomassnahmen

Basel: Linien-Fernbus-Terminal

Basel: Aeschenplatz

Basel: Heuwaage-Binningerstrasse

Tram 30

Basel: Velostationen Regionalschwerpunkt Innenstadt
Basel

Basel: Neue Velostation West und Ost am Bahnhof
Basel SBB

Basel: Neue Gleisfeldguerung Ost am Bahnhof Basel
SBB

Dreispitz

Bernoulli/Walkeweg

Wolf Nord

Umfeld Bahnhof SBB

L4
U39

u37
030
032
o12

U40

LVO
U19

Birspark Landschaft

ABAC, Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck Bahnhof
SBB - Birsig (Gundeldinger-Tunnel)

Tramhaltestelle Ruchfeld

Tram Dreispitz - St. Jakob

Tram Dreispitz

Busspur Bruderholzstrasse

Kapazitatsernbhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau
Anschluss Muttenz Sud

Basel: Fuss-/Velobricke Guterbahnhof Wolf

Sanierung Osttangente

Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel

Verbesserung Erschliessung S-Bahn

O Neue Haltestelle
e Neue Durchbindungen

@ Taktverbesserung und neueDurchbindungen



- S4.1

Dreispitz

Dreispitz gesamt: je halftig in Basel-Stadt und in Basel-Landschaft (Gemeinde MUnchenstein)

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen im Kern die erforderlichen Wohn-
und Arbeitsraume fur eine konseguente Siedlungsentwicklung nach innen entstehen.
Der Dreispitz bietet ein grosses Entwicklungspotenzial.

AGGLO BASEL
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Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L4 Birspark Landschaft -
039 ABAC, Agtobahnansch\uss Basel-City, Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig c
(Gundeldinger-Tunnel)

u37 Tramhaltestelle Ruchfeld C
O30 Tram Dreispitz - St. Jakob C
032 Tram Dreispitz C
012 Busspur Bruderholzstrasse A
U40 Kapazitdtsernohung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C
LV9 Basel: Fuss-/Velobrucke Guterbahnhof Wolf C
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
Beschrieb

Auf dem Gebiet des durch die Kantons-
grenze halftig geteilten, ca. 50 Hektar gros-
sen Dreispitzareals sind heute fast 400
Unternehmen tatig. Die Grundeigentimerin
(Christoph Merian Stiftung) gibt das Land
an rund 100 Bauberechtigte im Baurecht ab
und sieht vor, das Areal in Teilgebieten zu
entwickeln und dabei wesentlich zu verdich-
ten. Im Perimeter Kunstfreilager (Gemeinde
MUnchenstein) entsteht eine Mischung von
Arbeits-, Wohn- und kulturellen Nutzungen,
2014 bezog hier die Hochschule fur Gestal-
tung und Kunst (HGK) ihren neuen Standort.
Es wird ungefahr von einer Verdopplung des
Nutzungspotenzials gegenlber dem Beginn

Nutzen

der Planung ausgegangen. Je nach Arbeits-
sektoren, Wohnanteilen und Erschliessungs-
glUte durch den offentlichen Verkehr ist mit
5000-7000 Arbeitspldtzen und ca. 2000
Einwohnern zu rechnen. Seit 2009 besteht
ein rechtskraftiger Quartierplan «Kunstfrei-
lager» . Die Nutzungsplanung fUr den rest-
lichen Dreispitz wird in Teilgebieten erfolgen.
Die Fristigkeit der Umsetzung ist offen und
u. a. von den jeweiligen Eigentimerinteres-
sen abhangig. Konkrete Veranderungs- und
Entwicklungsinteressen diverser Baurecht-
nehmer sind aktuell signalisiert, verschiedene
Baurechtsparzellen stehen fur eine unmittel-
bare Entwicklung zur Verflgung.

WK1: Durch die Nutzung der Lagegunst wird ein geringerer Mehrverkehr generiert und das
Gesamtverkehrssystem durch die Nutzungsverdichtung nur wenig zusatzlich belastet.
Dazu braucht es allerdings eine hohe Erschliessungsgute. Die Entwicklung des Areals
begrindet und ermodglicht dadurch Verbesserungen im Bereich OV und LV. Im Bereich
Langsamverkehr ist z. B. die Umnutzung der bestehenden Geleise vorgesehen, um eine
neue Langsamverkehrsachse von West nach Ost Uber das Areal zu fUhren.

WK2:

Es findet eine Innenentwicklung und Nachverdichtung unter weitgehender Nutzung vor-

handener Infrastrukturen und vollstandiger Nutzung bereits versiegelten Landes statt.

WK3:
deutlich erhéhen.

WK4:

Die geplante LV-Achse kann die Qualitat und die Sicherheit fUr den Langsamverkehr

Nachhaltige Siedlungsentwicklung ohne zusatzlichen Landverbrauch und abgestutzt

auf eine gute Erschliessung mit dem OV wird angestrebt.

S4.1

Historie

ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Siedlung
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Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

S4.1

N&he zum Bahnhof in Metern: 100-1100

Flache in Hektar: 50 (total; 25 in BS; 25 in MUnchenstein)
Ist Potenzial Total
ca. 100 ca. 2000 ca. 2100

Anzahl Einwohner

Anzahl Arbeitsplatze 7900 4900-7300 12800-15 200

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle
Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:

Gemeinde Minchenstein | Amt fir Raumplanung Basel-Landschaft | Liegenschaftseigenti-
merin Dreispitz (Christoph Merian Stiftung) | Amt fur Mobilitat, Basel-Stadt | Planungsamt
Basel-Stadt

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse
erfolgt - geplant

Stand der Arbeiten

AGGLO BASEL
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Monat / Jahr Schritt / Termin

2015 Auslegeordnung Strategie und weitere Schritte Nutzungsplanung Basel-Stadt.

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Geplant ist eine etappierte Realisierung gemass einer modifizierten Entwicklungsstrate-
gie der Liegenschaftseigentimerin, die an die unmittelbar bestehenden Veranderungs-
interessen verschiedener Baurechtnehmer anknUpft. Ein genauer Zeitplan kann aber (noch)
nicht benannt werden. Realisierungshorizont: ab sofort (respektive nach Schaffen von
Planungsrecht), Dauer ca. eine Generation. Eine hdhere Veranderungsdynamik erfolgt dabei
voraussichtlich in den kommenden 10-15 Jahren. Die Angabe eines gesamthaften Realisie-
rungshorizonts fur den Dreispitz ist aufgrund der Realisierung in Etappen nicht mdglich.

Das Dreispitzareal ist im kantonalen Richtplan als Arbeitsplatzgebiet von kantonaler Bedeu-
tung enthalten. Die Frage der Zulassigkeit der Umnutzung auf dem Milnchensteiner Teil-
gebiet wird im Rahmen der Anpassung des kantonalen Richtplanes an das RPG geklart.
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S4.2

Bernoulli/Walkeweg

Historie

ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

)‘/ L -L. v

Perimeter Bernoulli («kAm Depot Dreispitz«) und Walkeweg (»Am Walkeweg»)

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemaéass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Areal «Bernoulli / Walkeweg» liegt im inneren Korridor und bietet ein

grosses Entwicklungspotenzial.

Siedlung

AGGLO BASEL
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Bezug zu anderen Massnahmen

S4.2

Nummer Name Prio
L4 Birspark Landschaft -
U19 Sanierung Osttangente A
U33 Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel B
039 ABAC, Agtobahnansch\uss Basel-City, Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig c
(Gundeldinger-Tunnel)

O30 Tram Dreispitz - St. Jakob C
028 Tram Polyfeld C
032 Tram Dreispitz C
LV9 Basel: Fuss-/Velobricke Guterbahnhof Wolf C
S-Bahn:  Neue Haltestelle (U35) -
Beschrieb

Direkt an die S-Bahn-Haltestelle Dreispitz
grenzen zwei Entwicklungsgebiete mit
einem Potenzial fur gemeinsam ca. 1000
Einwohner und ca. 200 Arbeitsplatze an.
FUr den Perimeter Bernoulli («kAm Depot
Dreispitz«) besteht bereits Planungsrecht.
Die Entwicklung «Am Walkeweg» hangt u. a.

Nutzen

vom Freiwerden des Familiengartenareales
(ab Ende 2020) ab. Der Fokus der Gebiets-
entwicklungen liegt auf Wohnnutzungen, an
den verlarmten Randern sind auch gewerb-
liche Nutzungen moglich. Der Schwerpunkt
der wohnbaulichen Entwicklung soll dem
Prinzip «low-cost - low-energy» folgen.

WK2: Das Projekt liegt auf einem bereits eingezonten Gebiet im Agglomerationskern. Der Fo-
kus liegt auf Wohnnutzungen mit einem Anteil gewerblicher Nutzung. Das Gebiet kann
somit einer intensiveren Nutzung zugeflhrt werden und die Innenentwicklung starken.

WK4: Wohnraumentwicklung an optimaler Lage verhindert eine weitere Zersiedlung und

beglnstigt klirzere Wege.
Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern
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126

Nahe zum Bahnhof in Metern: 1500
Flache in Hektar: 7,5

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 1000 1000
Anzahl Arbeitsplatze 0 200 200
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Planerische Abstutzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:

SBB Immobilien

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschllsse
erfolgt - geplant

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin
2014 Rechtsgultige Zonenanderung mit Bebauungsplan (Stufe 1) «<Am Walkeweg»
bis 2020 Realisierung «Am Depot Dreispitz» («Bernoulli»)

Rechtsgultiger Bebauungsplan (Stufe 2), «Am Walkeweg»
2020-2025 -
Konkretisierung zur Umsetzung

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Bernoulli («kAm Depot Dreispitz»):
Rechtsgultiger Bebauungsplan fur Hochhausprojekt;
Realisierung bis 2020.

Walkeweg («Am Walkeweg»):
Rechtsgultige Zonenanderung mit Bebauungsplan;
Konkretisierung der Planung zur Umsetzung ab 2020/2025 in den kommenden Jahren.

o e s b t J - a TS

Bebauungsplan «Am Walkeweg»

S4.2

Siedlung
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S4.3

S4.3

Wolf-Nord

Planungsperimeter Wolf-Nord

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

AGGLO BASEL
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Gemaéass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen im Kern die erforderlichen Wohn-
und Arbeitsraume fur eine konseguente Siedlungsentwicklung nach innen entstehen.
Das Gebiet «Wolf-Nord» bietet ein grosses Entwicklungspotenzial.
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Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L4 Birspark Landschaft -
U19 Sanierung Osttangente A
U33 Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel B
039 ABAC, Agtobahnansch\uss Basel-City, Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig c
(Gundeldinger-Tunnel)

Lv2 Basel: St. Jakobs-Strasse - Velomassnahmen A
LV9 Basel: Fuss-/Velobricke Guterbahnhof Wolf C
S-Bahn:  Neue Haltestelle (U35) -
Beschrieb

Auf dem 16 Hektar grossen Areal prufen die SBB gemeinsam mit dem Kanton, ob im Rahmen
der «Gesamtperspektive - Die Bahnzukunft im Raum Basel» eine Verlagerung respektive
Teilverlagerung der Logistik-Nutzungen erfolgen kann, um den Standort fUr Wohnen und
Dienstleistungsnutzungen zu entwickeln. In ersten Nutzungsszenarien werden bis Uber 6000

Bewoh

ner beziehungsweise Arbeitsplatze angenommen.

Nutzen

WK2: Durch die qualitatsrolle Verdichtung und Transformation des heute extensiv genutzten
Bahn- und Logistikareals an bester Lage wird die Siedlungsentwicklung nach innen
geférdert. Ein neues, verdichtetes Stadtquartier mit durchmischten Nutzungen
(Wohnen, Arbeiten, Kultur) steht ganz im Sinne der Siedlungsentwicklung nach innen

WK4:

in der Kernstadt

Siehe WK2

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 1500

Flache in Hektar: 16

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 ca. 3000 ca. 3000
Anzahl Arbeitsplatze 500 2500 3000

S4.3

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Siedlung

AGGLO BASEL
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Planerische Abstitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle
Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:

SBB Immobilien

AGGLO BASEL
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Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschllsse
N2 N2 N7

erfolgt - geplant

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

2014 Planungsprozess von SBB angestossen

2017 Entscheid im Rahmen «Gesamtperspektive» zu moglicher Arealentwicklung

2017-2020 Richtplananpassung und Nutzungsplanung

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Planungsprozess von SBB 2014 angestossen;

ca. 2017: Entscheid im Rahmen «Gesamtperspektive» zu maoglicher Arealentwicklung;
anschliessend: Richtplananpassung und Nutzungsplanung (bis ca. 2020);
benachbarter Perimeter City-Gate: rechtsgultiger Bebauungsplan fur Arbeitsnutzungen mit

Wohnoption besteht bereits.
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S4.4

Umfeld Bahnhof SBB

Historie ARE Code

1.6

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Umfeld Bahnhof SBB

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemassdem Zukunftsbild der Agglomeration Baselsollenim Kerndieerforderlichen Wohn-
und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach innen entstehen.
Das Umfeld Bahnhof SBB bietet ein grosses Entwicklungspotenzial.

Siedlung

AGGLO BASEL
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Bezug zu anderen Massnahmen

S4.4

Nummer Name Prio
U19 Sanierung Osttangente A
U33 Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel B
U39 ABAC, Agtobahmamsch\uss Basel-City, Gellertdreieck Bahnhof SBB - Birsig c
(Gundeldinger-Tunnel)

026 Basel: Linien-Fernbus-Terminal B
U32 Expresstram Linie 17 B
M19 Basel: Aeschenplatz B
M7 Basel: Heuwaage-Binningerstrasse A
023 Tram 30 B
LvV7 Basel: Velostationen Regionalschwerpunkt Innenstadt Basel B
LVv11 Basel: Neue Velostation West und Ost am Bahnhof Basel SBB C
LV10 Basel: Neue Gleisfeldquerung Ost am Bahnhof Basel SBB C
Lv2 Basel: St. Jakobs-Strasse - Velomassnahmen A
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
Beschrieb

Rund um den Bahnknoten Bahnhof Basel
SBB bestehen verschiedene Areale, die im
Sinne eines haushéalterischen Umgangs mit
dem Boden weiter verdichtet werden kon-
nen. Der Standort erfahrt seit Jahren eine
stark steigende Attraktivitat fur Arbeits-,
aber auch fur Wohnflachen. Die stetig stei-
gende Bahnkundenfrequenz tragt zudem

Nutzen

zur Entwicklung bei. Durch gezielte nut-
zungsplanerische Eingriffe werden die
Potenziale konsequent aktiviert. Die zuneh-
mende Nutzung verstarkt wiederum den
Kapazitatsbedarf der Bahn wie auch der
Ubrigen Verkehrstrager. Dies muss beim
Ausbau der Infrastruktur besonders bertck-
sichtigt werden.

AGGLO BASEL
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WK1: Die Nutzung der bestehenden Potenziale macht Ausbauten der Verkehrsinfrastruktur
notwendig. Von den Ausbauten profitiert die Qualitat des Verkehrssystems - es wird
attraktiver nicht nur fUr die zuklnftigen Nutzer der Nutzungsflachen rund um den
Bahnhof, sondern auch fur einen weit grdsseren Kreis von Personen.

WK2:

Durch die gezielte Entwicklung und Verdichtung bisher unternutzter Areale rund um

den Verkehrsknoten Bahnhof Basel SBB kann der bereits bestens erschlossene Stadt-
teil noch effizienter genutzt und damit den Zielen der Raumplanung entsprochen wer-
den, allen voran dem haushalterischen Umgang mit der Ressource Boden. Die Ver-
kehrsinfrastruktur muss mit Blick auf die noch bestehenden Potenziale bedarfsgerecht

ausgebaut werden.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Kennziffern

Nadhe zum Bahnhof in Metern: 500-700
Flache in Hektar: -

Ist Potenzial Total

Anzahl Einwohner = 700 700
Anzahl Arbeitsplatze - 5000 5000
Planerische Abstutzung der Massnahme

Federfihrende Stelle

Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:
SBB | Basler Leben AG | weitere Private

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse

N7 N2 N2
nicht notwendig - geplant

Stand der Arbeiten

Projekt befindet sich noch in interner Abklarung, teilw. liegen nicht - offizielle Unterlagen vor.

Realisierung / Abstimmungsbedarf

In Planung bzw. in Realisierung in den Jahren bis ca. 2020-2025.

Siedlung
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S5

Schwerpunktgebiet Pratteln/Grenzach-Wyhlen

Das Schwerpunktgebiet Pratteln/Grenzach-
Wyhlen erscheint auf den ersten Blick inkoha-
rent zu sein, da die Gemeinden beidseits des
Rheins liegen und kein direkter raumlicher
Zusammenhang besteht. Am Kick-off-Work-
shop des Korridorprozesses Hochrhein vom
30. Juni 2014 wurden die «Bruckenkdpfe» als
gemeinsames Thema bezeichnet: «Die bei-
den Rheinfelden kooperieren schon intensiv
und haben gemeinsame Entwicklungskon-
zepte erarbeitet. Auch zwischen Stein und
Bad Sackingen sowie zwischen Pratteln und
Grenzach-Wyhlen bestehen enge funktio-
nale Verflechtungen. Diese bipolaren Bru-
ckenschldge Uber den Rhein sollen weiter-
entwickelt und ausgebaut werden».

Am Hochrhein besteht der Bedarf an zusatz-
lichen Rheinquerungen zur Optimierung
des OV-Angebots. Die Infrastrukturstrange
beidseits des Rheins (5-Bahn und Hoch-
rheinstrecke) sollen besser verknUpft wer-
den - hierbei haben die Brickenkdpfe eine
besondere Bedeutung. Aber auch im Bereich
Siedulung besteht ein besonderer Abstim-
mungsbedarf in den Brickenkdpfen

Die wichtigsten Entwicklungsgebiete liegen
in Pratteln - neben Salina Raurica am Orts-
rand angrenzend zu Augst liegend - zentral
im Bahnhofsumfeld und in Grenzach-Wyhlen
im Bahnhofsumfeld des Ortsteils Grenzach.

FUr die Qualitat des Siedlungsgebiets und
die weitere Entwicklung ist in Grenzach-
Wyhlen eine Entlastung des MIV von Bedeu-
tung. Diese wird mit den beiden Ortsumge-
hungen: U16 Ortsumgehung Grenzach und
U15 Ortsumgehung Wyhlen angestrebt.
In Pratteln sind im Bahnhofsumfeld eben-

falls verschiedene Massnahmen geplant,
beispielsweise sollen im Rahmen der Quar-
tierplanung «Bahnhofsplatz» direktere Fuss-
wegverbindungen zwischen den verschie-
denen Nutzungen wie dem Bahnhof und den
Bushaltestellen realisiert werden. Die Nut-
zungsintensivierung im Umfeld des Bahnhofs
Pratteln und in Pratteln-Mitte, unter ande-
rem durch die Realisierung eines 61 m hohen
Hochhauses mit Wohn-, Blro und platzbele-
benden Nutzungen (Bars und Cafés), erfor-
dert die Anpassung des Verkehrsregimes im
Ortszentrum einschliesslich des Bahnhofs.
Mit der Massnahme M14 «Aufwertung und
Beruhigung Ortszentrum Pratteln (AP2)»
wird dies angestrebt.

Um die Erreichbarkeit der Entwicklungsare-
ale zu gewahrleisten und zu verbessern sind
die Angebotsverbesserungen der S-Bahn
(Takterhdhung und neue Durchbindungen)
und das Tram Salina Raurica (U31) gep-
lant. Die strassenseitige Erreichbarkeit und
das schnelle Ableiten des Verkehrs auf das
Ubergeordnete Netz bedingt die Engpass-
beseitigung der A2 bei der Verzweigung
Hagnau-Augst (U38). Um die nachhaltigste
Mobilitatsform - den Langsamverkehr - zu
fordern sind in Prattlen zwei Massnahmen
geplant (LV14 und LV27).
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S5.1

Bahnhofsgebiet Pratteln

Historie ARE Code

2.6

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemaéass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die Planungsinstrument

erforderlichen Wohn- und Arbeitsrdume flr eine konsequente Siedlungsentwicklung nach in kant. Richtplan
innen entstehen. Das Bahnhofsgebiet Pratteln liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses
Entwicklungspotenzial. o

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
U3s Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau - Augst C
U3l Tram Salina Raurica B

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen

Beschrieb

Siedlung

Das Gewerbeareal nordlich des Bahnhofs soll 1&dngerfristig einer hochwertigen Zentrums-

nutzung zugeordnet werden.

AGGLO BASEL
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Nutzen

Zum Nutzen kann zurzeit noch keine konkrete Angabe gemacht werden, da die Planung
noch nicht weit genug fortgeschritten ist.

WK2: Mischnutzung an zentraler Lage beim Bahnhof als ideale Verdichtungsmaglichkeit.

WK4: Sehr gut mit OV erschlossen. Mischnutzung weniger umweltbelastend als Gewerbe-
und Industrienutzung.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 0
Flache in Hektar: 35
Die Arbeitsplatz- und Einwohnerpotenziale kdnnen zum derzeitigen Zeitpunkt nicht verlasslich

abgeschatzt werden.

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Pratteln

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin
2016 Beginn Vorbereitung
2017-19 Planung

2020 Beginn Realisierung
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

$5.2

Neue Mitte in Grenzach

Neue Mitte Grenzach - Luftbild mit Planungsparameter im Sanierungsgebiet

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Gebiet «Grenzach-Mitte» liegt im inneren Korridor und bietet ein

grosses Entwicklungspotenzial.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
U1s Ortsumgehung Wyhlen A
U1e Ortsumgehung Grenzach A
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

Historie ARE Code

1.6

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Siedlung
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Beschrieb

S5.2

Die «Neue Mitte» Grenzach ist die 1,2 ha
grosse Freiflache im Zentrum des Ortsteiles
Grenzach, ca. 100 m nordwestlich vom Bahn-
hof Grenzach gelegen. Sudlich an den 1,2 ha
grossen Projektperimeter der «Neuen Mitte»
stdsst das Industrieareal Grenzach mit den
global agierenden Firmen Roche, BASF, SDM
und Bayer zusammen. Im Industrieareal sind
mehrere Tausend Arbeitnehmer beschaftigt.
Grundyvision fur das Areal ist es, ein zentrales
Handels-, Dienstleistungs- und Wohnqguar-
tier mit funktional und gestalterisch hoch-
wertigem &ffentlichem Raum, vor allem mit
einem zentralen, autofreien Marktplatz zu
schaffen. Die «Neue Mitte» soll den nérd-
lich gelegenen historischen Ortskern Uber
den Bahnhof sowie das daran angrenzende
und arbeitsplatzintensive Industrieareal bis

Nutzen

hin zum Rhein (und langfristig dartber hin-
weg bis in die Schweiz) verbinden und eine
Scharnier- und Bindefunktion Ubernehmen.
Die Flachen der «Neuen Mitte» sind im Besitz
der Stadt Grenzach-Wyhlen. Die Gemeinde
ist bestrebt, die oben aufgefUhrten Nut-
zungen (Handel, Dienstleisung und Wohnen)
in der «Neuen Mitte» in einer Mischnutzungs-
zone geschickt zu vereinen und verdichtet zu
entwickeln.

Zusammengefasst  verfolgt das Projekt
«Neue Mitte» drei Hauptziele: Die Entwick-
lung eines zentral gelegenen Areals, Die
Etablierung der Scharnierfunktion zwischen
historischem Ortskern, Bahnhof, Industrie-
areal und Rhein und die Zentralitatsstarkung
des Innenbereichs.

WK1:

WK2:

WK3:

WK4:

Mit der Aufwertung des nordwestlich des Bahnhofs gelegenen Gebiets «Neue Mitte»
wird der Zugang zum Bahnhof attraktiver gestaltet und damit naturlich die Nutzung
des 6ffentlichen Verkehrs geférdert.

Es handelt sich um ein beispielhaftes Projekt zur Innenentwicklung an zentraler Lage,
welches verschiedene Ziele vereint: dichte Nutzung an zentraler Lage, Schaffung eines
identitatsstiftenden offentlichen Markplatzes und eines attraktiveren Zugangsweg zum
Bahnhof.

Die autofreie Gestaltung des Markplatzes erhdht die Verkehrssicherheit ausserdem
wird Nutzungskonflikten zwischen Fussgangern und Autofahrern vorgebeugt.

Die Siedlungsentwicklung von Grenzach-Wyhlen nach innen wird gestarkt. Die Attrak-
tivitat dieser im inneren Korridor der Agglomeration Basel gelegenen Gemeinde wird
mit der Zentralitatsstarkung erhdoht. Wohnangebot an strategischer Lage wird in quan-
titativer wie qualitativer Hinsicht verbessert.

Einzonung: notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern
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Ndhe zum Bahnhof in Metern: 100
Flache in Hektar: 1,2

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 70 70
Anzahl Arbeitsplatze 0 200 200




Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Planerische Abstutzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Gemeinde Grenzach-Wyhlen, Bauamt

Beteiligte Stellen Schweiz:

IBA | Aggloprogramm

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung
nicht notwendig erfolgt

Beteiligte Stellen Ausland:

GemeindebeschlUsse

v

erfolgt

Landratsamt Lérrach

Deutschland Frankreich

Eintrag Regionalplan Gemeindebeschlisse Eintrag SCOT Gemeindebeschllsse
N7 N2 v N7

nicht notwendig erfolgt nicht notwendig nicht notwendig

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin
Januar 2016 Beginn dreistufige stadtebauliche Mehrfachbeauftragung
ab Sommer 2016 Bauleitplanung (Bebauungsplan)

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Ab 2017: Die Gemeinde Grenzach-Wyhlen wird durch das Forderprogramm «Flachen gewinnen
durch Innenentwicklung» des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur des Landes Baden-

Wlrttemberg unterstltzt.

Panorama Neue Mitte

Grenzach

Siedlung
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S6

Schwerpunktgebiet ESP Maohlin/Rheinfelden - Ost

Die Siedlungsentwicklung von Méhlin und
Rheinfelden wird im Rahmen des Wohn-
schwerpunktes und Entwicklungsschwer-
punktes von kantonaler Bedeutung abge-
stimmt. Eine grosse Nutzungspalette - von
Nutzungen mit hohem GuUterverkehr und
Flachenbedarf Uber produzierende und ver-
arbeitende Nutzungen bis hin zum Woh-
nen - wird an diesem strategischen Stand-
ort angesiedelt.

> LV32 Mohlin:
Ausbau UnterfUhrung Bahnhof

» LV34 Mohlin:

Damit dieser Nutzungsmix und die gemass
Zielsetzung der Siedlungsentwicklung nach
innen erhdhte Nutzungsdichte in verkehr-
licher Hinsicht abgestimmt verlauft, sind
verschiedene  Langsamverkehrsmassnah-
men u. a. eine gute Anbindung an den Bahn-
hof Méhlin umzusetzen, und mit den Areal-
Uberbauungen koordiniert zu planen:

Velo-/Fussverbindung Bahnhof-Rheinfelden (CH)

> LV35 Mohlin:

Velo-/Fussverbindung Mohlin Bahnhof - Rheinfelden (D)

> LV37 Mohlin:
Velo-/Fussverbindung Bahnhof-Zentrum

> LV 36 Mohlin:
Veloabstellanlage Bahnhof Nord

> LV33 Mohlin:
Aufwertung Zuganglichkeit Bahnhof

Die regionale und Uberregionale Erreichbarkeit wird mit den geplanten Angebotserweite-
rungen der S-Bahn verbessert (Taktverbesserung, neue Durchbindungen). Entscheidend fur
die Lebensqualitat sind gut erreichbare Naherholungsraume. Mit dem Projekt Rheinufer -
Rheinfelder Rheinuferrundweg extended (L3) und dem Aussichtspunkt Kraftwerkt werden
zwei neue Angebote geschaffen. Damit der Aussichtspunkt mit dem Velo gut erreichbar ist,

ist ein Veloprojekt geplant (LV24).
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S6.1

ESP Mohlin/Rheinfelden-0st

ESP WSP Méhlin/Rheinfelden-Ost

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

In den &usseren Korridoren soll gemass dem Zukunftsbild an gut mit dem OV erschlossenen
Lagen eine moderate Innentwicklung stattfinden, vorztglich an S-Bahnstationen. Der WSP
Mohlin entspricht dieser Logik. Der ESP Mohlin/Rheinfelden-Ost mit den Entwicklungs-
perspektiven fur die Wirtschaft starkt die Funktion des Regionalzentrums Rheinfelden. Die
Anordnung der unterschiedlichen wirtschaftlichen Nutzungen im ESP berUcksichtigt die ver-
kehrliche Erschliessungssituation.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L3 Rheinufer - Rheinfelder Rheinuferrundweg extended -
LV32 Mohlin: Ausbau UnterfUhrung Bahnhof B
LV33 Mohlin: Aufwertung Zuganglichkeit Bahnhof B
LV34 Mohlin: Velo-/Fussverbindung Bahnhof - Rheinfelden (CH) B
LV35 Mohlin: Velo-/Fussverbindung Méhlin Bahnhof - Rheinfelden (D) B
LV36 Mohlin: Veloabstellanlage Bahnhof Nord B
LV37 Moéhlin: Velo-/Fussverbindung Bahnhof - Zentrum B
LVv24 Rheinfelden (CH): Weg Chleigruttgraben - Aussichtspunkt Kraftwerk A

S-Bahn: Neue Durchbindungen -

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Siedlung
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S6.1

AGGLO BASEL

Beschrieb

Die Entwicklung des WSP (kantonaler
Wohnschwerpunkt) M&hlin/Rheinfelden-
Ost erfolgt unter Einbezug des bereits
festgesetzten ESP (kantonaler wirtschaft-
licher Entwicklungsschwerpunkt). Der ESP
und WSP Méhlin/Rheinfelden-Ost umfasst
die Teilgebiete: 1 Industrie Mohlin fur Nut-
zungen mit hohem Guterverkehr und Fla-
chenbedarf, 2 Saline / Chleigrit fur pro-
duzierende und verarbeitende Nutzungen
sowie 3 Wohnschwerpunkt (WSP) Moh-

Nutzen

lin/Rheinfelden-Ost im Raum des Bahn-
hofes Mohlin. Die beiden Gemeinden haben
beschlossen die Planung des interkommu-
nalen WSP aktiv und phasenweise anzuge-
hen. Zur Zeit wird das Entwicklungskonzept
erarbeitet, mit dem insbesondere die ver-
kehrliche Anbindung optimiert, die stadte-
bauliche Qualitat, der zweckmassige Nut-
zungsmix (Wohnen / Arbeiten / Freizeit)
und die vertragliche Dichte sichergestellt
werden.

WK2: Die koordinerte, interkommunale Stadtentwicklung mit hoher stadtebaulicher Qualitat,
abgestimmtem Nutzungsmix und abgestimmter Dichte fordert die Siedlungsentwick-

lung nach innen.

WK4: Die Gebiete zeichnen sich durch eine optimale Verkehrsanbindung (Bahn, Bus) und
damit einhergehend eine geringe Umweltbelastung und einen nachhaltigen Landres-
sourcenverbrauch aus (Dichte, gemischte Nutzung an strategischem Standort).

Einzonung: notwendig

Sicherstellung der langfristigen Entwicklungsmoéglichkeiten der beiden Gemeinden nach
Ausschopfung des inneren Verdichtungspotenzials.

Verlust von Fruchfolgeflachen: ja

Im Rahmen des kantonalen Richtplanes abgestimmter und festgesetzter WSP (10,2 ha),

der vom Bund genehmigt ist.

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 0

Flache in Hektar: 10,2

Ist

Potenzial Total

13 000 Rheinfelden
10 771 Mohlin
(Stand 31.12.2014)

Anzahl Einwohner

4500 Rheinfelden 17 500 Rheinfelden
2000 Mohlin 12 800 Mohlin
(Horizont 2030)

6750 Rheinfelden

Anzahl Arbeitsplatze
3800 Mohlin

4000 Rheinfelden 10 700 Rheinfelden
4000 Mohlin 8000 Mohlin




Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinden Rheinfelden und Mohlin

Beteiligte Stellen Schweiz:

Kanton Aargau, Departement Bau Verkehr Umwelt, Abteilung Raumentwicklung

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschlisse S6.1
N7 N2 N2
erfolgt als Festsetzung erfolgt geplant

Die Gemeinderate von Rheinfelden und M&hlin haben beschlossen, den ESP/WSP Rhein-
felden Mohlin gemeinsam zu entwickeln. Ein Planungsblro wurde beauftragt, in enger
Zusammenarbeit mit Vertretern der beiden Gemeinden sowie Vertretern des Kantons Aar-
gau ein Entwicklungskonzept zu erarbeiten. Dieses soll die Grundlage fUr die spatere Anpas-
sung der Zonenplanungen der beiden Gemeinden bilden.

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin
Ende 2015 Analyse und strategische Disposition
2016 Konzeption

Funktionaler Raum
Rheinfelden/M&hlin

Siedlung
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S7

AGGLO BASEL
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S7

Schwerpunktgebiet Stein/Bad-Sackingen/
Wallbach/Mumpf

Das Schwerpunktgebiet Stein/Bad-Sackingen/Wallbach/Mumpf umfasst den ESP Sisslerfeld,
ein Arbeitsplatzgebiet mit einem Potenzial von 8000 bis 10 000 neuen Arbeitsplatzen und
vier Entwicklungsarealen fUr Wohnnutzung mit einem Potenzial von insgesamt 1250 bis 1400
Einwohnern. Die Nachfrage nach Wohnraum im direkten Umfeld des ESP Sisslerfeld wird mit
der Mobilisierung dieses Arbeitsplatzgebietes steigen, die vier Entwicklungsareale mit Wohn-
nutzung sind daher von Bedeutung. Die Verkehrsgunst des ESP Sisslerfeld ist mit dem Auto-
bahnanschluss A3 Eiken hervorragend. Stein und Mumpf haben S-Bahnhofe, und die Areale
fUr Wohnnutzung in Wallbach liegen nahe an der Gemeindegrenze Mumpf. Die vier Areale
liegen in einer Distanz zwischen 500 und 950 m zum n&chsten Bahnhof - eine gute Veloanbin-
dung und attraktive Abstellpladtze an den Bahnhdéfen sind eine zwingende Voraussetzung fur
eine abgestimmte Siedlungs- und Verkehrsentwicklung. Die Velowege und die Busanbindung
der Areale (in Mumpf wird die Verschiebung einer Haltestelle gepruft, ausserdem sind neue
Haltestellen geplant) sind im Rahmen von AP4 zu Uberprifen. Zur Forderung des LV engagie-
ren sich die Gemeinden Wallbach, Mumpf und Stein gemeinsam fur eine attraktive Rheinpro-
menade, die gleichzeitig Teil eines Nacherholungsprojektes sind (L3 Rheinufer - Rheinfelder
Rheinuferrundweg extended):

> LV29 Wallbach: Rheinpromenade Aufwertung Rheinufer und Fussgangerweg

> LV30 Mumpf: Rheinuferweg Engstellen

> LV28 Stein: Aufwertung und Umgestaltung Rheinuferweg.

Mit dem Rheinuferweg kann ein neuer Freiraum geschaffen werden, der einen wesentlichen

Beitrag zur Verbesserung der Vertraglichkeit der angestrebten Siedlungsentwicklung nach
innen mit hoheren Dichten (Mehr- und Reihenfamilienhausern) leisten kann.



L3  Rheinufer — Rheinfelder Rheinuferrundweg extended

019 Bushof Stein-Sackingen

M12 Park&Ride-Anlage Bahnhof Stein-Sackingen

V28 Stein: Aufwertung und Umgestaltung Rheinuferweg

LV29 Wallbach: Rheinpromenade Aufwertung Rheinufer und Fuss-
gangerweg

LV30 Mumpf: Rheinuferweg Engstellen

S71 ESP Sisslerfeld

S7.2 Bruhl

S7.3 Rifeld-Ost

S7.4 Rifeld-West

S7.5 Neumatt
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S7.1

ESP Sisslerfeld

S7.1

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet in kant. Richtplan

In den ausseren Korridoren gemass Zukunftsbild soll eine moderate Innentwicklung stattfinden
an gut mit dem OV erschlossenen Lagen, vorzUglich an S-Bahnstationen. Der ESP Sisslerfeld
entspricht dieser Zielsetzung. Im Sinne eines regionalen Nutzungsmix zwischen Wohnen und
Arbeiten ist der ESP Sisslerfeld fur das Schwerpunktgebiet Stein/Bad-Sackingen/Wallbach/
Mumpf von grosser Bedeutung.

et

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio

L3 Rheinufer - Rheinfelder Rheinuferrundweg extended

019 Bushof Stein-Sackingen Ae

M12 Park&Ride-Anlage Bahnhof Stein-Sackingen Ae

LVv28 Stein: Aufwertung und Umgestaltung Rheinuferweg A g’
LV29 Wallbach: Rheinpromenade Aufwertung Rheinufer und Fussgangerweg A E
LV30 Mumpf: Rheinuferweg Engstellen A
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Beschrieb

S7.1

Das Gebiet ist als Entwicklungsschwerpunkt
(ESP) von kantonaler Bedeutung im Richt-
plan des Kantons Aargau festgesetzt. Der
ESP Sisslerfeld eignet sich insbesondere
fUr produzierende und verarbeitende Nut-
zungen (entsprechende Nutzungseignung
im Richtplan). Zudem gilt das Gebiet gemaéass

Nutzen

Richtplan als Vorzugsgebiet Spitzentechno-
logie (Chemie und Pharma). Beim ESP Siss-
lerfeld handelt es sich um die grosste freie
Industriezone der Nordwestschweiz und um
ein Vorzugsgebiet fur Spitzentechnologie.
Die Entwicklung wird von AargauServices
unterstutzt.

Mit der Festsetzung von ESP im kantonalen Richtplan werden gunstige Rahmenbedingungen
geschaffen, um die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung behdérdenverbindlich aufeinander
abzustimmen, die wirtschaftliche Entwicklung auf die geeigneten Standorte zu lenken und
regional abzustimmen sowie das Synergiepotenzial bei der Flachen- und Infrastrukturnut-
zung auszuschoépfen. Im Sisslerfeld liegen inzwischen aufeinander abgestimmte Nutzungs-
plane der beteiligten Gemeinden vor bzw. sind auf Weg (1 Gemeinde ausstehend) (WK2),
sodass eine koordinierte Entwicklung des Arbeitsplatzgebiets sichergestellt werden kann.
Zudem ist ein Mobilitatsplan in Erarbeitung (WK 1, 3 und 4).

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: -

Flache in Hektar: 26

Ist Potenzial

Total

Anzahl Einwohner - _

4900
in den Sisslerfeldgemeinden

8000 - 10 000
Anzahl Arbeitsplatze (laut Mobilitatsplan)

(Stein, Eiken, MUnchwilen und Sisslen)

12900 - 14900

Planerische Abstlitzung der Massnahme

AGGLO BASEL
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Federfihrende Stelle

Gemeinden Stein, Eiken, Sisseln und Miinchwilen

Beteiligte Stellen Schweiz:

Kanton Aargau (Aargau Services, Abteilungen Verkehr und Raumentwicklung)

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschllsse

v v N

erfolgt als Festsetzung erfolgt erfolgt

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Vermarktung gestartet (Aargau Services), Abschluss Mobilitatsplan und Umsetzung.



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S7.2

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

Luftaufnahme Erschliessungsgebiet Bruehl

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

In den &usseren Korridoren soll gemé&ss dem Zukunftsbild an gut mit dem OV erschlos-
senen Lagen eine moderate Innentwicklung stattfinden, vorztglich an S-Bahnstationen. Die
Gemeinde Wallbach kann mit dem Areal Bruhl innerhalb des Schwerpunktgebiets «Stein/
Sackingen und Sisslerfeld», fur die dort entstehenden Arbeitsplatze qualitativ hochstehen-
den Wohnraum bieten. Die Verkehrsentwicklung - insbesondere OV-Planung - ist auf diesen
Umstand abzustimmen.

Siedlung

AGGLO BASEL
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Bezug zu anderen Massnahmen

S7.2

Nummer Name Prio
L3 Rheinufer - Rheinfelder Rheinuferrundweg extended -
LV28 Stein: Aufwertung und Umgestaltung Rheinuferweg A
LV29 Wallbach: Rheinpromenade Aufwertung Rheinufer und Fussgangerweg A
LV30 Mumpf: Rheinuferweg Engstellen A
Beschrieb

Das Gebiet Bruhl stellt - wegen seiner Nahe
zum Dorfzentrum, seiner Lage zum (noch
aufzuwertenden) Erholungsraum am Rhein
und inmitten bereits bestehender Wohn-
bauten - eine herausragende Moglichkeit
dar, den Entwicklungszielen von Wallbach
im Bereich Wohnungsbau optimal zu ent-
sprechen. Es besteht die Chance, durch die
vorgeschlagenen Planungsvorgaben, die

Nutzen

in Wallbach vorhandenen Defizite im Woh-
nungsangebot (z. B. komfortable Geschoss-
wohnungen) zu mildern sowie generell - an
stelle der Ublicherweise im landlichen Raum
Uberhandnehmenden Einfamilienhauser auf
Kleinstparzellen die Erstellung von differen-
zierteren Wohnbautypen zu initiieren, ohne
den Bau von Einfamilienhdusern ganzlich zu
verunmoéglichen.

WK2: Das vorliegende Planungswerk nimmt eine Reihe von Postulaten hinsichtlich Siedlungs-
bau und architektonischer Gestaltung auf, die entweder ein gegenwartig allgemeines
Anliegen berthren, z. B. die haushalterische Bodennutzung, die sogenannte «Verdich-
tung» oder die rlcksichtsvolle Eingliederung von neuen Bauwerken in die bestehende
Ortlichkeit, oder andere spezifische Themen von Wallbach aufgreifen, wie z. B. die
bauliche Akzentuierung des «Eingangs» zum Dorfkern.

WK4:

Das Planungswerk berlcksichtigt verschiedene Nachhaltigkeitsaspekte (Verdichtung,

Erschliessung mit dem OV) und leistet damit einen Beitrag zum schonenden Umgang

mit den natUrlichen Ressourcen.
Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

AGGLO BASEL
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Nahe zum Bahnhof in Metern: 950

Flache in Hektar: 4
Ist Potenzial Total
1900 300 2200
Gemeinde Wallbach zusatzlich Gemeinde
Anzahl Einwohner
auf Areal Bruhl Wallbach

inkl. Areal Brunhl

Anzahl Arbeitsplatze

600 0 600
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Planerische Abstutzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinderat Wallbach

Beteiligte Stellen Schweiz:

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung
nicht notwendig erfolgt

Stand der Arbeiten

Gemeindebeschlisse

N

erfolgt

Monat / Jahr Schritt / Termin

2016/17 Erlass Gestaltungsplan und Landumlegung

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Monat / Jahr Schritt / Termin
2018/19 Baulanderschliessung
ab 2020/21 Beginn Uberbauung

S7.2

Modellansicht Bruhl

Siedlung

AGGLO BASEL
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S7.3

Erschliessungsplan
Rifeld Ost

S7.3

Rifeld-Ost

Kanton Aargau
Gemeinde Mumpt

Erschliessungsplan 'Rifeld-Ost'
i

gemass 3175

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

AGGLO BASEL
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In den &usseren Korridoren soll gemass dem Zukunftsbild an gut mit dem OV erschlossenen
Lagen eine moderate Innentwicklung stattfinden, vorziglich an S-Bahnstationen. Das Areal
Rifeld-Ost orientiert sich an dieser Zielsetzung. Die Nahe zur einer S-Bahn-Station ist gege-
ben. Die Uberbauung schafft ausserdem das notwendige Potenzial um den 6ffentlichen
Verkehr mit zusatzlichen Bushaltestellen weiter auszubauen.
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Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L3 Rheinufer - Rheinfelder Rheinuferrundweg extended -
LVv28 Stein: Aufwertung und Umgestaltung Rheinuferweg A
LV29 Wallbach: Rheinpromenade Aufwertung Rheinufer und Fussgangerweg A
LV30 Mumpf: Rheinuferweg Engstellen A
Beschrieb

Das Gebiet Rifeld-Ost liegt direkt am Rhein
ostlich vom Gebiet Rifeld-West. Die Pla-
nung ist hier weiter fortgeschritten, denn
die Landumlegung steht bereits als nachster
Schritt an.

Auf dem Gebiet Rifeld-Ost sollen Wohn-
bauten fUr qualitativ hochstehendes Woh-
nen realisiert werden. Es sind freistehende
Einfamilienhauser, Reihen-Einfamilienhau-
ser sowie Mehrfamilienhduser mit 5-10
Wohneinheiten geplant. Total bietet das

Nutzen

Gebiet Platz fur rund 100 Wohneinheiten.
Mit einer Flache von rund 3 ha kann dabei
von einer Einwohnerdichte von 80-90 Ein-
wohnern pro Hektar ausgegangen werden.
Entlang der Kantonsstrasse wird eine Larm-
schutzwand erstellt, dahinter eine Reihe
von Wohnbauten, die das dahinter liegende
Bauland zusatzlich vom Larm schutzt.

Im Zuge der Uberbauung wir der Ausbau
des OVs bzw. die Schaffung von zusatz-
lichen Bushaltestellen geplant.

WK1:

Mit der Uberbauung kdénnen zusatzliche Bushaltestellen realisiert werden, wodurch die

Qualitat des offentlichen Verkehrs verbessert wird.

WK2:

WK3:

Mit der Uberbauung wird die Siedlungsentwicklung nach innen geférdert.

Im Rahmen des Bauprojektes wird auch die Verkehrssicherheit thematisiert - sie soll als

Synergie des Projektes verbessert werden.

WK4:

Das Projekt entspricht einer nachhaltigen Siedlungs- und Verkehrsentwicklung, indem

innerhalb der bestehenden Bauzone eine Flache nach modernen Kriterien bebaut wird
und mit der Realisierung von neuen Bushaltestellen auf den OV gesetzt wird.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 500
Flache in Hektar: 3,5

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 20 200 220
Anzahl Arbeitsplatze 0 0 0

S7.3

Historie

ARE Code

2.6

Planungsinstrument

Siedlung

AGGLO BASEL
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Planerische Abstitzung der Massnahme

S7.3

Federflihrende Stelle

Gemeinderat Mumpf

Beteiligte Stellen Schweiz:

Departement Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschllsse
nicht notwendig nicht notwendig erfolgt

Stand der Arbeiten

Uberbauungsstudie
Rifeld-Ost

AGGLO BASEL
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Monat / Jahr Schritt / Termin

Abschluss der Bauarbeiten fur die Erschliessungswerke. Wohnbauten sind

Juni 2016 bereits bewilligt und zum Teil auch schon realisiert
Dezember 2016 Abschluss Landumlegung
0

ARCHTEMTUR RITTER 1 KAIGER AG

flougtioss 21 | ulrmngenl il kaiser.ch
fol PE1B4SE000 fax 0613458001 —
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S7.4

Rifeld-West
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Planungsinstrument
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Situationsplan und Schnitt Rifeld-West

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemaéass dem Zukunftsbild soll in den &usseren Korridoren, an gut mit dem OV erschlos-
senen Lagen, eine moderate Innentwicklung stattfinden, vorztglich an S-Bahnstationen.
Das Gebiet Rifeld West entspricht dieser Zielsetzung.

Siedlung

AGGLO BASEL
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Bezug zu anderen Massnahmen

S7.4

Nummer Name Prio
L3 Rheinufer - Rheinfelder Rheinuferrundweg extended -
LVv28 Stein: Aufwertung und Umgestaltung Rheinuferweg A
LV29 Wallbach: Rheinpromenade Aufwertung Rheinufer und Fussgangerweg A
LV30 Mumpf: Rheinuferweg Engstellen A
Beschrieb

Das Gebiet Rifeld-West liegt am westlichen
Siedlungsrand der Gemeinde Mumpf. Das
bis heute nur teilweise erschlossene Bauland
stellt die grosste zusammenhangende Bau-
zonenreserve der Gemeinde dar. Es wird
begrenzt durch die Kohlackerstrasse, die
Hardlimattstrasse, das teilweise Uberbaute
Wohnquartier im Stdosten und die Bauzo-
nengrenze im Nordwesten. Die unbebauten
Parzellen liegen nicht unmittelbar am Rhein,
denn entlang des Rheins besteht eine altere
Einfamilienhausstruktur. Die Nahe zum
Rhein bietet jedoch fur das gesamte Gebiet
eine hohe Wohnqualitat.

Im Rifeld-West wird eine Mehrfamilien-
hausstruktur mit einer Einwohnerdichte
von 80-90 EW/ha angestrebt (10-20 EW/
ha mehr als gemass Vorgaben des 2. Ent-
wurfs des kantonalen Richtplanes). Die
Erschliessung fur den MIV und den LV soll

Nutzen

moglichst gebundelt erfolgen. Zudem soll
ein moglichst direkter Velo- oder Fussweg
zum Bahnhof bestehen. Die Parkierung
soll unterirdisch erfolgen. Der Siedlungs-
rand soll naturnah gestaltet respektive im
Norden soll die Bebauungsstruktur mit der
offenen Landschaft verzahnt werden. So soll
auch die Erschliessung am nérdlichen Sied-
lungsrand zwischen den beiden parallel ver-
laufenden Strassen (westlich und 6stlich des
Gebietes) als Feldweg ausgestaltet werden.
Der Verkehrsraum innerhalb des neuen
Quartiers soll als Freiraumelement konzi-
piert werden. Dem Aussenraum wird ins-
gesamt eine grosse Bedeutung geschenkt.
Im Freiraumkonzept ist die Schaffung eines
Streuobst- und Gemeinschaftsgartens ent-
halten. Dabei werden Synergien zwischen
schonendem Umgang mit Lebensmitteln,
Okologischen Aspekten und identitatsstif-
tendem Bezug zum Wohnraum gefédrdert.

AGGLO BASEL
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WK1:

Das Verkehrssystem wird erganzt und optimiert (direkte LV-Verbindung an den Bahnhof,

eventuell Verschiebung OV-Haltestelle), um das Gebiet Rifeld-West mdglichst gut zu er-
schliessen. Im Inneren der Siedlung wird eine hohe Aufenthaltsqualitat angestrebt

(Nutzung der Strasse als Freiraum).

WK2:

Mit der geplanten Uberbauung wird der Auftrag zur Siedlungsentwicklung nach innen

umgesetzt. Dabei werden die kantonalen Anforderungen sogar Ubertroffen.

WK3:

Die Verkehrssicherheit innerhalb des Gebietes und zum Bahnhof ist durch die geplan-

ten verkehrlichen Massnahmen hoch: direkte LV-Verbindung zum Bahnhof, unterirdi-
sche Parkplatze und hohe Aufenthaltsqualitat der innerhalb der Uberbauung liegenden

Erschliessungsstrasse.

WK4:

Die Gebietsentwicklung Rifeld-West stUtzt die Strategie der Siedlungsentwicklung

nach innen. Weitere konzeptionelle Inhalte der vorliegenden Machbarkeitsstudie
wie der Streuobst- und Gemeinschaftsgarten und die Ausgestaltung der ndrdlichen
Erschliessungsstrasse als Feldweg folgen dkologischen Zielen und bezwecken einen
sparsamen, naturnahen Umgang mit den natdrlichen Ressourcen.
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Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 800

Flache in Hektar: 4

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 12 400 412
Anzahl Arbeitsplatze 0 0 0

Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinderat Mumpf

Beteiligte Stellen Schweiz:

Departement Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse
nicht notwendig nicht notwendig geplant

Im Sommer 2015 wurde eine Machbarkeitsstudie erstellt, welche die Zielsetzungen der Uber-
bauung enthalt.

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

Mé&rz 2017 Entwurf Gestaltungsplan

Dezember 2018 Abschluss der Planung

Ab 2019 Realisierung der Erschliessungswerke und Beginn mit der Uberbauung

Siedlung

AGGLO BASEL
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Lage des Areals im

Regionalzentrum Stein

S7.5

Neumatt

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Mit dem Areal Neumatt wird im zweiten Regionalzentrum am Hochrhein Wohnraum geschaf-
fen. Gemass dem Zukunftsbild sollen neben den inneren Korridoren auch die Regionalzen-
tren einen moglichst grossen Teil des Bevolkerungswachstums aufnehmen. Dank dem stad-
tebaulichen Konzept, das eine verdichtete Bebauung mit grossen Volumen vorsieht, kann
zeitgemasser Wohnraum fUr eine beachtlich Anzahl neuer Einwohner geschaffen werden.

Bezug zu anderen Massnahmen

AGGLO BASEL
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Nummer Name Prio
L3 Rheinufer - Rheinfelder Rheinuferrundweg extended -
019 Bushof Stein-Sackingen Ae
M12 Park&Ride-Anlage Bahnhof Stein-S&ackingen Ae
LVv28 Stein: Aufwertung und Umgestaltung Rheinuferweg A
LV29 Wallbach: Rheinpromenade Aufwertung Rheinufer und Fussgangerweg A
LV30 Mumpf: Rheinuferweg Engstellen A
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Beschrieb
In der Spezialzone Neumatt werden Kleinbetriebe wie Laden, BUros zugelassen,
10 Mehrfamilienhduser realisiert. Es wird wodurch der Nutzungsmix erhdht werden

ein durchmischtes Wohngebiet mit spezi-
fischem Charakter geplant. Mit dieser Uber-
bauung wird der Siedlungsrand arrondiert.
Die Spezialzone Neumatt grenzt im Suden
an die Wohnzone 3, im Westen an die Zone
far offentliche Bauten und Anlagen und
im Norden und Osten an das Kulturland.
Der Ubergang zur Landschaft erfolgt in
lockerer Art und Weise, und der Siedlungs-
rand wird somit attraktiv gestaltet. Neben

kann. Die Spezialzone Neumatt weist eine
ausreichende Grésse auf, um ein stadtebau-
liches Konzept inklusive Freiraumkonzept
und eine neuartige Bebauungstypologie
bestehend aus Punktbauten zu realisieren.
Das Regionalzentrum Stein schafft mit dem
modernen, verdichteten und hochwertigen
Wohnqguartier Neumatt den notwendigen
Wohnraum fUr das prognostizierte Bevélke-
rungswachstum.

S7.5

der Wohnnutzung sind auch passende

Nutzen

WK1: Mit dem geplanten, feinmaschigen Fuss- und Velowegenetz im Quartier werden opti-
male Bedingungen fuUr den Langsamverkehr geschaffen. Eine ausreichende Anzahl von
Veloabstellplatzen ist im Eingangsbereich der Hauptbauten vorgesehen. Im Uberbau-
ungskonzept ist ein Bereich fur einen Mobility-Standort mit 3 Platzen vorgesehen.

WK2: Mit dem stadtebaulichen Konzept gemass Gestaltungsplan wird eine hdhere Ausnut-

zungsziffer (0,62) erreicht, als gemass Bau- und Nutzungsordnung der Gemeinde Stein

urspringlich fur die Spezialzone Neumatt vorgesehen war (nur 0,56). Damit reagiert
die Gemeinde Stein auf die Anforderung einer verstarkten Siedlungsentwicklung nach
innen und sorgt gleichzeitig fur ein siedlungs- und landschaftsgestalterisch besseres

Ergebnis.

WK3:

Historie

Das vorgesehene Erschliessungskonzept erméglicht eine klare Trennung zwischen dem
motorisierten Verkehr und dem Langsamverkehr. Die Parkierung erfolgt unterirdisch
(kein Parkierungsverkehr oberirdisch). Die Zufahrten mit dem Auto konzentrieren sich
auf eine Ein- bzw. Ausfahrt zur unterirdischen Parkierungsanlage. Die Verkehrssicher-
heit im neuen Quartier Neumatt ist deshallb maximal, weil das parkartige Gelande fur
den motorisierten Individualverkehr nicht zuganglich ist. -

ARE Code

2.6

Planungsinstrument

WK4: Der Ressourcenverbrauch (Boden) wird durch die Erhdhung der Ausnutzungsziffer (AZ)
reduziert. Mit dem geplanten Langsamverkehrskonzept und Mobilitdtsmanagement wird
die Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes geférdert, womit die Anzahl an
Fahrten mit dem MIV voraussichtlich reduziert werden kann. Die Bauten werden gemass
dem Minenergie-P-Standard konzipiert, womit die Umweltbelastung und der Ressour-
cenverbrauch verringert werden. Mit der im Freiraumkonzept vorgesehenen Begrinung

kann ausserdem das Mikroklima verbessert werden.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Siedlung
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Kennziffern

Nadhe zum Bahnhof in Metern: ca. 900

Flache in Hektar: ca. 4
Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 ca. 350 bis 500 ca. 350 bis 500
Gewerbe wie
Anzahl Arbeitsplatze 0 Laden und Buros noch offen

sind moglich

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Stein

Beteiligte Stellen Schweiz:

keine
Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse
nicht notwendig nicht notwendig geplant

Das Quartier Neumatt unterliegt der Sondernutzungsplanung und es muss ein Gestaltungs-
plan gemass § 21 BauG des Kantons Aargau erstellt werden.

Stand der Arbeiten

AGGLO BASEL
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Monat / Jahr Schritt / Termin

Juni 2015 Termin: Mitwirkung der Bevolkerung

August 2015 Abschliessende kantonale Vorprufung des Gestaltungsplan gemaéass § 21 BauG
2015/2016 Offentliche Auflage

Beschlussfassung durch den Gemeinderat / Genehmigung durch den Kanton

2015/2016 Aargau (Departement Bau, Verkehr, Umwelt)

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Nach dem der Gestaltungsplan genehmigt wurde, muss ein Bauprojekt erarbeitet und
genehmigt werden. Dies wird voraussichtlich 2016 erfolgen. Die bauliche Realisierung wird
schatzungsgemass 2017/2018 erfolgen.
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Bebauungskonzept

S7.5

Begrunung im Quartier

Einbettung in die land-
schaftliche Umgebung
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S8

Schwerpunktgebiet Kleinbasel

Das Schwerpunktgebiet Kleinbasel liegt in
sehr zentraler Lage und tragt zu einer inne-
ren Verdichtung der Kernstadt Basel bei.
Die zum Schwerpunkt Kleinbasel zahlenden
Arealentwicklungen sind schon relativ weit
fortgeschritten mit der Umsetzung. Sie
haben bereits zur Ansiedlung neuer Arbeits-
platze und Wohnungen erheblich beigetra-
gen und den Standort Basel gestarkt.
Besonders von Bedeutung ist hier das
Arbeitsplatzpotenzial von rund 5700 auf
den ausgewiesenen Arealentwicklungen.

Die Verkehrsdrehscheibe Badischer Bahn-
hofist als Zielbahnhof fur Berufspendler aus
Deutschland und fur das naheliegende Mes-
segeldnde bereits heute von grosser Bedeu-
tung. Mit dem Bau der Durchmesserlinien
vom Badischen Bahnhof via Innenstadt
zum Bahnhof SBB und einem deutlichen
Fahrtzeitgewinn wird der Badische Bahn-
hof zukUnftig fUr die umliegenden Areale
als Verkehrsknotenpunkt noch an Bedeu-
tung gewinnen. Die geplanten Kapazitats-
ausbauten, die Elektrifizierung Richtung
Deutschland und die neue Tramlinie zur
Roche werden zur besseren Erreichbarkeit
via Badischer Bahnhof beitragen.
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L2

L8
u19
U33
O

O 020
Neue Haltestelle
| 023
Neue Durchbindungen B M8

@ Taktverbesserung und neueDurchbindungen

Verbesserung Erschliessung S-Bahn

Landschaftsraum Wiese — Landschaftspark Wiese mit Revita-
lisierung der Wiese

Landschaftsraum Wiese — Vom Gewasser zur Lebenswelt
Sanierung Osttangente

Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel

Tram Klybeck - KleinhtUningen

Busverbindung (F) - Bachgraben - St. Johann Bhf. (-Kleinba-
sel)

Tram 30

Basel: Freiburgerstrasse

Basel: Sevogelbricke

Basel: Fuss- und Veloweg Bad. Bahnhof - Grenzach-Wyhlen
Tram Grenzacherstrasse - Schwarzwaldstrasse

Basel: Velostationen Regionalschwerpunkt Innenstadt Basel
Tram Claragraben

Buserschliessung Erlenmatt/Schoren/Dreilandereck
Erlenmatt

Messe Basel

Areal-Roche

Areal Rosental

Areal Schoren
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S8.1

Erlenmatt

S8.1

Perimeter Erlenmatt

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet Historie  ARE Code

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel soll im Kern moglichst viel qualitativ. = & - -
hochstehender Wohn- und Arbeitsraum zur Verfligung gestellt werden. Die Umnutzung des
Areals Erlenmatt fUr verschiedene Nutzungen hilft diese Zielsetzung umzusetzen. Planungsinstrument

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio

L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -

L8 Landschaftsraum Wiese - Vom Gewasser zur Lebenswelt -

U19 Sanierung Osttangente A

U33 Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel B

o1 Tram Klybeck - Kleinhtningen A

021 Buserschliessung Erlenmatt/Schoren/Dreilandereck Ae

023 Tram 30 B

M8 Basel: Freiburgerstrasse A

LV8 Basel: Sevogelbrlcke B =
S

Lv12 Basel: Fuss- und Veloweg Bad. Bahnhof - Grenzach-Wyhlen C E

S-Bahn:  Taktverbesserung, neue Durchbindungen und Haltestelle (U22) -

AGGLO BASEL
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Beschrieb

S8.1

Mit der Reorganisation der betrieblichen
Abldufe der Deutschen Bahn AG wurde
1998 das Areal des DB-GuUterbahnhofs frei
fUr eine neue Nutzung. Seit 2007 realisier-
ten private Investoren auf der Erlenmatt
Uber 1000 Wohnungen fur verschiedene
Anspruchsgruppen, Blro- und Gewerbefla-
chen, Einkaufsmoéglichkeiten und gastrono-
mische Angebote. Der Kanton Basel-Stadt
ist verantwortlich fur die Quartiererschlies-
sung, schafft grosszlgige und attraktive

Nutzen

Grin- und Freirdume und realisiert ein Pri-
marschulhaus mit Kindergarten und Drei-
fachturnhalle. Die Gesamtflache weist Uber
19 ha aus, wovon Uber 9 ha einer Bauzone
und knapp 6 ha der GrlUnzone zugewie-
sen sind. Strassen und Platze beanspru-
chen etwas mehr als 4 ha. Der rechtsgul-
tige Bebauungsplan limitiert die maximale
BGF auf 217 000 m?, davon sind mindestens
115 000 m? fur Wohnnutzungen vorzusehen.

Umgebungsplan

Erlenmatt

AGGLO BASEL
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WK2: Mit der Entwicklung des zuvor brachliegenden Bahnareals wird die Siedlungsentwick-

lung nach innen geférdert.

WK4:

In verkehrsglUnstiger Lage in der Nahe der Innenstadt wird vielfaltiger Wohn- und Arbeits-

raum angeboten. Die Attraktivitat des Areals wird nicht nur durch den Nutzungsmix und
die gute Erschliessung mit dem OV erreicht, sondern auch durch die hohe Wohnqualitat
dank des grosszUgigen Freiraums. Damit wird hier sehr konkurrenzfahiger Wohn- und
Arbeitsraum fUr die zusatzlichen Einwohner und Arbeitsplatze geschaffen.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust
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Kennziffern

N&he zum Bahnhof in Metern: 600
Flache in Hektar: 19

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 1300 1300
Anzahl Arbeitsplatze 200 (fallen mehrheitlich 600 600

mit dem Bahnbetrieb weg)

Planerische Abstutzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:

Tiefbauamt | Stadtgértnerei

Richtplaneintrag

Regionale Abstimmung

GemeindebeschlUsse

N7 N2 N
erfolgt - erfolgt
Stand der Arbeiten
Monat / Jahr Schritt / Termin
2004 Umsetzung Bebauungs- und Zonenplan rechtskraftig seit 2004 (Revision: 2014)
2009 Erste Bebauung durch Private realisiert
2009-2018 Etappierte Realisierung von Strassen, Platzen und Parkanlagen
2009-2025 Etappierte Realisierung der privaten Baufelder

Luftfoto Erlenmatt

Siedlung

AGGLO BASEL
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- 58.2

Messe Basel

Perimeter Messe Basel

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel soll im Kern moglichst viel qualitativ
hochstehender Wohn- und Arbeitsraum zur Verfigung gestellt werden. Die Umnutzung des
Messeareals hilft diese Zielsetzung umzusetzen.

AGGLO BASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio

U19 Sanierung Osttangente A

U33 Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel B

o1 Tram Klybeck - KleinhtUningen A

02 Tram Grenzacherstrasse - Schwarzwaldstrasse A

023 Tram 30 B

LvV7 Basel: Velostationen Regionalschwerpunkt Innenstadt Basel B S8.2
LV8 Basel: Sevogelbricke B

LVv12 Basel: Fuss- und Veloweg Bad. Bahnhof - Grenzach-Wyhlen C

S-Bahn:  Taktverbesserung, neue Durchbindungen und Haltestelle (U22) -

Beschrieb

Mit der Ero6ffnung der neuen Messehalle Uber dem Messeplatz im Jahr 2013 wurde ein
wesentlicher Meilenstein fUr die Messe Basel fertiggestellt. 2014 fUhrte die Messe Basel eine
Testplanung Uber das Areal des heutigen oberirdischen Parkhauses durch, mit dem Ziel,
die Anzahl der Parkplatze zu erhalten, jedoch unterirdisch neu anzuordnen. Oberirdisch bie-
tet sich dann die Méglichkeit, an diesem Ort fUr das Quartier und die Stadt weitere attrak-
tivere Nutzungen wie Hotel, Dienstleistungen und Wohnungen zu erstellen.

Nutzen

WK2: Es wird ein beachtliches Potenzial fur Innenentwicklung bereitgestellt.
Historie ARE Code

WK4: Die Lage der Messe Basel im Kern der Agglomeration hat viele Vorteile. Durch ihre
verkehrlich sehr gute Lage in unmittelbarer N&he des Badischen Bahnhofs reist ein
Grossteil der Messebesucher, aber auch der dort Angestellten mit dem &ffentlichen
Verkehr an. Die weiteren Planungsschritte ergédnzen das bisherige Angebot und ermog- Planungsinstrument
lichen es, die Messe besser in die bestehenden Quartiere zu integrieren. Sie kann somit in kant. Richtplan
auch eine gewisse Zentrumsfunktion fUr die Quartiere Ubernehmen. Die Attraktivitat
des gesamten Quartiers kann erhdht werden.

2.6

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 200

Flache in Hektar: 12
Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 400 400 -
Anzahl Arbeitsplatze 500 500 1000 %
2
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Planerische Abstitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle
Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:

Messe Basel

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschllsse
erfolgt - _

Stand der Arbeiten

AGGLO BASEL
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Monat / Jahr Schritt / Termin
2016 Messe Basel: Bebauungsplanédnderung (Ersatz Parkhaus)
Ab 2019 Messe Basel: Realisierung Neubau (Ersatz Parkhaus)

Luftbild Messegelande Basel



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

58.3

Areal Roche

Historie

ARE Code

1.6

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Perimeter Roche

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemaéass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel soll im Kern moglichst viel qualitativ
hochstehender Wohn- und Arbeitsraum zur Verflgung gestellt werden. Die Weiterentwick-
lung des Roche Areals hilft diese Zielsetzung umzusetzen.

Siedlung

AGGLO BASEL
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Bezug zu anderen Massnahmen

S8.3

Nummer Name Prio
U19 Sanierung Osttangente A
U33 Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel B
01 Tram Klybeck - Kleinhtningen A
02 Tram Grenzacherstrasse - Schwarzwaldstrasse A
03 Tram Claragraben A
20 Busverbindung (F) - Bachgraben - St.Johann Bhf. (- Kleinbasel) Ae
022 Expressbus Bad.Bf - Roche - Schwarzwaldbricke - Bahnhof SBB Ae
LV8 Basel: Sevogelbriucke B
Lv12 Basel: Fuss- und Veloweg Bad. Bahnhof - Grenzach-Wyhlen C
S-Bahn:  Taktverbesserung, neue Durchbindungen und Haltestelle (U22, U10) -
Beschrieb

Die Firma Hoffmann-La Roche AG (kurz
Roche) plant eine Weiterentwicklung des
Nordareals zwischen der Grenzacherstrasse
und der Wettsteinallee. Roche hat einen
Entwicklungsplan erarbeitet, der die lang-
fristige Entwicklung des Gesamtareals auf-
zeigt. In einer ersten Etappe wird der Ver-
waltungsbau an der Ecke Grenzacherstrasse
/ Peter Rot-Strasse durch ein Forschungs-
zentrum mit vier Einzelgebauden ersetzt

Nutzen

(18 m, 28 m, 72 m und 132 m Hoéhe). Par-
allel dazu entsteht gegenlUber von Bau 1
ein weiteres BuUrogebdude mit einer Hohe
von 205 m. Der Entwicklungsplan dient als
Grundlage fur die nutzungsplanerischen
Massnahmen, die zur Umsetzung der Aus-
bauvorhaben auf dem Nordareal notwendig
sind.

Bis ca. 2023 ist mit einem Ausbau von rund
2000 Arbeitsplatzen zu rechnen.

WK1:

Im Rahmen der Arealentwicklung sind Funktionsanpassungen im Strassenraum (Gren-

zacherstrasse) notwendig, wodurch das Verkehrssystem verbessert wird.

WK2:
naher Lage.

WK3:

Durch die Arealentwicklung erfolgt eine Arbeitsplatzverdichtung in sehr zentrums-

Die Arealentwicklung wird als Chance zur Aufwertung und Umgestaltung des Strassen-

raumes genutzt - mit positiver Wirkung auf die Verkehrssicherheit.

WK4:

Die Sicherung der stadtebaulichen Qualitat erfolgt durch begleitende planerische

Massnahmen. Die Attraktivitat des Areals wird damit langfristig aufrecht erhalten.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern
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N&dhe zum Bahnhof in Metern: 800
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Flache in Hektar: 12
Ist Potenzial Total

Anzahl Einwohner 0 0 0
Anzahl Arbeitsplatze 6000 2000 8000
Planerische Abstutzung der Massnahme

Federfihrende Stelle

Basel-Stadt
Beteiligte Stellen Schweiz:
Amt fur Mobilitat | Roche
Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschlisse

N7 N2 N2

erfolgt nicht notwendig erfolgt
Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

2015 Regierungsratsbeschluss Bebauungsplan

2016 Grossratsbeschluss Bebauungsplan

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Die Realisierung der mit dem Bebauungsplan ermoglichten Entwicklungsschritte erfolgt
in Etappen. Der Schwerpunkt der Bauarbeiten erfolgt in den Jahren 2018 bis 2022/2023.

S8.3

Visualisierung Neubauten
Roche Nordareal.

Quelle: Roche
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- 58.4

Areal Rosental
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Das Angebot an attraktivem Wohn- und Arbeitsraum ist gemass dem Zukunftsbild der
Agglomeration Basel im Kern weiter auszubauen. Das Areal Rosental leistet einen wichtigen
Beitrag dazu.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio

U19 Sanierung Osttangente A 8.4
U33 Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel B

02 Tram Grenzacherstrasse - Schwarzwaldstrasse A

023 Tram 30 B

LVv12 Basel: Fuss- und Veloweg Bad. Bahnhof - Grenzach-Wyhlen C

S-Bahn:  Taktverbesserung, neue Durchbindungen und Haltestelle (U22) -

Beschrieb

Das Areal Rosental unterteilt sich in einen
Bereich, der zum Unternehmen Syngenta
gehort sowie einen Bereich, der 2016 durch
den Kanton erworben wurde. Insgesamt soll
das Areal langfristig baulich weiter verdich-
tet werden. An den Randern des Areals ori-
entieren sich die Gebaudedimensionen an
der stadtischen Umgebung.

Nutzen

Im Innenbereich und gegenuber der Messe
sind drei bis vier Hochhauser mit bis zu 80
Metern Gebaudehdhe denkbar. Primare
Nutzungen bleiben Blros, Forschung und
Labors.Die Stadt strebt im Gegenzug eine
Offnung des bisher dffentlich nicht zugéng-
lichen historischen Strassenkreuzes an.

2.6

WK1:

WK2:

Das Langsamverkehrsnetz wird in diesem Bereich sinnvoll ergénzt.

Das Projekt ermoglicht attraktive Arbeitsplatze in unmittelbarer Nahe des Badischen

Bahnhofs und zugleich in Nahe des Stadtzentrums.

WK4:

Durch die geplante Offnung des Areals kann eine bessere Durchwegung erreicht wer-

den. Dies tragt zu einer Steigerung der Wohngualitat der umliegenden Quartiere bei.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Historie

ARE Code

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Siedlung

AGGLO BASEL
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Kennziffern

Ndhe zum Bahnhof in Metern: 100

Flache in Hektar: 8

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner - - _
Anzahl Arbeitsplatze 3000 2600 5600

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle
Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:

Syngenta | Private

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung
erfolgt -

Stand der Arbeiten

GemeindebeschlUsse

v

Voraussichtlich BP

erforderlich

AGGLO BASEL
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Abstimmungsbedarf mit Syngenta und diversen eingemieteten Firmen.

> Neubau mit Zahnmedizin, Realisierung 2017

» Projekt «Rose» der Syngenta, Realisierung im 2016

> Arealentwicklung des Ubrigen Gebietes wird momentan durch den Kanton Basel-Stadt neu

aufgegleist.
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S8.5

Areal Schoren

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

BRI A RN

Planungsperimeter Schoren

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Das Angebot an attraktivem Wohn- und Arbeitsraum ist geméass dem Zukunftsbild der
Agglomeration Basel im Kern weiter auszubauen. Das Areal Schoren leistet einen wichtigen

Beitrag dazu.

Siedlung
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Bezug zu anderen Massnahmen

S8.5

Nummer Name Prio

L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -

L8 Landschaftsraum Wiese - Vom Gewéasser zur Lebenswelt =

021 Buserschliessung Erlenmatt/Schoren/Dreilandereck Ae

U19 Sanierung Osttangente A

U33 Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel B
S-Bahn:  Taktverbesserung, neue Durchbindungen und Haltestelle (U22) -
Beschrieb

Das ehemalige Industrieareal der Firma ckelt werden. Teilbereich A, die Schorenstadt,
Novartis wurde - teilweise schon langer wurde bereits bezogen. Teilbereich C mit zwei

brachliegend - an verschiedene Interessenten
verkauft, um es dem Wohnungsbau zuzu-
fUhren. Damit konnte ein Fremdkdrper im
Quartier zu einer neuen Mitte des Quartier-
teils Hirzbrunnen Nord umgenutzt und entwi-

Nutzen

neuen Wohnhochhausern befindet sich im
Bau.

Auf Teilbereich B entstehen zur Zeit eine neue
Primarschule sowie im Anschluss rund 90
genossenschaftliche Wohnungen.

WK2: Das Projekt tragt zum Ziel einer Verdichtung nach innen bei.

WK4: In mehreren Etappen konnte ein zeitweise brachliegendes Stadtgebiet zu einem leben-
digen Stadtteil transformiert werden. Es kann hiermit im Kern der Agglomeration an ver-
kehrsglinstiger Lage vielfaltiger Wohnraum geschaffen werden. Die Ressource Boden ist

nachhaltig in Wert gesetzt.
Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern
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Nahe zum Bahnhof in Metern: 500
Flache in Hektar: 3,8

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 320 320
Anzahl Arbeitsplatze 0 0 0




Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Basel-Stadt

Beteiligte Stellen Schweiz:

Private GrundeigentUmer

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung
nicht notwendig nicht notwendig

Stand der Arbeiten

Gemeindebeschlisse

N

erfolgt

Realisierung / Abstimmungsbedarf

> Teilbereich A realisiert.

> Teilbereich C im Bau bzw. realisiert bis 2016

> Teilbereich B im Bau bzw. realisiert bis 2018

S8.5
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S9

Schwerpunktgebiet Bachgraben-Allschwil

Der Siedlungsschwerpunkt Arbeitsplatz-
gebiet Bachgraben in Allschwil hat sich in
den letzten Jahren mit der Ansiedlung vie-
ler Unternehmen, vor allem aus dem Bereich
der Biologie-, Pharma- und Chemie-Bran-
che, sehr dynamisch entwickelt. Direkt an
der Grenze zu Basel und Frankreich ist das
Arealauch in Zukunft fur die Ansiedlung wei-
terer Firmen aus dem Life-Sience-Bereich
reserviert. Konkret sollen der Innovations-
park Nord-West-Schweiz und das Tropenin-
stitut hier ihre neuen Standorte finden. Mit
diesen Institutionen wird die Uberregionale
Bedeutung des Gebietes noch unterstri-
chen werden. Insgesamt besteht Potenzial
fUr mehr als 4000 weitere Arbeitsplatze.
Das Arbeitsplatzgebiet Bachgraben steht
somit im Fokus der wirtschaftlichen Ent-
wicklung der Gemeinde und ist als Arbeits-
platzgebiet von kantonaler Bedeutung im
kantonalen Richtplan vermerkt.

Parallel zu den dortigen Entwicklungen
hat in Allschwil auch eine rege Wohnbau-
entwicklung stattgefunden. Allein auf dem
Ziegelei-Areal im Bereich der ehemaligen
Lehm-Abbaugebiete sind tUber 500 Wohn-
einheiten entstanden. Stadtnahe Arbeits-
platz- und Wohnbauentwicklungen einge-
bettet in einzigartige Naturrdume, zeichnen
Allschwil als Wohn- und Arbeitsort mit
kurzen Wegen aus.

Mit der wachsenden Anzahl Beschaftigter
und Einwohner steigt jedoch auch die Ver-
kehrsbelastung. Fur den Erfolg des Sied-
lungsschwerpunkts Bachgraben ist die Rea-
lisierung des Zubringer Bachgrabens (M13)
und des Tunnels Allschwils (M20) parallel zur
Umsetzung des OV-Korridors Bachgraben
(O25) unabdingbar. Ebenso wichtig sind
die Langsamverkehrsverbindungen inner-
halb der Gemeinde und hin zum zukUnftigen
Parc des Carriéres (LV5, LV 55 und LV 64)
in den franzdsischen Nachbargemeinden,
um Arbeitsplatz- und Wohnflachenentwick-
lungen optimal miteinander zu verknUpfen
und eine hohe Siedlungsqualitat zu gewahr-
leisten.

Im Umfeld des Schwerpunktgebiets S9 liegen
folgende weitere Massnahmen, welche die
regionale und Uberregionale Erreichbarkeit
des Schwerpunktgebietes verbessern: Stau-
raumbewirtschaftung A35 (F/CH), S-Bahn
Angebotsverbesserung u.a. U29 S-Bahn-
Haltestelle Basel Morgartenring.
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Verbesserung Erschliessung S-Bahn

O Neue Haltestelle
e Neue Durchbindungen

@ Taktverbesserung und neueDurchbindungen

L6  Kiesgruben 2.0

U21  Stauraumbewirtschaftung A35 (FR/CH)

025 OV-Korridor Bachgraben

M13  Zubringer Bachgraben - Nordtangente

M14  Contournement Est Hésingue-Hégenheim

M20 Tunnel Allschwil

LV5 Basel: Fuss- und Veloerschliessung an Parc
des Carrieres (Bachgraben - Rue de Bale)

LV55 Allschwil: Neuer Fuss- und Veloweg All-
schwil - Parc des Carrieres

LV64 CA3F: Liaison douce Hégenheim, Parc des
Carriéres, Saint-Louis Bourgfelden

S9.1 Arbeitsplatzgebiet Bachgraben

U2l
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S9.1

Arbeitsplatzgebiet Bachgraben

-Spitzacker

DN

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet Historie  ARE Code

2.6

Gemaéass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsrdume flr eine konsegquente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Arbeitsplatzgebiet Bachgraben liegt im inneren Korridor und bietet ein Planungsinstrument

grosses Entwicklungspotenzial. in kant. Richtplan

Bezug zu anderen Massnahmen vy

Nummer Name Prio

L6 Kiesgruben 2.0 - 7)

U21 Stauraumbewirtschaftung A35 (FR/CH) A

025 OV-Korridor Bachgraben B

M13 Zubringer Bachgraben - Nordtangente B

M14 Contournement Est Hésingue-Hégenheim B

M20 Tunnel Allschwil C

LV5 Basel: Fuss- und Veloerschliessung an Parc des Carrieres (Bachgraben - Rue de Bale) Ae

LV55 Allschwil: Neuer Fuss- und Veloweg Allschwil - Parc des Carrieres A )

LVvV64 CA3F: Liaison douce Hégenheim, Parc des Carriéres, Saint-Louis Bourgfelden B g
[9p]

S-Bahn:  Taktverbesserung, neue Durchbindungen und Haltestelle (U29) -

AGGLO BASEL
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Beschrieb

Das im kantonalen Richtplan als Arbeitsplatzgebiet von kantonaler Bedeutung bezeichnete,

an der

nordwestlichen Gemeindegrenze gelegene Gebiet Bachgraben ist gemass geltender

Nutzungsplanung fur arbeitsplatz- und wertschdpfungsintensive Gewerbenutzungen vorge-

sehen.

Auf dem Uberwiegenden Teil des Areals sind reine gUterverkehrsintensive Betriebe

sowie publikumsintensive Einrichtungen mit regionalem Einzugsgebiet ausgeschlossen .

Nutzen

AGGLO BASEL

188

WK1:

WK2:

WK3:

WKA4:

Entsprechend der sich verstarkenden Nutzung des Areales wird eine hdherwertige
Erschliessung gegentber der aktuellen OV-Erschliessung (Buslinien 38, 48, 64) sowie
die strassenseitige Neugestaltung angestrebt (Bachgraben).

Es handelt sich um eine Flache mit grossem Potenzial. Heute sind bereits Firmen
aus dem Life-Science-Bereich anséassig. Diese Entwicklung soll weiter geférdert und
zusatzliche Arbeitsplatze fUr die Agglomeration Basel geschaffen werden.

Im Zuge der Strassenneugestaltung wird dem Thema Verkehrssicherheit Beachtung
geschenkt. Eine Verbesserung wird erzielt werden kénnen.

Das Bachgraben-Areal leistet einen wichtigen Beitrag bei der Steuerung der Siedlungs-
und Verkehrsentwicklung und entspricht der Logik der richtigen Nutzung am richtigen
Ort. Durch die geplanten Verkehrsmassnahmen kdnnen die negativen Auswirkungen
der durch die starkere Nutzung resultierende hdhere Mobilitdtsnachfrage reduziert
werden.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

canf
N
;‘ i Iy
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Hauptsitz der Firma Actelion am Hegenheimermattweg Visualisierung offentlicher Raum Areal Basel Link
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Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 5000
Flache in Hektar: 39,2
Ist Potenzial Total

Anzahl Einwohner 50 0 50
Anzahl Arbeitsplatze 4500 4000 - 6000 8500 - 10 500
Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfihrende Stelle

Gemeindeverwaltung Allschwil

Beteiligte Stellen Schweiz:
Witschaftsféorderung Basel-Landschaft

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschllUsse

N N N

erfolgt als Festsetzung geplant -

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

2015 Fur das Areal Basel Link liegt ein Masterplan vor

2015-2020 Das Areal Basel Link wird Uberbaut

2015-2020 Die Halfte des Areals Areal A47 ist bereits bebaut. Die zweite Halfte wird bis 2020

bebaut werden.

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Das Areal Base Link ist in 16 Grossparzellen abparzelliert worden. Gemass aktueller Planung
sollen dort das schweizerische Tropeninstitut sowie das schweizerische Innovationszentrum

als erster Teil realisiert werden.

Die ersten Baugesuche werden voraussichtlich im Jahr 2016 -2017 eingereicht.
Weitere Interessenten mit unterschiedlichsten Nutzungsabsichten stehen in Verhandlung mit
den Grundeigentimern und Projektentwicklern.

AGGLO BASEL
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S10

Schwerpunktgebiet Widen/Birsmatt

Das Schwerpunktgebiet Widen/Birsmatt
ist ein zusammenhangendes Gewerbe- und
Industriegebiet entlang der Bahnlinie Basel -
Delémont auf Aescher und Dornacher
Gemeindegebiet. Es befindet sich, speziell
auf Dornacher Gebiet, durch die Aufgabe der
industriellen Nutzung (Swissmetall) in einer
Umstrukturierungsphase und weist teilweise
Leerstande auf.

Das Potenzial zur Transformation ist erheb-
lich und ist als Uberkommunales und Uber-
kantonales Koordinationsgebiet im Raum-
konzept Birsstadt identifiziert.

Mit einer gezielten Entwicklung des Gebietes
besteht die Mdglichkeit, hochwertiges Woh-
nen und Arbeiten anzusiedeln und die heute
geringe Einbindung des Areals ins Siedlungs-
gebiet aufgrund der Barriere der Bahnlinie zu
verbessern und den Naherholungsraum der
Birs zu erschliessen.

Beim Bahnhof Aesch wurde mittels Quar-
tierplan eine erste Umnutzung angegangen.
Dies ist in seinem Ansatz nordwarts, Rich-
tung Widenareal, weiter zu entwickeln.

Die MIV-Erschliessung erfolgt heute Uber
zwei Sackgassen aus Norden und Suden
ohne Durchbindung und direkten Anschluss
an das Uberértliche Strassennetz.

Der Direktanschluss des Gebietes an die
Al1l8 im Raum des geplanten Vollanschlus-

ses Aesch ist geplant (M1). Mit dem bis-
her erarbeiteten Vorprojekt des Zubringers
Dornach/Aesch an die A18 (M2) bestehen
Konflikte mit dem Konzept des Landschafts-
park Birs und der geplanten Wohnnut-
zung im ehemaligen Industriegebiet Widen.
Die LinienfUhrung des Vorprojektes des
Zubringers wird daher im Rahmen der weite-
ren Planung gepruft.

Die OV-Erschliessung ist noch nicht ideal.
Mit der geplanten zusatzlichen Haltestelle
«Apfelsee» (U11l) kann allerdings eine gute
OV-Anbindung erreicht werden.

In Bezug auf die Uberregionale und regi-
onale Erreichbarkeit des Schwerpunktge-
bietes Widen / Birsmatt ist die Erhdhung der
Kapazitat auf der «Stadtautobahn» durch
die Massnahmen Kapazitdtserndbhung A18
Stufen 1 u.2: Anpassung/ Ausbau/Anschluss
Mutttenz Sud sowie AnschlUsse Reinach
Sud und Reinach Nord (U40, U41) wichtig.
Die Verkehrsverbindung ins Laufental
wird mittelfristig durch die Massnahmen
Anschluss Angenstein/Aesch (M3) und lang-
fristig durch die A18, Muggenbergtunnel
(U42) verbessert.



L4  Birspark Landschaft

U40 Kapazitatserhdhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau
Anschluss Muttenz Sud

U41 Kapazitdtserhdhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau
Anschllsse Reinach Std und Reinach Nord

U42 A18, Muggenbergtunnel

M1 Vollanschluss Aesch

M2  Zubringer Dornach / Aesch an die A18 inkl. Beruhigung Orts-
zentrum Dornach

M3 Anschluss Angenstein / Aesch

V48 Aesch: Vernetzung Radroute vom Bahnhof Aesch ins Laufen-
tal

S10.1 Birsmatt
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S10.1

Birsmatt

] Massstab 1: 10000
| Auszug aus dem Geoinformationssystem Basel-Landschaft
Liestal, 21.09.2016 10:26 Uhr © Kantonale Verwaltung Basel-Landschatt N 0 50 100150m
PK, SWISSIMAGE, Geolog. Atlas/Spezialkarten: Quelle swisstopo

Die aus dem Geoinformationssystem publizierten Daten haben nur informativen Charakter. Aus diesen Daten und deren Darstellung kénnen deshalb keine rechtlichen Anspriiche irgendwelcher Art abgeleitet werden.
Auskunft erteilt die GIS-Fachstelle, Tel. 061 552 52 13.

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan (Entwurf)

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Areal Birsmatt liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses Entwick-
lungspotenzial.

Siedlung
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Bezug zu anderen Massnahmen

S10.1

Nummer Name Prio
L4 Birspark Landschaft -
U40 Kapazitatserhdhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C
Ua1 Kapazitatserndhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschlisse Reinach Sud und c
Reinach Nord

U42 A18, Muggenbergtunnel C
M1 Vollanschluss Aesch A
M2 Zubringer Dornach / Aesch an die A18 inklusive Beruhigung Ortszentrum Dornach A
M3 Anschluss Angenstein / Aesch A
LVv48 Aesch: Vernetzung Radroute vom Bahnhof Aesch ins Laufental A
S-Bahn:  Neue Haltestelle (U11) -
Beschrieb

Das Gebiet Birsmatt liegt zwischen der
Bahnhaltestelle Aesch und der geplanten
zusatzlichen S-Bahn-Haltestelle «Apfelsee».
Im Teil westlich der Bahnlinie handelt es
sich aktuell um ein Arbeitsplatzgebiet. Wie
im Kommunalen Richtplan der Gemeinde
Aesch festgehalten, liegt der Fokus im
Gebiet der Birsmatt auf einer Mischnut-
zung. Bereits in der Realisierungsphase ist
ein Quartierplan unmittelbar vis-a-vis des
Bahnhofes Aesch. Im Quartierplan ist Woh-
nen gegen die Birs sowie Geschaftsnutzung
und Wohnen gegen den Bahnhof vorgese-

Nutzen

hen. Die Entwicklung soll dahingehend im
Rahmen der aktuell gestarteten Zonenplan-
revision fortgesetzt werden.

Die bestehenden und auch zukUnftig aktiv
genutzten Gewerbebauten sind in der Pla-
nung mit einzubeziehen. Mégliche Immissi-
onskonflikte mit der Mischnutzung sind in
der Planung aktiv zu bearbeiten. Die Kon-
zentration von Wohnen und Gewerbe-/
Geschéaftsnutzung in unmittelbarer Nahe
zur S-Bahn-Haltestelle Aesch folgt den Prin-
zipien der Siedlungsentwicklung nach innen.

AGGLO BASEL

194

WK1:

Das verkehrliche Gesamtsystem wird durch die Ansiedlung der richtigen Nutzung am

richtigen Ort gestarkt. Die geplanten Erganzungen des Strassennetzes (M13 Vollan-
schluss Aesch und M25 Zubringer Dornach/Aesch Industriestrasse an die A18 inklusive
Beruhigung Ortszentrum Dornach) sind wesentliche Motoren flr die konzertierte Ent-
wicklung des Koordinationsgebietes Widen/Birsmatt.

WK2:

Die gezielte Siedlungsentwicklung nach innen an zentraler Lage im inneren Korridor der

Agglomeration Basel kann hier verfolgt werden. Der Nutzungsmix erlaubt die Ansied-
lung von Wohnen und Gewerbe-/Geschaftsnutzung in unmittelbarer Nadhe zum Erho-
lungsraum der Birs und wertet sowohl den Wohn- als auch den Arbeitsstandort auf.

WK3:

Eine dichtere Nutzung des Gebietes bietet die Mdéglichkeit fUr Strassenaufwertungs-

massnahmen und das Schliessen von LV-LUcken mit positivem Effekt auf die Verkehrs-

sicherheit.
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WK4: Die hervorragende Ausnutzung des ehemaligen Industrieareals wirkt der Zersiedlung
entgegen und sorgt fur einen effizienten und schonenden Umgang mit der Ressour-
ce Boden. Eine mit der Erschliessungssituation abgestimmte Nutzung reduziert aus-
serdem die negativen Auswirkungen des Verkehrs, indem das durch wirtschaftliche
Aktivitaten induzierte Verkehrsaufkommen schnell auf das Ubergeordnete Netz geleitet

werden kann.
Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

N&he zum Bahnhof in Metern: neue Haltestelle «Apfelsee» geplant

Flache in Hektar: 11

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 30 370 400
Anzahl Arbeitsplatze 550 200 750

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Aesch

Beteiligte Stellen Schweiz:

keine

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse
N N N

wird geklart im Rahmen der Anpassung erfolgt -

des kant. Richtplanes

Regionale Abstimmung im Rahmen Raumkonzept Birsstadt

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

2016 - 2018 Revision Zonenplan und Zonenreglement Siedlung der Gemeinde Aesch

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Die OV-Erschliessung ist ungentgend.
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsrdume flr eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Areal Widen liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses Entwick-

lungspotenzial.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L4 Birspark Landschaft -
U40 Kapazitatsernohung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C
041 Kapazitétserhéhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschlisse Reinach Sud und c
Reinach Nord

U42 A18, Muggenbergtunnel C
M1 Vollanschluss Aesch A
M2 Zubringer Dornach / Aesch an die A18 inklusive Beruhigung Ortszentrum Dornach A
M3 Anschluss Angenstein / Aesch A
LVv48 Aesch: Vernetzung Radroute vom Bahnhof Aesch ins Laufental A
S-Bahn:  Taktverbesserung, neue Durchbindungen und Haltestelle (U11) -
Beschrieb

Das Gebiet «Widen» der Gemeinde Dornach
liegt nordlich des Areals «Birsmatt» (Aesch)
und bildet zusammen mit ihm das Koordi-
nationsgebiet «Widen/Birsmatt» gemaéss
Raumkonzept Birsstadt. Es erstreckt sich
Uber das ehemalige Industriegebiet der
«Swissmetall» und das Gewerbegebiet bis
hin zum Rand des Kerngebietes von Dor-
nachbrugg. Durch den geordneten Ruckzug
der Industriefirma Baoshida (ehemals Swiss-
metall) bis ins Jahr 2018 wurde Uber das
Areal der Swissmetal hinaus fUr das ganze
Gebiet «Widen» eine Gesamtplanung aus-
geldst. Im Jahr 2014 beschloss die Gemein-
deversammlung der Gemeinde Dornach das
Teilleitbild «Widen», das die vorgangig erar-
beiteten raumplanerischen Entwicklungs-
vorstellungen des Masterplanes «Widen»
behdérdenverbindlich regelt. Nutzung, Nut-
zungsmix, Erschliessung, Stadtebau und
Freiraumkonzept sind fur das Gebiet plane-
risch erértert und auf die Gesamtentwick-
lung der Birsstadt abgestimmt. Die Kon-
kretisierung der Planung ist zurzeit in Gang.
Der Schwerpunkt der Entwicklung wird auf
hochwertiges Wohnen und Arbeiten gelegt.
Die unmittelbare Nahe zum landschaftlich
pragenden Raum der Birs bietet hohe Nah-
erholungsqualitaten fur die zukUnftigen

Bewohner und Arbeitenden. Durch die line-
are Langsamverkehrverbindung entlang der
Birs besteht eine attraktive Anbindung an
die Kernstadt einerseits und die Erholungs-
gebiete im Laufental andererseits.

Mit der geplanten Anbindung des Gebietes
an das Hochleistungsstrassennetz der A18
besteht eine hohe Erschliessungsgute. Dabei
sind jedoch die negativen Auswirkungen und
Konflikte der geplanten LinienfUhrung auf die
Wohnnutzung und den Naturraum der Birs
zu Uberprufen.

Die im STEP 2030 eingegebene zusatz-
liche S-Bahn-Haltestelle «Apfelsee» ist fur
die beabsichtigte Nutzungstransformation
hin zur Wohn-Mischnutzung unabdingbar.
Die Ausrichtung auf verkehrsarme Nutzungen
ist im Teilleitbild festgeschrieben und wird
durch die gute S-Bahn-Lage erst moglich.
Die Realisierung der Entwicklungsgebiete
ist auf koordinierte Verfahren zwischen den
verschiedenen Akteuren (SBB, Kantone,
Gemeinde, Investoren) angewiesen.

S10.2

Historie

ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Siedlung

AGGLO BASEL

197



Nutzen

510.2

WK1:

WK2:

WK3:

WK4:

Das verkehrliche Gesamtsystem wird durch die Ansiedlung der richtigen Nutzung am
richtigen Ort gestarkt. Die geplanten Erganzungen des Strassennetzes (Vollanschluss
Aesch und Zubringer Dornach/Aesch an die A18) sind wesentliche Motoren fur die
konzertierte Entwicklung des Koordinationsgebietes Widen/Birsmatt.

Die gezielte Siedlungsentwicklung nach innen an zentraler Lage und bester OV-Anbindung
im inneren Korridor der Agglomeration Basel kann hier verfolgt werden. Der Nutzungsmix
erlaubt die Ansiedlung von Wohnen und Gewerbe in unmittelbarer Néahe zum Erholungs-
raum der Birs und wertet sowohl den Wohn- als auch den Arbeitsstandort auf.

Eine dichtere Nutzung des Gebietes bietet die Mdglichkeit fUr Strassenaufwertungsmass-
nahmen oder fur flankierende Massnahmen zur Beruhigung der Dorfkerne (M25 Zubringer
Dornach/Aesch an die A18 inklusive Beruhigung Ortszentrum Dornach) und das Schlies-
sen von LV-Lucken mit positivem Effekt auf die Verkehrssicherheit.

Die bessere Ausnutzung des ehemaligen Industrieareals wirkt der Zersiedlung entgegen
und sorgt fur einen effizienten und schonenden Umgang mit der Ressource Boden.
Eine mit der Erschliessungssituation abgestimmte Nutzung reduziert ausserdem die
negativen Auswirkungen des Verkehrs, indem das durch wirtschaftliche Aktivitaten
induzierte Verkehrsaufkommen schnell auf das Ubergeordnete Netz geleitet werden kann.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern
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N&he zum Bahnhof in Metern: neue Haltestelle (Opfelsee) geplant

Flache in Hektar: 27

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner - 4390 4390
Anzahl Arbeitsplatze 1620 2030 3650
Bemerkung:

Fur 13 Hektar besteht ein Masterplan mit relativ genauer Abschatzung der Anzahl mdglicher
Einwohner und Arbeitsplatze. Fur die Abschatzung des Potenzials der Ubrigen 14 Hektar
wurde der gleiche Nutzungsmix angenommen.
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Planerische Abstutzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Dornach

Beteiligte Stellen Schweiz:

Kanton Solothurn

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschlisse
erfolgt erfolgt Urnenabstimmung

Leitbild erfolgt
Regionale Abstimmung im Rahmen des Raumkonzeptes Birsstadt. Das Gebiet Widen ist im

vorliegenden Entwurf des kantonalen Richtplans Solothurn als Umstrukturierungsgebiet
aufgenommen worden.

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

2016 Aufbauend auf den Masterplan zum Gesamtgebiet Widen erarbeitet die Grund-
eigentimerin des ehemaligen Swissmetall-Areals (Hiag AG) einen Teil-Master-
plan. Dieser wird die stadtebauliche Struktur, Typologie, Lage und Nutzung des
zukUnftigen Wohn-Gewerbegebietes definieren und seinerseits Grundlage fur
die verbindliche Sondernutzungsplanung sein.

Diese wird in Form eines Teilzonenplanes und eines oder mehrerer Gestaltungs-
pléane im Anschluss an die Masterplanung erfolgen.

Die Umsetzung wird in Etappen erfolgen abgestimmt an die Erschliessungsgute der
entsprechenden Areale. Die Nutzungsplanung soll bis 2018 abgeschlossen sein.

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Die Zielsetzungen der Arealentwicklung bedingen eine gestaffelte Realisierung der
Erschliessungsmassnahmen fur OV und MIV. In erster Linie ist Wohnnutzung vorgesehen.
Im Bereich der zukUnftigen S-Bahn-Haltestelle Apfelsee ist auch eine konzentrierte Buro- und
Gewerbenutzung geplant. Damit eine nachhaltige Mobilitatsform geférdert und eine grosse
Entwicklungsdynamik aufgebaut werden kann, ist die Realisierung der Haltestelle Apfelsee
als Entwicklungsimpuls eine zwingende Voraussetzung.

OV-Erschliessung ungeniigend.
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S11

Schwerpunktgebiet Muttenz

Die Gemeinde Muttenz ist im inneren Korri-
dor der Agglomeration Basel gelegen und
hat eine wichtige Aufgabe in Bezug auf die
Bereitstellung von zusatzlichem Wohn- und
Arbeitsraum durch die innere Siedlungsent-
wicklung. In der Bauzone gibt es kaum mehr
grossere freie Areale. Grosse Potenziale wer-
den im Bahnhofsumfeld aktiviert, und mit
dem Areal Hagnau verfugt die Gemeinde
noch Uber ein grosseres, strategisches Ent-
wicklungsgebiet von knapp 3 ha.

Neben diesen beiden «Grossprojekten»
erfolgt die Entwicklung von Muttenz Uber
flachige Siedlungsverdichtung z. B. durch
Schliessen von Baullicken oder durch Nach-
verdichten, und zwar im Rahmen der vorhan-
denen Instrumente wie Quartierplane etc.
Fur die dichtere, bauliche Entwicklung von
Muttenz mussen die verkehrlichen Rahmen-
bedingungen erfullt sein, sonst kann die
induzierte erhdhte Mobilitdtsnachfrage nicht
siedlungsvertraglich abgewickelt werden.
Die Gemeinde Muttenz bendtigt ein attrak-
tives, dichtes LV-Netz sowie ein gut ausge-
bautes OV-System (15-Takt S-Bahn, 028
Tram Polyfeld). Fur die Erschliessung mit
dem OV ist der Bahnhof Muttenz zentral. Im
Zusammenhang mit der starken Erhdhung
der Nutzungsdichte im Bahnhofsumfeld gilt
es den dortigen verkehrlichen Rahmenbedin-
gungen eine besondere Aufmerksamkeit zu
schenken. Ohne die betriebliche und gestal-
terische Aufwertung der Hofackerstrasse
Ost und der Kriegackerstrasse Ost funktio-
nieren die Verkehrsablaufe spatestens nach
der Inbetriebnahme der neuen Fachhoch-
schule FHNW nicht mehr. Die Massnahmen
Betriebs- und Gestaltungskonzept Hofacker-
strasse Ost (M9) und Betriebs- und Gestal-
tungskonzept Kriegackerstrasse Ost (M10)

sind fUr den Siedlungsschwerpunkt Muttenz
deshalb von grdsster Wichtigkeit.

Die geplanten Entwicklungen auf dem Areal
Hagnau an der Stadtgrenze zu Basel zeigen
exemplarisch auf, wie ein bisher wenig dicht
respektive teilweise ungenutztes Gebiet
umgenutzt und damit die Siedlungsent-
wicklung nach innen gelenkt werden kann.
Die Erschliessungssituation fur den MIV ist
hervorragend. Die OV-Erschliessung mit
Bus- und Tramhaltestellen soll mit einer
zusatzlichen Bushaltestelle verbessert wer-
den. Mangelhaft ist bislang die LV-Anbin-
dung des Areals. Es sind zwingend neue
Fuss- und Velowege zu realisieren (LV13),
um Verbindungen zu wichtigen Anziehungs-
punkten im Umfeld des Areals herzustellen.

Die regionale und Uberregionale Erreichbar-
keit ist aufgrund von Kapazitatsproblemen
beeintrachtigt, weshalb folgende Projekte
geplant sind: U33 Engpassbeseitigung A2
Osttangente, Rheintunnel, U38 Engpassbe-
seitigung A2, Verzweigung Hagnau-Augst,
U40 Kapazitdtserhohung A18 Stufen 1 u. 2:
Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud.
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Birspark Landschaft
Sanierung Osttangente

Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel
Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau - Augst
Kapazitatserhdhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss
Muttenz Sud

Tram Polyfeld

Muttenz: Betriebs- und Gestaltungskonzept Hofackerstrasse Ost
Muttenz: Betriebs- und Gestaltungskonzept Kriegackerstrasse Ost
Muttenz: LV-Erschliessung Areal Hagnau

Bahnhofsgebiet Muttenz

Muttenz Areal Hagnau
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S11.1

Bahnhofsgebiet Muttenz

Historie ARE Code

3 S6 -

X

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Bahnhofsgebiet Muttenz liegt im inneren Korridor und bietet ein

grosses Entwicklungspotenzial.

Siedlung
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Bezug zu anderen Massnahmen

S11.1

Nummer Name Prio
L4 Birspark Landschaft -
U19 Sanierung Osttangente A
U33 Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel B
U3s Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau - Augst C
U40 Kapazitatserhdhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C
028 Tram Polyfeld C
M9 Muttenz: Betriebs- und Gestaltungskonzept Hofackerstrasse Ost A
M10 Muttenz: Betriebs- und Gestaltungskonzept Kriegackerstrasse Ost A
S-Bahn: Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
Beschrieb

Das Bahnhofsgebiet hat gemdass dem kantonalen Richtplan Basel-Landschaft regionale
Bedeutung. Diese Funktion soll in Zukunft mit der Ansiedlung von &ffentlichen Einrichtungen
gestarkt und das gesamte Arbeits- und Wohngebiet Kriegacker/Hofacker aufgewertet wer-
den. Wichtigste Projekte sind die Neubauten fur die Fachhochschule Nordwestschweiz und
das kantonale Justizzentrum. Bereits heute sind im Perimeter zahlreiche Schulen der Sekun-
darstufe Il angesiedelt. Das BGF-Potenzial des 34 ha grossen Areals liegt bei ca. 490 000 m?
(AZ 1.5/ 1.6).

Nutzen
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WK1:

WK2:

WK3:

WK4:

Einzon

Qualitaten der bestehenden Verkehrssysteme werden optimal ausgenutzt. Im Strassen-
netz werden mit M9 und M10 notwendige Optimierungen am Strassennetz vorgenommen.
Langerfristig ist mit ©28 auch ein Ausbau des &ffentlichen Verkehrs vorgesehen.

Mit der Siedlungserneuerung im Gebiet Polyfeld/Muttenz Bahnhof wird die Siedlungs-
entwicklung nach innen geférdert.

Die Verkehrssicherheit kann erhdoht werden, weil die Situation fUr den Langsamverkehr
insgesamt und die Vernetzung verbessert werden kann.

Die Umweltbelastung und der Ressourcenverbrauch werden vermindert, weil kein neues
Bauland erschlossen werden muss, sondern bereits Uberbautes Gebiet umgenutzt wird.

ung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust
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Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: unmittelbar an Bahnhof angrenzend

Flache in Hektar: 32
Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner ca. 800 ca. 700 ca. 1500
Anzahl Arbeitsplatze 3200 4400 7600
S11.1

Planerische Abstilitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Muttenz

Beteiligte Stellen Schweiz:

Kanton Basel-Landschaft
Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse

N7 N2 N2

erfolgt als Festsetzung erfolgt erfolgt

Die Teilzonenvorschriften Polyfeld wurden von der Gemeindeversammlung am 11. Juni 2015
erlassen. Die RR-Genehmigung der neuen Zonenvorschriften erfolgten bis Mitte 2016.

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

06 /2016 RR-Genehmigung der Teilzonenvoschriften Polyfeld

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Es sind bereits folgende Projekte im Polyfeld realisiert worden: der Umbau der sogenannten
«ZUblin-Halle» fur ein Oldtimerzentrum Pantheon, der Neubau flur die Rennbahnklinik, der
Neubau des Strafjustizzentrums Basel-Landschaft, die WohnUberbauung Lutzert-Garten,
die WohnUberbauung «Bruggli», der Umbau der Geschaftsliegenschaften «Cube». In der
Realisierung befindet sich der Neubau fur die FHNW. Das Varianzverfahren flr die Sekun-
darschulbauten wird bis Mitte 2016 abgeschlossen sein. Die Neugestaltung des Bushofs und
des Bahnhofplatzes ist gestartet worden, es liegt eine Vorstudie vor.
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S11.2

Muttenz Areal Hagnau

Orthofoto des Gebietes Hagnau
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemaéass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsrdume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Areal Hagnau liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses Entwick-

lungspotenzial.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L4 Birspark Landschaft -
U19 Sanierung Osttangente A
U33 Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel B
U3s Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau - Augst C
U40 Kapazitatserhohung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C
LV13 Muttenz: LV-Erschliessung Areal Hagnau A
Beschrieb

Die Einwohnergemeinde Muttenz liegt
gemass dem Zukunftsbild des Agglome-
rationsprogramms im sogenannten Inne-
ren Korridor. Neben dem Kern soll in den
Gemeinden der inneren Korridore die Sied-
lungsentwicklung unterstUtzt und priméar
stattfinden. Die Gemeinde Muttenz verflgt
Uber keine wesentlichen noch nicht Uber-
bauten Baulandreserven und weist zudem
den niedrigsten Leerwohnungsbestand der
Schweiz auf. Die Siedlungserneuerung im
Gebiet Hagnau bietet fur die Gemeinde Mut-
tenz die einmalige Chance, einen wesent-
lichen Beitrag fur die innere Verdichtung
leisten zu k&dnnen und den hervorragenden
Standort des Areals Hagnau mit seiner
guten Erschliessung auszunutzen.

Das Areal Hagnau ist bereits heute mit dem
offentlichen Verkehr sehr gut erschlossen.
Das Gebiet ist mit den Buslinien Nr. 36, 37
und 47 und mitden Tramlinien 14 gut erreich-
bar. Die Ubergeordnete MIV-Erschliessung
erfolgt Uber den Autobahnanschluss A18.
Auf der SUdseite schliesst das Areal Hag-
nau an die Brugglinger Ebene an, die eines
der wichtigsten Naherholungsgebiete der
Region darstellt. Zudem bietet die Birspark-
Landschaft einen weitldufigen, naturnahen
Landschaftsraum Richtung Stden und einen
Anschluss an die Rheinebene. In der vorlie-
genden Standortgunst macht die Weiter-
fUhrung einer ausschliesslich gewerblichen
Nutzung raumplanerisch und wirtschaftlich
wenig Sinn. Das Hagnau Areal ist geradezu
pradestiniert fur eine Umstrukturierung und
fUr hochwertige Nutzungen.

S11.2

Historie

ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Siedlung
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Nutzen

WK1: Qualitdten der bestehenden Verkehrssysteme werden optimal ausgenutzt. Das Projekt
Hagnau bendtigt keine grosseren neuen Verkehrsinfrastrukturen. Im Bereich Fuss- und
Veloverkehr besteht Handlungsbedarf. Im Zuge der Siedlungserneuerung bietet das
Areal Hagnau eine Mdglichkeit, Wohnraum fur rund 600 bis 700 Personen zu schaffen
und Dienstleistungsbetriebe auf einer Flache von mehreren m2 neu unterzubringen.

WK2: Mit der Siedlungserneuerung im Gebiet Hagnau wird die Siedlungsentwicklung nach
innen gefdrdert. Mittels dieses Projekts entsteht an gut erschlossener, stadtnaher Lage
ein neues Quartier mit Wohnen und Dienstleistungsbetrieben.

WK3: Die Verkehrssicherheit kann erhdht werden, weil die Situation fur den Langsamverkehr
und die Vernetzung insgesamt verbessert werden kann.

WK4: Die Umweltbelastung und der Ressourcenverbrauch werden reduziert, weil kein neu-
es Bauland erschlossen werden muss, sondern bereits Uberbautes Gebiet umgenutzt
wird. Insgesamt wird durch das Projekt Hagnau erreicht, dass ein neues, stadtnahes, gut
erschlossenes Wohngebiet entsteht, das Uber eine bestehende Grlinanbindung verfugt.
Es werden im inneren Korridor hochwertiger, attraktiver Wohnraum und Dienstleistungs-
flachen geschaffen, wodurch der Druck auf abgelegene Gebiet und der Ressourcenver-
brauch gemindert werden kdnnen.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Zonenvorschriften ? \\
Bt

Hagnau Areal

i : \\\
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Kennziffern

Nadhe zum Bahnhof in Metern: Bahnhof SBB, Basel 3-4 km

Bahnhof Muttenz 2,2 km

S-Bahn-Station Basel Dreispitz 1,4 km

Tramstation Basel Schanzli 200 m

Bushaltestellen Nrn. 36, 37, 47 Haltestelle St. Jakob

Flache in Hektar: 2,866

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner nicht bekannt 600 - 700 bis 700
Anzahl Arbeitsplatze nicht bekannt bis 600 Hagnau Ost bis 280 Arbeitsplatze,

Hagnau West ca. 300 Arbeitsplatze

Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Muttenz

Beteiligte Stellen Schweiz:

Private GrundeigentUmer

Richtplaneintrag

N

erfolgt als Festsetzung

Stand der Arbeiten

Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse
erfolgt erfolgt

Monat / Jahr Schritt / Termin

11 /2015 Schriftliche Ruckmeldung von den kantonalen Kommissionen Denkmal- und
Heimatschutzkommission (DHK) und ABK liegt vor

03 /2016 Beratung in der DHK und ABK fand am 22. Marz 2016 statt.

06/ 2016 Information und Beteiligungsveranstaltung fir die interessierte Offentlickeit
fand am 4. Juni 2016 satt

10/ 2017 Die Quartlerplanung sollte der Gemeindeversammlung zur Beschlussfassung
vorliegen.

06 /2018 Die RR-Genehmigung der Quartierplanvorschriften sollen vorliegen.

12 /2018 Die Baubewilligung fur den Teil Hagnau-Ost soll vorliegen.

12 /2020 Fertigstellung des ersten Teils der Neubauten im Gebiet Hagnau-Ost.

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Ab 2016 startet die Quartierplanung, die ca. 1 1/2 Jahre bis zur RR-Genehmigung dauert.
Eine Umsetzung und Realisierung ab 2017/2018 wird angestrebt.

S11.2
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S12

Schwerpunktgebiet Salina Raurica

Salina Raurica ist ein Entwicklungsgebiet von kantonaler Bedeutung. Es soll zu einem attrak-
tiven Wohn- und Arbeitsplatzgebiet transformiert werden. Das Gebiet weist ein grosses Ein-
wohner- und Arbeitsplatzpotenzial auf. Die Siedlungsentwicklung nach innen kann hier auf
einem am Rhein gelegenen Gebiet Uber die beiden Gemeinden Pratteln und Augst erfolgen.

Die hohe Bedeutung des Gebiets kommt mit der eigens fur dieses Gebiet bereits realisierten
S-Bahnhaltestelle «Pratteln Salina Raurica» zum Ausdruck. Eine Siedlungsentwicklung von
dieser Grossenordnung muss verkehrlich gut abgestimmt sein.

Um die Siedlungsentwicklung in Salina Raurica verkehrlich abzustimmen, sind folgende
Massnahmen notig:

» U31 Tram Salina Raurica

» M21 Verlegung Kantonsstrasse Augst - Kaiseraugst

» LV26 Augst: Velo-/Fusswegqguerung Frenkendorferstrasse Augst
» LV14 Langsamverkehrsachse Salina Raurica

» LV25 Augst: Giebenacherstrasse

Die regionale und Uberregionale Erreichbarkeit profitiert von der Engpassbeseitigung A2,
Verzweigung Hagnau-Augst (U38) und von den Angebotsverbesserungen der S-Bahn.
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U38 Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau - Augst

U31 Tram Salina Raurica

M21 Verlegung Kantonsstrasse Augst - Kaiseraugst

LV14 BL: Langsamverkehrsachse Salina Raurica

LV26 Augst: Velo-/Fusswegquerung Frenkendodrferstrasse Augst/
Pratteln

LV25 Augst: Giebenacherstrasse

S12.1 Salina Raurica - Pratteln

$12.2 Salina Raurica - Augst

Verbesserung Erschliessung S-Bahn

O Neue Haltestelle
e Neue Durchbindungen

@ Taktverbesserung und neueDurchbindungen

»_gM21
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S12.1

Salina Raurica - Pratteln

| MURRSREEEEI §
|
|
|

EEE e S 4 Y

Dichtestudie 2015

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

TZPS Salina Raurica

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemaéass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Areal Salina Raurica auf Prattelener Boden liegt im inneren Korridor
und bietet ein grosses Entwicklungspotenzial.

Siedlung

AGGLO BASEL
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Bezug zu anderen Massnahmen

S12.1

Nummer Name Prio
U38 Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau - Augst C
U3l Tram Salina Raurica B
M21 Verlegung Kantonsstrasse Augst - Kaiseraugst C
LV14 BL: Langsamverkehrsachse Salina Raurica A
LV26 Augst: Velo-/Fusswegqguerung Frenkenddrferstrasse Augst/Pratteln A

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

Beschrieb

Das Gebiet Salina Raurica wird raumplanerisch dreigeteilt. Im Westen werden Gewerbezo-
nen ausgeschieden. Zwischen den Gewerbezonen liegen die bereits bestehenden Zonen fur
offentliche Werke und Anlagen. Der &stliche Teilbereich wird der Zone mit Quartierplan-
pflicht zugewiesen. Mittels eines stadtebaulichen Bebauungs- und Aussenraumkonzepts soll
das Areal in ein attraktives Wohn- und Arbeitsquartier transformiert werden. Teil des Gebiets
ist ein mindestens 2,5 ha grosser neuer Stadtpark. Die Erschliessung soll hauptsachlich Uber
die verlegte Rheinstrasse und die Tramverlangerung der Linie 14 bis nach Augst sowie die
S-Bahn-Station erfolgen.

Nutzen

AGGLO BASEL
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Aufgrund der laufenden Planung kann keine abschliessende Bewertung des Nutzens der
Massnahme gemacht werden.

WK1: Die Verlegung der Rheinstrasse bundelt die Emissionen entlang der Autobahn und
ermdglicht qualitativ hochwertige Projekte entlang des Rheins. Zudem wird die alte
Rheinstrasse in einen LV-Korridor umgewandelt. Die Tramverldngerung von der bishe-
rigen Endstation Pratteln durch das GrUssenareal Uber die Autobahn bis nach Augst ist
nicht nur fUr Salina Raurica essenziell, sondern flr die gesamte Entwicklung von Prat-
teln in stadtebaulicher und verkehrlicher Hinsicht das wohl wichtigste laufende Projekt.
Das Gesamtverkehrssystem wird angepasst an die neuen Nutzungen angepasst und
verbessert.

WK2: Zielist die Transformation von nicht mehr benodtigter Industriezone zu Mischnutzungen.
Durch die gute Erschliessung und ein stadtebauliches Gesamtkonzept kann auch ent-
sprechend dicht gebaut werden.

WK3: Der Verkehr soll Uber die neue Kantonsstrasse geblUndelt werden. Eine verkehrliche
Wasserscheide unterbindet den motorisierten Verkehr zwischen dem bestehenden
Langiquartier und Salina Raurica und verhindert somit Schleichverkehr durch die
Wohnguartiere. Entlang des Rheins entsteht eine reine LV-Achse.

WK4: Durch die S-Bahn-Station und die geplante Tramverlangerung ist das Gebiet hervor-
ragend durch den OV erschlossen. Deshalb wurde im KRIP BL ein OV-Anteil im Modal
Split von 35% als Ziel festgelegt. Das Grun- und Freiraumkonzept sowie ein Energie-
konzept geben den Rahmen fur eine hochwertige Planung vor. Im Rahmen der Son-
dernutzungspléane und Baugesuchsverfahren sind die landschaftsplanerischen und
stadtebaulichen Qualitaten nachzuweisen und Massnahmen zu ergreifen, um die Um-
weltbelastung und den Ressourcenverbrauch zu reduzieren.



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 0

Flache in Hektar: 70
Ist Potenzial Total

Anzahl Einwohner 8 2200 2200
Anzahl Arbeitsplatze - 1300 1300
Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Pratteln

Beteiligte Stellen Schweiz:
Gemeinde Augst | Kanton BL
Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse

N2 N2 N2
erfolgt als Festsetzung erfolgt erfolgt

Gemeinde Augst

Prattein
ina Raurica

Ausgangslage Perimeter
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215



Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

05 /2016 Beschluss durch Einwohnerrat

06 /2016 Offentliche Auflage

08 /2016 Einsprachebereinigung

12 /2016 Eingabe zur Genehmigung durch Regierungsrat
512.1 Realisierung / Abstimmungsbedarf

Stadtebauliches Gesamtkonzept 2016-2017, BLU 2017 -2019, Sondernutzungsplanungen
2019-2021, Bauprojekte ab 2021.
Die OV-Erschliessung ist ungentgend, Verbesserungen sind geplant.
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Vorprojekt Tramverlangerung
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S12.2

Salina Raurica - Augst

SR O R S S PO R (S ' N i L/ (N | Historie  ARE Code

Strassennetzplan

2.6

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet Planungsinstrument

in kant. Richtplan
Gemaéass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsrdume flr eine konseguente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Areal Salina Raurica - Augst liegt im inneren Korridor und bietet ein
grosses Entwicklungspotenzial.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio

U3s Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau - Augst C

U3l Tram Salina Raurica B

M21 Verlegung Kantonsstrasse Augst - Kaiseraugst C

LVv14 BL: Langsamverkehrsachse Salina Raurica A

LV25 Augst: Giebenacherstrasse A o

LV26 Augst: Velo-/Fusswegqguerung Frenkendorferstrasse Augst/Pratteln A é
w

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

AGGLO BASEL
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Beschrieb

S512.2

Das Gesamtgebiet Salina Raurica ist eines der wichtigsten Entwicklungsgebiete des Kan-
tons Basel-Landschaft und hat einen hohen Stellenwert in der Wirtschafts- und Standort-
forderung. Das Gesamtgebiet soll aufgewertet und dichter genutzt werden. Das Teilgebiet
Augst wird bereits fUr Wohnen und fur Gewerbe genutzt und ist teilweise mit wenig wert-
schopfenden Nutzungen belegt. Um zukUnftig das wertvolle Bauland besser zu nutzen und
eine hohere Nutzungsdichte zu erreichen, werden wesentliche Umzonungsmassnahmen
und Aufzonungen vorgenommen. Es handelt sich hauptsachlich um das Gebiet Gallisacher,
ein Gewerbegebiet, das in zwei Wohnzonen (Zonen mit Quartierplan-Pflicht (ZQP) zur
Sicherstellung der Siedlungsqualitat) umzoniert wird. In diesen beiden neuen Wohnzonen
kdnnen zwischen 340 und 440 neue Wohnungen entstehen. Neben den beiden ZQP gibt
es im Augster Teil von Salina Raurica noch eine weitere ZQP mit Verdichtungspotenzial.
Ausserdem gibt es noch zwei Quartierplane auf dem Areal. Auf den Flachen des einen Quar-
tierplanes befinden sich 6 neue Mehrfamilienhauser. Zwei Wohn- und Geschaftszonen wur-
den aufgezont, um die Entwicklungsmdglichkeiten zu erhdhen.

Nutzen

AGGLO BASEL
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Aufgrund der laufenden Planung kann keine abschliessende Bewertung des Nutzens der
Massnahme gemacht werden.

WK1: Analog Teil Pratteln: Die Verlegung der Rheinstrasse bundelt die Emissionen entlang
der Autobahn und ermodglicht qualitativ hochwertige Projekte entlang des Rheins.
Zudem wird die alte Rheinstrasse in einen LV-Korridor umgewandelt. Die Tramverlange-
rung von der bisherigen Endstation Pratteln durch das GrUssenareal Uber die Autobahn
bis nach Augst ist nicht nur fUr Salina Raurica essenziell, sondern fur die gesamte Ent-
wicklung in stadtebaulicher und verkehrlicher Hinsicht. Das Gesamtverkehrssystems
wird angepasst an die neuen Nutzungen ausgebaut und verbessert.

WK2: Ziel ist die bessere Ausnutzung der bestehenden Siedlungsgebiete durch die oben
beschriebenen Auf- und Umzonungen. Durch die gute Erschliessung und ein stadtebau-
liches Gesamtkonzept (Voraussetzung daflr sind ZQP) kann auch entsprechend dicht
gebaut werden.

WK3: Die Verlegung der Rheinstrasse, der Rickbau der alten Rheinstrasse und die vorgese-
hene Verdichtung des Langsamverkehrs, insbesondere des Fussgangernetztes, erhoht
die Verkehrssicherheit.

WK4: Analog Teil Pratteln: Durch die S-Bahn-Station und die geplante Tramverlangerung ist
das Gebiet hervorragend durch den OV erschlossen. Deshalb wurde im KRIP BL ein
OV-Anteil im Modal Split von 35% als Ziel festgelegt. Das Griin- und Freiraumkonzept,
das 2013 erarbeitet wurde, dient als Grundlage flr das weitere Planungsverfahren und
gibt damit den Rahmen fur eine hochwertige Planung vor.

Einzonung: notwendig
In erster Linie handelt es sich um Umzonungen von heutigem Gewerbegebiet zu zukUnftiger
Wohnnutzung und um geringflgige Einzonungen zur zweckdienlichen raumplanerischen

Nutzung und erhdhter Qualitat (Wohnen am Rhein).

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 500

Flache in Hektar: 6

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 1000 1000 2000
Anzahl Arbeitsplatze 40-50 0 40-50

Planerische Abstilitzung der Massnahme

S12.2

Federfiihrende Stelle

Amt fir Raumplanung Basel-Landschaft

Beteiligte Stellen Schweiz:

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung

N v

erfolgt als Festsetzung erfolgt

Stand der Arbeiten

Gemeindebeschlisse

v

geplant

Monat / Jahr Schritt / Termin

12 /2016 Genehmigung Nutzungsplanung

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Die OV-Erschliessung ist ungentgend, Verbesserungen sind geplant.

Strassennetzplan
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S13

Schwerpunktgebiet Kaiseraugst

Im Schwerpunktgebiet Kaiseraugst ist eine
grosse Arbeitsplatzentwicklung mit mehr als
5500 Arbeitspldtzen (Firma F. Hoffmann-
La Roche) vorgesehen. Die noch vorhan-
denen grossflachigen Arbeitsplatzgebiete
fur bedeutende Neuansiedlungen oder gros-
sere Expansionen von ansassigen Firmen lie-
gen nicht immer an besterschlossener Lage.
Das Schwerpunktgebiet Kaiseraugst weist
noch eine ungentgende Verkehrsgunst auf.
Insgesamt sind deshalb 12 Verkehrs-Mass-
nahmen (U. a. Mobilitdtsmanagement) vor-
gesehen, um die Erschliessung auf die vorge-
sehene Arbeitsplatznutzung abzustimmen.
Die wichtigsten Massnahmen sind in AP3
erfasst: Querung der Kantonsstrasse K292

und bessere Anbindung der Arbeitszone fur
den Radverkehr (LV15), eigene Trassee fur
den Bus Kaiseraugst - Rheinfelden (Augar-
ten - Hirsrtti) (O14), Fuss- und Radverkehrs-
verbindung zur S-Bahn-Haltestelle Augarten-
Weihermatt (LV20).

Fur die regionale und Uberregionale Erreich-
barkeitsind die S-Bahnangebotsverbesse-
ruungen und der A3-Anschluss Rheinfelden
West zu erwahnen.
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U14  A3-Anschluss Rheinfelden West

O14 Rheinfelden: Eigentrassierung OV (Bus) Kaiseraugst-Rheinfel-
den (Augarten-Hirsruti)

LV15 AG: Querung Kantonsstrasse und Anbindung Arbeitszone fur
Radverkehr in Kaiseraugst (K292)

LV20 Rheinfelden (CH): Fuss- und Radverkehrsverbindung S-Bahn-
haltestelle Augarten-Weiherfeld

S13.1 ESP Kaiseraugst




S513.1

ESP Kaiseraugst

ESP Gebiet Hirsruti Kaiseraugst mit Hintergrund Orthophoto 1:10 000

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Der ESP Kaiseraugst liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses Entwick-
lungspotenzial.
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
U14 AZ-Anschluss Rheinfelden West A
014 Rheinfelden: Eigentrassierung OV (Bus) Kaiseraugst-Rheinfelden (Augarten-Hirsriti) A
LV15 (Apgg(;;)erung Kantonsstrasse und Anbindung Arbeitszone flUr Radverkehr in Kaiseraugst A

Rheinfelden (CH): Fuss- und Radverkehrsverbindung S-Bahnhaltestelle Augarten-Weiher- A

V20 feld

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

Beschrieb

Das Gebiet ist als Entwicklungsschwerpunkt (ESP) von kantonaler Bedeutung im Richtplan
des Kantons Aargau festgesetzt (ESP Kaiseraugst/Rheinfelden). Der ESP eignet sich insbe-
sondere fUr produzierende und verarbeitende Nutzungen (entsprechende Nutzungseignung
im Richtplan). Zudem gilt das Gebiet gemass Richtplan als Vorzugsgebiet Spitzentechnologie
(Chemie und Pharma).

Nutzen

Mit der Festsetzung von ESP im kantonalen Richtplan werden gunstige Rahmenbedingungen
geschaffen, um die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung behérdenverbindlich aufeinander
abzustimmen, die wirtschaftliche Entwicklung auf die geeigneten Standorte zu lenken und
regional abzustimmen sowie das Synergiepotenzial bei der Flachen- und Infrastrukturnutzung
auszuschopfen.

An Massnahmen ist unter anderem die Querung der Kantonsstrasse K292 und bessere Anbin-
dung der Arbeitszone flUr den Radverkehr (LV15) vorgesehen.

Ebenso ist ein eigenes Trassee flir den Bus Kaiseraugst - Rheinfelden (Augarten - Hirsriti) (O14)
sowie die Fuss- und Radverkehrsverbindung zur S-Bahn-Haltestelle Augarten-Weihermatt
(LV20) geplant.

Im Rahmen der aktuellen Vorhaben der Firma F. Hoffmann-La Roche wurde eine vertragliche
Vereinbarung fur die notwendigen Verkehrsmassnahmen zwischen der Firma, den Gemeinden
Kaiseraugst und Rheinfelden, dem Kanton und dem Bund unterzeichnet (WK 1, 3 und 4).
Diese insgesamt 12 Massnahmen umfassen neben den erwahnten Aggloprogramm-Mass-
nahmen u. a. eine Ausfahrtsdosierung im Falle von NetzUberlastung, eine Parkplatzbewirt-
schaftung auf Basis des Mobilitdtsmanagements der Firma F. Hoffmann-La Roche sowie eine
OV-Verdichtung (Bus Linie 84).

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

S13.1

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Siedlung
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Kennziffern

N&dhe zum Bahnhof in Metern: 1000-2000 (aber: Bushaltestelle im Areal)

Flache in Hektar: ca. 50

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 0 0
Anzahl Arbeitsplatze 2500 5500 8000

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle

Industrie Hirsriiti Kaiseraugst (F. Hoffmann-La Roche, DSM, Solvas, Aurica)

Beteiligte Stellen Schweiz:

Gemeinde Kaiseraugst | Kanton Aargau

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse
erfolgt als Festsetzung erfolgt erfolgt

Die Entwicklung des Standorts Kaiseraugst der F. Hoffmann-La Roche ist in einem von der
Gemeindeversammlung abgesegneten Eckdatenpapier festgehalten.

Es besteht eine vertragliche Vereinbarung Uber die Verkehrsmassnahmen zwischen Roche,
Gemeinden Kaiseraugst und Rheinfelden, Kanton und Bund.

Stand der Arbeiten

AGGLO BASEL
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Realisierung / Abstimmungsbedarf

Es sind zurzeit diverse Vorhaben im Bau oder bereits fertiggestellt (u. a. Lehrlingsausbildungs-
zentrum, IT-Innovationszentrum, Produktionsanlagen). Zudem werden nach und nach die
Massnahmen aus der erwahnten vertraglichen Vereinbarung umgesetzt.

Die OV-Erschliessung ist ungentigend, Verbesserungen sind geplant.
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation
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Perimeter

Baufeld / Nutzung
Quartiersammelstrasse
Erschliessungsstrasse privat

Zutahn Areal

AGGLO BASEL

225

Zone f0r Parkierung unterirdisch
Zone fir Parkierung ober- und unterirdsch
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S14

Schwerpunktgebiet

Gstad/Schoren/Untere Widen

Das Koordinationsgebiet Gstad/Schoren/
Untere Widen zeichnet sich heute durch
unterschiedliche Nutzungen aus. Es sind
intensiv genutzte, zwischengenutzte und
brach liegende Parzellen vorhanden, einige
befinden sich im Prozess der Umnutzung
(Walzwerk, Verkauf vanBaerle-Areal).

Das Umfeld des Bahnhofs von Munchen-
stein ist hervorragend mit Tram und S-Bahn
erschlossen. Das Gebiet liegt ausserdem am
A18-Anschluss Reinach-Nord. Die geplanten
Kapazitdtzerndhungen auf der A18 sind fur
die Erschliessung des Gebietes sehr wichtig
(040, U41). Die Lage des Gebietes zwischen
dem Ortskern Munchenstein und Neu-Mun-
chenstein ist relativ isoliert und befindet sich
peripher mit Blick auf die bestehenden Orts-
zentren. Das Gebiet weist ein beachtliches
Umstrukturierungspotenzial auf, jedoch mit
sehr unterschiedlichen Eignungen: von Logi-
stik und flachenintensiven Nutzungen bis
Wohnen und Nutzungsmischung.

Das Gebiet soll durch zahlreiche Massnahmen
aufgewertet werden. Im Siedlungsbereich ist
eine intensivere, dichtere Nutzung mit teil-
weise neuem Nutzungskonzept vorgese-
hen. Im Bereich Verkehr sind verschiedenen
Massnahmen angedacht, um das Gebiet auf-
zuwerten: So soll das Velonetz weiterent-
wickelt werden hin zu einer feinmaschigen
Durchwegung des Gebietes flUr den Velo-
und Fussverkehr. Dabei ist insbesondere die
Anbindung des Gebietes an die Freiraume
an der Birs zu verbessern, vor allem durch
bessere Ost-West-Verbindungen sowie neue
Birsuferzugange. Als konkrete Massnahme
ist z. B. ein Luckenschluss des Birsradweges
im Bereich «Elektra» vorgesehen.

Ausserdem soll der Dorfkern von MUnchen-
stein durch die Beruhigung der Birseck-/
Baselstrasse aufgewertet werden (Abklas-
sierung). Die MIV-Erschliessung ist dennoch
zU gewahrleisten, und zwar wird daflr eine
Ersatzinfrastruktur vorgesehen (Verbindung
Tal-/Aliothstrasse). Zur besseren Vernetzung
der Gebiete beidseits der Bahn sind neue
S-Bahn-Querungen zu prufen.

Das MIV-Aufkommen und dessen negative
Auswirkungen sollen durch Mobilitatsma-
nagement und Parkraumbewirtschaftung
moglichst begrenzt werden.
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L4  Birspark Landschaft

U40 Kapazitatserhdhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau
Anschluss Muttenz Sud

U41 Kapazitdtserhdhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau
AnschlUsse Reinach Sud und Reinach Nord

S14.1 Gstad

S14.2 Untere Widen/Schoren
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsrdume flr eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Areal liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses Entwicklungs-
potenzial.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L4 Birspark Landschaft -
U40 Kapazitatserhohung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C
041 Kapazitatsernohung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschlisse Reinach Sud und c

Reinach Nord

Beschrieb

Im Gebiet Gstad ist eine Umstrukturierung sung geschaffen wird. Im Bereich zwischen

fUr Mischnutzung und fur Zentrumsnut- Bahn und Tramstrasse wird beabsichtigt, die
zung mit hoher Dichte angestrebt. Fur das heutigen Industrieareale umzunutzen und
Umfeld des Bahnhofs Mulnchenstein soll zu verdichten. Ein Teil der Industriebauten
eine Zonenplandnderung vorgenommen sowie das dicht genutzte Walzwerkareal
werden, damit die Méglichkeit einer Umnut- sollen jedoch erhalten werden.

zung entsprechend der guten OV-Erschlies-

Nutzen

WK1: Mit den Massnahmen im Bereich MIV, den geplanten LV-Massnahmen und mit Mobili-
tdtsmanagement und Parkraumbewirtschaftung wird das Gesamtverkehrssystem ver-
bessert und an den vorgesehenen Nutzungsmix angepasst.

WK2: Mit der Entwicklung des Gebietes kdnnen die Gemeinden einen wesentlichen Beitrag zur
differenzierten Entwicklung in Richtung eines nachhaltigen Quartiers mit Mischnutzung,
Wohnen und Gewerbe leisten. Die Siedlungsentwicklung nach innen wird geférdert.

WK3: Mit der Beruhigung des Ortskerns wird die Verkehrssicherheit im stark frequentierten
Zentrumsbereich verbessert. Auch die beabsichtigten Massnahmen zur Férderung des
LV fUhren zu einer Verbesserung der Verkehrssicherheit.

WK4: Folgende Massnahmen wirken sich positiv auf den Ressourcenhaushalt aus: Haushal-
terischer Umgang mit dem Boden, Verkehrsvermeidung durch Mischnutzung, Vernet-
zung und Einbindung des Entwicklungsgebietes mit der Umgebung.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

S14.1

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan (Entwurf)

Siedlung
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Kennziffern

Ndhe zum Bahnhof in Metern: 0 - ca. 500

Flache in Hektar: 20
Ist Potenzial Total

Anzahl Einwohner 300 720 1020
Anzahl Arbeitsplatze 1400 670 2070
Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle

Gemeinde Miinchenstein

Beteiligte Stellen Schweiz:

Kanton Basel Landschaft

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse

NZ NZ NZ

geplant erfolgt geplant

Im Richtplanentwurf BL 2016 ist der Teil westlich der Geleise weiterhin als Arbeitsplatzgebiet
von kantonaler Bedeutung klassifiziert; der dstliche Teil als Entwicklungsgebiet Wohn-/Zen-
trumsnutzung, was sich mit den laufenden Entwicklungsabsichten decken wurde.

Stand der Arbeiten
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Monat / Jahr Schritt / Termin

062016 Beschluss Gemeindeversammlung Uber Revision Zonenplan Siedlung.
) Zonenzuordnung wlrde Entwicklungsabsichten entsprechen.

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Die Realisierung wird in Etappen geschehen. Eine unmittelbar beim Bahnhof gelegene Parzelle
soll mittels QP entwickelt werden; eine Realisierung alb 2018 ist realistisch. Beim van Baerle Areal
laufen derzeit Vorabklarungen fur einen Studienauftrag. Das Areal soll mittels QP entwickelt und
ab 2020 bebaut werden. Weitere Entwicklungen im Gebiet Gstad sind in Bearbeitung.



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S14.2

Untere Widen/Schoren

S14.2

Historie ARE Code

1.6

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Siedlung
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fUr eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Gebiet Untere Widen/Schoren liegt im inneren Korridor und bietet ein
grosses Entwicklungspotenzial.

Bezug zu anderen Massnahmen

S14.2

Nummer Name Prio

L4 Birspark Landschaft -

U40 Kapazitatsernbhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C

. Kapazitatserhndhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschlisse Reinach Sud

u41 ) C
und Reinach Nord

Beschrieb

Das Gebiet Untere Widen/Schoren ist auf-
grund der hohen MIV-Erschliessungsglte
pradestiniert fUr verkehrsintensive Einrich-

H18 sollen erhalten werden. Neben den
bestehenden Nutzungen soll die Ansiedlung
weiterer Betriebe ermdglicht und insgesamt

tungen. Die bestehenden Gewerbenut- eine hdohere Nutzungsdichte erzielt werden.

zungen im Bereich des Anschlusses an die

Nutzen
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232

WK1: Indem die gute Erschliessung fur verkehrsintensive Einrichtungen genutzt wird, findet
eine Abstimmung von Siedlung und Verkehr statt. Nutzungsfehlallokationen wird damit
vorgebeugt, und dem Entstehen von Verkehr am falschen Ort wird entgegengewirkt.
Das Gesamtverkehrssystem wird nicht zusatzlich belastet.

WK2: Mit der Entwicklung des Gebietes kdnnen die Gemeinden einen wesentlichen Beitrag

zur Abdeckung des Flachenbedarfs an verkehrsintensiven Einrichtungen leisten, ohne

zusatzlichen unvertraglichen Verkehr zu generieren. Durch die beabsichtigte intensivere

Nutzung des Gebietes wird die Siedlungsentwicklung nach innen gefordert.

WK3: Das Bereitstellen von Flachen im direkten Umfeld des Ubergeordneten Strassennetzes

ermoglicht es, den durch die verkehrsintensiven Nutzungen generierten Verkehr direkt

auf das Ubergeordnete Strassennetz zu leiten. Dadurch werden keine untergeordneten

Netze belastet, was einen positiven Effekt auf die Verkehrssicherheit hat.

WK4: Die Allokation von Nutzungen am richtigen Standort reduziert die durch den MIV

induzierten Umweltbelastungen.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Kennziffern

N&dhe zum Bahnhof in Metern: 400 bis 1000

Flache in Hektar: 18
Ist Potenzial Total

Anzahl Einwohner 0 0 0
Anzahl Arbeitsplatze 540 760 1300
Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Arlesheim

Beteiligte Stellen Schweiz:

Kanton Baselland, Fachbereich Gesamtverkehrspanung

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse

NZ N2 N2
erfolgt Koordinationsgebiet gemass geplant

Raumkonzept Birsstadt 2035
vom 17.05.2016

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

2015 LinienfGhrung und Machbarkeit festlegen

Freihaltekorridor fur Strassenareal beschlossen und den Anrainern als Grundla-

Februar /2016 ge fur arealentwicklung mitgeteilt

April / 2016 Beschluss Gemeindeversammlung Revision Zonenplan genehmigt

2017 Anpassung Strassennetzplan der Gemeinde mit neuem Strassenabschnitt
2018 Vorprojekt

2019 Gemeindeversammlungsbeschluss fur Ausfihrungskredit

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Mit Projekt S14.1 Gemeinde MUchenstein
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S15

Schwerpunktgebiet

Reinach/Dornachbrugg/Stocklin

Das Koordinationsgebiet Reinach/Dornach-
brugg/Stocklin liegt am Anschluss zur A18,
zwischen S-Bahn- und Tramkorridoren und
zwischen den beiden Zentren Reinach und
Dornachburgg.

Es besteht im gesamten Gebiet ein grosses
Umstrukturierungspotenzial mit Eignung fur
Verdichtung von Industrie, Gewerbe und
Zentrumsnutzungen (hohe Zentralitat/hohe
Dichten).

Der Kontext fur die weitere Entwicklung
ist allerdings komplex: hohe Verkehrsbela-
stung und Konflikte auf der Bruggstrasse,
beim A18-Anschluss Reinach-Sud und beim
Knoten Brugg-/Hauptstrasse.

Die A18 wirkt zudem als rdaumliche Barri-
ere - eine stadterdumliche Verkntpfung war
deshalb bisher nicht méglich. Die Platzver-
haltnisse erschweren das Bereitstellen von
Raum fur alle Verkehrsarten (MIV, OV, LV),
und es bestehen Abhangigkeiten zwischen
der Strassenraumgestaltung und der OV-
Erschliessung.

Damit eine attraktive, verdichtete, zukUnf-
tige Entwicklung im gesamten Gebiet
ermdglicht werden kann, soll eine stadte-
bauliche Verbindung zwischen den Zentren

ausgebildet, der Strassenraum aufgewer-
tet und die ndétigen verkehrlichen Rahmen-
bedingungen geschaffen werden. Konkret
bedeutet dies, dass ein vielfaltiges Massnah-
menblndel umgesetzt werden muss beste-
hend aus:

Verkehrsmanagement/-lenkung Kapazitats-
erhdhung (U40, U41) A18 und neuem Zubrin-
ger in Dornach (M2); Busbevorzugung
auf Querverbindung, Mobilitdtsmanage-
ment, Parkraumbewirtschaftung, Vollan-
schluss Aesch (M1), neue Verbindungs-
strasse Reinach-Sudwest zur Entlastung der
Bruggstrasse (M23 Teilumfahrung Reinach
Suad), FlaMa und Tram-/Busachse (U36) auf
Bruggstrasse (inklusive Veloverbindung)
und Funktionsanderung Hauptstrasse zwi-
schen Bruggstrasse und Reinach-Sud und
Ausgestaltung als Quartiersammelstrasse.
Ohne die Schaffung der aufgefthrten ver-
kehrlichen Rahmenbedinungen ist eine
weitere Entwicklung und Verdichtung im
Schwerpunktgebiet Reinach/Dornach-
brugg/Stocklin unmoglich - das Schwer-
punktgebiet ware in Frage zu stellen.

Fur die einzelnen Teilareale gibt es differen-
zierte nutzungsplanerische Entwicklungs-
ziele, die in den Massnahmenblattern im
Detail erfasst sind.
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al)36

L4  Birspark Landschaft

U36 Tramspange Reinach - Dornach

U40 Kapazitatserhdhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau
Anschluss Muttenz Sud

U41 Kapazitdtserhdhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau
Anschllsse Reinach Sud und Reinach Nord

M1 Vollanschluss Aesch

M2  Zubringer Dornach / Aesch an die A18 inkl. Beruhigung Orts-
zentrum Dornach

M23 Teilumfahrung Reinach Sud

LV45 Reinach: Ergédnzung Fusswegnetz Landererstrasse

LV46 Reinach: Umgestaltung Angensteinerplatz und Strassenraum

S151 Kagen

$S15.2 Hinterkirch

S15.3 Stocklin
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S15.1

Kagen
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Karte Kagen

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Areal Kagen liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses Entwick-

lungspotenzial.

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Siedlung
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Bezug zu anderen Massnahmen

S15.1

Nummer Name Prio
L4 Birspark Landschaft -
U36 Tramspange Reinach - Dornach C
U40 Kapazitatserhndhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C
Ua1 Kapazitatserhdhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschlisse Reinach Sud und c
Reinach Nord

M1 Vollanschluss Aesch A
M2 Zubringer Dornach / Aesch an die A18 inklusive Beruhigung Ortszentrum Dornach A
M23 Teilumfahrung Reinach Sud C
Beschrieb

Das Gebiet Kagen (Reinach) ist mit arbeits-
platzintensiven High-Tech Firmen belegt,
deren Anteil zukUnftig weiter ausgebaut
werden soll. Mit der kUrzlich erfolgten Orts-
planungsrevision wurde das Gebiet aufge-
zont und neues Verdichtungs- und Arbeits-
platzpotenzial geschaffen. Durch den OV
und LV ist dieses wichtige Arbeitsplatzge-

Nutzen

biet noch nicht optimal erschlossen, Verbes-
serungen sind beabsichtigt:

LV-Massnahme 1-21 Fuss-/Veloverbin-
dung Reinach - Dornach/Arlesheim, Agglo-
programm 2. Generation; 036 Tramspange
Reinach - Dornach, C-Massnahme Agglo-
programm, 3. Generation.
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WK1: Mit den geplanten verkehrlichen Massnahmen wird das Gesamtverkehrssystem optimiert
und an die bestehenden und zuklnftigen Nutzungen angepasst.

Mit den nutzungsplanerischen Zielen - dichte und arbeitsplatzintensive Gewerbegebiete -

wird das Verdichtungspotenzial ausgeschdpft und die Siedlungsentwicklung kann nach

Durch die geplanten verkehrlichen Massnahmen wird auch die Verkehrssicherheit ver-

WK2:

innen gelenkt werden.
WK3:

bessert, z. B. mit der Fuss- und Veloverbindung.
WK4:

Durch die Verdichtung des bestehenden, bereits Uberbauten Gebiets wird verantwor-

tungsvoll mit der Ressource Boden umgegangen. Die geplanten verkehrlichen Mass-
nahmen setzten insbesondere auf die Verkehrsarten des Umweltverbundes (OV, LV),
womit die Umweltbelastung trotz der erhéhten Nutzung und der damit einhergehen-
den erhdhten Mobilitdtsnachfrage begrenzt wird.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust
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Kennziffern

Nadhe zum Bahnhof in Metern: 800

Flache in Hektar: 26

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 0 0
Anzahl Arbeitsplatze 4000 2400 6400

Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Reinach

Beteiligte Stellen Schweiz:

Kanton Basel-Landschaft

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung
erfolgt als Festsetzung erfolgt

GemeindebeschlUsse

N

erfolgt

Abgestimmt im Rahmen Ortsplanungsrevision Reinach und Raumkonzept Birsstadt Im
Richtplan als Arbeitsplatzgebiet von kantonaler Bedeutung festgesetzt

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

Prufung Machbarkeit der Verkehrserschliessung,

2016-2028

laufende Realisierung des neu geschaffenen

Nutzungspotenzials (private Grundeigentiimer)

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Im Gebiet Kagen ist zwar grosses Nutzungspotenzial vorhanden, es ist aber bereits heute
weitgehend bebaut und befindet sich im Besitz vieler verschiedener, mehrheitlich privater

Grundeigentimer. Eine Realisierung erfolgt deshalb nach und nach in vielen Einzeletappen.
Die Entwicklung im Kagen steht im Zusammenhang mit einer verbesserten Verkehrsanbindung,

insbesondere an die S-Bahn am Bahnhof Dornach-Arlesheim (Massnahmen U36, U41, M23 und

LV-Massnahmen aus AP2.
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S15.

Hinterkirch

T3 Gebiet
Hinterkirch

Karte Hinterkirch

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Areal Hinterkirch liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses Ent-
wicklungspotenzial.
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L4 Birspark Landschaft -
U36 Tramspange Reinach - Dornach C
U40 Kapazitatsernohung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C
041 Kapazitétserhéhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschlisse Reinach Stud und c
Reinach Nord

M1 Vollanschluss Aesch A
M2 Zubringer Dornach / Aesch an die A18 inklusive Beruhigung Ortszentrum Dornach A
M23 Teilumfahrung Reinach Sud C
LVv45 Reinach: Erganzung Fusswegnetz Landererstrasse A
LV46 Reinach: Umgestaltung Angensteinerplatz und Strassenraum A
Beschrieb

Im Gebiet Hinterkirch (Reinach) wurde mit der Ortsplanungsrevision fur den ndérdlichen Teil
des Hinterkirchs eine Quartierplanpflicht mit Ziel einer Mischnutzung festgelegt. Die Entwick-
lung des Areals hin zu Wohnen/Arbeiten wurde bereits gestartet. Langerfristig kdnnte auch
der restliche Teil des Hinterkirchs umstrukturiert und verdichtet werden. Damit die Mischnut-
zung funktioniert, sind diverse verkehrliche Rahmenbedingungen zu erfullen.

Nutzen

WK1:

WK2:

WK3:

WK4:

Die im Zusammenhang mit der angestrebten Siedlungsentwicklung vorzunehmenden
Anpassungen am Verkehrssystem haben einen positiven Effekt auf das Gesamtver-
kehrssystem, wovon auch andere Siedlungsgebiete und Nutzer profitieren.

Mit den nutzungsplanerischen Zielen - attraktive Mischgebiete mit hochwertigen
Arbeitsplatzen und Wohnungen nahe am Zentrum und Entscharfung der Konflikte
zwischen Gewerbe und Wohnen - wird das Verdichtungspotenzial ausgeschopft,
und die Siedlungsentwicklung kann nach innen gelenkt werden.

Mit den vorzunehmenden Massnahmen kann auch die Verkehrssicherheit verbessert
werden.

Die abgestimmte Siedlungs- und Verkehrsentwicklung erméglicht einen nachhaltigen
Umgang mit der Ressource Boden. Trotz erhdhter Nutzungsintensitat sollte das MIV-
Aufkommen begrenzt und dessen negative Auswirkungen reduziert werden, und zwar
dank der Férderung der Verkehrsarten des Umweltverbundes.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

S15.2

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan (Entwurf)

Siedlung
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Kennziffern

N&dhe zum Bahnhof in Metern: 1100

Flache in Hektar: 4,4
Ist Potenzial Total

Anzahl Einwohner 0 260 260
Anzahl Arbeitsplatze 800 0 800
Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfihrende Stelle

Gemeinde Reinach

Beteiligte Stellen Schweiz:

Kanton Basel-Landschaft
Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse

N2 N2 N7

geplant erfolgt erfolgt

Gemaéass Anpassung KRIP, Stand Vernehmlassung 2016, soll das Hinterkirch als Entwick-
lungsgebiet fur Wohn-/Zentrumsnutzung ausgewiesen werden.

Mit der Ortsplanungsrevision Reinach (RRB 2015) wurde ein Teil des Hinterkirchs bereits als
Zone mit Quartierplanpflicht mit dem Ziel einer Wohn- und Gewerbe-Nutzung ausgewiesen.

Stand der Arbeiten
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Monat / Jahr Schritt / Termin
2016 - 2018 Quartierplanung fur Teilgebiet Hinterkirch
2019 - 2020 Realisierung Uberbauung Teilgebiet Hinterkirch

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Die Arealentwicklung fur das Teilgebiet Hinterkirch (Erarbeitung Sondernutzungsvorschriften)
lauft bereits und kann als erste Etappe unabhangig von den geplanten Verkehrsmassnahmen
umgesetzt werden. Sie erhoht allerdings das Verkehrsaufkommen auf der Bruggstrasse.

Die Realisierung weiterer Etappen hangt massgeblich von den privaten Grundeigentimern ab,
ein Zeithorizont kann deshalb (noch) nicht genannt werden.



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S$15.3

Stocklin

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan (Entwurf)

Quartierplan Stocklin-Areal, Stand 6ffentliche Mitwirkung, 2016

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemaéass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Gebiet Stocklin liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses Ent-

wicklungspotenzial.

Siedlung
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Bezug zu anderen Massnahmen

S15.3

Nummer Name Prio
L4 Birspark Landschaft -
U36 Tramspange Reinach - Dornach C
U40 Kapazitatserhndhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C
Ua1 Kapazitatserhdhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschlisse Reinach Sud und c
Reinach Nord

M1 Vollanschluss Aesch A
M2 Zubringer Dornach / Aesch an die A18 inklusive Beruhigung Ortszentrum Dornach A
Beschrieb

Das bisherige Gewerbegebiet Stocklin liegt
in den Gemeinden Aesch und Reinach. Durch
das stetige Wachstum im Birstal hat sich die
Lage des Areals von der Peripherie ins Zen-
trum der Agglomeration verschoben, vor
allem bei einer Betrachtung tber die Gemein-
degrenzen hinaus (zu den Zentren der Stand-
ortgemeinden eher peripher gelegen, aber
in Fussdistanz zum Zentrum Dornachbrugg
und Bahnhof Dornach-Arlesheim).

Der heutige Produktionsstandort soll verla-

Nutzen

gert und das bestens erschlossene Areal im
Sinne eines verantwortungsvollen Umgangs
mit dem Boden zuklnftig hoéherwertig
genutzt werden. Die laufende Quartierpla-
nung «Stocklin-Areal» soll ein lebendiges
Stadtquartier mit diversen Wohnformen
und  Geschaftsnutzungen ermodglichen.
Damit die verdichtete Mischnutzung funkti-
oniert, sind diverse verkehrliche Rahmenbe-
dingungen zu erfullen.
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WK1: Die im Zusammenhang mit der angestrebten Siedlungsentwicklung vorzunehmenden
Anpassungen am Verkehrssystem haben einen positiven Effekt auf das Gesamtver-
kehrssystem, wovon auch andere Siedlungsgebiete und Nutzer profitieren.

WK2:

Mit den nutzungsplanerischen Zielen - attraktive Mischgebiete mit hochwertigen

Arbeitsplatzen und Wohnungen an zentraler, bestens erschlossener Lage - wird das
Verdichtungspotenzial ausgeschopft, und die Siedlungsentwicklung kann nach innen

gelenkt werden.

WK3:
werden.

Mit den vorzunehmenden Massnahmen kann auch die Verkehrssicherheit verbessert

WK4: Die abgestimmte Siedlungs- und Verkehrsentwicklung ermoglicht einen nachhaltigen
Umgang mit der Ressource Boden. Trotz erhdhter Nutzungsintensitat sollte das MIV-
Aufkommen begrenzt und dessen negative Auswirkungen dank der Forderung der
Verkehrsarten des Umweltverbundes reduziert werden.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust
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Kennziffern

Nadhe zum Bahnhof in Metern: 300

Flache in Hektar: 4
Ist Potenzial Total

Anzahl Einwohner 0 590 590
Anzahl Arbeitsplatze 400 165 565
Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfihrende Stelle

Gemeinden Aesch und Reinach

Beteiligte Stellen Schweiz:
Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschlisse

N N N

geplant erfolgt geplant

Gemass KRIP-Anpassung (Stand Vernehmlassung 2016) soll das Gebiet als Entwicklungsgebiet
fur Wohnen und Zentrumsnutzungen festgesetzt werden.

Die regionale Abstimmung erfolgt im Rahmen des Raumkonzeptes Birsstadt. Das Teilgebiet
in Reinach mit Ortsplanungsrevision ist bereits als Zone mit Quartierplanpflicht mit dem Ziel
der Umstrukturierung zu Wohn- und Geschéaftsnutzung festgesetzt.

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin
2017 RRB zur Quartierplanung Stocklin-Areal
2018 - 2020 Realisierung der Uberbauung Stécklin-Areal

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Die Quartierplanung lauft bereits und soll im 2017 genehmigt vorliegen. Die Quartierplanung
ist so konzipiert, dass verschiedene Tramvarianten fur den OV-Korridor/Tramspange Reinach-
Dornach moglich bleiben. Die Arealentwicklung kann kurzfristig ohne gréssere Verkehrsin-
frastrukturmassnahmen umgesetzt werden, erhdht allerdings den Druck auf die bereits stark
belastete Bruggstrasse. Zusammen mit der weiteren laufenden und beabsichtigten Sied-
lungsverdichtung bedingt sie l&dngerfristig eine bessere Verkehrserschliessung und Anbin-
dung an den Bahnhof Dornach-Arlesheim, v.a. durch den OV.
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S16

Schwerpunktgebiet Birsfelden

Birsfelden befindet sich im inneren Korridor der Agglomeration und schliesst an die Kernstadt Basel
an. Die bauliche Entwicklung von Birsfelden ist stark gepragt von der anhaltenden Nachfrage nach
Wohnraum seit der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts. Ab den spaten 50er-Jahren entstanden
verschiedene gréssere Wohnsiedlungen. Der grosse Teil der Wohn- und Mischzonen von Birsfelden
wurde mit den gross angelegten ArealUberbauungen im Larchengarten und im Sternenfeld in den
60er- und 70er-Jahren aufgebraucht. Birsfelden verfugt heute nur noch Uber 4,1 ha Bauzonenreser-
ven. Davon entfallt die Mehrheit auf Arbeitszonen (3,7 ha) und lediglich 0,4 ha auf die Wohn- und
Mischzone. Seit 1980 nimmt die Bevolkerung der Gemeinde Birsfelden stetig ab.

In Ubereinstimmung mit den Vorgaben des Agglomerationsprogrammes méchte die Gemeinde
Birsfelden diesen Trend brechen und Birsfelden als attraktiven Wohnort zwischen Kernstadt
Basel, Rhein, Birs und Hardwald positionieren. Mit verschiedenen stadtebaulichen und raum-
planerischen Mitteln mdchte die Gemeinde Birsfelden bis 2030 Wohnraum flr zusatzlich knapp
1100 Einwohner schaffen. Langerfristig (Zeitraum ab 2030) soll Wohnraum fur ca. 2500 zusatz-
liche Einwohner zur Verflugung gestellt werden. Gleichzeitig soll auch die Anzahl der Arbeits-
platze um ca. 200 bis 2030 respektive um 370 in langerfristiger Perspektive ansteigen. Um diese
Zielsetzungen zu erreichen, hat die Gemeinde Birsfelden ein STEK entwickelt, das verschiedene
konzeptionelle Uberlegungen und Massnahmen enthalt:

> Die verkehrlichen Rahmenbedingungen flr ein moderat quantitatives aber stark qua-
litatives Wachstum sind innerhalb der bestehenden Bauzone zu schaffen. Aufgrund
der taglichen Uberlastung der A2 werden die Strassenziige von Birsfelden als Umfah-
rungsroute genutzt. Der Transitverkehr macht die Halfte des Gesamtverkehrs aus. Die Eng-
passbeseitungen der A2 sind deshalb fUr den Siedlungsschwerpunkt Birsfelden von gros-
ser Bedeutung (U33, U38). Aber auch auf dem untergeordneten Netz sind Massnahmen zu
ergreifen. Mit Ausnahme der Hauptverkehrsachsen wurde bereits flachendeckend Tempo 30
eingeflhrt. Die primaren Verkehrsverbindungen mussen jedoch noch siedlungsorientier-
ter gestaltet werden, um den MIV in Zukunft zu entschleunigen und die Aufenthaltsquali-
tat in den zentralen Bereichen zu steigern (M18 Birsfelden, Umgestaltung Ortsdurchfahrt).
Die OV-Erschliessung gilt es ausserdem zu verbessern, damit der heutige Anteil des
OV am Modal Split (33%) erhoht werden kann (O34 Tram Birsfelden - Sternenfeld). Nur
so kann die Belastung des Strassennetzes in etwa gleich gehalten werden wie heute.
Um auch den LV-Anteil zu erhdhen, sind die Lucken im LV-Netz zu schliessen ausserdem ist die
Aufenthaltsqualitat entlang der Verkehrsachsen zu erhdhen.

> Als Grundpfeiler der Siedlungsentwicklung werden Entwicklungsgebiete bezeichnet. In quanti-
tativer Hinsicht hat das Gebiet Sternenfeld die grésste Bedeutung und ist deshalb auf regionaler
Ebene (Birsstadt) wie auch fUr das Agglomerationsprogramm Basel relevant (Massnahmenblatt
in AP3). Als langerfristige Option - je nach Ausrichtung der kantonalen Strategien - hat auch das
Hafenareal ein grosses quantitatives Potenzial (Einwohner und Arbeitsplatze)

> Die Standortattraktivitat soll erhdoht werden, indem ein neues Ortszentrum gestaltet wird.

> Das bereits quantitative und qualitativ Uberzeugende Freiraumangebot soll besser verbunden
werden, um die Naherholung starker erlebbar zu machen.



AGGLO BASEL L4  Birspark Landschaft

U19  Sanierung Osttangente

U33 Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel

U38 Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau - Augst

O34 Tram Birsfelden Sternenfeld

M18 Birsfelden, Umgestaltung Orstdurchfahrt

LV12 Basel: Fuss- und Veloweg Bad. Bahnhof - Grenzach-Wyhlen
S16.1 Hafen Birsfelden

S16.2 Sternenfeldallee

U33
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S516.1

Hafen Birsfelden

S16.1
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemaéass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Gebiet «Hafen» liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses Entwick-
lungspotenzial.

Historie ARE Code

2.6 1.6

Planungsinstrument

teilw. in kant. Richtplan enthalten

Siedlung
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Bezug zu anderen Massnahmen

S16.1

Nummer Name Prio
L4 Birspark Landschaft -
U19 Sanierung Osttangente A
U33 Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel B
U3s Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau - Augst C
034 Tram Birsfelden Sternenfeld C
M18 Birsfelden, Umgestaltung Orstdurchfahrt B
LV12 Basel: Fuss- und Veloweg Bad. Bahnhof - Grenzach-Wyhlen C
Beschrieb
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Das Hafengebiet Birsfelden bedeckt fast
ein Drittel des gesamten Gemeindegebiets.
Es besteht zu zwei Dritteln aus dem «Hafen-
perimeter» - einem Areal, das dem kanto-
nalen Nutzungsplan Rheinhafen unterliegt -
und zu einem Drittel aus dem «Industrie- und
Gewerbegebiet Hafen Birsfelden» das der
kommunalen Planungshoheit unterstell-
ten ist. Die hervorragende Lage zwischen
Rheinlehne und Basel-Stadt, die direkte
Anbindung an die Autobahn und an das
Schienennetz erdffnen ein grosses Entwick-
lungspotenzial.

Das Potenzial ergibt sich nicht nur aus der
besonderen Lage, sondern auch aus der
teilweise geringen Bebauungsdichte und
den Moglichkeiten einer infrastrukturellen
Aufwertung des Perimeters. Innerhalb des

Hafenperimeters wird eine aktive Verdich-
tung angestrebt.

Umnutzungsvisionen wie zum Beispiel
Wohnen sind in dieser Zone nur ganz am
Rande angedacht, da sie einen alterna-
tiven Hafenstandort voraussetzen wdirden.
Auf den Gebieten, die der kommunalen Pla-
nungshoheit unterstellt sind, Entwicklungs-
planungen angestrebt, die eine Verdichtung
mit Mischnutzung inklusive Wohnen ermdg-
lichen sollen. Da die Baurechte im Perime-
ter sich auf 2020 bis 2055 belaufen und eine
Entwicklung des Hafengebietes in grossem
Masse von der Kooperation des Kantons
abhangt, ist dieses Projekt im Vergleich zum
Gebiet Sternenfeldallee mit grdsseren Unsi-
cherheiten behaftet.
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Nutzen

WK1:

WK2:

WKa3:

WK4:

Da eine Nutzungsintensivierung vor allem durch Ansiedlung von Wohn- und Mischnut-
zungen Hand in Hand mit verkehrlichen Erschliessungsmassnahmen (Anbindung OV, LV)
einhergehen muss, fuhrt die Entwicklung des Hafenareals zu einer Weiterentwicklung
des Gesamtverkehrssystem mit positivem Nutzen Uber das konkrete Gebiet hinaus.

Die Siedlungsentwicklung kann am richtigen Ort, namlich an idealer Lage im inneren
Korridor der Agglomeration Basel erfolgen.

Im Zuge der Uberbauung wird der Qualitdt der Aussen- und Freirdume gemaéss Ziel-
setzung des STEK Birsfelden grosse Bedeutung beigemessen. Eine Umnutzung und
Nutzungsverdichtung des Gebiets «Hafen» schafft somit ideale Voraussetzung fUr den
LV - dank der Ausgestaltung von sicheren, attraktiven Strassenraumen.

Ein nachhaltiger Umgang mit den natlrlichen Ressourcen kann mit der Entwicklung
des Hafen-Areals ermdglicht werden.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: Birsfelden als «Aussenquartier der Stadt Basel» wird mit

Tram und Bus erschlossen. Bis zum Bahnhof SBB sind es
knapp 4 km zu Fuss.

Flache in Hektar: 50
Ist Potenzial Total

Anzahl Einwohner 0 2000 2000
Anzahl Arbeitsplatze ca. 2000 ca. 2000 ca. 4000
Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Birsfelden

Beteiligte Stellen Schweiz:

Kanton Basel-Landschaft | Schweizerische Rheinhafen
Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschlisse

N N v
in Bearbeitung erfolgt erfolgt

Abstimmung regional und kommunal im Rahmen Raumkonzept Birsstadt und STEK Birsfelden.
Der Schlussbericht des STEK Birsfelden wurde vom Gemeinderat Birsfelden beschlossen.

S16.1

Siedlung
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Stand der Arbeiten
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Monat / Jahr Schritt / Termin

noch offen Projekt soll vorangetrieben werden.

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Aufgrund der Rahmenbedingungen ist die Realisierung des Projekts zum aktuellen Zeit-
punkt offen. Die Wirtschaftsférderung des Kantons Basel-Landschaft hat das Hafengebiet
Birsfelden in ihr Arealentwicklungsprogramm aufgenommen und priorisiert, um der kanto-
nalen Bedeutung Rechnung zu tragen.

Es bestehen unterschiedliche Nutzungsvorstellungen von Kanton und Gemeinde.
Das Hafenareal ist im kantonalen Richtplan als Arbeitsplatzgebiet von kantonaler Bedeu-
tung enthalten. Die Frage der Zuldssigkeit der UmNutzung von Teilgebieten wird im Rahmen
der Anpassung des kantonalen Richtplanes an das RPG geklart werden. Im Zusammenhang
mit der Anpassung des kantonalen Richtplanes an das RPG wird soll auch die Rolle und der
Flachenbedarf des Hafens geklart werden.
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S$16.2

Sternenfeldallee

Historie ARE Code

Visualisierung Sternfeldallee

2.6

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet Planungsinstrument

Aufnahme in kant.
Richtplan vorgesehen

Gemaéass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsrdume flr eine konseguente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Gebiet Sternfeldallee liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses
Entwicklungspotenzial.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio

L4 Birspark Landschaft -

U19 Sanierung Osttangente A

U33 Engpassbeseitigung A2 Osttangente, Rheintunnel B

U3s8 Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau - Augst C

034 Tram Birsfelden Sternenfeld C o
M18 Birsfelden, Umgestaltung Orstdurchfahrt B é
LVv12 Basel: Fuss- und Veloweg Bad. Bahnhof - Grenzach-Wyhlen C ”
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Beschrieb

S516.2

Das Gebiet Sternenfeldallee bildet die Schnitt-
stelle zwischen der Wohn- und Mischnutzung
Birsfeldens und der industriell-gewerblichen
Nutzung in Verbindung mit dem Hafen. Das
Areal ist heute nicht intensiv genutzt und
eignet sich somit an gut erschlossener Lage
fUr eine Verdichtung. Dies kann bei einer
moglichen Umnutzung des Hafenareals als
Impulsgeber fungieren. Das Gebiet kann in
zwei Abschnitte - in einen noérdlichen und
einen sudlichen - unterteilt werden. Der
nordliche Abschnitt ist durch die Hochaus-
Uberbauung «Stausee» und angrenzende
Familiengarten gekennzeichnet und weist
eine niedrige Dichte von ca. 68 Einwohnern
und Arbeitsplatzen pro Hektar auf. Gemes-
sen an einer Zieldichte von 240 Einwohnern
und Arbeitsplatzen pro Hektar kédnnte ein
theoretischer Zuwachs von ca. 650 Einwoh-
nern und Arbeitspldtzen pro Hektar aufge-
nommen werden. Im Gleichschritt mit der
Ausnutzung des Potenzials muUsste hier das

Nutzen

OV-Angebot ausgebaut werden. Der sud-
liche Abschnitt zeichnet sich durch eine
geringe Nutzungsdichte von 33 Einwohnern
und Arbeitsplatzen pro Hektar aus. Die Fla-
chen sind Uberwiegend mit 6ffentlichen und
privaten Sportanlagen belegt.

Entlang der drei diesen Abschnitt umge-
benden StrassenzlUge sind heute unter-
schiedliche Nutzungen angesiedelt: Pri-
mar Baugeschafte und Fahrzeughandel
an der Sternenfeldstrasse, Familiengarten
und das Alterszentrum an der Hardstrasse
und Wohnhochhauser an der RUttihard-
strasse. Eine Nutzungsintensivierung st
hier mit gréosseren Anstrengungen verbun-
den, weil die Sportanlagen grundsatzlich
nicht in Frage gestellt werden und Flachen
nur durch eine Reorganisation verflgbar
gemacht werden kdnnen. Ausserdem ist
die Einstufung als belasteter Standort eine
besondere Herausforderung.
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WK1: Durch eine Nutzungsintensivierung des Areals kann das OV-Angebot ausgebaut wer-
den - mit positivem Nutzen fur das Gesamtsystem (Aufwertung und Attraktivierung

OV, Entlastung Strasse).

WK2:

Die gezielte Siedlungsentwicklung nach innen kann hier an zentraler Lage im inneren

Korridor der Agglomeration Basel verfolgt werden.

WK3:

Die Aufwertung dieses Gebietes bietet die Mdglichkeit fUr Strassenaufwertungsmassnah-

men und fur das Schliessen von LV-Lucken mit positivem Effekt auf die Verkehrssicherheit.

WK4:

Ressourcen konnen durch die Verdichtung in der bestehenden Bauzone geschont wer-

den. Die mit der Planung einhergehenden verkehrlichen Massnahmen férdern die Nut-
zung der nachhaltigen Mobilitatsformen (OV, LV).

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust
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Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern:

Birsfelden als «Aussenquartier der Stadt Basel» wird mit
Tram und Bus erschlossen. Bis zum Bahnhof SBB sind es
knapp 4 km zu Fuss.

Flache in Hektar: 22
Ist Potenzial Total

Anzahl Einwohner - 890 890
Anzahl Arbeitsplatze 330 60 390
Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfihrende Stelle

Gemeinde Birsfelden

Beteiligte Stellen Schweiz:

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse

N7 N2 N2

vorgesehen erfolgt erfolgt

Die Abstimmung erfolgt regional und kommunal im Rahmen des Raumkonzeptes Birsstadt
und des STEK Birsfelden. Der Gemeinderat Birsfelden hat den Schlussbericht des STEK Birs-

felden beschlossen.

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin
offen Entwicklung der stadtebaulichen Grundkonzeption der Nutzungszuordnung.
offen Anderungen in der Nutzungsplanung

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Der Realisierungszeitpunkt ist noch offen. Die Weiterentwicklung des Bestandes bedingt den
Dialog mit den Grundeigentimern. Die OV-Erschliessung ist ungentgend.

Die Frage der Zulassigkeit der Umnutzung von Teilgebieten des Arbeitsgebiets von kantonaler
Bedeutung wird im Rahmen der Anpassung des kantonalen Richtplanes an das RPG geklart

werden.
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S17

Schwerpunktgebiet Aesch Nord

Aesch Nord ist ein entwicklungsfahiges
Zukunftsareal, das eine gute Erreichbarkeit
und freie bzw. verflgbare Grundstlcke bietet.

Die Zielsetzung der Siedlungsentwicklung
nach innen und auch das Streben nach
einer optimalen Abstimmung von Siedlung
und Verkehr wirft vielfaltige Fragen auf,
vor allem im Zusammenhang mit der weite-
ren Entwicklung von Schwerpunktgebieten
und den darin enthaltenen einzelnen Ent-
wicklungsarealen. Welche Nutzung an wel-
chem Ort am geeignetsten ist, hangt von
der Betrachtungsebene ab. Aus kantonaler
Sicht soll das Gebiet als Arbeitsplatzgebiet
von kantonaler Bedeutung gestarkt wer-
den. Aus regionaler Sicht wird ein optima-
ler Nutzungsmix von Wohnen und Arbeiten
auf regionaler Ebene im Sinne des Kon-
zeptes der kurzen Wege angestrebt. Jede
Gemeinde hat ausserdem noch ihre eigenen
Vorstellungen, und in ihre Uberlegungen
fliessen weitere Faktoren ein, wie die opti-
male Ausnutzung der vorhandenen Infra-
struktur mit Strassen, OV-Haltestellen und
Schulraume.

Das Gebiet Aesch Nord ist ein exempla-
risches Beispiel fur ein Areal, das aufgrund
der Ausgangslage - gute Erschliessung
sowohl fur den MIV als auch fur den OV -
nicht per se einer einzigen Nutzungskate-
gorie zugeteilt werden kann. Die verschie-
denen Sichtweisen gilt es differenziert zu
betrachten und daflr braucht es vertiefte
konzeptionelle Abklarungen.

Gerade der Nutzungsmix von Wohnen und
Arbeiten ist generell eine Herausforderung
- das Finden von praktikablen L&sungen
ist im Zusammenhang mit der Siedlungs-
entwicklung nach innen jedoch von grosser
Bedeutung.

Die heute bereits gute regionale und Uber-
regionale Erschliessung wird mit den fol-
genden Massnahmen verbessert und sicher-
gestellt: Kapazitatserhdbhungen der A1l8
(U40 und U41), Vollanschluss Aesch (M),
Zubringer Dornach/Aesch an die A18 (M2),
Teilumfahrung Reinach Sud.



AGGLO BASEL

L4
U40

U41

M1
M2

M23
S171

Birspark Landschaft

Kapazitatsernbhung A18 Stufen 1u. 2: Anpassung/Ausbau
Anschluss Muttenz Sud

Kapazitatsernbhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau
AnschlUsse Reinach Sud und Reinach Nord

Vollanschluss Aesch

Zubringer Dornach / Aesch an die A18 inkl. Beruhigung Orts-
zentrum Dornach

Teilumfahrung Reinach Sud

Aesch Nord
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S17.1

Aesch Nord
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Gebiet «Aesch Nord» liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses
Entwicklungspotenzial.

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

als kant. Arbeitsplatz-
gebiet in kant. Richtplan

Siedlung
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Bezug zu anderen Massnahmen

S17.1

Nummer Name Prio
L4 Birspark Landschaft -
U40 Kapazitatserhdhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C
Ua1 Kapazwtétserhéhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschlisse Reinach Std und c
Reinach Nord

M1 Vollanschluss Aesch A
M2 Zubringer Dornach / Aesch an die A18 inklusive Beruhigung Ortszentrum Dornach A
M23 Teilumfahrung Reinach Sud C
Beschrieb

Das Areal Aesch Nord befindet sich am nérd-
lichen Siedlungsrand von Aesch. In west-
licher Richtung grenzt das Areal an Land-
wirtschaftsgebiet und in stdlicher Richtung
an das Wohngebiet. Das heute als Arbeits-
platzgebiet von kantonaler Bedeutung
genutzte Areal weist noch mehrere, zum Teil
auch grosse unbebaute Grundsticke auf. Bei
bereits bestehenden Liegenschaften kann die
Ausnutzung optimiert respektive verdichtet
werden.

Die Gemeinde hat aufgrund des neuen Raum-
planungsgesetzes geanderte und entspre-
chend angepasste Zielvorstellungen defi-
niert. Aus Sicht der Gemeinde hat das Areal
mehr Potenzial als «nur» fur die Nutzung als
Arbeitsplatzgebiet. Dazu muUsste das Areal als
Mischgebiet fUr Gewerbe- und Geschaftsnut-
zung, Bildung, Forschung und Wohnen ent-
wickelt werden. Gemass den Entwicklungs-
vorstellungen der Gemeinde wulrden dank
zukunftsorientierter, hochstehender archi-
tektonischer Gestaltung und dadurch auch
verdichteter Bauweise keine Gewerbeflachen

Nutzen

verdrangt, sondern sie wirden lediglich mit
attraktivem Wohnraum Uber dem Gewerbe
ergédnzt werden.

Die Mischnutzung wurde sich aufgrund der
Erschliessung mit dem &ffentlichen Ver-
kehr  (Tramhaltestelle  Arlesheimerstrasse
der Linie 11) anbieten. Fur die Nutzung als
Arbeitsplatzgebiet spricht die hervorragende
Erschliessung fur den MIV mit einem Auto-
bahnanschluss in unmittelbarer Nahe. Die
Erreichbarkeit wird kunftig durch das Kanto-
nale Strassenprojekt «Zubringer Pfeffinger-
ring» noch wesentlich verbessert (Baubeginn
2016).

Wie sich das Arbeitsplatzgebiet von kanto-
naler Bedeutung weiter entwickelt, werden
die weiteren Planungsschritte aufzeigen -
eine Aufgabe, die von der Gemeinde Aesch
zusammen mit dem Kanton und den Birs-
stadt-Gemeinden zukunftsorientiert gemein-
sam angegangen werden muss. Sicher ist,
dass das Areal ein beachtliches Potenzial hat.

AGGLO BASEL

260

WK1: Die Funktionsweise des verkehrlichen Gesamtsystems wird gestarkt, indem die richtige
Nutzung am richtigen Ort angesiedelt wird. Die Initiative der Gemeinde, das Arbeits-
platzgebiet in eine Mischzone umzuzonieren, férdert die Auseinandersetzung mit der
Frage der richtigen Nutzung am richtigen Ort.

WK2:

Die gezielte Siedlungsentwicklung nach innen kann hier an zentraler Lage im inneren

Korridor der Agglomeration Basel verfolgt werden, und zwar in der Funktion als Misch-
zone wie auch als reines Arbeitsplatzgebiet.



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

WK3: Eine dichtere Nutzung des Gebietes bietet die Mdglichkeit fur Strassenaufwertungs-
massnahmen und fur das Schliessen von LV-LUcken mit positivem Effekt auf die

Verkehrssicherheit.

WK4: Die bessere Ausnutzung des Areals Nord wirkt der Zersiedlung entgegen und sorgt
fur einen effizienten und schonenden Umgang mit der Ressource Boden. Eine mit der
Erschliessungssituation abgestimmte Nutzung reduziert ausserdem die negativen Aus-
wirkungen des Verkehrs, indem das durch wirtschaftliche Aktivitaten induzierte Ver-
kehrsaufkommen schnell auf das Ubergeordnete Netz geleitet werden kann.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: ca. 1500 zum Bahnhof Aesch

Flache in Hektar: 32

Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 0
Anzahl Arbeitsplatze 2700 1000 3700

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Aesch

Beteiligte Stellen Schweiz:

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung
geplant (Nutzungsanderung) erfolgt

Abgestimmt im Rahmen des Raumkonzeptes Birsstadt

Stand der Arbeiten

Gemeindebeschlisse

v

Monat / Jahr Schritt / Termin

2016 - 2017 Abklarung der Nutzungsart und -dichte

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Es bestehen unterschiedliche Nutzungsvorstellungen von Kanton und Gemeinde. Die Frage
der Nutzung wird im Rahmen der Richtplananpassung geklart werden

AGGLO BASEL
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S18

Schwerpunktgebiet Minchenstein

Die an die Kernstadt Basel angrenzende
und zum inneren Korridor gehodrende
Gemeinde Munchenstein zielt darauf, bis
2030 um rund 2000 Einwohner zu wachsen
(heute ca. 12 000). Weiterhin wird auch die
Ansiedlung von zusatzlichen Arbeitsplat-
zen angestrebt. Durch den o&ffentlichen
Verkehr (Tramlinien 10, 11 und S-Bahn) ist
die Gemeinde bereits heute gut an Basel
und die Region angebunden.

Neben grossflachigen Veranderungen
soll das Wachstum Uber die vielen klein-
teiligen Flachenpotenziale innerhalb der
Bauzonen abgewickelt werden. Zu den
grossflachigen Arealen gehdren verschie-
dene wichtige Gewerbe- und Industrieare-
ale, die sich teilweise im Wandel befinden.
Neben dem Dreispitzareal, das zur Halfte
zUu MUlnchenstein gehodrt, stehen unter
anderem durch den Wegzug der Firma
vanBaerle grossere Veranderungen im
Gebiet Gstad an. Auf Teilflachen soll dort
in Zukunft ein Wandel zur Wohnnutzung
stattfinden. Angesichts der angestrebten
Taktverdichtung der S-Bahn wird sich die
Attraktivitat des Gebiets erhdhen.

Im Gebiet Dychrain, das stdlich der Bruder-
holzsstrasse liegt und somit an das Gebiet
der Bruglinger Ebene angrenzt, besteht
durch den Wegzug der Lackerli Huus AG die
Méglichkeit, neuen Wohnraum an einer ver-
kehrsgunstigen Lage zu entwickeln. Sowonhl
im Gebiet Dychrain als auch beim vanBae-
rle-Areal soll die Entwicklung mittels Quar-
tierplanungen geschehen, um so eine hohe
Qualitat der Uberbauung und des Areals
insgesamt sicherstellen zu kbnnen.

Neben der S-Bahn-Taktverdichtung sind
in MUnchenstein keine konkreten verkehr-
lichen Massnahmen geplant und im Agglo-
merationsprogramm eingereicht worden.
Handlungsbedarf besteht allerdings im
Bereich des Ortskerns, der durch eine Verle-
gung der Kantonsstrasse vom Verkehr ent-
lastet werden kdnnte. Mit einer VerknUpfung
der Tal- und Aliothstrasse kdnnten viele
Bewohner vom Verkehr entlastet werden.
Fur die Siedlungsentwicklung nach innen ist
in MUnchenstein die Gestaltung des Stras-
senraumes von grosser Bedeutung, die ver-
mehrt siedlungsorientiert erfolgen soll.

Das Schwerpunktgebiet MUnchenstein wird
von folgenden Ubergeordneten Massnah-
men profitieren: Kapazitadtserndbhungen A18
(U40 und U41). Im Bereich OV wird mit den
Massnahmen Busspur Bruderholz (012) und
Tram Dreispitz (O32) fur Teilgebiete des
Schwerpunktgebietes MuUnchenstein eine
Verbesserung erzielt werden.
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518.1

Gartenstadt

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fUr eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Gebiet Gartenstadt liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses
Entwicklungspotenzial.

AGGLO BASEL
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Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L4 Birspark Landschaft -
U40 Kapazitatsernohung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C
0a1 Kapazitétserhéhumg A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschlisse Reinach Sud und c
Reinach Nord

012 Busspur Bruderholzstrasse A
032 Tram Dreispitz C
Beschrieb

Das Gebiet «Gartenstadt» ist eines der wich-
tigsten Zentren von MuUnchenstein. Neben
diversen Einkaufsmoglichkeiten und Dienst-
leistungsbetrieben befinden sich auch
Wohneinheiten auf dem Areal. Bereits heute
liegt dem Gebiet - mit Ausnahme des Gewer-
beareals entlang der Reinacherstrasse - ein
Quartierplan zu Grunde. Da der Quartierplan
und vor allem das Zentrum an sich veraltet
sind, soll dieser Quartierplan erneuert wer-
den. In diesem Zusammenhang sind Anpas-

Nutzen

sungen zugunsten von mehr Wohnraum vor-
gesehen; auf einzelnen Parzellen sollen im
Gegensatz zu heute auch Mischnutzungen
modglich sein. Die Verdichtung des Gebiets ist
vor allem auch deshalb als realistisch einzu-
stufen, weil das an der Tramlinie 11 gelegene
Gebiet schon jetzt hervorragend mit dem OV
erschlossen ist. Zudem dient die Stéckacker-
strasse, welche das Areal im Suden abgrenzt,
als Zubringer auf die Kantonsstrassen (Rein-
acherstrasse und Emil Frey-Strasse).

WK1: Die Nutzungsintensivierung geschieht an einem Ort mit einem hervorragenden OV-
Anschluss (Tramlinie 11). Zudem soll die Situation fUr den Langsamverkehr verbessert

werden.

WK2:

Mit dem neuen Quartierplan wird eine Verdichtung sowie eine Erhdhung der Nutzung

des Areals ermoglicht. Gleichzeitig wird damit die Zentrumsfunktion der Gartenstadt

gefestigt.

WK3:

Durch die Uberarbeitung des Quartiersplans kédnnen neue Rahmenbedingungen fur

den Langsamverkehr integriert werden, sodass die Verkehrssicherheit erhéht wird.

WK4:

Durch die verdichtete Nutzung an einem sehr gut erreichbaren Standort ist ein haus-

halterischer Umgang mit der Ressource Boden gegeben. Durch eine Aufwertung des
Gebiets bleibt das Zentrum auch in Zukunft attraktiv, sodass fur die Nutzung verschie-
dener Dienstleistungen auch in Zukunft kurze Wege gegeben sind.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

S18.1

Historie

ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan (Entwurf)

Siedlung

AGGLO BASEL
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Kennziffern

Nadhe zum Bahnhof in Metern: ca. 1800

Flache in Hektar: 53
Ist Potenzial Total

Anzahl Einwohner 120 480 600
Anzahl Arbeitsplatze 1130 150 1280
Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle

Bauverwaltung Miinchenstein
Beteiligte Stellen Schweiz:
Amt fUr Raumplanung Basel-Landschaft
Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse

N2 NZ NZ

geplant nicht notwendig geplant

Im aktuellen Richtplan-Entwurf ist das Gebiet der Kategorie "Entwicklungsgebiet
Wohn- / Zentrumsnutzung” zugeordnet.

Stand der Arbeiten

AGGLO BASEL
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Monat / Jahr Schritt / Termin

06 /2016 Abschluss Studienauftrag
2018 Quartierplanverfahren
2020-22 Baubeginn
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S518.2

Dychrain

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan (Entwurf)

Areal der CMS (rot) und Areal der Lackerli Huus AG (blau),

(Quelle: Google Maps)

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Areal Lackerlihus liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses Ent-

wicklungspotenzial.

Siedlung
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Bezug zu anderen Massnahmen

518.2

Nummer Name Prio
L4 Birspark Landschaft -
U40 Kapazitatserhdhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C

Kapazitatsernéhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschlisse Reinach Sud und

vaL Reinach Nord “
012 Busspur Bruderholzstrasse A
Beschrieb

Das Areal des Lackerli Huus AG befindet sich zwischen dem Kanal des St. Alban-Teichs und
der 6stlich angrenzenden Siedlung Teichweg sowie der im Norden angrenzenden Bruder-
holzstrasse. Auf der gegenlberliegenden Seite des St. Alban-Teichs befindet sich die Par-
zelle Nr. 4678. Sie liegt zwischen dem Kanal und der Muttenzerstrasse. Die beiden Flachen
sollen einer Wohnnutzung zugeflhrt werden. Aus diesem Grund wurde das Gebiet im neuen
Zonenplan mit einer Quartierplanpflicht belegt.

Durch die Nahe zur Birs und zur Bruglinger Ebene (Park im Grinen) sowie aufgrund der nahe
gelegenen Tramlinie 10 eignet sich das Gebiet hervorragend fur eine Verdichtung.

Nutzen

AGGLO BASEL
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WK1: Mit der vorgesehenen Verlangerung der Muttenzerstrasse zur Baselstrasse wird das
Quartier besser an das Ubergeordnete Verkehrsnetz angeschlossen, sodass das Quar-
tier vom Verkehr entlastet werden kann. FUr den Langsamverkehr entsteht eine neue,
attraktive Fusswegverbindung zur Tramlinie 10.

WK2: Durch eine verdichtete Wohnutberbauung wird die Siedlungsentwicklung nach innen
gelenkt.

WK3: Durch eine direktere Anbindung an das Ubergeordnete Strassennetz wird das Quartier
entlastet, was die Verkehrssicherheit erhéht.

WK4: Das derzeit ungenutzte Fabrikareal wird einer neuen Nutzung zugeflhrt - der Boden
wird somit optimal umgenutzt.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust
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Kennziffern

N&dhe zum Bahnhof in Metern:

1200 (Dreispitz),
1800 (MUnchenstein)

Flache in Hektar: 2,8

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 560 560
Anzahl Arbeitsplatze 0 0 0

Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Miinchenstein

Beteiligte Stellen Schweiz:

Amt fUr Raumplanung Baselland

Richtplaneintrag

v

geplant

Regionale Abstimmung

v

nicht notwendig

GemeindebeschlUsse

v

geplant

Im aktuellen Richtplanentwurf ist das Areal der Kategorie «Entwicklungsgebiet
Wohn-/Zentrumsnutzung» zugeordnet.

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

2016 Erarbeitung Quartierplan

2017 Gemeindeversammlung: Quartierplan-Beschluss
2019 Baubeginn

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Es ist derzeit noch offen, ob die beiden Areale im Rahmen von einem oder zwei Quartier-
planen enteickelt werden. Es besteht derzeit noch Unklarheiten bzgl. der Erschliessung.
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S19

Schwerpunktgebiet Rheinfelden

Das Schwerpunktgebiet Rheinfelden umfasst die beiden Schwesterstadte Rheinfelden (Baden,
D) und Rheinfelden (Aargau, CH) beidseits des Rheins. Die beiden Stadte engagieren sich fur
eine abgestimmte Stadtentwicklung. Auf der Stufe der Stadtplanung erfolgt seit Jahren eine
enge Koordination. Die Umsetzung umfasst Massnahmen von abgestimmten Nutzungs- und
Verkehrsplanen bis hinunter auf die Stufe der Strassenraumgestaltung sowie einen gemein-
samen Plan Lumiere, ein gemeinsames Stadtmarketing und eine enge Zusammenarbeit im
kulturellen Bereich. In beiden Stadten sind bedeutende Flachen fur die bauliche Entwick-
lung (innere Verdichtung) vorhanden. Wahrend Rheinfelden (D) Uber einen neuen Flachen-
nutzungsplan verfugt, steht in Rheinfelden (CH) in den nachsten Jahren eine Revision der
baurechtlichen Grundordnung an. Als Grundlage daflr wird in den n&chsten beiden Jahren
ein Siedlungsentwicklungskonzept erarbeitet in dem auch die Frage der Hochhauser (Hoch-
hauskonzept) integriert ist.

Damit die beiden Rheinfelden sich entsprechend ihrer Funktion als Regionalzentrum gemass
dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel mit entsprechendem Siedlungswachstum entwi-
ckeln kdnnen, sind verschiedene verkehrliche Massnahmen als Voraussetzung zu planen und
zuU realisieren. Dabei liegt der Fokus auf der Férderung der nachhaltigen Mobilitatsformen
OV und LV. Um den Verkehr méglichst zuverldssig auf das Ubergeordnete Strassennetz zu
bringen ist auch eine MIV-Massnahme notwendig: U14 A3-Anschluss Rheinfelden-West.

Im Weiteren handelt es sich um folgenden Massnahmenkatalog:

» S-Bahnangebotsverbesserungen (neue Haltestelle O26, Takterhdhung und Durchbindungen)
» 010 Rheinfelden: Umgestaltung und Aufwertung Bahnhofplatz mit Busbahnhof

» O14 Eigentrassierung OV (Bus) Kaiseraugst - Rheinfelden (Augarten-Hirsriti)

» O11 Entflechtung OV, MIV und LV im Bereich Bahnhof SBB

» LV21 Rheinfelden: Erweiterung/Neubau Velostation Bahnhof

» LV18 Rheinfelden: Fuss- und Radwegverbindung entlang Bahndamm (Bahnhof SBB-Hal-
testelle Augarten)

» LV19 Rheinfelden: Behindertengerechte Erschliessung Bahnhof SBB-Kapuzinerberg
» LV31 Rheinfelden: Neue westliche Fuss- und RadunterfUhrung Bahnhof SBB

» LV17 Rheinfelden: Umgestaltung und Aufwertung Riburgerstrasse

» LV23 Rheinfelden: Rheinuferweg-Passage

» LV24 Rheinfelden: Weg Chleigruttgraben - Aussichtspunkt Kraftwerk

» LV80 Rheinfelden: Fuss- und Radverkehrsverbindung S-Bahn-Haltestelle Augarten-Weiherfeld



L3  Rheinufer — Rheinfelder Rheinuferrundweg

i extended

s 010 Rheinfelden: Umgestaltung und Aufwer-
tung Bahnhofplatz mit Busbahnhof

Ol Rheinfelden: Entflechtung OV, MIV und LV
im Bereich Bahnhof SBB

O14 Rheinfelden: Eigentrassierung OV (Bus)
Kaiseraugst-Rheinfelden (Augarten-Hirsruti)

LV17 Rheinfelden (CH): Umgestaltung und Auf-

- wertung Riburgerstrasse

| LV18 Rheinfelden (CH): Fuss- und Radwegver-

bindung entlang Bahndamm (Bhf SBB -
Haltestelle Augarten)

LV19 Rheinfelden (CH): Behindertengerechte Er-
schliessung Bahnhof SBB - Kapuzinerberg

LV21 Rheinfelden (CH): Erweiterung/Neubau
Velostation Bahnhof

LV23 Rheinfelden (CH): Rheinuferweg-Passage

LV24 Rheinfelden (CH): Weg Chleigruttgraben -
Aussichtspunkt Kraftwerk

{ LV31 Rheinfelden (CH): Neue westliche Fuss-
und RadunterfUhrung Bahnhof SBB

S19.1 Stadtentwicklung Rheinfelden (AG)

$19.2 Flachennutzungsplan Rheinfelden
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5191

Stadtplanung beider
Rheinfelden

5$19.1

Stadtentwicklung Rheinfelden (AG)

Bahnhofplatz, Bearbeitungsperimeter Strukturplan Bahnhof

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

AGGLO BASEL
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Die Regionalzentren spielen gemass Zukunftsbild des Agglomerationsprogrammes Basel
eine wichtige Rolle (Stutzpunktfunktion fur Dienstleistungen) in den dusseren Korridoren
und sollen an gut mit dem OV erschlossenen Lagen zusatzlichen attraktiven Wohn- und
Arbeitsraum durch eine gezielte Siedlungsentwicklung nach innen schaffen. Die Stadtent-
wicklung von Rheinfelden (Aargau, CH) entspricht dieser Zielsetzung, und das Gebiet um
den Bahnhof SBB leistet einen wichtigen Beitrag dazu.



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L3 Rheinufer - Rheinfelder Rheinuferrundweg extended -
010 Rheinfelden: Umgestaltung und Aufwertung Bahnhofplatz mit Busbahnhof A
011 Rheinfelden: Entflechtung OV, MIV und LV im Bereich Bahnhof SBB A
014 Rheinfelden: Eigentrassierung OV (Bus) Kaiseraugst-Rheinfelden (Augarten-Hirsriti) A
LVv17 Rheinfelden (CH): Umgestaltung und Aufwertung Riburgerstrasse A
LV1s Rheinfelden (CH): Fuss- und Radwegverbindung entlang Bahndamm (Bhf SBB - Haltestelle A
Augarten)

LV19 Rheinfelden (CH): Behindertengerechte Erschliessung Bahnhof SBB - Kapuzinerberg A
LVv21 Rheinfelden (CH): Erweiterung/Neubau Velostation Bahnhof A
LV23 Rheinfelden (CH): Rheinuferweg-Passage A
Lv24 Rheinfelden (CH): Weg Chleigruttgraben - Aussichtspunkt Kraftwerk A
LV31 Rheinfelden (CH): Neue westliche Fuss- und Radunterfuhrung Bahnhof SBB B
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
Beschrieb

Eines der zentralen Entwicklungsgebiete in
Rheinfelden (CH) ist der Entwicklungsschwer-
punkt Bahnhof, fur den 2013 der Struktur-
plan Bahnhof vom Gemeinderat genehmigt
wurde. Im Teilgebiet 3.3 «Bahnhofsaal» hat
die Grundeigentimerin einen Studienauf-
trag im Jahr 2012 durchgefthrt. Das Sieger-
projekt dient als Grundlage (Richtkonzept)
fur den Gestaltungsplan «Bahnhofsaal». Die-
ser ist derzeit in Erarbeitung. Geplant sind
rund 65 Wohnungen mit einem Potenzial von
120-150 Einwohnern und 2300 m? Dienstlei-
stungsflachen.

Im Teilgebiet 3.4 «Bahnhof West» beabsich-
tigt die Grundeigentimerin, ihr Firmenareal
(Densa AG) einer neuen Nutzung zufuhren.
Nach ersten Uberbauungsstudien soll eine
grosse Wohn- und Gewerbelberbauung
entstehen. Diese soll 150 Wohnungen mit
einem Potenzial von 300-350 Einwohnern
und 4000 m? Dienstleistungs- und Gewerbe-
flachen umfassen.

Die Konzept- und Vorprojektphase ist der-
zeit mit Begleitung der Stadt Rheinfelden in
Bearbeitung. Damit kann die kuUnftige ver-
kehrsmassige Erschliessung des Bahnhofare-
als mit Entflechtungen zwischen motorisier-
tem Individualverkehr, Buserschliessung und
LLangsamverkehrsverbindung planerisch und
danach auch baulich umgesetzt werden.

Seit der letzten Gesamtrevision der Nut-
zungsplanung Siedlung mit Abschluss im Jahr
2003 hat sich die Stadt Rheinfelden Uber-
durchschnittlich stark - auch bevolkerungs-
massig - weiterentwickelt. FUr verschiedene
grosse Areale wurden Konkurrenzverfahren
durchgefUhrt und mit dem Einsatz geeig-
neter Planungsinstrumente gesichert. Sehr
viele bedeutsame Projekte sind realisiert wor-
den oder befinden sich in Umsetzung. Der
Gemeinderat hat in seinen langerfristigen
Legislaturzielen beschlossen, ein Siedlungs-
entwicklungskonzept ausarbeiten zu lassen
und die Grundlagen fur eine kinftige Gesam-
trevision der Nutzungsplanung zu erarbeiten.

5191

Historie

ARE Code

2.6

Planungsinstrument

Siedlung
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Nutzen

WK1: Im Bereich des ESP Bahnhof soll die Erschliessungsqualitdt durch die Entflechtung von
MIV, OV und Langsamverkehr, einen grossziigigen Bushof mit ausreichend Haltekanten
sowie eine bessere Anbindung des topografisch hdher gelegenen Kapuzinerbergguar-
tieres wesentlich verbessert werden.

WK2: Mit dem ESP Bahnhof wird ein wichtiger Beitrag zu Siedlungsentwicklung nach innen
gewahrleistet.

WK3: Die Stadt erarbeitet in Zusammenarbeit mit Kanton und SBB ein Konzept flr die Neu-
gestaltung des Bahnhofplatzes und fur die Optimierung der Langsamverkehrserschlies-
sung und des Ausbaus des Bushofes.

WK4: Die Gesamtheit der im Zusammenhang mit dem ESP Bahnhof geplanten Massnahmen
bilden die Grundlage fur die ressourcenschonende, nachhaltige raumliche Entwicklung
der Stadt Rheinfelden.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern
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Nahe zum Bahnhof in Metern: Der Bahnhof Rheinfelden bildet das Herzstlck im Perimeters
des Strukturplans Bahnhof.

Flache in Hektar: 6,5

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 30 (Annahme) 670 700
Anzahl Arbeitsplatze 100 150 - 200 250 - 300

Bahnhofsaal, Studienauftrag (Siegerprojekt Pan Tau, Teilgebiet Bahnhofsaal)
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Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Stadt Rheinfelden (CH), Stadtbauamt

Beteiligte Stellen Schweiz:

SBB | Kanton Aargau

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschlisse 5191
N7 N2 v
nicht notwendig nicht notwendig erfolgt

Der Gemeinderat hat den Strukturplan Bahnhof am 16. Dezember 2013 beschlossen.

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

2016/17 Erarbeitung Siedlungsentwicklungskonzept inklusive Hochhauskonzept

Erarbeitung Umgestaltungskonzept Bahnhofplatz in drei Teilphasen,
2015-2018 Phase: Grundlagen und Situationsanalyse, Phase: Klarung Bedurfnisse
und Randbedingungen, Festlegung Perimeter und Leistungsumfang

Erarbeitung Vorprojekt zur Umgestaltung und Aufwertung des Bahnhofplatzes

ab 2019 mit Busbahnhof (Massnahme 041)

Erarbeitung von Teilprojekten wie z. B. Lift Kapuzinerberg (Massnahme LV39),

ab 2019 Velostation (Massnahme LV27), Entflechtung OV/MIV/LV (Massnahme 044)

=etfon

Neue Erschliessungsstrasse und Densa-Areal, Vorprojekt

Siedlung
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$19.2

Flachennutzungsplan Rheinfelden

NS 74

'».¢’;

QNN

Siedlungsentwicklung
Rheinfelden(Baden)

Rheinfelden: Geplante Wohnbaugebiete

Siedlungsentwicklung Siedlungsentwicklung

Rheinfelden Rheinfelden - Ortsteil Herten
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

Regionalplan

P ]

erwaltung )
auamt, Kirchplatz 2 , 79618 Rhoinfelden Rheinfelden
lefon 07623 / 95-360, Fax 07623 / 95-11360 HBack!

Siedlungsentwicklung

Siedlungsentwicklung i Rheinfelden(Baden)
Rheinfelden(Baden) Karsau: Geplante Wohnbaugebiete
Herten: Geplante Wohnbaugebiete
[ oatum |  Name
| pawum | Name | Mapstab |  Prad | o70s20t6 | sy
Bearbetet | 07.042016 | Bley |
Gesehen |

Siedlungsentwicklung
Rheinfelden - Ortsteil Karsau

Siedlung
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Die Regionalzentren gemass Zukunftsbild des Agglomerationsprogrammes Basel haben
eine wichtige Rolle (Stutzpunktfunktion fUr Dienstleistungen) in den ausseren Korridoren
und sollen zusatzlichen Wohn-und Arbeitsraum schaffen durch eine gezielte Siedlungs-
entwicklung nach innen, an gut mit dem OV erschlossenen Lagen. Die Stadtentwicklung von

Rheinfelden (Baden) entspricht dieser Zielsetzung.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L3 Rheinufer - Rheinfelder Rheinuferrundweg extended -
S-Bahn:  Taktverbesserung, neue Durchbindungen und Haltestelle (O5) -
Beschrieb

Die Stadt Rheinfelden (D) mit den kernnahen
Ortsteilen Nollingen, Herten, Karsau und
Degerfelden ist im Regionalplan Hochrhein-
Bodensee als Siedlungsbereich innerhalb
der Entwicklungsachsen gekennzeichnet,
das heif3t als Bereich, in dem sich zur Ent-
wicklung der regionalen Siedlungsstruktur
die Siedlungstatigkeit vorrangig vollziehen
soll. Die Erfullung dieser Aufgabe bedeutet
im Rahmen der Flachennutzungsplanung
eine verstarkte Bereitstellung von Wohn-
bauflachen fur den Bedarf aus Wande-
rungsgewinnen, wobei sich die Siedlungs-
bereiche in das zentraldrtliche System und

Nutzen

die Ubergemeindlichen Verkehrs- und Ver-
sorgungsnetze einflgen sollen. Wichtige
Siedlungbereiche der Zukunft sind die Fla-
chen o6stlich Cranachstrasse, Grendelmatt,
Auf der Schanz, Mattenbach, westliches
Warmbach und Vogelsang-Ost.

Angaben zu den Siedlungsflachen

1. Mattenbach: 3,7 ha, 300 EW

2. Warmbach: 4 ha, 320 EW

3. Cranachstrasse: 13,9 ha, 1100 EW

4. Vogelsang Ost: 2,45 ha, 150 EW

5. Grendelmatt: 6,7 ha, 540 EW

6. Auf der Schanz: 3,14 ha, 250 EW
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WK1: Bei der Flache Warmbach ist ein zusatzlicher Haltepunkt fur die S-Bahn vorgesehen.

WK2:

WK3:

WK4:

Die Siedlungsentwicklung in Warmbach wird abgerundet.
Durch die Reduzierung des MIV in Warmbach wird auch die Verkehrssicherheit erhoht.

Durch den Haltepunkt Warmbach und die Anbindung an das Radwegenetz wird

die Umweltbelastung und der Ressoucenverbrauch vermindert.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: ja

Die Siedlungsentwicklung erfolgt aufgrund des massiven Bevdlkerungszuwachses an strate-

gischer Lage (Regionalzentrum).
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Kennziffern

Nadhe zum Bahnhof in Metern:

Bis auf die Gebiete Cranachstrasse und Vogelsang Ost
(ca. 1,5 km Entfernung vom néachsten Haltepunkt) sind alle
Standorte weniger als 150 m von einem Bahnhof (bestehend
oder geplanter Haltepunkt Warmbach) entfernt.

Flache in Hektar: knapp 34
Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner ca. 33000 ca. 1400 ca. 34400
noch nicht
Anzahl Arbeitsplatze unbekannt unbekannt
abgeschéatzt

Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Stadt Rheinfelden (Baden)

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan GemeindebeschlUsse
erfolgt erfolgt

Stand der Arbeiten

Eine Entwicklungsflache wurde 2016 aktiviert. Die weiteren Entwicklungsareale des Flachen-

nutzungsplans werden in den nadchsten Jahren Uberbaut.
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S20

Schwerpunktgebiet Liestal

Liestal liegt im inneren Korridor und hat damit eine wichtige Funktion bei der Bereitstellung
von Wohnraum fUr die prognostizierten Einwohner der Agglomeration Basel.

In Liestal wird diese Entwicklungsperspektive ernstgenommen, und so laufen derzeit
rund 30 Quartierplanungen in unterschiedlichen Verfahrensstufen (die vier wichtigsten
und grdssten Areale sind in den nachfolgenden Siedlungsmassanhemenblattern erfasst).
Gemass diesen Planungen sollen in den kommenden Jahren insgesamt 1290 Wohnungen
neu gebaut werden. Die Stadt Liestal rechnet bis 2025 mit einem Bevdlkerungswachstum
von rund 2500 Personen.

Liestal hat heute mehr Arbeitsplatze als Einwohner. Ein Ziel der Stadt ist es, Wohnraum fur
Menschen zu schaffen, die auch in Liestal arbeiten. Somit werden Wege verkUrzt. Liestal
ist mit dem hervorragenden Bahnangebot aber auch ein optimaler Wohnort fur Pendler:
Basel ist in 10 Minuten erreichbar, Olten in rund 20 Minuten und Zurich, Bern und Luzern sind
umsteigefrei in unter einer Stunde erreichbar. Deshalb ist der Bahnhof als Mobilitatsdreh-
scheibe fUr Liestal und seine Umgebung eine Infrastruktur von zentraler Bedeutung.

Die Vielzahl der Quartierplanungen stellt die Stadt vor grosse Herausforderungen.
Schliesslich ist die Siedlungsentwicklung mit den zu ergreifenden verkehrlichen Mass-
nahmen zu koordinieren, die erst die Rahmenbedingungen flr einen Wachstumssprung
dieser Grossenordnung schaffen. In Bezug auf den Verkehr ist hervorzuheben, dass die
Stadt Liestal fur die eher landlich gepragten Frenkentaler-Gemeinden eine wichtige
Funktion als Mobilitatsdrehscheibe hat. Die Umsteigevorgange Zug/Zug, Bus/Zug, Velo/
Zug und Auto/Zug am Bahnhof Liestal sind beachtlich und werden in Zukunft noch an
Bedeutung gewinnen.Die Synergien, die sich mit dem 4-Spurausbau der Bahn ergeben,
sind unbedingt zu nutzen. Die «Plattform» Bahnhof sowie die Zugange sind attraktiv und
sicher zu gestalten. DafUr sind diverse grosse Investitionen auch der Stadt Liestal rund
um den Bahnhof notig.

Damit die Stadt Liestal ihre Funktion als Regionalzentrum, wichtiger Umsteigpunkt und als
attraktiver, wachsender Wohnort wahrnehmen kann, sind verschiedene verkehrliche Mass-
nahmen zu ergreifen:

» Angebotsverbesserungen S-Bahn und regionale und Uberregionale Erschliessung mit dem
Anschluss Liestal Zentrum (U44) verbessern

» Bau einer neuen Erschliessungstrasse zum Bahnhof zur Entflechtung des Busverkehrs und
des MIV

» Ausbau der Personenunterfihrungen, sodass sie die Quartiere auf beiden Seiten der Bahn
attraktiv verbinden

» Bau einer neuen Velo- und Fusswegverbindung a Niveau entlang des Bahngleises (LV39)
» Ergédnzung des Velonetzes um den Bahnhof und im Siedlungsgebiet (LV43)

» Bau einer zentralen Velostation am Bahnhof (LV38)

» Bau von bahnhofsnahen offentlichen Parkhausern fur Park and Ride (M11)

» Neugestaltung diverser Strassenabschnitte im Gebiet Zentrum-Nord
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U44 A22 Anschluss Liestal Zentrum
V38 Liestal: Abstellanlagen Velo

LV39 Liestal: LV-Verbindung Schwieriweg - Oristalstrasse entlang

der Anlage SBB
V43 Liestal: Neuorganisation Radrouten
Liestal: Park+Ride-Anlage Bahnhof
S20.1 Zentrum Nord
S$20.2Bahnhof Liestal
S20.3Oristal
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Verbesserung Erschliessung S-Bahn

Neue Haltestelle

entlang Eisenbahn
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S20.1

Zentrum Nord

Historie ARE Code

2.6

3D-Visualisierung Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemaéass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die .
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach .
innen entstehen. Der Areal «Liestal, Zentrum Nord» liegt im inneren Korridor und bietet ein
grosses Entwicklungspotenzial.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio

V44 A22 Anschluss Liestal Zentrum C

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

Siedlung
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Beschrieb

520.1

Im Jahr 2010 hat der Einwohnerrat der Stadt Liestal den Masterplan «Zentrum Nord» ver-
abschiedet. Es handelt sich um ehemalige Fabrikareale mit einer Gesamtflache von knapp
40 000 m?. Mit dem Masterplan als Resultat eines stadtebaulichen Varianzverfahrens wurden in
einer Gesamtsicht die Baufelder, die VerkehrsfUhrung und die Freirdume behdrdenverbind-
lich festgelegt. Damit wurden die wesentlichen Eckpunkte fur die Entwicklung einer qualitativ
hochstehende Bebauung und Nutzung beschlossen. Vier Quartierplane sind derzeit im Bau,
zwei weitere befinden sich in der Bewilligungsphase.

Die Qualitadt der Uberbauung wird insbesondere mittels folgender Zielsetzungen sichergestellt:

>

Attraktive Freiraume: Die Qualitdt und die Vielfalt der Aussenrdume sind die vordring-
lichen Anliegen und definieren in der Folge die Position und das Mass der Bauten.
Die Aufwertung bestehender Grinrdume entlang der Ergolz und des Orisbaches ist dabei
vorrangig.

Trennwirkung reduzieren: Die Trennwirkung der vielbefahrenen Durchgangsstrassen Ger-
berstrasse und Weierweg zwischen der Altstadt und dem Teilgebiet «Zentrum Nord» soll
durch einen charakteristisch urbanen Strassenraum reduziert werden. Am Ziegelhof-
platz sollen gemass Masterplan attraktive Ubergédnge zur Altstadt geschaffen werden.
Die Durchgangsstrasse soll mit einer Baumallee aufgewertet werden.

Historischen Bezug sicherstellen: Die Bebauung nimmt RuUcksicht auf die historischen
Elemente der vorhandenen Siedlungsstruktur.

Attraktive VerkehrsfUhrung: Ein feingliedriges Netzwerk von Strassen, Gassen und Wegen
verknUpft das Stedtli mit den neuen Arealen zu einem belebten und gut passierbaren Ganzen.
Die Parkierung auf dem Areal soll unterirdisch erfolgen, damit der Erschliessungs- und ruhende
Verkehr keinen trennenden, stérenden Einfluss hat.

Nutzen
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WK1: Im Zusammenhang mit der Arealentwicklung wird die Trennwirkung der Durchgangs-

strasse reduziert. Sie wird in ihrem Erscheinungsbild aufgewertet und das LV-Netz
durch neue Verbindungen auf dem Areal erganzt.

WK2: Die gezielte Siedlungsentwicklung nach innen an zentraler Lage im inneren Korridor der

Agglomeration Basel wird hier umgesetzt.

WK3: Die Erschliessung des Areals durch unterirdische Parkierungsanlagen schafft die

Voraussetzung fur ein verkehrsfreies Quartier. Die beabsichtigten Aufwertungs-
massnahmen (Baumallee) an der Gerberstrasse und dem Weierweg verbessern die
Verkehrssicherheit.

WK4: Bodenressourcen kdnnen durch die Verdichtung in der bestehenden Bauzone geschont

werden. Die mit der Planung einhergehenden verkehrlichen Massnahmen férdern die Nut-
zung der nachhaltigen Mobilitatsformen (OV, LV). Die geplanten Grundflachen sowie die
Baumallee entlang der Gerberstrasse und dem Weierweg sorgen fur ein gutes Mikroklima.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust
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Kennziffern

Nadhe zum Bahnhof in Metern:

Flache in Hektar:

ca 500

Ist

Potenzial Total

Anzahl Einwohner

ca. 360 Wohnungen
ca. 800 neue Einwohner

Anzahl Arbeitsplatze

Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Liestal

Beteiligte Stellen Schweiz:

Richtplaneintrag

v

erfolgt

Regionale Abstimmung

v

Gemeindebeschlisse

N

erfolgt

Gemeindebeschllsse: - Masterplan Zentrum Nord - Quartieplane Revision KRIP 2016:

Entwicklungsgebiet
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S20.2

Bahnhof Liestal

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet
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Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Die geplanten Entwicklungen am Bahnhof liegen im inneren Korridor und
umfassen ein grosses Entwicklungspotenzial.
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Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
M11 Liestal: Park+Ride-Anlage Bahnhof A
LV38 Liestal: Abstellanlagen Velo A
LV39 Liestal: LV-Verbindung Schwieriweg - Oristalstrasse entlang der Anlage SBB A
LV43 Liestal: Neuorganisation Radrouten entlang Eisenbahn B
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
Beschrieb

Auf der Basis der Testplanung zum gesamten
Bahnhofsperimeter wurden in den vergange-
nen Jahren mehrere Bauprojekte realisiert.
2015 wurde mit der Realisierung des Quar-
tierplans Liestal Zentral auch der Busbahnhof
mit seinen neuen Haltekanten fertiggestellt.
Mit der Weiterverbindung zum Postplatz und
dann zum Wasserturmplatz bis zum neuen
Einkaufzentrum am Bucheliplatz konnte ein
weiterer wichtiger Impuls abgeschlossen wer-
den. Im Zusammenhang mit dem 4-Spuraus-
bau der Bahn plant SBB Immobilien einen
Neubau des Bahnhofs und die Uberbauung
des GUterareals. Parallel dazu haben sich die
Post und die Stadt entschieden, einen Stu-

Nutzen

dienauftrag fur einen Neubau der Post und
eine Neugestaltung der Verbindung zur histo-
rischen Altstadt aufzugleisen. Im Zusammen-
hang mit diesen beiden Quartierplanen wird
die Verkehrssituation durch den Bau einer
neuen Erschliessungsstrasse, durch neue
PersonenunterfUhrungen, durch die Bereit-
stellung von  Park-and-Ride-Parkplatzen
und durch eine neue Velostation nochmals
wesentlich verbessert. Im Bahnhofsperimeter
an mit dem OV besterschlossener Lage sind
zwei Quartierplane kurzlich realisiert worden,
zwei weitere befinden sich in der Ausarbei-
tungs- bzw. Genehmigungsphase.

WK1: Mit der neuen Erschliessungstrasse, die insbesondere eine Entflechtung des OV und
des MIV im Bahnhofsbereich ermdglicht, wird die Qualitat der Mobilitatsdrehscheibe
(Fahrplanstabilitat) nochmals verbessert. Mit der Erschliessungsstrasse werden auch
die durchgehende Veloverbindung entlang der Bahngleise und die Veloverbindung aus

dem MUhlemattquartier realisiert.

WK2:

Das heute brachliegende, bzw. als oberirdischer Parkplatz genutzte Guterareal sowie

das Postgebaude, das in dieser Funktion nicht mehr gebraucht wird, werden einer
Nutzung als Wohn- bzw. Blroflachen zugeflhrt - dies alles in unmittelbarer Nahe des
Bahnhofs Liestal, der sowohl ein gutes Angebot im Regionalverkehr als auch im Pend-

lerverkehr in die Schweiz aufweist.

WK3:

Mit den Erschliessungsmassnahmen und der damit einhergehenden Entflechtung der

Verkehrssysteme wird die Verkehrssicherheit nochmals erhéht.

WK4:

Mit den Buroflachen und Wohnungen in unmittelbarer Bahnhofsnahe ist davon auszuge-

hen, dass die meisten Bewohner und Beschaftigten den 6ffentlichen Verkehr benutzen

werden.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

520.2

Historie

ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Siedlung
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Kennziffern

Ndhe zum Bahnhof in Metern:

Flache in Hektar:

in unmittelbarer Nahe

Ist Potenzial Total

Anzahl Einwohner

Anzahl Arbeitsplatze

SBB Areal: 20 000 m? BGF 500 - 800 AP,
_ Wohnen untergeordnet, -

Post: 13 000 m? BGF Wohnen und Arbeiten

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle
Stadt Liestal

Beteiligte Stellen Schweiz:

Richtplaneintrag

\

erfolgt

Regionale Abstimmung Gemeindebeschllsse
- geplant

Quartierplane Revision KRIP 2016: Entwicklungsgebiet
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S520.3

Oristal

520.3

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die erfor-  Historie  ARE Code
derlichen Wohn- und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach innen ) )
entstehen. Das Oristal liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses Entwicklungspotenzial. S - -

Planungsinstrument

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
LV38 Liestal: Abstellanlagen Velo A
LV39 Liestal: LV-Verbindung Schwieriweg - Oristalstrasse entlang der Anlage SBB A
LVv43 Liestal: Neuorganisation Radrouten entlang Eisenbahn B

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

Beschrieb

Im stdwestlich der Bahnlinie gelegenen Oristal wird in den kommenden Jahren eine altere Sied-
lung erneuert und verdichtet. Neben einer energetischen Sanierung entstehen an bahnhofsnaher
Lage 30 neue Wohnungen. Der entsprechende Quartierplan ist im Genehmigungsverfahren.
Die Erschliessung erfolgt hier bereits durch eine unterirdische Einstellhalle, womit der 6ffentliche
Raum im Quartier nicht durch Erschliessungs- und ruhenden Verkehr belastet wird. Ein weiterer
Quartierplan mit ca. 100 neuen Wohnungen ist auf einem ehemaligen Gewerbeareal vorgesehen.

Siedlung
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Nutzen

S520.3

WK1: Das bestehende Verkehrssystem, insbesondere die Nahe zum Bahnhof, ist fUr diese
Quartierentwicklung eine optimale Voraussetzung. Mit dem 4-Spurausbau der SBB
wird zudem die PersonenunterfUhrung (PU) ins Oristal erneuert und attraktiver ge-
macht. Im gleichen Zuge werden auch neue Veloabstellanlagen in unmittelbarer Nahe

der PU gebaut.

WK2: Die bestehende Siedlung wird verdichtet, und ein nicht mehr genutztes Gewerbeareal
wird fur Wohnnutzung umgewidmet. Beide Areale sind bereits bestens erschlossen.

WK4: Durch die Erneuerung und Verdichtung der bestehenden Siedlung werden Ressourcen
geschont. Die bereits gebaute, bestehende Tiefgarage kann weitergenutzt werden,
ebenso wie grosse Teile der bestehenden Gebdudesubstanz. Mit beiden Projekten werden
attraktive Wohnungen in unmittelbarer Bahnhofsnahe geschaffen.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

N&he zum Bahnhof in Metern: 350 m

Flache in Hektar: 4,9

Potenzial Total

Anzahl Einwohner

130 Wohnungen,
ca 300 EW

Anzahl Arbeitsplatze

Planerische Abstiitzung der Massnahme
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Federfihrende Stelle
Stadt Liestal

Beteiligte Stellen Schweiz:

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung

v v

nicht notwendig -

Quartierplane Revision KRIP 2016: Entwicklungsgebiet

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Gemeindebeschlusse

v

erfolgt

OV Erschliessung ungentgend.
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S20.4

Heidenweid-Grammet-Cheddite
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fUr eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Gebiet Heidenweid-Grammet-Cheddite liegt im inneren Korridor und

bietet ein grosses Entwicklungspotenzial.

Bezug zu anderen Massnahmen

S20.4

Nummer Name Prio
LV38 Liestal: Abstellanlagen Velo A
LV39 Liestal: LV-Verbindung Schwieriweg - Oristalstrasse entlang der Anlage SBB A
LVv43 Liestal: Neuorganisation Radrouten entlang Eisenbahn B
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
Beschrieb
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Im schon langer eingezonten und bisher
weitgehend unbebauten Gebiet zwischen
Liestal und Lausen sind mehrere Quartier-
planein Arbeit, die nach inrer Realisierung zu
einer Bevodlkerungszunahme im Gstadeck-
Quartier um 50% fuhren werden. Vier Quar-
tierplan-Areale liegen noérdlich, eines liegt
stdlich der A22. Die Siedlungsentwicklung
in diesem Gebiet hat als Rahmenbedingung
mit der Trennwirkung und den L&rmimmissi-
onen der A22 umzugehen. Ausserdem muss
auf die spezielle Lage zwischen Ergolz und
Wald Rucksicht genommen werden.

Nordlich der A22 befindet sich ein Quartier-
plan (QP) mit rund 60 Wohnungen im Bau.
Zwei weitere Quartierplane mit 160 bzw. 70
Wohnungen sind in der 6ffentlichen Mitwir-
kungsphase, und fur einen weiteren Quar-
tierplan mit rund 40 neuen Wohnungen auf
dem Areal einer ehemaligen Schreinerei
wurde gerade der Architekturwettbewerb
abgeschlossen.

Im stdlich der A22 gelegenen QP sind 28
Wohnungen in einem Mehrfamilienhaus und
21 Reiheneinfamilienhdusern vorgesehen.
Dank der geplanten Lage der Einstellhallen-
zufahrt unmittelbar an einer bestehenden
Strasse sind die Erschliessungswege hier
minimal. Auch hier wird viel Wert auf eine
hohe Siedlungs-, Wohn- und Aussenraum-
qualitat gelegt. Die Reiheneinfamilienhdu-
ser entsprechen nicht der dichtesten Wohn-
form, dafur aber den Bedurfnissen der
Bevdlkerung und sind in einer Weise gep-
lant, dass dennoch ein sparsamer Umgang
mit dem Boden gewahrleistet wird.

Mit diesen Quartierplanungen entsteht ein
neues Quartier mit hoher Siedlungs-, Wohn-
und Aussenraumaualitat. Mit den attrak-
tiven Aussenraumen werden insbesondere
neue Wege fur Fussganger und Velofah-
rer geschaffen, die auch die Verbindung
von Liestal und Lausen verbessern sowie
den Zugang zu den Naherholungsgebieten
attraktiver machen. Ausserdem wird der
Zugang zur Ergolz ermdglicht.
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Nutzen

WK1:

WK2:

WK3:

WK4:

Das Langsamverkehrsnetz wird an der sonst bereits gut erschlossenen Lage verbes-
sert. Im Zusammenhang mit der Realisierung der Quartierplédne wird auch die Erschlies-
sungsstrasse erneuert und soll eine Tempo-30-Zone werden.

Mit dem Bau dieser Quartierplane wachst das Siedlungsgebiet von Liestal und Lausen
auch auf der nordoéstlichen Seite der Ergolz zusammen. Beide Ortsrander werden somit
aufgewertet. Der Lage am Ortsrand wird Rechnung getragen - im Vergleich zum Zen-
trum Nord ist die Nutzungsdichte etwas geringer, dafur wird das Wohnungsangebot
von Liestal um weitere Wohntypologien (Reiheneinfamilienhdusern) erganzt. Ein diffe-
renziertes Wohnangebot am richtigen Ort, ndmlich im inneren Korridor der Agglome-
ration Basel, wird geschaffen.

Die Anliegen des LV werden bei allen Quartierplanen bertcksichtigt und damit wird fur
eine hohe Verkehrssicherheit gesorgt.

Ein nachhaltiger Umgang mit den natlrlichen Ressourcen wird mit der Entwicklung der
drei Quartierplane verfolgt.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 2000

Flache in Hektar: 5

Ist Potenzial Total

ca. 380 Wohnungen,

Anzahl Einwohner - _

ca. 850 Einwohner

Anzahl Arbeitsplatze - - _

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfihrende Stelle
Stadt Liestal

Beteiligte Stellen Schweiz:

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschlisse
nicht notwendig - erfolgt

Quartierplane Revision KRIP 2016: Entwicklungsgebiet

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Die OV Erschliessung ist ungentgend.

S20.4

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

Siedlung

AGGLO BASEL
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S21

Schwerpunktgebiet Ergolzachse

Die Siedlungsentwicklung im Umfeld der S-Bahn-Haltestelle liegt geméss dem Zukunftsbild
der Agglomeration Basel im Fokus der zukUnftigen Entwicklung.

An der S-Bahn-Achse - der Ergolzachse - im Ergolztal gibt es in Gelterkinden und Sissach in
der N&he zum Bahnhof Areale, die noch frei sind oder einer neuen, dichteren Nutzung zugefuhrt
werden kénnen.



S211 Gelterkinden - Eifeld
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S21.1

Gelterkinden - Eifeld

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Flache Eifeld

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Die Regionalzentren haben gemass dem Zukunftsbild des Agglomerationsprogrammes
Basel eine wichtige Rolle (Stutzpunktfunktion fur Dienstleistungen) in den ausseren Korri-
doren und sollen zusatzlichen Wohn-und Arbeitsraum schaffen durch eine gezielte Sied-
lungsentwicklung nach innen, an gut mit dem OV erschlossenen Lagen. Das Entwicklungs-
gebiet Gelterkinden - Eifeld’ entspricht dieser Zielsetzung.

Siedlung

AGGLO BASEL
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Beschrieb

S21.1

Die Gemeinde hat sich entschieden, das
Gewerbegebiet Eifeld als Gewerbezone
zU belassen. Der 06stliche Teil (ehemaliges
IKEA-Areal) wurde der Spezialzone Eifeld
zugeteilt. In dieser Zone sind mit Einschran-
kungen fur Logistikbetriebe reine Gewerbe-
nutzungen zugelassen.

Das Areal Eifeld liegt in der OV-Guteklasse
A. Das Areal ist somit sehr gut erreichbar.
Ziel ist es, auf dem Areal Betriebe mit einer
hohen Arbeitsplatzdichte zu etablieren. Die
Einschrankung fur Logistikbetriebe ist ent-
sprechend mit der zu erwartenden gerin-
gen Arbeitsplatzdichte und der fur sol-
che Betriebe schlechten Lage des Areals
begrundet. Wird Uber das Areal ein Quar-
tierplan ausgearbeitet, limitiert das Zonen-
reglement vorausschauend den maximalen

Nutzen

Wohnungsanteil auf 65% der ausgewiesenen
Bruttogeschossflache. Damit wird bei einer
moglichen Sondernutzungsplanung und der
damit zu erwartenden Wertsteigerung die
Mischnutzung vorgegeben.

Im Ostlich gelegenen Gebiet Eifeld wurde
eine Zentrumszone neu ausgeschieden.
Die Zentrumszone erméglicht Wohn- und
Arbeitsnutzungen. Eine dichte Bebauung
wird ermoglicht.

Das Gebiet ist zentrumsnah und mit dem
offentlichen Verkehr sehr gut erschlossen.
Die Zone schafft die Voraussetzungen fur
die Realisierung von zusatzlichen Arbeits-
nutzungen (Kleingewerbe, Dienstleistungs-
betriebe, BuUros oder &ahnliches) und von
zusatzlichen Wohnnutzungen in den heu-
tigen Gewerbegebieten.

WK1: Das Areal Eifeld ist mit dem 6ffentlichen Verkehr bereits sehr gut erschlossen. Im Zuge
der Entwicklung wird die Anbindung des Areals an den Bahnhof Gelterkinden fur den

Fuss- und Veloverkehr optimiert.

WK2:

Mit den Zonenbestimmungen im Gebiet Eifeld wird die Ansiedlung von attraktiven

und vielfaltigen Arbeitsplatzen mit einer hohen Arbeitsplatzdichte und fur zusatzliche
Wohnnutzungen gefdrdert - eine Siedlungsverdichtung wird resultieren.

WK3:

WK4:

Dank der Optimierung der Fuss-und Veloanbindung wird die Verkehrssicherheit erhoht.

Mit der geplanten hohen Nutzungsdichte des Areals wird die Ressource Boden effizient

genutzt. Mit der ausgezeichneten Erschliessung des Areals sind die Voraussetzungen
gegeben, den MIV-Anteil modglichst gering zu halten. Die natUrlichen Ressourcen wer-
den durch Verfolgen des Prinzips «die richtige Nutzung am richtigen Ort» geschont.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

AGGLO BASEL
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Nahe zum Bahnhof in Metern: 0

Flache in Hektar: 6,67

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 120 500 620
Anzahl Arbeitsplatze 40 500 540
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Planerische Abstutzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Grundeigentiimer

Beteiligte Stellen Schweiz:

Gemeinde | Kanton | Wirtschaftsféorderung

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschlisse
erfolgt als Festsetzung erfolgt erfolgt

Im KRIP als «Arbeitsplatzgebiet» definiert.

Stand der Arbeiten

Der Zonenplan ist seit August 2015 genehmigt. Die Realisierung kann ab sofort erfolgen.

Foto 1ab Landiturm 2012 Foto 2 ab Landiturm 2012

Siedlung
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S21.2

S21.2

Entwicklung Bahnhofsumfeld Sissach

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel soll an gut mit dem OV erschlossenen
Lagen - vorzuglich an S-Bahn-Haltestellen - eine moderate Innenentwicklung stattfinden.
Die Entwicklung im Bahnhofsumfeld von Sissach entspricht dieser Zielsetzung.

Beschrieb

AGGLO BASEL
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In unmittelbarer Nédhe zum Bahnhof befin-
den sich in Sissach drei Areale, die einer
neuen Nutzung zugefugt werden sollen, und
zwar ganz im Sinne einer Siedlungsentwick-
lung nach innen. Die Areale weisen derzeit
unterschiedliche Planungsstande auf. Auf
dem am nachsten zum Bahnhof gelegenen
Gebiet (EAL) gibt es zwei Quartierplane, die
noch nicht definitiv abgeschlossen sind. Bei
den anderen beiden Arealen handelt es sich

um Industriebrachen, deren Entwicklung
noch offen ist. Auf der Industriebrache der
Firma Frech & Hoch (EA3) bevorzugt die
Gemeinde Sissach weiterhin eine Industrie-
zone. Die zukUnftige Nutzung der zweiten
Industriebrache der Firma Sixmadun (EA2)
ist noch offen. Insgesamt sollen durch die
Umnutzung der Areale neue Wohneinheiten
und Arbeitsplatze geschaffen werden.



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Nutzen

WK1: Die neue und dichtere Nutzung ist ganz im Sinne einer Abstimmung von Siedlung und
Verkehr und fuhrt zu einer optimalen Ausnutzung der Verkehrsinfrastrukturen, welche
die Moéglichkeit fur Verbesserungen schafft.
WK2: Es erfolgt mit der Aufwertung der drei Areale eine Siedlungsentwicklung nach innen.
WK3: Im Zuge der Neukonzipierung der Areale besteht die Chance, die Verkehrsfuhrung teil-
weise neu zu regeln, insbesondere fUr den Langsamverkehr. Die Planungen sind insge-
samt allerdings noch zu wenig fortgeschritten, als dass konkrete Aussagen gemacht S21.2

werden kédnnten.

WK4: Durch die ZufUhrung einer neuen, dichteren Nutzung auf Arealen in ndchster Nahe zum
Bahnhof werden Flachen eingespart.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 50 bis 300 m

Flache in Hektar: Total 2,8 ha | EAL: 0,7 ha| EA2: 0,3 ha | EA3: 1,8 ha

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 6675 (ganze Gemeinde) 800-1000 7500-8000 (ganze Gemeinde)
Anzahl Arbeitsplatze 3400 200 3600

Historie ARE Code

2.6

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle Planungsinstrument

Gemeinde Sissach in kant. Richtplan

Beteiligte Stellen Schweiz:

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse
erfolgt - -

Stand der Arbeiten

Es bestehen unterschiedliche Planungsstande. Bei den beiden Arealen, wo bereits Quartier-
plane vorliegen, kann die Realisierung zlUgiger angegangen werden.

Siedlung
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S22

Schwerpunktgebiet Laufen

Nicht nur als Wohnstandort, sondern auch
als Dienstleistungs- und Versorgungszen-
trum sowie als Arbeitsstandort soll das
Regionalzentrum Laufen gestarkt wer-
den. Diese Zielsetzung wurde im Rahmen
des Zukunftsbildes Laufental / Thierstein
bestatigt.

Laufen hat 2011 ein Stadtentwicklungs-
programm erarbeitet, in dem die Entwick-
lungsperspektiven enthalten sind. Wichtiger
Bestandteil der Stadtentwicklungsstrategie
ist ein Bevdlkerungswachstum von 1% pro
Jahr, was einer Zunahme der Bevdlkerung
bis 2030 von 1000 Einwohnern entspricht.
Die Brennpunkte der Entwicklung im Sied-
lungsschwerpunkt Laufen sind in drei Mass-
nahmenblattern erldutert.

Die zukunftige, dichtere und damit nutzungs-
intensivere Stadtentwicklung in Laufen, u. a.
die Realisierung der Arealentwicklung Nau,
gelingt nur, wenn die verkehrlichen Rah-
menbedingungen in Laufen geschaffen
werden. Langerfristig ist eine Umfahrung
Laufen-Zwingen (U43) vorgesehen, welche
die bereits heute stark durch Schwerver-
kehr belastete Ortsdurchfahrt entlasten soll.
Mittelfristig (B-Horizont) soll die prekéare
Verkehrssituation durch die Kernumfah-
rung mit Spange Nau (M15) und den neuen
Birsbrlcken inklusive kommunaler FlaaMa
(M16) zu einer Entlastung des Kern fuhren.
Vorraussetzung fur die Kernumfahrung ist
nach heutigem Kennstnisstand die Verbin-
dungsstrasse Stangimatt (M17). Zusam-
men mit der Verlegung Naustrasse (M05)
ermoglicht die neue Birsbricke eine Ver-
grdsserung des Rings des Ubergeordneten
kantonalen Strassennetzes. Innerhalb dieses
«Rings» kdnnen die Strassen LV-freundlich
gestaltet und die Siedlungsgebiete verdichtet
und im Fall des Areals Nau zusammenhan-
gend entwickelt werden.

In Laufen sind ausserdem vier LV-Massnah-
men geplant (LV50 Laufen: Fussweg Nori-
matt, LV49 Laufen: Fussweg Nau Nord, LV53
Laufen: Fussweg Amthausplatz, LV52 Laufen:
Fuss- und Radweg Schliffweg-Birsuferweg),
die verschiedene Zielorte miteinander ver-
binden. Hauptattraktionsort, der durch die
LV-Massnahmen besser erschlossen werden
soll, ist der Birsraum, der im Zusammen-
hang mit Hochwasserschutzmassnahmen
zuU einem qualitativ hochwertigen Naherho-
lungsraum aufgewertet wird. Dieser Freiraum
und optimierte Zugadnge sind neben den
Verkehrsmassnahmen eine wichtige Voraus-
setzung, um in Laufen eine qualitativ hoch-
wertige Siedlungsentwicklung nach innen
zU ermodglichen.

Die Nutzung des offentlichen Verkehrs
soll im Interesse einer nachhaltigen Sied-
lungs- und Verkehrsentwicklung des Regi-
onalzentrums Laufen ebenfalls verbessert
werden. Zur Erreichung dieser Zielsetzung
sind die Angebotsverbesserungen der
S-Bahn zu unterstreichen. Aber auch die
Optimierung der OV-Drehscheibe Lau-
fen (O43) ist eine wichtige Vorausset-
zung. Das Regionalzentrum Laufen hat
eine wichtige Funktion als Umsteigeort
zwischen Auto und Bahn. Die bestehen-
den P+R-Platze sind heute zu 100% belegt.
Mit dem geplanten Ausbau wird die Funk-
tion des Umsteigeknotens entsprechend
seiner regionalen Bedeutung ausgebaut.
Die regionale und Uberregionale Erreichbar-
keit vom Siedlungsschwerpunkt Laufen wird
mitden Kapazitatserhdhungender A18(U40,
U41), dem Anschluss Angenstein / Aesch
(M3), dem Muggenbergtunnel (U42) und der
Umfahrung Laufen-Zwingen (U43) erhoht.
Diese Massnahmen sind notig, weil der Sied-
lungsschwerpunkt Laufen aufgrund der
Rolle des Laufentals als Transitachse immer
von Durchgangsverkehr gepragt sein wird.
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AGGLO BAS U40 Kapazitatserhohung A18 Stufen 1u. 2: Anpassung/Ausbau

Verbesserung Erschliessung S-Bahn Anschluss Muttenz Sud
U41 Kapazitdtserhdhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau
O Neue Haltestelle AnschlUsse Reinach Sud und Reinach Nord
U42 A18, Muggenbergtunnel
e Neue Durchbindungen U43 A18, Umfahrung Laufen-Zwingen
043 OV-Drehscheibe Laufen
@ Taktverbesserung und neueDurchbindungen M3 Anschluss Angenstein / Aesch
M5  Laufen, Verlegung Naustrasse

M15 Laufen, Kernumfahrung mit Spange Nau

M16 Laufen, neue Birsbrlcke inkl. kommunaler FlaMa
LV49 Laufen: Fussweg Nau Nord

LV50 Laufen: Fussweg Norimatt

LV52 Laufen: Fuss- und Radweg Schliffweg - Birsuferweg
LV53 Laufen: Fussweg Amthausplatz

M17 Laufen, Verbindungsstrasse Stangimatt

S22.1 Kernstadtentwicklung

S22.2 Entwicklungsgebiet Nau

S22.3 Weststrasse
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S22.1

Kernstadtentwicklung
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Ubersicht Stadtentwicklung

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Die Regionalzentren gemass Zukunftsbild des Agglomerationsprogrammes Basel haben
eine wichtige Rolle (Stutzpunktfunktion fur Dienstleistungen) in den ausseren Korridoren
und sollen zusatzlichen Wohn-und Arbeitsraum schaffen durch eine gezielte Siedlungsent-
wicklung nach innen, an gut mit dem OV erschlossenen Lagen. Das Gebiet Laufen Kern ent-
spricht dieser Zielsetzung.

5221

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

Siedlung
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Bezug zu anderen Massnahmen

S522.1

Nummer Name Prio
U40 Kapazitatsernbhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C
Ua1 Kapazitatserhndhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschlisse Reinach Sud und c
Reinach Nord

U42 A18, Muggenbergtunnel C
043 A18, Umfahrung Laufen-Zwingen C
043 OV-Drehscheibe Laufen C
M3 Anschluss Angenstein / Aesch A
M5 Laufen, Verlegung Naustrasse A
M15 Laufen, Kernumfahrung mit Spange Nau B
M16 Laufen, neue Birsbrucke inklusive kommmunaler FlaMa B
LV49 Laufen: Fussweg Nau Nord A
LV50 Laufen: Fussweg Norimatt A
LV52 Laufen: Fuss- und Radweg Schliffweg - Birsuferweg B
LV53 Laufen: Fussweg Amthausplatz C
M17 Laufen, Verbindungsstrasse Stangimatt B
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
Beschrieb

Das neue Quartier bietet eine grosse Chance, die Stadt Laufen an zentraler Lage baulich
zu verdichten und dadurch das zukUnftige Wachstum im Zentrum, am Bahnhof und in der
Talachse zu konzentrieren.

Nutzen

AGGLO BASEL
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WK1:

WK2:

WK3:

WK4:

Einzon

Die bauliche Verdichtung der Stadt Liestal funktioniert nur, wenn die verkehrlichen
Rahmenbedingungen angepasst werden. Die im Zusammenhang mit der Stadtentwick-
lung zu ergreifenden Massnahmen verbessern das Gesamtverkehrssystem von Laufen
mit positiven Effekten fur die ganze Stadt und die Region.

Es erfolgt eine Verdichtung an zentraler Lage in einem wichtigen Regionalzentrum.

Insbesondere die Verlegung der Kantonsstrasse im Bereich des Bahnhofs (M03 Laufen:
Neue Birsbrlcke inklusive kommunaler FlaMa) und die Verlegung der Naustrasse erhdhen
die Verkehrssicherheit im Kern der Stadt erheblich.

Die zentrale Lage der Areale im Kern wird zuséatzlich durch die Lage an der Birs aufge-
wertet. Dadurch werden das «Wohnen am Bahnhof», das «Wohnen im Zentrum» sowie
das «Wohnen am Wasser» zu den zentralen Themen dieser Stadtentwicklung. Es ent-
steht ein attraktives Wohngebiet, wodurch der Druck auf weniger zentrale und weniger
gut erschlossene, unbebaute Bauzonen reduziert wird (Flachenersparnis).

ung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust
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Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 50 bis 200 m
Flache in Hektar: 2,0
Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 800 800
Anzahl Arbeitsplatze 0 100 100
Planerische Abstitzung der Massnahme
Federfihrende Stelle
Stadt Laufen
Beteiligte Stellen Schweiz:
Kanton Basel-Landschaft
Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse
NZ N2 N2
nicht notwendig erfolgt spater
Stand der Arbeiten
Monat / Jahr Schritt / Termin
2016 Studienauftrag / Mutation Zonenvorschriften
2017 / 2018 Quartierplanungen

Realisierung / Abstimmungsbedarf

ab 2019
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S22.2

Entwicklungsgebiet Nau

™
%‘m’ Stadtentwicklung Laufen 2015-2020 o s 100 1m0 A
=S N november201a

Ubersicht Stadtentwicklung

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

AGGLO BASEL
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Die Regionalzentren gemass Zukunftsbild des Agglomerationsprogrammes Basel haben
eine wichtige Rolle (Stutzpunktfunktion fur Dienstleistungen) in den dusseren Korridoren
und sollen zusatzlichen Wohn-und Arbeitsraum schaffen durch eine gezielte Siedlungsent-
wicklung nach innen, an gut mit dem OV erschlossenen Lagen. «Laufen - Entwicklungsge-
biet Nau» entspricht dieser Zielsetzung.
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S522.2

Historie

ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan (Entwurf)

Ubersicht Verkehrsprojekte Nau
Q<_/

Siedlung
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Bezug zu anderen Massnahmen

S22.2

Nummer Name Prio

U40 Kapazitatsernbhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C

Kapazitatserhndhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschlisse Reinach Sud und

U4l Reinach Nord “
U42 A18, Muggenbergtunnel C
043 A18, Umfahrung Laufen-Zwingen C
043 OV-Drehscheibe Laufen C
M3 Anschluss Angenstein / Aesch A
M5 Laufen, Verlegung Naustrasse A
M15 Laufen, Kernumfahrung mit Spange Nau B
M16 Laufen, neue Birsbrucke inklusive kommmunaler FlaMa B
M17 Laufen, Verbindungsstrasse Stangimatt B
LV49 Laufen: Fussweg Nau Nord A
LV50 Laufen: Fussweg Norimatt A
LV52 Laufen: Fuss- und Radweg Schliffweg - Birsuferweg B
LV53 Laufen: Fussweg Amthausplatz C

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

Beschrieb
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Die Arealentwicklung Nau ist als Entwicklungsgebiet W02 im Zukunftsbild Laufental/Thier-
stein enthalten, das eine Vertiefung des Zukunftsbildes der Agglomeration Basel darstellt.
Es besteht ein Zusammenhang zu verschiedenen, u. a. verkehrlichen Massnahmen (Massnah-
menblatt M0O6, Hochwasserschutzprojekt), die mit der Entwicklung des Areals Nau zu koordi-
nieren sind.

Die Gesamtheit der Massnahmen in Laufen starken die Funktion «Regionalzentrum» der Stadt
Laufen. Nur Uber die Realisierung des gesamten Massnahmenpaketes (Siedlungs- und Ver-
kehrsmassnahmen) kann das fUr den Korridor Laufental/Thierstein wichtige Regionalzentrum
Laufen gestarkt werden und sich vom landlichen Dorf zu einem stadtischen Regionalzentrum
entwickeln (siehe auch Korridorbericht Laufental / Thierstein).

Das fur das Areal Nau erarbeitete Bebauungskonzept basiert auf vier Grundpfeilern:

1) Ausarbeitung des Potenzials der Birsufer mit «Stadtpromenade» und «Auenpark»
(Birspark).

2) Die Bebauungsstruktur gibt dem Areal eine klare Fassung und schafft gleichzeitigt den
Bezug zur benachbarten Altstadt.

3) Ein Stadtpark verbindet und trennt als Scharnier «Alt» und «Neu».

4) Verlegung der Naustrasse aus der Mitte des Areals an die Ostliche Peripherie und Ersatz
der bestehenden Naubrlcke durch eine neue Langsamverkehrsverbindung Uber die Birs.

Abschliessend kann festgehalten werden, dass die Vorteile des Quartiers Nau sehr vielseitig
sind. Das Quartier Nau ist optimal auf das Hochwasserschutzprojekt abgestimmt. Es liegt direkt
an der Birs und in Fussgangerdistanz zum Bahnhof, zur Altstadt, zu den Schulanlagen und den
Sportanlagen. Es entsteht in diesem Quartier ein hochwertiger Wohn- und Arbeitsraum, wie er
sonst im Laufental noch nicht existiert und nur an dieser Lage moglich ist. Die Erschliessung des
Quartiers ist beztglich OV (N&he zu Bahnhof), MIV (an Kantonsstrasse in Richtung Basel) und LV
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(Birsuferweg und Langsamverkehrsbricke zur Altstadt) nahezu perfekt.

Durch die Verlegung der Naubrlcke wird das neue Quartier weitgehend vom Larm befreit und
mit der neuen Langsamverkehrsbriicke optimal an die Altstadt angebunden.

Das neue Quartier wird somit Teil des verkehrsberuhigten Zentrums.

Zahlreiche Massnahmen (Flussverbreiterung (Birslandschaft), neue Bricken, neue Uferprome-
naden) im Zusammenhang mit dem Hochwasserschutz missen ohnehin realisiert werden.

Es besteht die einmalige Gelegenheit, mehrere Ziele und Massnahmen geschickt und zielfuh-
rend zu verbinden und Synergieeffekte zu nutzen.

Nutzen

WK1:

WK2:

WK3:

WKA4:

Die Quartiersentwicklung Nau ist der Ausldser, das Verkehrssystem der Stadt zu ver-
bessern. Das Ubergeordnete, die Stadt ringférmig umgebende Verkehrsnetz (Kantons-
strassen) wird ausgedehnt. Auf dem kommunalen Verkehrsnetz innerhalb des Rings
werden die Strassen LV-freundlicher ausgestaltet, wodurch die Qualitat des Gesamt-
verkehrssystems optimiert wird.

Das neue Quartier «Nau» bietet eine einmalige Chance, die Stadt Laufen an zentraler
Lage baulich zu verdichten und dadurch das zukUnftige Wachstum innerhalb der Sied-
lungsgrenzen und in der Talachse zu konzentrieren.

Die dank der Quartiersentwicklung angestossene Optimierung des Verkehrsnetzes
verbessert die Verkehrssicherheit.

Die optimale Lage des Quartiers «Nau» in unmittelbarer N&he zur Altstadt, mit dem
Bahnhof in Gehdistanz und der direkten Anbindung an die Kantonsstrassen, wird stad-
tebaulich zusatzlich durch die Lage an der Birs aufgewertet. Dadurch wird das «Wohnen
am Wasser» zu einem zentralen Thema dieser Stadtentwicklung. Es entsteht ein attrak-
tives Wohngebiet, wodurch der Druck auf noch unbebaute Gebiete reduziert wird (Fla-
chenersparnis).

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 300

Flache in Hektar: 3

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 10 230 240
Anzahl Arbeitsplatze 5 170 175

S522.2

Siedlung
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Planerische Abstlitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle
Stadt Laufen

Beteiligte Stellen Schweiz:

Kanton Basel-Landschaft

5229 Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschllsse
N N2 N2
geplant erfolgt teilw. erfolgt

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

2017 Rechtskraft Mutation Zonenvorschriften
2018 Rechtskraft Quartierplan

2019 Baubewilligung

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Die Realisierung einer ersten Bauetappe ist ab 2019 mdglich und so vorgesehen.

Ubersicht Grun- und Freiraum Ubersicht Siedlung

AGGLO BASEL
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S22.3

Weststrasse

|-

0

mmmmmmmmmmmmmmmm

Quartierplan "Kirchgarten", Laufen
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Ubersicht Quartierplan

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Die Regionalzentren gemass Zukunftsbild des Agglomerationsprogrammes Basel haben eine
wichtige Rolle (Stutzpunktfunktion fur Dienstleistungen) in den dusseren Korridoren und sol-
len zusatzlichen Wohn-und Arbeitsraum schaffen durch eine gezielte Siedlungsentwicklung
nach innen, an gut mit dem OV erschlossenen Lagen. Das Entwicklungsareal Laufen West-
strasse entspricht dieser Zielsetzung.

Siedlung

AGGLO BASEL
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Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
U40 Kapazitatsernbhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C
Ua1 Kapazitatserhndhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschlisse Reinach Sud und c
Reinach Nord
U42 A18, Muggenbergtunnel C
043 A18, Umfahrung Laufen-Zwingen C
529 3 043 OV-Drehscheibe Laufen C
M3 Anschluss Angenstein / Aesch A
M5 Laufen, Verlegung Naustrasse A
M15 Laufen, Kernumfahrung mit Spange Nau B
M16 Laufen, neue Birsbrucke inklusive kommmunaler FlaMa B
M17 Laufen, Verbindungsstrasse Stangimatt B

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

Beschrieb

Das neue Quartier «Kirchgarten» an der Weststrasse bietet eine grosse Chance, die Stadt
Laufen an zentraler Lage baulich zu verdichten und dadurch das zukUnftige Wachstum
innerhalb der Siedlungsgrenzen und in der Talachse zu konzentrieren.

Nutzen

WK2: Die stadtebauliche Verdichtung erfolgt an zentraler Lage in einem wichtigen Regional-
zentrum.

WK4: Die sehr gute Lage des Quartiers «Kirchgarten» an der Weststrasse stUtzt sich auf die
unmittelbare Nahe zur Altstadt, auf den Bahnhof in Gehdistanz und auf die direkte An-
bindung an die Kantonsstrasse. Dadurch wird das «Wohnen neben der Altstadt» zu ei-
nem zentralen Thema dieser Stadtentwicklung. Es entsteht ein attraktives Wohnange-
bot, wodurch der Druck auf unbebaute Bauzonen reduziert wird (Flacheneinsparung).

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Ndhe zum Bahnhof in Metern: 500

Flache in Hektar: 1,2

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 20 200 220
Anzahl Arbeitsplatze 0 0 0

AGGLO BASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Stadt Laufen

Beteiligte Stellen Schweiz:

Kanton Basel-Landschaft

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung Gemeindebeschlisse
N N N
nicht notwendig erfolgt erfolgt
Stand der Arbeiten
Monat / Jahr Schritt / Termin
12 /2016 Ver- und Entsorgungskonzepte
2 /2017 Bauprojekt
12 /2018 Baubewilligung

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Die Realisierung einer ersten Bauetappe ist ab 2019 mdglich und so geplant.

13
STADT{JLAUFEN Stadtentwicklung Laufen 2015-2020 050 100 150 A
T — N Juli 2014

Meter

522.3

Ubersicht
Stadtentwicklung

Siedlung

AGGLO BASEL

315



AGGLO BASEL

316

S23

Schwerpunktgebiet Zwingen

Neben dem Regionalzentrum Laufen ist die
Entwicklung in den Gemeinden mit S-Bahn-
Halt und vorhandenen Entwicklungspoten-
zialen im Korridor Laufental / Thierstein zu
fordern. In Zwingen befinden sich Entwick-
lungspotenziale im Umfeld des Bahnhofs
sowie auf dem Areal der alten Papierfabrik,
das umgenutzt werden soll.

Damit die Wohnqualitdt in Zwingen hoch
bleibt und die zusatzlichen Einwohner in
Zwingen keinen siedlungsunvertraglichen
Mehrverkehr generieren, ist eine langer-
fristige Massnahme geplant: die Umfah-
rung Laufen-Zwingen (U43). Sie soll das
Ortszentrum von Zwingen insbesondere
vom Schwerverkehr entlasten. Mittelfristig
soll der OV und die Rolle von Zwingen als
Umsteigeknoten mit der Schaffung eines
Bushofs (O24) gestarkt werden.



AGGLO BASEL Verbesserung Erschliessung S-Bahn

O Neue Haltestelle '
e Neue Durchbindungen

@ Taktverbesserung und neueDurchbindungen

U40 Kapazitdtserhdhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau
Anschluss Muttenz Sud

U41 Kapazitatserhdhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau U41
Anschllsse Reinach Sud und Reinach Nord

U42 A18, Muggenbergtunnel

U43 A18, Umfahrung Laufen-Zwingen

024 Bushof Zwingen

S23.1 Papierfabrik

S523.2 Kernentwicklung




- 523.1

Papierfabrik
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Teilzonenplanung ehemalige Papierfabrik
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

In den ausseren Korridoren gemass Zukunftsbild soll eine moderate Innentwicklung stattfinden
an gut mit dem OV erschlossenen Lagen, vorztglich an S-Bahnstationen.

Das Areal Zwingen entspricht dieser Zielsetzung

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
U40 Kapazitatsernohung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C
041 Kapazitétserhéhumg A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschlisse Reinach Sud und c
Reinach Nord
U42 A18, Muggenbergtunnel C
U43 A18, Umfahrung Laufen-Zwingen C
024 Bushof Zwingen B
S-Bahn:  Neue Durchbindungen -
Beschrieb
Die heutige Industriebrache der ehema- Die ideale Anbindung an die Kantons-

ligen Papierfabrik wurde bereits vor einigen
Jahren mit einer Teilzonenplanung beplant.
Darin wird die kunftige Nutzung definiert
und das weitere Vorgehen (Erarbeitung
einiger  Quartierplanungen) aufgezeigt.
Hauptsachlich soll auf dem Gebiet Wohnfla-
che entstehen, jedoch wird auch Gewerbe,
vor allem im Erdgeschossbereich, ermogli-
cht. S&dmtliche Bauten sollen abgerissen und
durch Neubauten ersetzt werden.

Nutzen

strasse, die Nahe zum Bahnhof und der
direkte Anstoss an ein 6ffentliches Gewasser
ermoglichen eine ideale wie auch gesuchte
Uberbauung. Nicht zuletzt wird durch die
N&he zum Ortskern Zwingen (Aufwertung
Bahnhof und moglicher Einbezug einer wei-
teren Gewerbebrache) eine grossflachige
Uberbauung méglich, die die Gemeindeent-
wicklung von Zwingen voranbringen kann.

WK1:

Im Zusammenhang mit der Uberbauung wird eine Beruhigung der Kantonsstrasse

angestrebt. Ziel ist es, die Kantonsstrasse an die NutzungsbedUrfnisse an der zentralen

Lage von Zwingen anzupassen.
WK2:
WK3:

WK4:
geschont werden.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Mit der Realisierung dieser Bauten wird eine Verdichtung nach innen erreicht.
Mit der Beruhigung der Kantonsstrasse kann die Verkehrssicherheit erhdht werden.

Die Bodenressourcen kdnnen durch die Transformation der ehemaligen Papierfabrik

S523.1

Historie

ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan (Entwurf)

Siedlung
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Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 300 - 800
Flache in Hektar: 10

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 700 700
Anzahl Arbeitsplatze 0 50 50

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle

Gemeinde Zwingen

Beteiligte Stellen Schweiz:

Bauinspektorat Basel-Landschaft | Amt fir Raumplanung Basel-Landschaft

Richtplaneintrag

v

geplant

Stand der Arbeiten

Regionale Abstimmung

v

nicht notwendig

GemeindebeschlUsse

v

AGGLO BASEL
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Monat / Jahr Schritt / Termin

Gesprache mit dem neuen Eigentimer

04/2016

bezlglich dem weiteren Vorgehen.

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Die Realisierung unterliegt dem Zeitplan des neuen Investors. Die Gemeinde wlrde es beg-
rissen, wenn der Baubeginn dieser riesigen Uberbauung in den kommenden 10 Jahren

erfolgen kdnnte.



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S23.2

Kernentwicklung
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

In den ausseren Korridoren gemass Zukunftsbild soll eine moderate Innentwicklung stattfinden
an gut mit dem OV erschlossenen Lagen, vorziglich an S-Bahnstationen.
Das Gebiet Zwingen Kern entspricht dieser Zielsetzung.

Siedlung
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Bezug zu anderen Massnahmen

S523.2

Nummer Name Prio
U40 Kapazitatsernbhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschluss Muttenz Sud C
Ua1 Kapazitatserhndhung A18 Stufen 1 u. 2: Anpassung/Ausbau Anschlisse Reinach Sud und c
Reinach Nord

U42 A18, Muggenbergtunnel C
043 A18, Umfahrung Laufen-Zwingen C
024 Bushof Zwingen B
S-Bahn: Neue Durchbindungen -
Beschrieb

Der Bahnhof von Zwingen wird durch fast
bauféllige Gebaude «geziert», und auch die
nahere Umgebung ist alles andere als einla-
dend. Dennoch dient der Bahnhof Zwingen
als Drehscheibe fur den Postautoverkehr.
Viele Pendler aus den umliegenden Gemein-
den fahren via Bahnhof Zwingen nach Basel
zur Arbeit. Zudem ist die direkt an den
Bahnhof angrenzende Zone dusserst attrak-
tiv fur die Wohnnutzung. Eine Aufwertung

Nutzen

des Bahnhofsgebietes inklusive der direkt
anstossenden Zentrumszone sind wichtig
fUr die Zukunft von Zwingen daher wun-
schenswert. Ausserdem besteht die Mdg-
lichkeit, die Gewerbebrache (im Plan rot
markiert) mit einzu beziehen. Die Entwick-
lung des Bahnhofsareals ist derzeit man-
gels Absprache zwischen der SBB und der
Gemeinde blockiert.

AGGLO BASEL
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WK1: Eine Aufwertung des Bahnhofsareals kommmt den Pendlern zugute und verbessert die

Nutzung des Bahnhofes.

WK2:

Das Image der Gemeinde Zwingen wlrde profitieren. FUr die Positionierung von Zwin-

gen als Wohnstandort im Laufental an idealer Lage an der S-Bahn ist eine solche Auf-
wertung zwingend erforderlich. Ausserdem kann sie fUr das Areal der Papierfabrik ei-
nen wichtigen und notwendigen Entwicklungsschub ausldsen.

WK3:

WK4:

Eine Aufwertung des Bahnhofs macht den Zugang fur den LV attraktiver und sicherer.

Mit der Aufwertung des Bahnhofsareals als OV-Drehscheibe und fir die Wohnnutzung

wird einerseits Wohnraum an gut mit dem OV erschlossener Lagen angeboten, ausser-

dem wird die Nutzung des OV geférdert.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Kennziffern

N&dhe zum Bahnhof in Metern: 10

Flache in Hektar: 1,6 (Bahnhofsareal) und
3,1 (Gewerbebrache inklusive Anteil Wohnzone)
Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 20 200 220
220 Unbekannt 0 0

Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Zwingen

Beteiligte Stellen Schweiz:

SBB | Bauinspektorat Basel-Landschaft | Amt fur Umweltschutz und Energie

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung GemeindebeschlUsse
erfolgt - -

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

01/2018 Moglichkeiten mit der SBB diskutieren.
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S24

Schwerpunktgebiet Weil am Rhein

Der Siedlungsschwerpunkt Weil am Rhein
befindet sich im inneren Korridor der Agglo-
meration und weist insgesamt ein Entwick-
lungspotenzial von gut 3100 Einwohnern
auf, um die anhaltende Nachfrage nach
Wohnraum zu decken. Das Schwerpunkt-
gebiet umfasst 8 gut erschlossene Entwick-
lungsareale, die sich in zentraler Lage inner-
halb der Kernstadt von Weil am Rhein und
dem Ortsteil Haltingen befinden.

Die entstehenden Quartiere dienen haupt-
sachlich dem Wohnen und folgen dem Prinzip
der Innenentwicklung. Ziele sind die Gestal-
tung und Akzentuierung der Siedlungsrander,
ein sparsamer Umgang mit Grund und Boden
sowie eine innerstadtische Nachverdichtung
durch Bebauung bisher mindergenutzter
Flachen an bereits erschlossenen und funktio-
nierenden Raumen.

Die Entwicklung der einzelnen Areale steht
dabei im Zusammenhang mit den langfri-
stigen Verkehrsplanungen der Stadt Weil
am Rhein. Mit verschiedenen Verkehrsmass-
nahmen wie der Verlangerung der Tramli-
nie 8 bis zum Laublinpark (O4) bzw. bis zur
Vitra (039), der Errichtung eines S-Bahn-
Haltepunktes auf Hohe der Vitra sowie der
Starkung des Langsamverkehrs durch Aus-
bau- und Aufwertungsmassnahmen im regi-
onalen Velo-Hauptroutennetz (LV65, LV66,
LV67, LV71, LV72) werden ideale Vorausset-
zungen fur die Entwicklungsareale geschaf-
fen. Attraktive Mobilitdtspunkte, die die
verschiedenen Verkehrsarten (Bahn, Tram,
Bus, Rad) miteinander verknUpfen, befinden
sich in unmittelbarer Nahe der Siedlungs-
gebiete. Dies ermodglicht eine qualitatsvolle
Entwicklung der Areale.
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L2  Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revita-
lisierung der Wiese

L8 Landschaftsraum Wiese — Vom Gewasser zur Lebenswelt

L9 Landschaftsraum Wiese — 24 stops am Rehberger-Weg

04  Verlangerung Tramlinie 8 Weil am Rhein bis Laublinpark
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LV65 Weil am Rhein: Radweg Nordwestumfahrung

LV66 Weil am Rhein: EinmUndung Markgrafler Strasse in Haltingen

LV71 Weil am Rhein: Radhaus

LV72 Weil am Rhein: Querung der B3 in Haltingen

S24.1 Hohe Strasse
S24.2Messeplatz
S24.3Haltigen-Ost
S24.41m Rad
S24.5Heldelinger Boden 77
S24.6Unterer Brommacker ZN /f
S24.7 Verdichtungspotenzial Kernstadt N \\

S24.8 Grieloch
e ™ e ™2l I
J L ;j\‘ .
ik %

N F =
R

. _"“"_“-»_.F'.;".a

[ S

.*}:? \._._ ~ "L. h-' =
AN &l
5y, N selil s

I Klernhiinin
SRS
i ILtazg'_s:

7

e
o

&

s + 5
=8 -
N #
b \ \:: Neue Durchbindungen
N s

W el

“—‘ 'E | Taktverbesserung und neueDurchbindungen
3ol | |

2 km

o



AGGLO BASEL

326



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S24.1

Hohe Strasse
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

S24.1

Gemass dem Zukunftsbild befindet sich das
Entwicklungsareal «Hohe Strasse» im inneren
Korridor der Agglomeration.

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans
«Hohe Strasse» und der Bebauung des Are-
als wird ein durch den Flachennutzungs-
plan 2022 vorgegebenes Baugebiet fUr die
Realisierung von Wohnraum in Anspruch
genommen. Im Sinne des Zukunftsbildes
der Agglomeration Basel kann dank dem

Bezug zu anderen Massnahmen

stadtebaulichen Konzept, das eine verdich-
tete Bauweise vorsieht, im Innenbereich ein
Entwicklungsschwerpunkt aktiviert werden.
Der grossen Nachfrage nach Baugrundst-
cken in zentraler Lage kann nachgekommen
werden.

Versorgungseinrichtungen, Infrastruktu-
reinrichtungen sowie eine Anbindung an
den OV befinden sich in unmittelbarer N&he.

Nummer Name Prio
L1 Tullinger Berg -
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L8 Landschaftsraum Wiese - Vom Gewasser zur Lebenswelt -
L9 Landschaftsraum Wiese - 24 stops am Rehberger-Weg -
04 Verlangerung Tramlinie 8 Weil am Rhein bis Laublinpark A
039 Tram 8 (Weil Laublinpark - Vitra) C
LVve7 Weil am Rhein: LV-Optimierung Pendlerroute in Otterbach A
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
Beschrieb
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Im Neubaugebiet «Hohe Strasse» soll ein
qualitatsvolles Wohnquartier mit eigenstan-
digem stadtischem Charakter und einem
klar verstandlichen Ordnungsprinzip entwi-
ckelt werden. Geplant ist ein Wohngebiet
mit unterschiedlichen Bauweisen, Gebaude-
typen und Wohnformen unter Einbeziehung
der angrenzenden Bau- und Freirdaume.

Im Wesentlichen geht es um die Herstellung
einer Grunordnung zwischen nachbarlicher
Bebauung, neuem Wohngebiet und angren-
zenden Frei- und Landschaftsraumen.

Das Gebiet der Innenentwicklung dient u. a.
auch der Gestaltung und Akzentuierung des
Siedlungsrandes. Das Baugebiet wird als all-
gemeines Wohngebiet (WA), Mischgebiet
(MD) und Sondergebiet (SO) mit unterschied-
lichen Haustypen festgesetzt. Um sparsam
mit Grund und Boden umzugehen, wird fur
eine sorgsame Neubeanspruchung von Fla-
che auf freistehende Einfamilienhauser ver-
zichtet. Die Bebauung erfolgt mit gereihten
Einfamilienhdausern, Mehrfamilienhausgrup-

pen und Punkthausern, womit ein moderner,
verdichteter Wohnungsmix realisiert werden
kann. Die Erganzung des Wohngebietes um
das Ml und SO ermodglicht ausserdem einen
Nutzungsmix. Auf dem rund 10 Hektar gros-
sen Gebiet sollen bei einer Dichte von 45
Wohneinheiten je Hektar ca. 450 Wohnein-
heiten entstehen.

Die Entwicklung des Areals steht dabei im
Kontext zu den langfristigen Verkehrspla-
nungen der Stadt. Mit Verlangerung der
Tramlinie 8 bis zum Laublinpark bzw. bis
zur Vitra und der Errichtung eines S-Bahn-
Haltepunktes auf Hohe der Vitra (Reaktivie-
rung Kandertalbahn) werden ideale Voraus-
setzungen fur das Gebiet «Hohe Strasse»
geschaffen. Ein attraktiver Mobilitatspunkt
mit Tram, Bus, Bahn und Anbindung an das
Radnetz entsteht in unmittelbarer Nahe.



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Nutzen

WK1: Die Haupterschliessung des Quartiers erfolgt Uber die Breslauer Strasse und Gusta-
ve-Fecht-Strasse. Die weiteren Wohnstrassen werden als Stichstrassen ausgebildet.
Das gesamte Entwicklungsgebiet ist verkehrsberuhigt. Eine Grosszahl der Pkw-Stell-
platz wird unterirdisch errichtet. Das Fuss- und Radwegenetz ist mit wichtigen offentli-
chen Raumen verbunden. Eine gute OV-Anbindung ist gegeben und soll durch die Ver-
ldngerung der Tramlinie verbessert werden. Aufgrund der Innenstadtnahe herrschen
optimale Bedingungen fur den Langsamverkehr (Stadt der kurzen Wege).

WK2: Mit dem Baugebiet «Hohe Strasse» wird das Ziel der Innenentwicklung bertcksichtigt.
Die Bebauung integriert sich in die bereits vorhandene umliegende Bebauung. Die neu
geschaffene Wohnbauflache entsteht zentrumsnah in der Kernstadt und dient der Orts-
randbildung.

WK3: Mit der Umsetzung eines flachendeckendem verkehrsberuhigten Strassen- und Wege-
netzes auf 20 km/h sowie einer barrierefreien Gestaltung des Wohnumfeldes soll eine
hohe Verkehrssicherheit erreicht werden. Die ideale Anbindung an den Umweltverbund
steigert die Verkehrssicherheit zusatzlich.

WK4: Um sparsam mit Grund und Boden umzugehen, werden verdichtete Wohnformen
bevorzugt. Es wird darauf geachtet, dass alte Obstbaumbestande erhalten und Bio-
topentwicklungsflachen geschutzt werden. Eine dkologisch orientierte Gebdudestel-
lung sowie eine intensive Begrinung des Gebietes sind vorgesehen. Ausserdem sieht
das Freiraumkonzept Grinkorridore und Luftschneisen vor, die das Mikroklima vor Ort
verbessern.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 1700

Flache in Hektar: ca. 9,5

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner - 1050 1050
Anzahl Arbeitsplatze - nicht bekannt nicht bekannt

Lageplan mit Abgrenzung

Entwicklungsareal

AGGLO BASEL

329




Planerische Abstlitzung der Massnahme

S24.1

Federflihrende Stelle
Stadt Weil am Rhein

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland Frankreich

Eintrag Regionalplan Gemeindebeschlusse Eintrag SCOT Gemeindebeschlisse
v N N N

nicht notwendig erfolgt nicht notwendig -

Stand der Arbeiten

Bebauungsplan

«Hohe Strasse»

Freiflachengestaltungsplan

330

Monat / Jahr Schritt / Termin

2015 Ausschreibung Erschliessungsplanung
2016/17 Beginn Erschliessungsarbeiten

ab 2017 Baubeginn

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Die Erschliessungsplanung wurde 2015 ausgeschrieben und wird voraussichtlich 2016 umge-
setzt. Nach Abschluss der Erschliessungsarbeiten kann mit der Bebauung begonnen werden.
Im Bereich der Leimgrubenstrasse wurde bereits ein Kindergarten inklusive Wohnbebauung rea-
lisiert. Zwei weitere Baufelder werden unabhangig vom restlichen Baugebiet zeitnah realisiert.




Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S24.2

Messeplatz

LEGENDE

SR Entwicklungsgebiete
" Verdichtungspotential Kernstadt
- Strecke 4000 Karlsruhe - Basel
. Haitestelle Bahn
m— Busnetz Weil am Rhein
1111} 5-Bahn Weil am Rhein - Lorrach
Haltestelle S-Bahn
e Tramlinie 8
. Haltestelle Tramlinie 8
Reaktivierung Kandertatbahn {S-Bahn)
Neue Haltestelle 5-Bahn
Verl#ngerung Tramlinie 8
@ Neue Haltestelle Tramlinie 8
# & Radnet: Velo2025"

Umsteige-Hub / Mobilititspunkt
Entwickiungsgebiet 3land
=—— MNeu geplante Hafenbriicke
== = Geplante Linjenschifffabrt
@ Neue Haltestelle Linienschifffahrt
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Langfristige Planung Weil am Rhein

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

Siedlung

AGGLO BASEL
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

S24.2

Gemass dem Zukunftsbild befindet sich das Entwicklungsareal Messeplatz im inneren Korridor
der Agglomeration.

Zielsetzung bei der Entwicklung des Messeplatzes - ganz im Sinne des Zukunftsbildes der
Agglomeration Basel - ist eine nachhaltige Siedlungsentwicklung durch innerstadtische
Nachverdichtung und die Bebauung bislang mindergenutzten Flachen, um die Zersiedelung
und eine weitere Flacheninanspruchnahme im Aussenbereich zu vermeiden. Durch die gege-
bene Zentrumsnahe ist eine wesentliche Starke des Entwicklungsgebiets die gegebene fuss-
laufige Erreichbarkeit von OV und Einkaufsmoglichkeiten.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L1 Tullinger Berg -
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L8 Landschaftsraum Wiese - Vom Gewasser zur Lebenswelt -
L9 Landschaftsraum Wiese - 24 stops am Rehberger-Weg -
04 Verlangerung Tramlinie 8 Weil am Rhein bis Laublinpark A
039 Tram 8 (Weil Laublinpark - Vitra) C
LVve7 Weil am Rhein: LV-Optimierung Pendlerroute in Otterbach A
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
Beschrieb

AGGLO BASEL
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Mit der Bebauung des Areals «Messeplatz»
wird zentrumsnah in der Kernstadt Weil am
Rhein ein Wohngebiet mit hohem Grunanteil
geschaffen. Das Wohngebiet mit urbanen
Charakter und mittlerer Dichte soll dabei
den Anforderungen verschiedener Bevol-
kerungsgruppen entsprechen und dabei
die Innenstadt als Wohnstandort flr eine
beachtliche Zahl neuer Einwohner attraktiv
machen.

Das Baugebiet Messeplatz wird dabei in
acht Baublécke gegliedert, die sich mit
Struktur und Bebauung harmonisch in
den vorhandenen Stadtorganismus ein-
flgen. Jeder Baublock wird eigenstandig
entwickelt und bebaut und erhalt so einen
individuellen Charakter. Vorgegebene
Gestaltungselemente lassen die gesamte

Bebauung des Messeplatzes dennoch als
Einheit wirken. Mit der Realisierung unter-
schiedlichster Gebaudetypen entsteht eine
grosse Vielfalt in der Bebauung. Der entste-
hende moderne, verdichtete Wohnungsmix
entspricht damit den individuellen Anforde-
rungen verschiedener Bevdlkerungsgrup-
pen. Auf dem rund 3 Hektar grossen Gebiet
entstehen ca. 240 Wohneinheiten.

Die Entwicklung des Areals steht dabei im
Zusammenhang mit den langfristigen Ver-
kehrsplanungen der Stadt. Mit Verlange-
rung der Tramlinie 8 bis zum Laublinpark
bzw. bis zur Vitra werden ideale Vorausset-
zungen fur das Gebiet Messeplatz geschaf-
fen. Das OV-Angebot wird durch die unmit-
telbare Nahe der geplanten Tramhaltestelle
weiter verbessert.



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Nutzen

WK1: Mit dem feinmaschigen Fuss- und Radwegenetz sowie der sehr guten fusslaufigen
Erreichbarkeit der Innenstadt mit Einkaufsmoglichkeiten und OV-Angeboten werden
optimale Bedingungen flr den Langsamverkehr geschaffen. Bei der Bebauung der
einzelnen Baubldcke liegt ein Hauptaugenmerk auf dem Parkierungskonzept fur Pkw
und Fahrrader. Die Parkierung erfolgt hauptsachlich unterirdisch. Das Strassennetz des
Areals besteht aus Anwohnerstrassen als verkehrsberuhigten Bereichen mit der Haupt-
funktion Aufenthalt. Im Wohngebiet Messeplatz gibt es so keinen Durchgangsverkehr.

WK2: Die Entwicklung des Messeplatzes bietet die Chance, die Innenstadt von Weil am Rhein S24.2
als Wohnstandort zu starken. Die Entwicklung von Wohnraum und die Ansiedlung
von Bevolkerung erfolgt damit an bereits bestehenden und funktionierenden Raumen.
Die vorhandene Flache wird gemass Flachennutzungsplan 2022 als Wohnbau- und
Grunflache entwickelt und berlcksichtigt die Ziele der Innenentwicklung.

WK3: Mit Umsetzung eines flachendeckenden verkehrsberuhigten Strassennetzes, der Ver-
meidung von Durchgangsverkehr und der Foérderung des Langsamverkehrs kann die
Verkehrssicherheit als hoch eingestuft werden.

WK4: Mit der Entwicklung der Flache des Innenbereichs werden Flacheninanspruchnahmen
im Aussenbereich vermieden. Die gute Anbindung an das OV-Netz férdert die Nutzung
des Umweltverbundes.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: -

Lageplan / Abgrenzung Bebauungsplan «Messeplatz»

Entwicklungsareal

AGGLO BASEL
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Kennziffern

Ndhe zum Bahnhof in Metern: 950

Flache in Hektar: ca.3
Ist Potenzial Total

Anzahl Einwohner ca. 120 ca. 300 ca. 420
Anzahl Arbeitsplatze 60 - 60
Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfihrende Stelle

Stadt Weil am Rhein

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan Gemeindebeschllsse

N N

nicht notwendig erfolgt

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

2009 - 2015 Bebauung von bislang 3 Baublocken

2016 Fertigstellung Baublock G

2016 Beginn Bebauung Baublock B

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Die Bebauung des Entwicklungsareals Messeplatz ist bereits zur Halfte realisiert.
Die noch unbebauten Baubldcke werden schrittweise in die Vermarktung gegeben und
bebaut. Die Vergabe der Baubldcke erfolgt mittels eines Ausschreibungsverfahrens.

AGGLO BASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S24.3

Haltingen-0Ost

LEGENDE

Entwicklungsgebiete
Verdichtungspotential Kernstadt
Strecke 4000 Karlsruhe - Basel
Haltestelle Bahn
Busnetz Weil am Rhein
5-Bahn Weil am Rhein - Lorrach
Haltestelle 5-Bahn
Tramlinie &
Haltestelle Tramlinie &
Reaktivierung Kandertalbahn (S-Bahn)
Yy Neue Haltestelle S-Bahn
e Verlangerung Tramlinie 8

@ Newe Haltestelle Tramlinie 8
® & ¢ Radnetz Velo2025"

Umsteige-Hub / Mobilitatspunkt
Entwicklungsgebiet 3land
=== Neu geplante Hafenbriicke
= = = Geplante Lintenschifffahrt
@ Neue Haltestelle Linlenschifffahrt

Langfristige Planung Weil am Rhein

2.6

Historie ARE Code

Planungsinstrument

Siedlung

AGGLO BASEL
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

S24.3

Das Entwicklungsareal Haltingen-Ost ist neben dem Gebiet Hohe Strasse und Heldelin-
ger Boden eine der gréossten Wohnbauflachenreserven der Stadt Weil am Rhein. Hier kann
fUr eine beachtliche Zahl neuer Bewohner Wohnraum geschaffen werden. Gemass dem
Zukunftsbild erfolgt die zukinftige Siedlungsentwicklung in gut mit dem OV erschlossenen
Bauzonen. Mit dem Entwicklungsgebiet Haltingen-Ost wird ausserdem ein klar akzentuierter

Siedlungsrand gebildet.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L1 Tullinger Berg -
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L8 Landschaftsraum Wiese - Vom Gewasser zur Lebenswelt -
L9 Landschaftsraum Wiese - 24 stops am Rehberger-Weg -
041 Reaktivierung Kandertalbahn C
LVve7 Weil am Rhein: LV-Optimierung Pendlerroute in Otterbach A
LV65 Weil am Rhein: Radweg Nordwestumfahrung A
LV66 Weil am Rhein: EinmUndung Markgréafler Strasse in Haltingen A
LV71 Weil am Rhein: Radhaus B
LV72 Weil am Rhein: Querung der B3 in Haltingen B
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
Beschrieb

AGGLO BASEL
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Mit dem Entwicklungsareal Haltingen-Ost
steht im Ortsteil Haltingen eine weitrau-
mige Wohnbauflache zur VerfUgung. Mit
der Uberbauung des Gebietes erfolgt eine
Arrondierung des Ortsrandes. Im Rahmen
der verbindlichen Bauleitplanung ist dem
Ziel einer definierten Ortsrandbildung durch

eine entsprechende stadtebauliche Gestal-
tung und landschaftsplanerische Massnah-
men Rechnung zu tragen. Auf dem rund
7 Hektar grossen Gebiet kdbnnen bei einer
mittleren Baudichte von 35 Wohneinheiten
je Hektar rund 240 Wohneinheiten realisiert
werden.



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Nutzen

Aufgrund des geringen Detaillierungsgrades der Planungen zum Entwicklungsgebiet Haltingen-
Ost ist eine Bewertung des Nutzens der Massnahme hinsichtlich der vier Wirksamkeitskriterien
noch nicht abschliessend méglich.

WK1: Inwieweit die Qualitadt des Verkehrssystems durch die Entwicklung der Wohnbauflache
verbessert wird, lasst sich aufgrund der fehlenden konkreten Planungen nicht bewerten.
Aufgrund der Nahe zum Haltinger Bahnhof als Mobilitatspunkt mit Anbindung an Regio-
nal- und S-Bahn wird aber in jedem Fall die Nutzung des Umweltverbundes beglnstigt.

WK2: Mit der Bebauung des Entwicklungsareals Haltingen-Ost als Erweiterung des Sied-
lungskdrpers Haltingen wird das Ziel einer definierten Ortsrandbildung verfolgt.
Die Siedlungsentwicklung nach innen wird bei der Massnahme berlcksichtigt.

WK3: Zur Verkehrssicherheit lassen sich zum jetzigen Zeitpunkt keine Aussagen treffen.

WK4: Das Gebiet Haltingen-Ost berthrt teilweise wertvolle Landschaftsraume. Um die Um-
weltbelastung und den Ressourcenverbrauch zu reduzieren soll der Weilweg als mar-
kante Landschaftsgrenze (direkter Verlauf am Hangfuss des Tullinger Berges) nicht
Uberschritten werden. Der angrenzende Landschaftsraum des Tullinger Berges ist
als «schutzbedurftiger Bereich fUr Naturschutz und Landschaftspflege» zu erhalten.
Gegenlber der Ausweisung im rechtskraftigen Flachennutzungsplan ist das Gebiet
deshalb um die stdostliche Teilflache jenseits des Weilweges reduziert. Trotz der In-
anspruchnahme neuer Fl&dchen besteht das Ziel darin, wertvolle Naturrdume so weit
moglich zu erhalten. Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung sind landschafts-
planerische und stadtebauliche Massnahmen zu ergreifen, um die Umweltbelastung
und den Ressourcenverbrauch zu verringern. Konkrete Aussagen kdnnen hierzu zum
jetzigen Zeitpunkt noch nicht getroffen werden.

Einzonung: notwendig
Verlust von Fruchfolgeflachen: ja

FUr Weil am Rhein geht man von einem Gesamtwohnungsbedarf bis 2022 von 2280 Woh-
nungen aus. Neben der Aktivierung von Baullcken mussen rund 1880 Wohnungen in neu
ausgewiesenen Wohnbauflachen realisiert werden.

Die geplanten Wohn- und Mischbauflachen weisen zusammen 1490 Wohneinheiten aus.
Deren Entwicklung ist zur Deckung des Wohnflachenbedarfs demnach dringend erforder-
lich. Lediglich im Ortsteil Haltingen stehen grossflachige Wohnbaufldchenreserven zur Ver-
flgung, denen demnach eine besondere Bedeutung bei der Deckung des Wohnraumbe-
darfs zukommen.

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: ca. 1000

Flache in Hektar: ca.’/

Ist Potenzial Total

Anzahl Einwohner 130 ca. 500 ca. 630

Anzahl Arbeitsplatze - - _

S24.3

AGGLO BASEL
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Planerische Abstitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle
Stadt Weil am Rhein

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan Gemeindebeschllsse
nicht notwendig geplant

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

n/a Umlegung

n/a Einleitung Bebauungsplanverfahren
n/a Erschliessungsarbeiten

n/a Baubeginn

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Konkrete Planungen zur Realisierung des Entwicklungsareals Haltingen-Ost bestehen noch
nicht. Deshalb lassen sich diesbezlglich keine abschliessenden Aussagen treffen.

AGGLO BASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Lageplan / Abgrenzung

Entwicklungsareal

Flachennutzungsplan

Bereich Haltingen

Siedlung

AGGLO BASEL
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) LEGENDE
Langfristige Planungen

Weil am Rhein

SR Ertwicklungsgebiete
Verdichtungsaotential Kamstadt
= wm Strecke 4000 Karkiruhe - Basel
@ Hanestele Bahn
—— Busnett Well am Rhein
NI S-Bahn Wil am Rhein - Laerach
Haltestalle $-8ahn
— Tramlinie &
@ Hahestelle Tramiinie 8
Reaktivierung Kandertalbah [S-Bahn)
@ Neue Halestelle S-Bahn
e Vertingerung Tramlinie &
@  Newe Haltestelle Trambnie 8
® s Radnotz Velo2025°

Umnstelge-Hub [ Mabilitstspuekt
Entwicklungsgebiet Jland
== Meu geplante Hafenbricke
=== Geplante Linenschitfiahr
@ Heus Haltestelle Linkenschifffanrt

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Mit dem Entwicklungsareal Im Rad wird zentral im Ortsteil Haltingen Wohnraum geschaf-
fen. In Ubereinstimmung mit dem Zukunftsbild konzentriert sich die zukinftige Entwicklung
im Innenbereich.
Die Neuausweisung erfolgt innerhalb des gewachsenen Siedlungskdrpers mit guter Anbin-
dung an den OV.

AGGLO BASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L1 Tullinger Berg -
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L8 Landschaftsraum Wiese - Vom Gewasser zur Lebenswelt -
L9 Landschaftsraum Wiese - 24 stops am Rehberger-Weg -
041 Reaktivierung Kandertalbahn C
LVv67 Weil am Rhein: LV-Optimierung Pendlerroute in Otterbach A
LV65 Weil am Rhein: Radweg Nordwestumfahrung A
LV66 Weil am Rhein: EinmUndung Markgrafler Strasse in Haltingen A
LVv71 Weil am Rhein: Radhaus B
LV72 Weil am Rhein: Querung der B3 in Haltingen B
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
Beschrieb

Mit dem Entwicklungsareal Im Rad existiert im Stden des Ortsteils Haltingen eine weitere im
rechtskraftigen Flachennutzungsplan ausgewiesene Wohnbauflache.

Mit Be

bauung des Gebietes soll eine Arrondierung der Wohnbebauung in der ndérdlichen

Bahnschleife erfolgen. Auf dem rund 2,6 Hektar grossen Gebiet kbnnen bei einer Baudichte

von 40

Wohneinheiten je Hektar rund 105 Wohneinheiten realisiert werden.

Nutzen

Aufgrund des geringen Detaillierungsgrades der Planungen zum Entwicklungsgebiet Im Rad
ist eine Bewertung des Nutzens der Massnahme hinsichtlich der vier Wirksamkeitskriterien

noch n

WK1:

WK2:

WK3:

WK4:

icht abschliessend moglich.

Inwieweit die Qualitat des Verkehrssystems durch die Entwicklung der Wohnbauflache
verbessert wird, lasst sich aufgrund der fehlenden konkreten Planungen nicht bewerten.
Aufgrund der Nahe zum Haltinger Bahnhof als Mobilitatspunkt mit Anbindung an Regio-
nal- und S-Bahn wird aber in jedem Fall die Nutzung des Umweltverbundes beglnstigt.

Mit der Bebauung des Entwicklungsareals Im Rad erfolgt eine Arrondierung der Wohn-
bebauung in der nordlichen Bahnschleife nach dem Prinzip der Innenentwicklung.
Das Gebiet Im Rad integriert sich in bereits bestehende, funktionale Raume.

Zur Verkehrssicherheit lassen sich zum jetzigen Zeitpunkt keine Aussagen treffen.

Um sparsam mit Grund und Boden umzugehen wird eine Dichte von 40 Wohneinhei-
ten je Hektar vorgeschlagen. Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung sind land-
schaftsplanerische und stadtebauliche Massnahmen zu ergreifen, um die Umweltbelas-
tung und den Ressourcenverbrauch zu verringern. Konkrete Aussagen kéonnen hierzu
zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht getroffen werden.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

S24.4

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

Siedlung

AGGLO BASEL
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Kennziffern

Ndhe zum Bahnhof in Metern: ca. 1000

Flache in Hektar: ca. 9,2

Ist Potenzial

Total

Anzahl Einwohner 610 220

830

Anzahl Arbeitsplatze - -

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle
Stadt Weil am Rhein

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan GemeindebeschlUsse
nicht notwendig geplant

Stand der Arbeiten

AGGLO BASEL
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Monat / Jahr Schritt / Termin

n/a Umlegung

n/a Einleitung Bebauungsplanverfahren
n/a Erschliessungsarbeiten

n/a Baubeginn

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Zur Erschliessung des Wohngebietes Im Rad ist eine zusatzliche Zufahrtsmoglichkeit not-
wendig. Eine Anbindung Uber die Bahnschleife ist im Flachennutzungsplan als Option dar-
gestellt. Bei Aufstellung eines Bebauungsplanes muss auf jeden Fall eine 2. Anbindung der

geplanten Wohnbauflache Im Rad erfolgen.



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Flachennutzungsplan

Bereich Haltingen

Lageplan / Abgrenzung

Entwicklungsareal

AGGLO BASEL
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Langfristige Planungen

Weil am Rhein

AGGLO BASEL

344

S24.5

Heldelinger Boden

LEGENDE

[
b

i

S Emtwicklungsgebiete

Verdichtungspotential Kernstadt

== == Strecke 4000 Karlsruhe - Basel

Haltestelle Bahn

= Busnetz Weil am Rhein
1111 5-Bahn Weil am Rhein - Lirrach

Haltestelle 5-Bahn

e Tramlinie 8

Haltestelle Tramlinie 8

Reaktivierung Kandertalbahn {5-Bahn)
Neue Haltestelle 5-Bahn
Verlangerung Tramlinie 8

Neue Haltestelle Tramiinie 8

s o 8 Radnetz Velo2025"

Umsteige-Hub / Mobilitatspunkt
Entwicklungsgebiet 3land

—= Neu geplante Hafenbricke
= = = Geplante Linienschifffahrt

Neue Haltestelle Linienschifffahrt



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemaéass dem Zukunftsbild befindet sich das Entwicklungsareal Heldelinger Boden im inne-
ren Korridor der Agglomeration. Das Entwicklungsareal ist neben dem Gebiet Hohe Strasse
und Haltingen-Ost eine der grossten Wohnbauflachenreserven der Stadt Weil am Rhein.
Hier kann entsprechend der Zielsetzung des Zukunftsbildes der Agglomeration Basel fur
eine beachtliche Zahl neuer Bewohner Wohnraum geschaffen werden. Das Neubaugebiet
schliesst sich an funktionale, umliegende Raume an. Mit dem Entwicklungsgebiet Heldelin-
ger Boden wird ausserdem ein klar akzentuierter Siedlungsrand gebildet.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L1 Tullinger Berg -
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L8 Landschaftsraum Wiese - Vom Gewasser zur Lebenswelt -
L9 Landschaftsraum Wiese - 24 stops am Rehberger-Weg -
041 Reaktivierung Kandertalbahn C
LVv67 Weil am Rhein: LV-Optimierung Pendlerroute in Otterbach A
LV65 Weil am Rhein: Radweg Nordwestumfahrung A
LV66 Weil am Rhein: EinmUndung Markgrafler Strasse in Haltingen A
LV71 Weil am Rhein: Radhaus B
LV72 Weil am Rhein: Querung der B3 in Haltingen B

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

Beschrieb

Mit dem Entwicklungsareal Heldelinger Boden steht im Westen des Ortsteils Haltingen
eine weitraumige Wohnbaufladche zur Verfugung, die abschnittsweise erschlossen und
realisiert werden kann. Mit der Uberbauung des Gebietes erfolgt eine Arrondierung des
westlichen Ortsrandes. Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung ist dem Ziel einer
definierten Ortsrandbildung durch eine entsprechende stddtebauliche Gestaltung und
landschaftsplanerische Massnahmen Rechnung zu tragen. Auf dem rund 5 Hektar gros-
sen Gebiet kdbnnen bei einer mittleren Baudichte von 35 Wohneinheiten je Hektar rund
160 Wohneinheiten realisiert werden.

Nutzen

Aufgrund des geringen Detaillierungsgrades der Planungen zum Entwicklungsgebiet Heldelin-
ger Boden ist eine Bewertung des Nutzens der Massnahme hinsichtlich der vier Wirksamkeits-
kriterien noch nicht abschliessend moglich.

WK1: Inwieweit die Qualitat des Verkehrssystems durch die Entwicklung der Wohnbauflache
verbessert wird, lasst sich aufgrund der fehlenden konkreten Planungen nicht bewerten.
Aufgrund der Nahe zum Haltinger Bahnhof als Mobilitatspunkt mit Anbindung an Regio-
nal- und S-Bahn wird aber in jedem Fall die Nutzung des Umweltverbundes beglnstigt.

S24.5

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

Siedlung

AGGLO BASEL
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WK2: Mit der Bebauung des Entwicklungsareals Heldelinger Boden als Erweiterung des
Siedlungskdrpers Haltingen wird das Ziel einer definierten Ortsrandbildung verfolgt.
Die Siedlungsentwicklung nach innen wird bei der Massnahme berlcksichtigt.

WK3: Zur Verkehrssicherheit lassen sich zum jetzigen Zeitpunkt keine Aussagen treffen.

WK4: Das Gebiet Heldelinger Boden berUhrt teilweise wertvolle Landschaftsraume. Um
die Umweltbelastung und den Ressourcenverbrauch zu reduzieren, wurde im Ver-
gleich zum vorherigen Flachennutzungsplan eine veranderte Neuabgrenzung des
Wohnbauschwerpunktes vorgenommen. Das Gebiet ist nun deutlich reduziert.
Trotz der Inanspruchnahme neuer Flachen besteht das Ziel darin, ortsbildpragende
Streuobstbestande und wertvolle Naturrdume so weit wie mdglich zu erhalten. Im
Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung sind landschaftsplanerische und stadte-
bauliche Massnahmen zu ergreifen, um die Umweltbelastung und den Ressourcen-
verbrauch zu verringern. Konkrete Aussagen kdnnen hierzu zum jetzigen Zeitpunkt
noch nicht getroffen werden.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: ja

FUr Weil am Rhein geht man von einem Gesamtwohnungsbedarf bis 2022 von 2280 Woh-
nungen aus. Neben der Aktivierung von Baullcken mussen rund 1880 Wohnungen in neu
ausgewiesenen Wohnbauflachen realisiert werden. Die geplanten Wohn- und Mischbaufla-
chen weisen zusammen 1490 Wohneinheiten aus. Deren Entwicklung ist zur Deckung des
Wohnflachenbedarfs demnach dringend erforderlich. Lediglich im Ortsteil Haltingen stehen
grossflachige Wohnbauflachenreserven zur Verflgung, denen demnach eine besondere
Bedeutung bei der Deckung des Wohnraumbedarfs zukommen.

Lageplan / Abgrenzung

Entwicklungsareal

AGGLO BASEL
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Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: ca. 900

Flache in Hektar: ca. 4,5

Ist Potenzial Total

Anzahl Einwohner 65 340 405

Anzahl Arbeitsplatze - - _

S24.5

Planerische Abstilitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Stadt Weil am Rhein

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan GemeindebeschlUsse
nicht notwendig geplant

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

n/a Umlegung

n/a Einleitung Bebauungsplanverfahren
n/a Erschliessungsarbeiten

n/a Baubeginn

Flachennutzungsplan

Bereich Haltingen

AGGLO BASEL
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Langfristige Planungen

Weil am Rhein

AGGLO BASEL
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S24.6

Unterer Brommacker

LEGENDE

AR Entwicklungsgebiete
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild befindet sich das Entwicklungsareal Unterer Brommmacker im inneren
Korridor der Agglomeration. Das Entwicklungsareal ist eine der grésseren Wohnbauflachen-
reserven der Stadt Weil am Rhein im Nordwesten des Ortsteils Haltingen. Hier kann entspre-
chend der Zielsetzung des Zukunftsbildes fur eine beachtliche Zahl neuer Bewohner Wohn-
raum geschaffen werden.

Das Neubaugebiet schliesst sich an funktionale, umliegende Raume an. Die Entwicklung des
Gebiets Unterer Brommmacker dient ausserdem der Bildung eines klar akzentuierten Sied-
lungsrandes.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L1 Tullinger Berg -
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L8 Landschaftsraum Wiese - Vom Gewasser zur Lebenswelt -
L9 Landschaftsraum Wiese - 24 stops am Rehberger-Weg -
041 Reaktivierung Kandertalbahn C
LVv67 Weil am Rhein: LV-Optimierung Pendlerroute in Otterbach A
LV65 Weil am Rhein: Radweg Nordwestumfahrung A
LV66 Weil am Rhein: EinmUndung Markgréfler Strasse in Haltingen A
LV71 Weil am Rhein: Radhaus B
LV72 Weil am Rhein: Querung der B3 in Haltingen B

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

Beschrieb

Mit dem Entwicklungsareal Unterer Brommacker steht im Westen des Ortsteils Haltingen
eine weitrdumige Wohnbauflache zur Verfugung. Mit der Uberbauung des Gebietes erfolgt
eine Arrondierung des westlichen Ortsrandes. Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung
ist dem Ziel einer definierten Ortsrandbildung durch eine entsprechende stadtebauliche
Gestaltung und landschaftsplanerische Massnahmen Rechnung zu tragen.

Auf dem rund 4 Hektar grossen Gebiet kbnnen bei einer mittleren Baudichte von 35 Wohn-
einheiten je Hektar rund 140 Wohneinheiten realisiert werden.

S24.6

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

Siedlung

AGGLO BASEL
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AGGLO BASEL

Nutzen

Aufgrund des geringen Detaillierungsgrades der Planungen zum Entwicklungsgebiet Unte-
rer Brormmacker ist eine Bewertung des Nutzens der Massnahme hinsichtlich der vier Wirk-
samkeitskriterien noch nicht abschliessend méglich.

WK1:

WK2:

WK3:

WKA4:

Inwieweit die Qualitdt des Verkehrssystems durch die Entwicklung der Wohnbauflache
verbessert wird, lasst sich aufgrund der fehlenden konkreten Planungen nicht bewerten.
Aufgrund der Nahe zum Haltinger Bahnhof als Mobilitatspunkt mit Anbindung an Regio-
nal- und S-Bahn wird aber in jedem Fall die Nutzung des Umweltverbundes beglnstigt.

Mit der Bebauung des Entwicklungsareals Unterer Brommenacker als Erweiterung des
Siedlungskdrpers Haltingen wird das Ziel einer definierten Ortsrandbildung verfolgt.
Die Siedlungsentwicklung nach innen an funktionalen R&dumen wird bei der Massnahme
berlcksichtigt.

Zur Verkehrssicherheit lassen sich zum jetzigen Zeitpunkt keine Aussagen treffen.

Das Gebiet Unterer Brommacker berUhrt teilweise wertvolle Landschaftsraume.
Trotz der Inanspruchnahme neuer Flachen besteht das Ziel darin, wertvoller Naturrau-
me so weit wie mdglich zu erhalten. Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung sind
landschaftsplanerische und stadtebauliche Massnahmen zu ergreifen, um die Umwelt-
belastung und den Ressourcenverbrauch zu verringern. Konkrete Aussagen kdnnen
hierzu zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht getroffen werden.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: ja

Fur Weil am Rhein geht man von einem Gesamtwohnungsbedarf bis 2022 von 2280 Woh-
nungen aus. Neben der Aktivierung von Baullicken mussen rund 1880 Wohnungen in neu
ausgewiesenen Wohnbaufldchen realisiert werden.

Die geplanten Wohn- und Mischbauflachen weisen zusammen 1490 Wohneinheiten aus.
Deren Entwicklung ist zur Deckung des Wohnflachenbedarfs demnach dringend erforderlich.
Lediglich im Ortsteil Haltingen stehen grossflachige Wohnbauflachenreserven zur Verfu-
gung, denen demnach eine besondere Bedeutung bei der Deckung des Wohnraumbedarfs
zukommt.

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: ca. 1200

Flache in Hektar: ca. 4

Ist Potenzial Total

Anzahl Einwohner 60 ca. 300 ca. 360

Anzahl Arbeitsplatze - - _
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Planerische Abstutzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Stadt Weil am Rhein

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland Frankreich

Eintrag Regionalplan Gemeindebeschllsse Eintrag SCOT Gemeindebeschllsse S24 6
N7 N v N7

nicht notwendig geplant nicht notwendig -

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

n/a Umlegung

n/a Einleitung Bebauungsplanverfahren
n/a Erschliessungsarbeiten

n/a Baubeginn

Flachennutzungsplan

Bereich Haltingen

b .\-__h_"_..—
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Lageplan / Abgrenzung

Entwicklungsareal
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Langfristige Planungen

Weil am Rhein
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S24.7

Verdichtungspotenzial Kernstadt
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Die Kernstadt von Weil am Rhein weist zahlreiche kleinere entwicklungsfahige Baullcken
auf. Neben den grdsseren Entwicklungsgebieten Messeplatz und Hohe Strasse gibt es ein
Wohnlandpotenzial durch Verdichtung von ca. 2,5 Hektar.

Gemaéass dem Zukunftsbild befinden sich die aufgefUhrten Baullcken komplett im Inneren
Korridor der Agglomeration.

Bezug zu anderen Massnahmen

S24.7

Nummer Name Prio
L1 Tullinger Berg -
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L8 Landschaftsraum Wiese - Vom Gewasser zur Lebenswelt -
L9 Landschaftsraum Wiese - 24 stops am Rehberger-Weg -
04 Verlangerung Tramlinie 8 Weil am Rhein bis Laublinpark A
039 Tram 8 (Weil Laublinpark - Vitra) C
LV67 Weil am Rhein: LV-Optimierung Pendlerroute in Otterbach A
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
Beschrieb

Mit der Entwicklung der Baullicken stehen
im gesamten Bereich der Kernstadt kleinere
Wohnbauflachen als Verdichtungspotenzial
zur Verflgung. Mit der Bebauung kdnnen
bisher nicht oder mindergenutzte Grund-
stlcke entwickelt werden, anstatt neue
Flachen auf der grinen Wiese in Anspruch
zu nehmen. Bei der Bereitstellung von
Wohnbauflache nimmt die Aktivierung von
Baullcken neben der Neuausweisung von
Gebieten eine zentrale Rolle ein. Ziel dieser
Innenentwicklung ist eine Flachengewin-

nung im Bestand, die effizientere (Aus-)Nut-
zung bereits vorhandener Flachenreserven
sowie eine Verringerung des Flachenver-
brauchs durch einen sparsamen Umgang
mit Grund und Boden.

Die Vorteile bei der Entwicklung vorhan-
dener BaulUcken bestehen darin, dass der
Planungs- und Erschliessungsaufwand als
gering einzustufen ist und dass sich Infra-
struktur- sowie OV-Angebote in unmittel-
barer Nahe befinden.

Historie

ARE Code

2.6

Planungsinstrument

Siedlung

AGGLO BASEL
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Hinsichtlich der Aktivierung vorhandener Baullcken gibt es zum jetzigen Zeitpunkt noch
keine konkreten Planungen. Eine Bewertung des Nutzens der Massnahme hinsichtlich der
vier Wirksamkeitskriterien ist daher noch nicht abschliessend maoglich.

WK1:

WK2:

WK3:

WKA4:

Alle BaullUcken befinden sich in einem Radius von 1000 bis 1500 m zu bestehenden
S-Bahn-Haltestellen bzw. zum Bahnhof Weil am Rhein. Bei einer Verlangerung der
Tramlinie 8 bis zum L&ublinpark bzw. zur Vitra verbessert sich die OV-Anbindung
wesentlich. Aufgrund der Entwicklung im gewachsenen Siedlungskdrper befinden
sich Einrichtungen des taglichen Bedarfs in unmittelbarer Nahe. Die Nutzung des
Umweltverbundes wird dadurch beglnstigt.

Mit einer Aktivierung von Baullcken sowie einer effizienteren Ausnutzung vorhandener
Flachenreserven erfolgt eine konsequente Innenentwicklung im Bestand. Ein zusatzli-
cher Flachenverbrauch auf der grinen Wiese wird hierdurch verringert.

Zur Verkehrssicherheit lassen sich bei dieser Massnahme keine Aussagen treffen.

Bei der Entwicklung vorhandener Baullcken wird ein weiterer Ressourcenverbrauch
vermieden. Durch eine effizientere Nutzung bisher nicht oder mindergenutzter Fl&-
chen wird mit Grund und Boden dusserst sparsam umgegangen. Die Vermeidung
von Umweltbelastungen und die Verminderung des Ressourcenverbrauchs kdnnen
bei dieser Massnahme der Innenentwicklung als maximal eingestuft werden.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Baulticken

I Neubebauung

Verdichtungspotenzial Kernstadt

(ohne Entwicklungsareale Hohe Strasse und Messeplatz)
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Kennziffern

Ndhe zum Bahnhof in Metern: 1000 - 1500

Flache in Hektar: ca. 3,7
(ohne Entwicklungsareale Hohe Strasse und Messeplatz)
Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 295 ca. 200 ca. 495

Anzahl Arbeitsplatze -

Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Stadt Weil am Rhein

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan Gemeindebeschlisse
nicht notwendig erfolgt

Verdichtungspotenzial Kernstadt

(komplett)

Siedlung

AGGLO BASEL

355



5248

Grieloch
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemaéass dem Zukunftsbild befindet sich das Entwicklungsareal Grieloch im inneren Korridor
der Agglomeration. Mit der Aufstellung des Bebauungsplans «Grieloch» und der Bebauung
des Areals wird eine durch den Flachennutzungsplan 2022 vorgegebene Mischbauflache fur
die Realisierung von Wohnraum und eines Hotels in Anspruch genommen.

Zielsetzung bei der Entwicklung des Grielochs ist - ganz im Sinne des Zukunftsbildes - eine
nachhaltige Siedlungsentwicklung durch innerstadtische Nachverdichtung und die Bebauung
von bislang mindergenutzten Flachen, um Zersiedelung und eine weitere Fldcheninan-

spruchnahme im Aussenbereich zu vermeiden.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio

L1 Tullinger Berg -

L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -

L8 Landschaftsraum Wiese - Vom Gewasser zur Lebenswelt =

L9 Landschaftsraum Wiese - 24 stops am Rehberger-Weg -

041 Reaktivierung Kandertalbahn C

LVv67 Weil am Rhein: LV-Optimierung Pendlerroute in Otterbach A

LV65 Weil am Rhein: Radweg Nordwestumfahrung A

LV66 Weil am Rhein: EinmUndung Markgréfler Strasse in Haltingen A

LV71 Weil am Rhein: Radhaus B

LV72 Weil am Rhein: Querung der B3 in Haltingen B
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
Beschrieb

Das Planungsgebiet «Grieloch» kann als erfolgt ausschliesslich von Norden, auch zur
grosste BaulUcke im  Ortsteil Haltingen Entlastung der umliegenden Wohngebiete.

bezeichnet werden. Das Grieloch soll nach
der Gelandeauffullung mit einer Bebauung
geschlossen werden. Es entsteht ein Misch-
gebiet, das sich in seiner stadtebaulichen
Dichte der ndheren Umgebung anpasst.

Das Entwicklungsgebiet besteht aus 3 Bau-
feldern, die im nordlichen Teil mit vier drei-
geschossigen Mehrfamilienhausern bebaut
werden. Es entstehen ca. 50 Wohnein-
heiten. Im Suden des Grielochs entsteht ein
Hotelbau. Die Erschliessung des Gebietes

Eine fusslaufige Anbindung ist ausserdem
im Suden gegeben.

Die Entwicklung des Areals steht dabei
im Kontext der langfristigen Verkehrspla-
nungen der Stadt. Mit Reaktivierung der
Kandertalbahn werden ideale Vorausset-
zungen fur das Gebiet Grieloch geschaffen.
Das OV-Angebot wird durch die geplante
S-Bahn-Haltestelle im Suden des Entwick-
lungsgebiets wesentlich verbessert.

S24.8

Historie

ARE Code

2.6

Planungsinstrument

Siedlung
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WK1:

WK2:

WK3:

WK4:

Mit dem vorhandenen Fuss- und Radwegenetz sowie der sehr guten fusslaufigen Er-
reichbarkeit vorhandener und geplanter OV-Angebote werden optimale Bedingungen
fUr den Langsamverkehr geschaffen und die Nutzung des Umweltverbundes beglns-
tigt. Die Parkierung erfolgt hauptsachlich unterirdisch. Jeweils zwei Wohngebaude und
das Hotel haben eine Tiefgarage. Die Erschliessung des Gebietes erfolgt ausschliesslich
von Norden. Hierdurch werden zum einen umliegende Wohngebiete entlastet, zum an-
deren wird im Areal «Grieloch» Durchgangsverkehr vermieden.

Mit der Bebauung des «Grielochs» kann die grosste BaulUcke im Ortsteil Haltingen ge-
schlossen werden. Die vorhandene Flache wird gemadss Flachennutzungsplan 2022 als
Mischbauflache entwickelt und berlcksichtigt die Ziele der Innenentwicklung. Die Be-
bauung integriert sich in die bereits vorhandene umliegende Bebauung. Die Entwick-
lung von Wohnraum und Gewerbe erfolgt damit an bereits bestehenden und funktio-
nierenden Raumen.

Mit der Vermeidung von Durchgangsverkehr und der Férderung des Langsamverkehrs
kann die Verkehrssicherheit als hoch eingestuft werden.

Mit der Entwicklung einer Flache des Innenbereichs werden Flacheninanspruchnahmen
im Aussenbereich vermieden. Die gute Anbindung an das OV-Netz férdert die Nut-
zung des Umweltverbundes. Im Planungsgebiet wird eine Flache von ca. 6300 m?2 zum
Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft festgesetzt,
auf der der grosste Teil der vorhandenen Biotope erhalten werden kann. Zur Vermei-
dung und Minimierung der Eingriffe wird der Erhalt von Teilflachen der Gehdélzbestande
durch Pflanzbindung festgesetzt.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: ca. 500

(S-Bahn-Haltestelle Kandertalbahn in unmittelbarer Nahe)

Flache in Hektar: 1,4

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner - ca. 200 (+ Hotelgaste) 200
Anzahl Arbeitsplatze - 50 50
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Planerische Abstutzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Stadt Weil am Rhein

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan Gemeindebeschllsse
nicht notwendig erfolgt

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

06/2010 Inkrafttreten Bebauungsplan «Grieloch»
11/2014 Vorentwurf zur Bebauung «Grieloch»
Ende 2015 / Anfang 2016 Erarbeitung Stadtebaulicher Vertrag
n/a Baubeginn

Flachennutzungsplan Lageplan / Abgrenzung

Bereich Haltingen Entwicklungsareal

Siedlung

AGGLO BASEL
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Schwerpunktgebiet Lorrach/Maulburg

Die Stadt Lérrach mit ihren knapp 50 000
Einwohnern liegt im inneren Korridor der
Agglomeration Basel und hat als Wohn-
standort eine grosse Bedeutung. Verfug-
bare Flachen in Loérrach werden immer
rarer.Die Stadt Lorrach plant deshalb ein
Hochhauskonzept. Die Stadt Lérrach hat
im nahen Umfeld der S-Bahn-Haltestellen
noch verschiedene Entwicklungspotenziale.
Die grdsseren Entwicklungsmoglichkeiten
liegen an Siedlungsrandlage, jedoch maxi-
mal in einer Distanz von 3,5 km zur nach-
sten S-Bahn-Haltestelle. Die Stadt Lérrach
verflgt nach wie vor Uber Arbeitsplatz-
potenziale - die meisten Areale liegen gut
erreichbar in der Nahe der S-Bahn-Halte-
punkte. Eine grossere zusammenhangende,
freie Arbeitszone - wichtig fUr Neuansied-
lungen - gibt es allerdings in Lorrach nicht
mehr. Grossflachige Gewerbeflachen sind
im Wiesental im Prinzip nicht mehr vor-
handen - ausser in Maulburg, wo mit dem
Areal Buchmatte eine grosse Gewerbezone
bestent. Dieses Areal hat aufgrund sei-
ner Grosse eine strategische, Uberodrtliche
Bedeutung. Soll das Wiesental nach wie
vor Wohn- und Arbeitsstandort mit kurzen
Wegen innerhalb des Korridors sein, ist das
Festhalten an der Gewerbezone Buchmatte
eine wichtige Voraussetzung.

Fur die weitere Entwicklung des Siedlungs-
schwerpunktes  Loérrach/Maulburg — sind
Angebotsverbesserungen der S-Bahn eine
wichtige Voraussetzung: Wesentlich ist der
15-Takt (U16 Doppelspurausbau Riehen -
Loérrach-Zollweg) und mittelfristig muss, je
nach Geschwindigkeit der Inbetriebnahme
und Nutzung der Gewerbeflache in Maul-

burg, auch eine neue S-Bahn-Haltestelle in
Maulburg-West in Betracht gezogen wer-
den. Auch im Bereich Verkehr sind Massnah-
men notig:Wesentlich ist hier der vierstrei-
fige Ausbau der B137 zwischen Lérrach und
Schopfheim (U46) und moglichst kurzfri-
stig die ErtUchtigung der Knotenpunkte zur
kreuzungsfreien Anbindung. Nur so kann der
Automobilverkehr zuverldssig und direkt aus
den Siedlungsgebieten auf das Ubergeord-
nete Strassennetz geleitet werden.

Um die durch die Nutzungsintensivierung
induzierte  erhdhte  Mobilitatsnachfrage
moglichst auf die nachhaltigen Verkehrs-
tradger zu lenken, sind Ausbauten im Lang-
samverkehrsbereich notwendig. Hier sind
verschiedene Massnahmen geplant.
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Verbesserung Erschliessung S-Bahn

Neue Haltestelle

e Neue Durchbindungen

Taktverbesserung und neueDurchbindungen

L1 Tullinger Berg

L2  Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revita-
lisierung der Wiese

L10 Landschaftsraum Wiese - Landschaft & Fluss = Wiesionen2

U46 Ausbau der B317 (2x2 Fahrspuren oder Uberholabschnitte)

LV78 Loérrach: Radweg rechts der Wiese

LV8O0 Loérrach: Veloabstellplatze S-Bahn-Station Lorrach-Haagen

LV81 Steinen: Eisenbahnbrlcke

S251 Sudlich Otlinger Strasse

S25.2 Brahl I

S25.3 Franz-Ehret-Strasse, Schopflin-Areal Brombach

S25.4Schopflin-Areal, Haagen

S25.5 Belist, Haagen

S525.6 Siegmeer, Hauingen

S25.7 Alte Rheinfelder Strasse, Salzert

S$25.8MMZ

S25.9Postareal

S2510 Buchmatte
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S$25.1

Siidlich Otlinger Strasse

UM R

Historie ARE Code
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Transformation von einem gewerblich gemischten Gebiet hin zu einer Uberwiegenden
Wohnnutzung gemischt mit nicht stérendem Gewerbe wie BUronutzungen. Das Areal
sudlich Otlinger Strasse ist Teil der Innenverdichtungsstrategie fUr mehr innerstadtisches

Wohnen.

Bezug zu anderen Massnahmen

5251

Nummer Name Prio
L1 Tullinger Berg -
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L10 Landschaftsraum Wiese - Landschaft y Fluss = Wiesionen2 -
U46 Ausbau der B317 (2x2 Fahrspuren oder Uberholabschnitte) C
LV78 Lorrach: Radweg rechts der Wiese A
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
Beschrieb

Das ehemalige gewerbliche genutzte Gebiet
in unmittelbarem Anschluss an die Innenstadt
von Loérrach ist vorwiegend belegt durch Ein-
zelhandelsbetriebe und Blrodienstleistungen.
Aufgrund des erheblichen Bedarfs an Wohn-
raum soll dieses innenstadtnahe Gebiet star-
ker mit Wohnungen belegt werden. Als Kran-
kenhauserweiterungsgebiet ist diese Flache
anscheinend zu klein. Die aktuelle Diskussion
um eine Zentralisierung der Krankenhaus-
standorte Lorrach, Rheinfelden und Schopf-

Nutzen

heim an einem neuen Standort ruckt auch
den derzeitigen, benachbarten Kranken-
hausstandort in den Fokus. Eine verzahnte
Entwicklung mit dem jetzigen Krankenhaus-
standort im Sinne einer innenstadtnahen,
wohngepragten Nutzung erscheint sinn-
voll. Eine gemeinsame Entwicklung mit allen
Grundstlckseigentimern in diesem Gebiet
wird angestrebt. Eine abschliessende Ent-
scheidung zur Krankenhausentwicklung steht
noch aus.

AGGLO BASEL
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WK2: Eine Gesamtentwicklung des Areal stidlich Otlinger Strasse mit der ggf. frei werdenden
benachbarten Krankenhausflache schafft innenstadtnah zusatzliche Wohnflachen und
die Moglichkeit zur Ansiedlung weiterer Dienstleistungsangebote.

WK4:

Diese Entwicklungsperspektive schafft die Mdglichkeit der weiteren Innenverdichtung,

die deutlich zur Minimierung des Verkehrs insgesamt, vor allem aber des MIV beitragen
kann, da der S-Bahnhof und die Bushaltepunkte aufgrund des guten innerértlichen
Fuss- und Radwegenetzes zu Fuss schnell erreichbar sind.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: nicht notwendig



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Kennziffern

N&dhe zum Bahnhof in Metern: -

Flache in Hektar: knapp 3

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 250 250
Anzahl Arbeitsplatze unbekannt unbekannt -

Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Stadt Lorrach, Fachbereich Stadtentwicklung und Stadtplanung

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan Gemeindebeschlisse
nicht notwendig geplant

Landkreis Lérrach:
Krankenhausentwicklung

Stadt Lorrach und EigentUmer: Stadtebaulicher Wettbewerb, Bebauungsplan

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

10/2016 Standortsuche Zentralklinikum

Siedlung

AGGLO BASEL
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S25.2

Buht Il

M. 1:2500

AGGLO BASEL

366



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemaéass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsrédume flr eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. BUhl lll liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses Entwicklungspotenzial. S25.2

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L1 Tullinger Berg -
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L10 Landschaftsraum Wiese - Landschaft y Fluss = Wiesionen2 -
U46 Ausbau der B317 (2x2 Fahrspuren oder Uberholabschnitte) C
LVv78 Lorrach: Radweg rechts der Wiese A

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

Beschrieb

Aufgrund des erheblichen Wohnraumbedarfs missen zunachst die im Flachennutzungsplan
der Stadt Lorrach ausgewiesenen Wohnbauentwicklungspotenziale genutzt werden.

Das Gebiet Buhl Il schliesst unmittelbar an den bestehenden Siedlungsbereich Buhl an Historie  ARE Code
und arrondiert somit den bebauten Siedlungsbereich. In diesem Bereich sind verschiedene ) )
Wohnbauformen moglich.

2.6

Planungsinstrument

Nutzen

WK2: Durch die Entwicklung des Gebietes wird ein Beitrag zur Entspannung des Wohnungs-
marktes in Lorrach geleistet. Eine Erweiterung des Siedlungsgebietes im inneren Korridor Fo3
durch Arrondierung schafft Wohnflache an strategischer Lage flr einen sich insgesamt
unter starkem Entwicklungsdruck befindlichen Korridor.

WK4: An gut erschlossener Lage wird Wohnraum geschaffen, wodurch der Druck auf weniger
gut erschlossene, die Zersiedlung fortschreibende Areale reduziert wird.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Siedlung

AGGLO BASEL
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Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 1500
Flache in Hektar: ca.?2

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 450 450
Anzahl Arbeitsplatze 0 0 0

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle

Stadt Lorrach, Fachbereich Stadtplanung und Stadtentwicklung

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan

v N

nicht notwendig geplant

Gemeindebeschlisse

Stadt Lorrach und Eigentimer: Bebauungsplan

Stand der Arbeiten

AGGLO BASEL
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Monat / Jahr

Schritt / Termin

Sommer 2016

Grundsatzentscheidung zur Krankenhausentwicklung

ab 2019 Realisierung




Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S$25.3

Franz-Ehret-Strasse, Schopflin-Areal Brombach

Historie ARE Code

2.6 1.6

Planungsinstrument

Schoépflin Wick und Partner Stuttgart

Siedlung

AGGLO BASEL

369



Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

S525.3

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fUr eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen.

Das Gebiet Franz-Ehret-Strasse liegt im inneren Korridor und umfasst ein grosses Entwick-
lungspotenzial fur ein gemischt genutztes Wohnqguartier unmittelbar am S-Bahn-Haltepunkt
Loérrach-Brombach.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L1 Tullinger Berg -
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L10 Landschaftsraum Wiese - Landschaft y Fluss = Wiesionen2 -
U46 Ausbau der B317 (2x2 Fahrspuren oder Uberholabschnitte) C
LV78 Lorrach: Radweg rechts der Wiese A

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

Beschrieb

Diese innerértliche Brache in Brombach soll in ein Wohnguartier mit einer benachbarten
Grosssporthalle und Gemeinbedarfsraumen umgewandelt werden.

Mit dieser Entwicklung soll ein zusatzlicher Impuls fur die Stadtteilentwicklung von Brom-
bach geschaffen werden.

Nutzen

AGGLO BASEL
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WK1: Mit dieser Entwicklung soll der Strassenraum der Verbindungsstrasse zwischen Hau-
ingen und Brombach in Hohe der bestehenden sozialen Einrichtungen der Schopflin-
Stiftung gegentiber des Planareals gestalterisch aufgewertet und verkehrsberuhigt
werden.

WK2: Durch die Wohnbebauung wird der Wohnraumsituation in Lorrach unmittelbar am
S-Bahn-Haltepunkt durch eine konsequente Innenentwicklung Rechnung getragen.

WK4: Die in diesem Bereich angesiedelten Gemeinbedarfseinrichtungen sind auch von
auswartigen Besuchern durch die OV-Anbindung an die S-Bahn gut erreichbar.
Die begueme Erreichbarkeit der Sporthallen ist insbesondere bei Veranstaltungen
wichtig. Durch die gute Erschliessung kann der durch Veranstaltungen und Training
induzierte Verkehr maglichst nachhaltig mit dem OV abgewickelt werden.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Kennziffern

N&dhe zum Bahnhof in Metern: ca. 150

Flache in Hektar: ca.?2
Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 240 240
unbekannt (im Zusammenhang
mit den Sporthallen und den
Anzahl Arbeitsplatze 0 -

Gemeindebedarfsrdumen entstehen
einige Arbeitsplatze)

Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Stadt Lorrach, Fachbereich Stadtplanung und Stadtentwicklung

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan GemeindebeschlUsse

N N

nicht notwendig -

Stadtebaulicher Wettbewerb ist durchgefihrt, Bebauungsplanverfahren ist in Bearbeitung

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

2017 Umsetzung der Sporthalle

Siedlung

AGGLO BASEL
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S25.4

Schopflin-Areal, Haagen

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

M.1:1500

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume flr eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Schopflin-Areal im |6rracher Stadtteil Haagen liegt im inneren Korridor
und bietet ein grosses Entwicklungspotenzial.

Bezug zu anderen Massnahmen

AGGLO BASEL
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Nummer Name Prio
L1 Tullinger Berg -
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L10 Landschaftsraum Wiese - Landschaft y Fluss = Wiesionen?2 -
U46 Ausbau der B317 (2x2 Fahrspuren oder Uberholabschnitte) C
LV78 Lorrach: Radweg rechts der Wiese A
LV80 Lorrach: Veloabstellplatze S-Bahn-Station Lorrach-Haagen A
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -




Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Beschrieb

Das Areal des ehemaligen Schopflin Versandhauses liegt im Ortskern von Haagen etwa
450 m vom S-Bahn-Haltepunkt entfernt. Derzeit sind auf diesem Areal BUronutzungen, sozi-
ale und kirchliche Einrichtungen und sehr untergeordnet Handel untergebracht. Mit der Ent-
wicklung dieses Areals besteht die Chance einer Ortskernentwicklung, u. a. zur Sicherung

der Nahversorgung.

Nutzen

WK2: Mit dieser Entwicklung wird eine untergenutzte Flache wieder einer intensiveren Nutzung
zugefuhrt, die zur Deckung des Wohnraumbedarfs und zur Sicherung der wohnortnahen
Versorgung mit Einzelhandel und Dienstleistungen beitragt.

WK4: Durch die verbesserte Versorgung entfallt ein Teil der Verkehrswege zur Deckung des
Versorgungsbedarfs, der weiterhin notwendige Teil der Verkehrswege kann durch die
N&he zur S-Bahn und zu Bussen mit dem OV erledigt werden.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 450

Flache in Hektar: rund 1,6
Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 250 250
unbekannt (durch die entstehenden
Anzahl Arbeitsplatze unbekannt Versorgungsdienstleistungen werden -

einige Arbeitsplatze geschaffen)

Planerische Abstilitzung der Massnahme

Federfihrende Stelle

Stadt Lorrach, Fachbereich Stadtplanung und Stadtentwicklung

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan GemeindebeschlUsse

v v

nicht notwendig -

Realisierung / Abstimmungsbedarf

noch nicht genau bestimmt

S25.4

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

Siedlung

AGGLO BASEL
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S25.5

S25.5

Belist, Haagen
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

AGGLO BASEL

374

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fUr eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Der Bereich Belist liegt im inneren Korridor und umfasst ein grosses
Entwicklungspotenzial im unmittelbaren Anschluss an die bestehende Wohnbebauung.



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio

L1 Tullinger Berg -

L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -

L10 Landschaftsraum Wiese - Landschaft y Fluss = Wiesionen2 -

U46 Ausbau der B317 (2x2 Fahrspuren oder Uberholabschnitte) C

LV78 Lorrach: Radweg rechts der Wiese A

LV80 Lorrach: Veloabstellplatze S-Bahn-Station Loérrach-Haagen A 525.5

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

Beschrieb

Das derzeit unbebaute Areal soll einen Bezug zur Deckung des Wohnraumbedarfs in Lorrach
beitragen. Der unmittelbare Anschluss an das bestehende Wohnbaugebiet arrondiert den
Siedlungsbereich des Stadtteils Haagen.

Nutzen

WK2: Es findet eine sinnvolle Arrondierung eines im inneren Siedlungsgebiet gelegenen
Stadtteils von Ldrrach statt, wodurch der Ortskern gestarkt wird.

WK4: Durch die verstarkte Siedlungskonzentration im Ortskern von Haagen in rdumlicher
Nahe zu Haltestellen des Busverkehrs und zur S-Bahn wird das potenzielle Nutzerauf-
kommen flr den OV erhédht. Durch die Arrondierung der Siedlungsflache unmittelbar
am Ortskernrand und zwischen vorhandenen Siedlungsbereichen wird der Verbrauch Historie  ARE Code
offener Landschaft verhindert. ) )

2.6

Einzonung: nicht notwendig
Planungsinstrument

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: -

Flache in Hektar: 6,5

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 500 500
Anzahl Arbeitsplatze 0 0 0

Siedlung

AGGLO BASEL

375



Planerische Abstlitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle

Stadt Lorrach, Fachbereich Stadtplanung und Stadtentwicklung

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

$25.5 Eintrag Regionalplan Gemeindebeschllsse

v v

nicht notwendig =

Stadtebaulicher Wettbewerb, Bebauungsplan

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

10/2016 BeschluB Gemeinderat Uber ErschlieBung Baugebiet Belist

Ansicht Anger und grines Tal Stadtebaulicher Entwurf

Copyright: by K9 Architekten Copyright: by K9 Architekten

AGGLO BASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S25.6

Siegmeer, Hauingen

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

;..a-

TR

Siedlung

M. 1:2500

AGGLO BASEL
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren
die erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume flr eine konsequente Siedlungsentwick-
lung nach innen entstehen. Das Gebiet Siegmeer liegt im inneren Korridor und bietet ein
grosses Entwicklungspotenzial.

Bezug zu anderen Massnahmen

S525.6

Nummer Name Prio
L1 Tullinger Berg -
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L10 Landschaftsraum Wiese - Landschaft y Fluss = Wiesionen2 -
U46 Ausbau der B317 (2x2 Fahrspuren oder Uberholabschnitte) C
LV78 Lorrach: Radweg rechts der Wiese A

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

Beschrieb

Das derzeit unbebaute Areal soll zur Deckung des Wohnraumbedarfs in Lorrach beitragen.
Das Gebiet Siegmeer liegt zwischen einem bestehenden Wohnsiedlungsbereich und einem
Gewerbegebiet und dient somit der Arrondierung des Siedlungsbereiches des Stadtteils
Hauingen.

Nutzen

AGGLO BASEL
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WK2: Durch die Entwicklung des Gebietes wird attraktiver Wohnraum geschaffen, wodurch
auf die differenzierte Nachfrage auf dem Wohnungsmarkt Rechnung getragen wird.

WK4: Mit der Arrondierung des Siedlungsbereiches des Stadtteils Hauingen wird der Druck
auf abgelegene Gebiet und der Ressourcenverbrauch gemindert.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Kennziffern

N&dhe zum Bahnhof in Metern: ca. 600

Flache in Hektar: 4

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 220 220
Anzahl Arbeitsplatze 0 0 0

Planerische Abstutzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Stadt Lorrach, Fachbereich Stadtplanung und Stadtentwicklung

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan Gemeindebeschlisse

N N

nicht notwendig -

Bebauungsplan

AGGLO BASEL
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S25.7

Alte Rheinfelder Strasse, Salzert

M. 1:5000

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemaéass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Gebiet «Alte Rheinfelder Strasse, Salzert» liegt im inneren Korridor
und bietet ein grosses Entwicklungspotenzial.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L1 Tullinger Berg -
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L10 Landschaftsraum Wiese - Landschaft y Fluss = Wiesionen2 -
U46 Ausbau der B317 (2x2 Fahrspuren oder Uberholabschnitte) C

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

AGGLO BASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Beschrieb

Das Gebiet Alte Rheinfelder Strasse wird derzeit landwirtschaftlich genutzt und ist schon
sehr lange als Siedlungserweiterungsgebiet des Stadtteils Salzert vorgesehen. Es ist zudem
das einzige Siedluungserweiterungsgebiet dieser Grdsse in Lorrach und soll vor allem far
Geschosswohnungsbau genutzt werden.

Nutzen

WK1: Mit diesem neuen Siedlungsbereich, der an das Stadtbusnetz angeschlossen ist, kann S25.7
das Nutzerpotenzial fur den OV deutlich erhdht und damit stabilisiert werden.

WK2: Auf dem Gemeindegebiet der grossten Stadt des Wiesentals kann mit dem Gebiet
«Alte Rheinfelder Strasse, Salzert» Wohnraum an bevorzugter Lage geschaffen werden.
Die Siedlungsflachen im Wiesental sind begrenzt - Flachen im Tal zu mobilisieren ist
von grosser Bedeutung, denn damit kann der Entwicklung an und auf den Hugeln
vorgebeugt werden. Die landschaftliche Einbettung des Tales ist ein Attraktivitdtsmerkmal
des Wiesentals, das geschutzt werden soll.

WK4: Durch die zusatzliche Wohnbevodlkerung kdnnen die vorhandene sozialen Infrastruktu-
reinrichtungen (Kindergarten/ Grunddchule) langerfristig gesichert werden, was auch
zur Minimierung von Verkehrswegen und damit zur Ressourcenschonung beitragt.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 1700 Historie  ARE Code

2.6

Flache in Hektar: ca. 24

Ist Potenzial Total

Planungsinstrument
Anzahl Einwohner 0 1800 1800

Anzahl Arbeitsplatze - . _

Planerische Abstilitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Stadt Lorrach, Fachbereich Stadtplanung und Stadtentwicklung

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan GemeindebeschlUsse

v N

nicht notwendig -

Siedlung

AGGLO BASEL
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M. 1:2500

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume flr eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Gebiet MMZ liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses Entwick-
lungspotenzial

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L1 Tullinger Berg -
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L10 Landschaftsraum Wiese - Landschaft y Fluss = Wiesionen?2 -
U46 Ausbau der B317 (2x2 Fahrspuren oder Uberholabschnitte) C
LV78 Lorrach: Radweg rechts der Wiese A

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

AGGLO BASEL

382



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Beschrieb

Die ehemals gewerblich und aktuell als innen-
stadtnaher Parkplatz genutzte Flache ist von
Wohnbebauung und einem grossen offentli-
chen Dienstleistungsbetrieb umgeben. Auf-
grund der unmittelbaren Nahe zu einem aus-
gedehnten Wohngebiet ist das Areal MMZ

Nutzen

fUr eine Wohnnutzung geeignet. Gleichzei-
tig ist dieser relativ innenstadtnahe Bereich
auch ein attraktiver Standort fur BUrodienst-
leistungen. Perspektivisch ist dieses Areal fur
eine gemischte Nutzung mit Wohnen und
Dienstleistungsgewerbe denkbar.

WK1: Mit einer Nachverdichtung der Wohnnutzung und ggf. einer ergadnzenden arbeitsplatz-
intensiven Dienstleistungsnutzung in der Nahe des Bus-/Hauptbahnhof kann die Nut-
zung des OV verbessert werden. Die Sicherung und eventuell auch Verbesserung des

OV-Angebots kann gewahrleistet werden.

WK4:

Die Wiedernutzung dieser ehemaligen Brache ist die klassische Form der Innenverdich-

tung und schont damit die Bodennutzung und wirkt dem Ressoucenverbrauch entgegen.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 200

Flache in Hektar: ca. 1,3

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner 0 300 300
Anzahl Arbeitsplatze - ca. 250 -

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfihrende Stelle

Stadt Lorrach, Fachbereich Stadtplanung und Stadtentwicklung

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan Gemeindebeschlisse

v N

nicht notwendig -

S25.8

Historie

ARE Code

2.6

Planungsinstrument

Siedlung

AGGLO BASEL
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S25.9

Postareal

AGGLO BASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsrdume flr eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Postareal liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses Entwick-
lungspotenzial. Die unternehmerischen Umstrukturierungen der Post ermdglichen einen
grossen innerstadtsichen Transformationsprozess von einem Logistikstandort in einen inner-
stadtischen Einzelhandels- und Wohnstandort.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L1 Tullinger Berg -
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L10 Landschaftsraum Wiese - Landschaft y Fluss = Wiesionen2 -
U46 Ausbau der B317 (2x2 Fahrspuren oder Uberholabschnitte) C

S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -

Beschrieb

Das Postverteilzentrum in der Innenstadt von Loérrach ist nicht nur eine untergenutzte und
standortunangepasste Nutzung, sondern erzeugt auch PostgUterverkehr, der die Aufent-
halts- und Lebensqualitat in der Innenstadt beeintrachtigt. Mit den Umstrukturierungen hat
die Post die nicht mehr bendtigten Flachen verkauft, sodass die Mdglichkeit besteht, diese
fur die Ansiedlung von weiteren Einkaufsmoglichkeiten fur Stadt und Region in Kombination
mit einem innerstadtischen Wohnangebot zu nutzen.

Nutzen

WK3: Die Umstrukturierungen der Post schaffen die Chance, die unmittelbar angrenzenden
Strassen fussgangerfreundlich umzugestalten, wodurch die Verkehrssicherheit fUr den
Fussgangerverkehr erhdht werden kann.

WK2: Fladchen zur Innenentwicklung werden freigespielt

WK4: Die Lage dieses Projektes unmittelbar an Bus- und S-Bahn-Bahnhof ermoéglicht es
owohl Besuchern als auch Bewohnern fur die Wege den OV zu nutzen. Die innerstad-
tische Ansiedlung von Einzelhandel senkt den Druck auf periphere Lagen und schont
damit Flachenressourcen. Die Nutzungskombination mit anderen Angeboten in der
Innenstadt erzeugt nur einen Teil zusatzlicher Verkehre, die aber auch sehr einfach
mit dem OV erfolgen kénnen. Mit der Entwicklung des Dienstleistungszentrums geht
eine Minimierung des Lastverkehrs in der Innenstadt einher, was eine Reduzierung der
Umweltbelastung bedeutet.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

S25.9

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

Siedlung

AGGLO BASEL
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Kennziffern

Ndhe zum Bahnhof in Metern: 50

Flache in Hektar: 0,8

Ist

Potenzial

Total

Anzahl Einwohner 0

200

200

Unbekannt Im Zusammenhang

mit der Schaffung von neuen

Anzahl Arbeitsplatze Einkaufsmoglichkeiten
werden einige Arbeitsplatze

geschaffen)

Im Zusammenhang mit der

Schaffung von neuen Einkaufs-
moglichkeiten werden einige
Arbeitsplatze (genaue Anzahl
unbekannt) geschaffen

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federflihrende Stelle

Stadt Lorrach, Fachbereich Stadtplanung und Stadtentwicklung

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan Gemeindebeschllsse

v N

nicht notwendig -

Bebauungsplanverfahren

Stand der Arbeiten
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Monat / Jahr Schritt / Termin

2016 Abschluss Bebauungsplanverfahren




Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S$25.1

Buchmatte

Zeichenerklarung

Gemeinde Maulburg

schncer k S— 7 Bebauungsplan und
) Ortliche Bauvorschriften:
- "Gewerbegebiet West"
<L ® foiers = | verta Plantel  M1:1000
= | Historie  ARE Code
C" - -
Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet Planungsinstrument
In den ausseren Korridoren gemass Zukunftsbild soll eine moderate Innenentwicklung
stattfinden an gut mit dem &ffentlichen Verkehr erschlossenen Lagen, vorzUglich an S-Bahn-
Stationen. Das Gewerbegebiet Buchmatte liegt im dusseren Korridor und bietet ein grosses )
Entwicklungspotential.
Bezug zu anderen Massnahmen
Nummer Name Prio
L10 Landschaftsraum Wiese - Landschaft y Fluss = Wiesionen2 -
U46 Ausbau der B317 (2x2 Fahrspuren oder Uberholabschnitte) C
Lv8l Steinen: Eisenbahnbricke A
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen -
o
c
=)
5
(4]
2

AGGLO BASEL
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Beschrieb

S525.10

Die Anzahl der Arbeitsplatze in Maul-
burg ist stabil und vergleichsweise hoch.
Die Gemeinde Maulburg moéchte auch in
Zukunft ein attraktiver Gewerbestandort
mit stabiler Wohn- und Arbeitsstruktur
bleiben. Die Gemeinde mdchte deshalb die
Gewerbezone Buchmatte nachfrage- und
bedarfsgerecht entwickeln. Der Gemein-
derat ist sich allerdings sehr woh!l im Kla-
ren Uber den Konflikt zwischen den beiden
Zielen «Aktivierung von gewerblichem Fl&-
chenpotenzial» und «Sparsamer Umgang
mit Grund und Boden». Um diesen Konflikt
zu entscharfen, wurden Leitlinien zur Ent-
wicklung und Erschliessung des Gewer-
begebiets Buchmatte sowie zur Vergabe
der erschlossenen Gewerbegrundstlcke
verfasst. Der zuerst realisierte Erschlies-
sungsabschnitts soll die Gemeinde in die
Lage versetzen, an- oder umsiedlungswil-
ligen Betrieben kurzfristig vollerschlossene
Flachen zur Verfligung stellen zu kdnnen.
Unter Beachtung einer optimalen Erschlies-
sungsplanung soll der erste Erschliessungs-
abschnitt maximal ca. 30% der Bruttoflache
des Gesamtgebiets umfassen.

Die weiteren Erschliessungsabschnitte sol-
len nachfrage- und bedarfsgerecht rea-
lisiert werden. Hierbei gilt der Grundsatz
«Qualitat vor Schnelligkeit». Bei der Grund-

Nutzen

stlcksvergabe werden folgende Kriterien
zugrunde gelegt:

(1) Bereits in Maulburg ansdssige Betriebe,
die expandieren oder umsiedeln wollen, wer-
den préaferiert.

(2) Es werden produzierende Unternehmen,
die immissions- und emissionsarm produ-
zieren oder moderne Methoden der Immis-
sions- und Emissionsvermeidung und res-
sourcenschonende  Produktionsmethoden
anwenden, bevorzugt.

(3) Die Zahl der Arbeitsplatze muss in einem
gesunden Verhaltnis zur in Anspruch genom-
menen Grundstlcksflache stehen (mdglichst
hohe Arbeitsplatzdichte).

(4) Bei der Erschliessung und bei der
Behandlung des Oberflachenwassers sollen
im offentlichen und im privaten Bereich die
Regeln zur naturvertraglichen Regenwasser-
behandlung angewandt werden.

(5) Der Bedarf an Gebietsenergie ist so weit
als mdglich aus Gebietseigenerzeugung oder
regenerativer Energie zu decken.

(6) Zur Vermeidung von innerértlichem Ver-
kehr ist die kreuzungsfreie Anbindung des
Gewerbegebiets an das Uberdrtliche Stras-
sennetz (Anschluss B 317 Maulburg-West)
voranzubringen. Gleichzeitig ist mit der
Gewerbeflachenentwicklung eine S-Bahn-
Station Maulburg-West anzustreben.

AGGLO BASEL
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WK1: Die Gewerbezone liegt in Bezug auf die MIV-Erschliessung sehr gut - eine kreuzungs-
freie Anbindung und direkte Leitung auf das Uberdrtliche Strassennetz ist moglich und
wird angestrebt. Mit der weiteren Entwicklung des Gewerbegebietes entsteht ein gros-
ses Nachfragepotenzial, sodass ein Ausbau des OV-Angebots durch eine neue Halte-

stelle Maulburg-West plausibel wird.

WK2:

Die weitere Entwicklung einer fUr das Wiesental strategisch wichtigen Gewerbezone

mit moglichst hoher Arbeitsplatzdichte wird angestrebt.

WK3:

Durch die kreuzungsfreie Anbindung des Gewerbegebietes an das Uberortliche Stras-

sennetz wird der nicht vermeidbare Anlieferungsverkehr direkt aus der Gemeinde ge-
leitet mit positivem Nutzen fur die Verkehrssicherheit.

WK4:

Die unter dem Beschrieb erwahnten Leitlinien fUr die Entwicklung des Gewerbegebie-

tes beabsichtigen eine nachhaltige Nutzung der Gewerbezone Buchmatte.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Kennziffern

N&dhe zum Bahnhof in Metern:

Flache in Hektar:

mindestens 1200

30,5

Potenzial

Total

Anzahl Einwohner

0

Anzahl Arbeitsplatze

900

900

Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Maulburg

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan GemeindebeschlUsse

v v

nicht notwendig -

Bebauungsplan in Austellung (Offenlage im September 2016)

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin

nachste Jahre abschnitssweise, nachfrage- und bedarfsgerechte Erschliessung

Realisierung / Abstimmungsbedarf

Parallel bzw. im zeitlichen Zusammenhang mit der Entwicklung des Gewerbegebiets muss
zum Einen dessen kreuzungsfreie Anbindung an die B317 realisiert und zum Anderen je nach

Nutzungsmix eine zusatzliche S-Bahn-Haltestelle «Maulburg-West» geplant werden.
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S26

Schwerpunktgebiet Riehen

Im Siedlungsschwerpunkt Riehen findet
vor allem auf zwei Arealen eine beacht-
liche Entwicklung statt. Insgesamt wird
kurz- bis mittelfristig Wohn- und Arbeits-
raum fur 2300 Einwohner und ca. 100
Arbeitsplatze auf den drei strategischen
Arealen des Siedlungsschwerpunktes Rie-
hen entstehen. FUr die grosse Siedlungs-
reserve Stettenfeld ist in Abstimmung
mit dem Siedlungsschwerpunkt Lérrach/
Maulburg die neue S-Bahn-Haltestelle
Lorrach-Zollweg (U30) und die Mobilitats-
drehscheibe am Zoll Lérrach/Riehen (O6)
eine notwendige verkehrliche Vorausset-
zung. Die beachtliche Nutzungsintensi-

vierung im Siedlungsschwerpunkt Riehen
muss neben den S-Bahnangebotsverbes-
serungen durch folgende Fuss-und Velo-
massnahmen begleitet werden:

Steg Gewerbekanal/Muhleteich (LV 91),
Bahnunterfihrung Ruchliweg/Hebelschul-
haus (LV50), BahnunterfUhrung Grienbo-
denweg (LV51).



L2  Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revita-
lisierung der Wiese

V12 Basel: Fuss- und Veloweg Bad. Bahnhof - Grenzach-Wyhlen

LV75 Riehen: Bahnunterfihrung Richligweg / Hebelschulhaus

L1 Tullinger Berg

L9 Landschaftsraum Wiese — 24 stops am Rehberger-Weg

L10 Landschaftsraum Wiese — Landschaft & Fluss = Wiesionen2

O6 Mobilitatsdrehscheibe am Zoll Lérrach/Riehen

LV76 Riehen: Bahnunterfihrung Grienbodenweg

. LV77 Lérrach: Umgestaltung Baslerstrasse (Dammstrasse bis Bahn-
hof Stetten)

LV78 Lorrach: Radweg rechts der Wiese

LV79 Lérrach: Pendlerroute West - Beleuchtung

LV84 Lérrach/Riehen: Steg Gewerbekanal/Muhleteich

S26.1 Kohlistieg

S26.2 Stettenfeld

S26.3 Zentrumsbildung Niederholz
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Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S26.1

Kohlistieg

g -~
/ ~
>
- Historie ARE Code
@ . -
a - Planungsinstrument
Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet
o
Gemass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die it
erforderlichen Wohn- und Arbeitsraume fur eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Das Areal Kohlistieg/RUchlig liegt im inneren Korridor und bietet ein grosses
Entwicklungspotenzial.
Bezug zu anderen Massnahmen
Nummer Name Prio
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
LV12 Basel: Fuss- und Veloweg Bad. Bahnhof - Grenzach-Wyhlen C
LV75 Riehen: Bahnunterfuhrung Ruchligweg / Hebelschulhaus A =2
3
S-Bahn Taktverbesserung und neue Durchbindungen - E

AGGLO BASEL

393



Beschrieb

Innenentwicklung durch Realisierung von ca. 95 Wohneinheiten

Nutzen

WK2: Die Siedlungsentwicklung nach innen wird gefoérdert.
Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 200

Flache in Hektar: 0,9
Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner - ca. 200 ca.200
einige Arbeitsplatze
Anzahl Arbeitsplatze - durch neues Pflege- -

heim

Planerische Abstiitzung der Massnahme

AGGLO BASEL
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Federfiihrende Stelle

Gemeinde Riehen



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

S26.2

Stettenfeld

DEUTSCHLAND

Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

in kant. Richtplan

Projekt Stettenfeld

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Kernstadt und innere Korridore - Schwerpunktgebiete aktivieren und vernetzen

Siedlung

AGGLO BASEL
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Bezug zu anderen Massnahmen

S526.2

Nummer Name Prio

L1

Tullinger Berg -

L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
L9 Landschaftsraum Wiese - 24 stops am Rehberger-Weg -
L10 Landschaftsraum Wiese - Landschaft y Fluss = Wiesionen2 -
06 Mobilitdtsdrehscheibe am Zoll Lérrach/Riehen A
LV76 Riehen: Bahnunterfihrung Grienbodenweg A
LvV77 Lorrach: Umgestaltung Baslerstrasse (Dammstrasse bis Bahnhof Stetten) A
LVvV78 Lorrach: Radweg rechts der Wiese A
LV79 Lorrach: Pendlerroute West - Beleuchtung A
LVv84 Lorrach/Riehen: Steg Gewerbekanal/Muhleteich B

S-Bahn: Taktverbesserung, neue Durchbindungen und Haltestelle (U30) -

Beschrieb

Das Gebiet Stettenfeld an der Landesgrenze zu Lorrach ist heute durch gewerbliche Nut-
zungen und Familiengarten gepragt. Auf Lorracher Seite reicht das Siedlungsgebiet bis an
die Landesgrenze. Die Gemeinde beabsichtigt, bei der Entwicklung des Stettenfelds 35% als
offentliche Grunflache, 10% als Sport- und Freizeitanlagen und 55% als Bauzone zu nutzen.
Weiter soll das Gebiet optimal an den OV angeschlossen werden. Fur die Erschliessung mit
dem o6ffentlichen Verkehr ist im kantonalen Richtplan eine S-Bahn-Haltestelle vorgesehen.

Nutzen
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WK2:

WK4:

Das rund 17,6 Hektar umfassende Stettenfeld liegt verkehrsglinstig im Norden Riehens.
Durch die Entwicklung des Gebietes kann die Siedlungsentwicklung nach innen gefor-
dert werden. Insgesamt ermoglicht die beschlossene erste Stufe der Nutzungsplanung
die Realisierung von ca. 500 Wohneinheiten.

Die erste Stufe der Nutzungsplanung sieht vor, dass die Grinflachen in den einzelnen
Baufeldern eine hohe 6kologische Qualitat aufweisen mussen. Zudem hat die Bebau-
ung eine hohe Energieeffizienz aufzuweisen. Der Energiebedarf ist weitgehend durch
erneuerbare Energien zu decken. Auch ist das Gebiet optimal durch den &ffentlichen
Verkehr zu erschliessen. Diese Massnahmen helfen die Umweltbelastung und den
Ressourcenverbrauch zu vermindern.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust



Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Kennziffern

Ndhe zum Bahnhof in Metern: S-Bahn-Station Riehen Dorf: 630 - 1300

S-Bahn-Station Stetten: 780 - 1450

Zusatzliche Haltestelle in unmittelbarer Nahe «Am Zoll»

ist geplant.

Flache in Hektar: 17

Potenzial Total

Anzahl Einwohner =

1250 1250

Anzahl Arbeitsplatze -

Planerische Abstitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Riehen, Ortsplanung

Beteiligte Stellen Schweiz:

Bau- und Verkehrsdepartement Basel-Stadt

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung
erfolgt Zwischenergebnis geplant

Gemeindebeschlisse

N

erfolgt

Im Rahmen des IBA-Projektes «Am Zoll Riehen-Lérrach» werden zusammen mit Lorrach und
Basel grenzUberschreitend die planerischen Grundlagen fUr eine S-Bahn-Haltestelle sowie
deren optimale Verknupfung mit dem OV geschaffen (u. a. durch Mehrfachbeauftragung).

Stand der Arbeiten

Monat / Jahr Schritt / Termin
Beschluss Riehener Einwohnerrat Zonenplanrevision / 1. Stufe Nutzungsplanung
2015
Stettenfeld
2016 Genehmigung Zonenplanrevision durch Regierungsrat Basel-Stadt
b 2017 Erarbeitung der Grundlagen fur die 2. Stufe Nutzungsplanung Stettenfeld
a
(stadtebaulicher Wettbwerb)
ab 2020 Erarbeitung Zonenplan und Bebauungsplan Stettenfeld
ab 2022 Landumlegungsverfahren
ab 2025 start etappierte Realisierung

Siedlung

AGGLO BASEL
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S526.3

Zent

Bl ENTWICKLUNGSRICHTPLAN NIEDERHOLZ

I zentrumsentwicklung

angrenzenden Nutzungen (Grundversorgung, Zentrum Rauracher etc.) eine Dorfstras-
e, Verkehrstechnisch st sie aber als Achse fur den Durchgangsverkehr dimensioniert
und gestattet.

Hauptziel

Raume fir die Zentrumsnutzung sollen gesichert und attraktiver gestaltet werden,

gute Anbindung der neven S-Bahnhaliestelle an den Langsamverkehr, Schaffung

von ffentlichen Freifidchen als Begegnungsorte im Zentrum, Schaffung neuer Ar-

beitsplatze (Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe mit Bezug zum Quartier), bau-

liche Verdichtung an dafr geeigneten Lagen (Stadiebauliche Einbindung der neu-
S-Bahn-Haltestelle Niederholz)

Generelle Massnahme:

@)
28 Globkondep s ZemTuserikun sl werdeh (Voh e
ek

Strassenraumes, Freifiachen und Begegnungsorten sowie der angrenzenden
Bebauung und Nutzung in Abstimmung mit dem Projekt Zentrumsbebauung
Niederholz beinhalien (verg. Plakat Massnahmen Verkshr und Freiiaume,
Massnahme V1),

Teilziel: Bedarlsgerechte, ettapierte Entwicklung
Massnahmen:

-Bann-Halte-
Stelle und der Kreuzung Rauracherstrasse/ln den Neumatten

G I 2weier Etappe bei ausgewesenem Bedart bis aur Kieuzung Rauracher-
QI strasse/Baumiihofstrasse

Teilziel: Schaffung neuer Arbeitsplaize mit Bezug zum Quartier durch publikums-

Massnahmen:
R e Ancrdnung von publiumscrienerten Diensteisungsbetisben im
Erdgeschoss sicherstellen
I S Bauten Unntzung der Erdgeschosse fur publikumsarinierie
Verlegung der

Teilziel: Gewahrleistung eines Freiraumangebots mit Begegnungs- und Aufent-
haltsqualitaten
Massnahmen:

Massnahmen;

léngerfisig siedlungsorientierte Gestaltung (Einbezug der Vorzonen und Nu.

2ungen der ersten Bautiefe, Sicherstelling Strassenquerung, atrakiive Moblee-

fung, etc.) und Betreb der Raurachersirasse

R O'chen Pl vesiich der Raurachersiasse sherselen (Vopltz Ban-
station im Bereich Zentrum _Elic"); Berlcksichiigung eines mogiichen Treff-
punkis fur Jugendiche ohne zwingende baulche Massnahmen bei der Platz-
gestaltung

Teilziel: Bauliche Verdichtung unter Beachtung der Qualitat und des Ortsbilds
Massnahme:
2ur Akzentuierung o

nenplan / Bebauungsplan de Voraussetzungen dafr zu schaffen

iediungserweiterung

Potentiele Gebiete zur Siedlungsenweiterung sind die Gebiete Bofner, Landauer und

einacker. Diese Reserven werden heute vorwiegend as Freizeitgarien gen -

he zur S-Bahn-Haltestelle, zum Zentrumsgebiet Niederholz und zu den

fenichen Verkehr und den Fuss- und Rad-

besondere fir Gebiet S4 und S5 interessant. Die

Uberfihung von Freizeftgartenarealen in die Bauzone fuft bel gegebenem Bedarf zur
Prifung an a

Das fir die Siedungsenweiterung vorgesehene Gebiet ist unterteil in kurz-, mittel- und

langisige (suategische Reserve) Entuickiung,

[T sictungsenveierng s
D] sietungserwetterung mitelisi

[E80] scdungsenvetenng angtrsi (stateische Reserve)

Hauptziel
Integrale Siediungsentwicklungsplanung (Stadtebauliche Einbindung der straie.
gischen Reservegebiete und der neuen S-Bahnhaltestelle, Schaffung von gros
Seren und zeitgemassen (familienfreundiichen) und altersgerechten Wohnungen,
Schaffung neuer Arbeitsplétze (Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe mit Bezug
‘2um Quartier), Berei 9 ur geei

Generelle Massnahme:

2Zur Koordination und Abstimmung der nachfolgenden Teilzele und Massnah-

S26.3

rumsbildung Niederholz

N/

sitmatte
/

.K{?{ ;

-"!"f?; /l

ORIENTIERUNGSINHALTE
Familengarten
Schutzenswerte Bauten
Wohngenossenschafien

Okalogische Veretzung
Permeter

LAUFENDE PLANUNGEN

A Zenrumshebauung Niederholz
(s-Bahn-Halestelle)

B Alers- und Pllegeneim mit
Aussenaniagen und Wohnbauten (Areal

mit Aussagen zu Bebauung, Nutzung, Etappierung und Aussenraum sowie zu

nerhalb der Familiengartenareale zu beracksichiigen.

Teikiele und
2ur Konzepterarbeitung zu verstehen.

Siedlung

AGGLO BASEL
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S RIRS IS T

© Projekt Homi-Allee”
D Suassenprojekt Aussere Baslerstasse”

Telziel: Vorgaben zu Bebauung, Nutzung und Erschliessung

Massnanmen:

Im Bereich der Bahnline Festlegung/Ausweisung einer Gewerbe- oder Misch-
zone (Lammsituation / Beriicksichtigung einer alfaligen Veriagerung des inter-
natonalen Guterverkehrs)

Vorwiegend Wohnnutzung; punkiuell erhohte Ercgeschosse fur Gewerbe- und
4

Wohnungen siche; ortsbezogene Differenzierung der Geschosszahlen und
und

Anschiuss der Arealzufafrten an das bestehende Strassennetz sicherstellen
rfen

Teilziel: Nachfragearientierte Entwickiung
Massnahme:

Etappierbarkeit der Erschiiessung und Bebauung unter Berlcksichiigung der
oz,

Teilziel: Forderung von hochwertigen Freiraumen im direkten Wohnumield
Massnanme:

privaten und

direkien Wohnumfeld

Teiziel: Sicherstellung der kologischen Vernetzung

Massnanme:
Gewahrieistung des Arenaustauschs zwischen Lange Erien und Ausserberg

fer Bahnboschung; Formulierung von Zilen zur barierefreien

Grunraumvernetzung entsprechend dem Inventar der okologischen Vernet-
zungsachsen unter Berdcksichigung von Pufferbereichen und vorhandenen
Artenbestanden

Teilziel; Ausdehnung des Warmeverbundes , Riehen plus* (Geothermie)

Massnahme:

Warmeversorgung durch Wermeverbund ,Rishen plus” sicherstellen bzve pri-
fon

Teilziel: Abstimmung mit Stad Basel | Zugang Rheinufer
Massnahime:
(69 Entwickiung in Abstimmung it de Stadt Basal (Entwicklungsplanung Rheing-
o

[ Siedlungsverdichtung unter Beachtung der Siedlungs-
qualitaten

tiger Zonierung,

Die Geblete S11 und 515 weisen aufgrund der Siedlungsstruktur und der vorhandenen

hohe Gor Gabioto S11 und S12
ist die Einwohnergemeinde der Stad Basel, die die beiden Gebiets im Baurecht einer
Wohngenossenschalt (bergeben hat. Die Gebiete 13, 514 und S15 sind auf diverse

lungsstruktur gekennzeichnet.

Ziel: Bauliche Verdichtung unter Beachtung der Wohn- und Siediungsqualitat be-
2giich Bebauung, Freiraum und Erschliessung, Forderung der Sanierung (Umnut-
2ung, Zusammenlegung) oder Ersatzneubau von nicht mehr markigerechten Woh-
nungen und Profung von gemeinsamen Parkierungsaniagen.

Bei der Prifung zur Verdichtung komt dem Erhalt und der Aufwertung der Wohn- und

at (Bebauung, Freiraum und Bedeutung zu
Weiter hat die bauliche Verdichtung unter Berticksichiigung der Erschliessung durch den
offentichen Verkehr und Langsamverkehr zu erfolgen.

Massnanme:
[EG @ Studien zur magichen Verdichtungstypologie: Durchfhrung einer Quatier-
den gesamien der

tebaulicher Potentale

ele
Priorisierung in Zusammenarbeit mit den Grundelgentimern / Baurechis-
nehmern)

o (28.in
Vorprojekten Studien zur Arealentwicklung (2.8. beleinheitichen Bebau-
ungen / Wohngenossenschatten)

Ziel: Bereitstellung von Gewerbeflichen an dafir gesigneten Lagen
Massnanme:

Verdichtung

bzw. i
temehmern angestrebi, Dabei st der Abstmmung zvischen Siedlung un Ver-
kehr henk
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S26.3

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Gemaéass dem Zukunftsbild der Agglomeration Basel sollen in den inneren Korridoren die
erforderlichen Wohn- und Arbeitsrdume flr eine konsequente Siedlungsentwicklung nach
innen entstehen. Die Zentrumsbildung Niederholz im inneren Korridor gelegen umfasst ein

grosses Entwicklungspotenzial.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio
L2 Landschaftsraum Wiese - Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese -
LVv12 Basel: Fuss- und Veloweg Bad. Bahnhof - Grenzach-Wyhlen C
LV75 Riehen: Bahnunterfuhrung Richligweg / Hebelschulhaus A

. Historie ARE Code
S-Bahn:  Taktverbesserung und neue Durchbindungen @ . -

2.6

Planungsinstrument

Beschrieb

in kant. Richtplan
Im Niederholz wird durch die S-Bahn-Haltestelle unter Wahrung des Quartierbildes eine

verstarkte Zentrumsentwicklung angestrebt. Rdume in unmittelbarer Néhe der S-Bahn-
Haltestelle sollen fur die Zentrumsnutzung gesichert und die Anbindung der Haltestelle an Fog
das Langsamverkehrsnetz verbessert werden.

Siedlung

AGGLO BASEL
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Nutzen

WK2: Die Siedlungsentwicklung nach innen wird gefdrdert durch eine Entwicklung im beste-

henden Siedlungskdrper.

Einzonung: notwendig

Siedlungserweiterung Niederholz: Gebiete liegen in der Freizeitgartenzone. Diese Aussage
bezieht sich auf den Quartierentwicklungsplan, welcher zurzeit erarbeitet wird.

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 0-800

Flache in Hektar: -

Ist Potenzial Total
Anzahl Einwohner Bezirk Niederholz per Ende 2015: 6290 850 7040
Anzahl Arbeitsplatze Per Ende 2013: 883 Beschaftigte 100 ca. 1000

Planerische Abstiitzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle

Gemeinde Riehen, Ortsplanung

Beteiligte Stellen Schweiz:

Bau- und Verkehrsdepartement Basel-Stadt

Richtplaneintrag Regionale Abstimmung

v v

erfolgt als Festsetzung -

Stand der Arbeiten

Gemeindebeschlisse

v

AGGLO BASEL
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Monat / Jahr Schritt / Termin

Realisierung Wohnuberbauung Ruchligareal, Bestimmung Investor fur

2016

Zentrumsbebauung
2017 Fertigstellung 90 Wohnungen
5019 Fertigstellung Zentrumsbebauung Eroffnung Dienstleistungs- und

Versorgungszentrum / Baufeld B mit ca. 25 Wohnungen
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mm Massnahmen Verkehr und Freiraume

Verkehr

Aus der Analyse gehen drei Schwerpunkte hervor, die entsprechende Massnahmen er-
fordern.

nweitren
Sewirpu et o et des Langsamvenas, 42 poiueh Necken s

Aufwertung Strassenraume

Ze:Forderung Koexistent und Sicherhat i Stcassenraum
Massnahmen;
Pkl St s Etcng dr bt or s s
[Eenje etz bis miaisio)
P T ——
Schide soue Antorng 465 Boriens. und GrscAIgkaSMes, 25,
Tempo 30 (langerfristig)

Aufwertung Mobilitatsknoten

Ziel: Aufwertung Mobilitatsknoten
Massnahmen

@) Fizes m S ines atvaaven Begeanungsores

Autwe 1 Infasiniur (Godecte Fahvacabstelptze, Toleten
Favgasumormasonen. Stagelsgenheten, Wenerschts uow)

Verbesserung der Querungssituation im Knotenbereich (zusatzliche Que-
rungsstellen)

Ergéinzung und Aufwertung Fuss- und Radwegnetz

Zit im "

Massnahmen Gesamigebiet

Erganzung der Strasseninfasinukiuren (Stzgelegenheien, Beleuchtung,etc)

speziische Massnahmen:

@3] Verdichung des Wegnetzes au privaten Parzellen (neue Wege)

] Vresserns der Siassen i Tramibergane au or Aussre s
strasse

Zusaiicher urchsich Bahmdarmm
Ziel:Enbindung de neven S Bahn-Siaion

Wassnanmen

Neve Wegverbindung von -Batn-Siion Richun Schhaus
[ ] Rampenverbindung S-Bahn-Staton-Gotenweg

Ziel: Erganzung Freizeitnetz - bessere Anbindung Lange Erlen
Massnanmen

T3] nen estehencer weguertindungen o die Al
] St o gk nven wepverrdng s sk
g -

[E 7] Fuss-und Veloweg Grenzach - Whylen - Basel: Fuss-und Veloverbindung auf
den ungenutzten Geleisen

Freiraume und Begegnungsorte

(Die Freiraun-Massnahmen im Zusammenhang mit der Zertsums- und Siedungsentuicklung
Sind aufdem Plakat Massnahmen Siedung itegriet)

Allgemeiner Hinveis:
Die vorhandenen Bedrfnisse und Anliegen sollen moglichst in einem partzipativen Pro-
der nd

zess mit
alen Frosaummassnahmen s de ATsruh e mngmm grossen ologischen
Vil zigunsien von Areh und L ShenstaTIOerIG Wi uch von Vermeizang o6r

landschafichen Raume i den Siedungsiaumon 4 eien.

Ziel: Sehaffung eines dezentralen Angebots an bifentiichen Freiraumen

Massnahmen
WE Awakivere  Sestatung des Sppatzes vabeaten, Ehahurg dr i
und Erlebnisqualiaten fr verschiedene Alersgruppen (2. in Zusammenar-

bei mit dom Kinderb(ro Base

Freiraum und Verkehr

ORIENTIERUNGSINHALTE

o
Freizeigarten
1 Frieahot Homi

Fussiwegnetz nach Richipian

Raduegnetz nach Richiplan

Weitre wichige Fusswegbeziehungen

JERN Scherers i atkive Entciung der Aocreesmate i ofenicre e
anlage ur mit

©n Erlebnis-
qualiat

pazston au
B S i Ehciowarcs i Agemonnet m avt Zosampenapes
ot dem Frtzeganemeron

Ziol: Frotz
Massnahme:

(gérten als Identifikationsmotor fir Quartierleben nutzen

en re Zielgruppe
onge Familen. Paare. Freundec oo e in der Nachiarschah vo Spor
platzen und offentichem Grinraum

Ziel: Differenzierte Entwicklung der Schulareale
Massnahmen:
JREGI Schviareae in Teibereichen fr die agemeine Nutzung ofnen

@ deolz
Fedukionvon Bton und arderen versegaen Flcher, Forderng der moto

St (sohen. begreon. niechen e, Ko i 161 Spitschaen

Ziel: Gewahleistung von hochwertigen Freiraumen

Massnahme:

[TE9 | Sestatung eines nochwertigen Freaums im Zusammenhang mit der Erich-
und Pflegen d von Wohnungen g der

Ubergangsbereiche zum Freizeitzentrum Landauer

(71 Die wichigen siedungstbergrefenden VemetzungsKorrdore (Wiese-Rhein.

Banboschungen Wiesentalbahn / S-Bahn | Hochrheintalbahn und Terrasse

Rainaliee) sind in ihren hewigen Ausmassen 2u erhalien. In diesen Korridoren

ist die Umsetzung von Massnahmen, welche die Vernetzungsfunktion uner
stltzen, 2u fordern.

Die Randbereiche des Sportplatzes Bauminof sind extensiv und zugunsien

hofer Botopaultaten n Abtinung i dem antoralen Inveia derschit-
bjekie zu plegen und zu enwickeln (Férderung schizer

werer A

mngmw Freihalten der Hangkante Rainallee/Morystrasse von Bebauung

und Versiegelung und Forderung einer extensiven Grinfiachenpflege.

Sinne einer Atlraktiverung als Grinraum fur das Quartier

(@) Ermeng ener Ertwckungssistege o e Fredhotsanige Hormh i

abschiuss Ost

e metron
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S27

Schwerpunktgebiet Schopfheim/Zell

Im Siedlungsschwerpunkt Schopfheim/Zell,
im dusseren Korridor gelegen, ist das gesamte
Entwicklungspotenzial etwas kleiner als im
inneren Korridor des Wiesentals. Schopf-
heim - Regionalzentrum gemass Zukunft
AP3 - verfugt jedoch Uber ein Areal, auf dem
Wohnraum fur zusatzliche 650 Einwohner
geschaffen werden kann.

Kommunen mit S-Bahn-Anbindung spie-
len fur die Siedlungsentwicklung, die mit der
Einwanderungsproblematik in Deutschland
an Brisanz gewonnen hat, eine sehr wichtige
Rolle. Das Aktivieren von Flachenpotenzialen
sowohl in Schopfheim als auch in Zell ist daher
von grosser Bedeutung. Eine nachhaltige,
sich auf das Ruckgrad S-Bahn abstUtzende

Entwicklung ist auch im Schwerpunkt Schopf-
heim/Zell ein Anliegen. Attraktive Zugange
zu den Bahnhofen fordern die Nutzung der
S-Bahn. In Zell wird das Bahnhofsumfeld
neugestaltet (018). Die Verkehrsbelastung
im Wiesental ist hoch und beeintrachtigt die
Siedlungsqualitat erheblich. Mit der Kapazi-
tatserhdhung des heute Uberlasteten Uberge-
ordneten Strassennetzes durch den Ausbau
der B317 (U46) wird sichergestellt, dass der
regionale Verkehr direkt und zuverlassig aus
dem Siedlungsgebiet von Schopfheim gelei-
tet werden kann und Ausweichverkehr verhin-
dert wird.

Mit folgenden drei Fahrrad-Massnahmen soll die Fahrradinfrastruktur verbessert werden:

» LV73 - Landkreis Lorrach: Neubau Radweg Schopfheim, Luckenschluss K6336, M. Nr.

6031;

» LV32 - Schopfheim: Radweg Dammweg bis L139 entlang der Wiese;

> LV83 - Schopfheim: Radwegverbindung Schopfheim West P+R und B+R in Richtung Maulburg.

> LV32 erschliesst ausserdem das grosste Entwicklungsgebiet «Stalten» vom Schwer-
punkt Schhopfheim/Zell direkt und bindet es an das LV-Netz an. Das Gebiet «Stalten»
liegt nicht so nah an einer S-Bahn-Haltestelle wie die beiden anderen Entwicklungsareale
des Schwerpunktgebietes Schopfheim/Zell - die Distanz zum nachsten Bahnhof betragt
1,1 km. Es gibt zwar eine Bushaltestelle, dennoch ist hier auch ein guter Fahrrad-Zugang
zum S-Bahn-Halt Schopfheim-West sicherzustellen.
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S27.1

Auf hinter Hofen
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Historie

ARE Code

2.6

Planungsinstrument

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Die Regionalzentren haben gemass Zukunftsbild des Agglomerationsprogrammmes Basel
eine wichtige Rolle (Stutzpunktfunktion flr Dienstleistungen) in den dusseren Korridoren
und sollen zusatzlichen Wohn-und Arbeitsraum schaffen durch eine gezielte Siedlungsent-
wicklung nach innen, an gut mit dem OV erschlossenen Lagen. Die Potenzialflache «Auf hin-

ter Hofen» entspricht dieser Zielsetzung.

Bezug zu anderen Massnahmen

Nummer Name Prio

U46 Ausbau der B317 (2x2 Fahrspuren oder Uberholabschnitte) C

LV73 Lk Lorrach: Neubau Radweg Schopfheim, Luckenschluss K6336, M. Nr. 6031 A .
c

LVv82 Schopfheim: Radweg Dammweg bis L139 entlang der Wiese Ae %

LVv83 Schopfheim: Radwegverbindung Schopfheim West P+R und B+R in Richtung Maulburg Ae s

AGGLO BASEL
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Beschrieb

Diese innerstadtische Freiflache inmitten eines gemischten Bereiches im Ortskern des

Schopfheimer Ortsteils Fahrnau soll einer standortgerechten verdichteten Wohnnutzung

zugefuhrt werden.

Nutzen

WK1: Die Verdichtung des Wohnens in S-Bahn-Né&he tragt zur Erhdhung des S-Bahn-Nutzer-
potenzials bei - eine wichtige Voraussetzung fur Angebotsverbesserungen der S-Bahn

(15-Minuten-Takt der S6 gemass Zukunftsbild der Agglomeration Basel)

WK2: Mit der Entwicklung der Freiflache wird der Notwendigkeit einer peripheren Entwick-

lung von Wohnbauflachen entgegengewirkt und die Innenentwicklung geférdert.

WK4: Die Entwicklung dieses nicht peripheren, in der Naéhe eines S-Bahn-Haltepunkts ge-
legenen Standortes ist gleichbedeutend mit der potenziellen Senkung der durch MIV
erzeugten Umweltbelastungen, die bei der Entwicklung von peripheren Fladchen
zwangslaufig generiert wlrden. Insgesamt minimiert diese Entwicklung den energetischen

und landschaftlichen Ressourcenverbrauch.
Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: ca. 400

Flache in Hektar: ca.2

Ist

Potenzial

Total

Anzahl Einwohner 0

200

200

Anzahl Arbeitsplatze -

Planerische Abstlitzung der Massnahme

AGGLO BASEL
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Federfihrende Stelle
Stadt Schopfheim

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan GemeindebeschlUsse

v v

nicht notwendig -

Bebauungsplan ist rechtskraftig
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Stalten
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Historie ARE Code

2.6

Planungsinstrument

3 Gewer_begebie:e_t .
Niedere
22 _Schleife

Siedlung
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Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

Die Regionalzentren gemass Zukunftsbild des Agglomerationsprogrammes Basel haben
eine wichtige Rolle (Stutzpunktfunktion fUr Dienstleistungen) in den ausseren Korridoren
und sollen zusatzlichen Wohn-und Arbeitsraum schaffen durch eine gezielte Siedlungsent-
wicklung nach innen, an gut mit dem OV erschlossenen Lagen. Die Flache Stalten im Schopf-
heimer Ortsteil Langenau entspricht dieser Zielsetzung.

Bezug zu anderen Massnahmen

S527.2

Nummer Name Prio
U46 Ausbau der B317 (2x2 Fahrspuren oder Uberholabschnitte) C
017 S-Bahn-Haltestelle Schopfheim Schlattholz Ae
LV73 Lk Lorrach: Neubau Radweg Schopfheim, Luckenschluss K6336, M. Nr. 6031 A
LVv82 Schopfheim: Radweg Dammweg bis L139 entlang der Wiese Ae
LV83 Schopfheim: Radwegverbindung Schopfheim West P+R und B+R in Richtung Maulburg Ae
Beschrieb

Die im Studen des Ortsteils liegende Freiflache ist von drei Seiten von Wohn- und Siedlungs-
bebauung umgeben. Mit der Entwicklung dieser Flache erfolgt eine Arrondierung des Sied-
lungsgebietes im Stden des Ortsteils. Mit dieser Entwicklung wird der Wohnungsnachfrage
genlige getan und dem Siedlungsdruck in die offene Landschaft entgegen gewirkt.

Nutzen

WK2: Durch die Nutzung der Freiflache innerhalb des Siedlungsgebietes wird die Innenent-
wicklung gefordert.

WK4: Das Potenzialgebiet liegt unmittelbar an einer Bushaltestelle. Mit dem Bus kann der
nachste S-Bahn-Haltepunkt erreicht werden. Das Gebiet kann damit als gut erschlossen
bezeichnet werden. Die mit der Entwicklung des Areals Stalten induzierte Mobilitats-
nachfrage durfte zu einem beachtlichen Teil Uber den OV aufgefangen werden kédnnen.

Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

AGGLO BASEL
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Ndhe zum Bahnhof in Metern: 1100

Flache in Hektar: rund 2,5

Ist Potenzial Total

Anzahl Einwohner 0 650 650

Anzahl Arbeitsplatze - - _
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Planerische Abstutzung der Massnahme

Federfiihrende Stelle
Stadt Schopfheim

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan GemeindebeschlUsse

N N

nicht notwendig -

Stand der Arbeiten

Realisierung ab 2018

Siedlung
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Bahnhof Zell

Architekten: Bauherr: Zell im Wi

kS6-architekten
Markus Rimmele
Riimmels Bauingenieur GmoH
Bannhofstraie 1, 79669 Zol i,

Bezug zum Zukunftsbild / Schwerpunktgebiet

In den ausseren Korridoren gemass Zukunftsbild soll eine moderate Innentwicklung
stattfinden an gut mit dem OV erschlossenen Lagen, vorzUuglich an S-Bahnstationen.
Das Projekt am S-Bahn-Bahnhof entspricht dieser Zielsetzung idealtypisch.

Bezug zu anderen Massnahmen

AGGLO BASEL
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Nummer Name Prio
U46 Ausbau der B317 (2x2 Fahrspuren oder Uberholabschnitte) C
018 Zell im Wiesental: Neugestaltung Bahnhofsumfeld Ae
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Beschrieb

Unmittelbar ndrdlich des Bahnhofsgebaudes in Zell soll eine derzeit nicht bzw. untergenutzte
Flache der Wohnbauentwicklung zugefiuhrt werden. Damit bekommt das Bahnhofsumfeld
einen geordneten stadtebaulichen Charakter, der diesem innerértlichen Standort gerecht
wird. Gleichzeitig werden Wohnungen geschaffen, die keinen zusatzlichen MIV erzeugen,

da die S-Bahn in unmittelbarer Nahe liegt.

Nutzen

S27.3

WK1: Durch potenziell zusatzliche Nutzer der S-Bahn wird die Bedeutung der S-Bahn gestarkt.
Durch die attraktivere Gestaltung des Bahnhofsumfeldes wird der S-Bahn-Haltepunkt
auch als solcher in der Aussendarstellung verbessert.

WK2: Die Nutzung einer innerdrtlichen und untergenutzten Flache wirkt dem Entwicklungs-

druck in die freie Landschaft entgegen.

WK4: Dieses Projekt tragt insgesamt zur Minimierung der Umweltbelastung und zur Erho-

hung der Ressourcenschonung bei.
Einzonung: nicht notwendig

Verlust von Fruchfolgeflachen: kein Verlust

Kennziffern

Nahe zum Bahnhof in Metern: 50

Flache in Hektar: 0,5

Potenzial

Total Historie éRE Code

Anzahl Einwohner

ca. 200

ca. 200

2.6

Anzahl Arbeitsplatze

Planerische Abstlitzung der Massnahme

Planungsinstrument

Federfihrende Stelle

Gemeinde Zell im Wiesental

Beteiligte Stellen Ausland:

Deutschland

Eintrag Regionalplan GemeindebeschlUsse

v N

nicht notwendig -

Siedlung
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Geschaftsstelle Agglo Basel
Emma-Herwegh-Platz 2a
CH-4410 Liestal

Tel.: +41 61 926 90 50
Fax: +41 6192112 46

info(dagglobasel.org
www.agglobasel.org



