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VORWORT

Die Agglomeration Basel ist ein Wachs-
tumsraum. Die erfolgreiche Wirtschaft
zieht zusatzliche Einwohnerinnen und Ein-
wohner in die Region. Die Lebensqualitat
im landschaftlich und kulturell vielfaltigen
Grenzraum ist hoch: Grinraume, stadtische
Zentren, hochwertige Kultur- und Bildung-
sangebote und Gesundheitseinrichtungen
sind bestens erreichbar. Doch das Verkehrs-
system kommt an seine Grenzen, erheb-
liche Ausbauten der Infrastruktur stehen an.
In dieser Situation ist die Abstimmung von
Siedlungs-, Landschafts- und Mobilitatsent-
wicklung in einer koh&renten, Uber die Gren-
zen abgestimmten Raum- und Verkehrs-
planung zentral, um die Standortgunst und
die Lebensqualitat zu erhalten. Genau dazu
leistet das Agglomerationsprogramm Basel
einen wichtigen Beitrag.

Esther Keller

Regierungsratin und
Prasidentin Agglo Basel

Bau- und Verkehrsdepartement
Kanton Basel-Stadt

Seit nunmehr 10 Jahren arbeiteten wir im
Rahmen des Agglomerationsprogrammes
Basel eng zusammen und verfolgen das
gemeinsame Ziel einer abgestimmten Ver-
kehrs- und Raumplanung Uber kommunale,
kantonale und nationale Grenzen hinweg. Mit
unserer trinationalen Tragerschaft haben wir
die Zusammenarbeit Uber die Grenzen hin-
weg von der Ausnahme zur Regel gemacht.
Das Agglomerationsprogramm Basel hat
sich in dieser Zeit zum zentralen Impulsge-
ber und Instrument der trinationalen Sied-
lungs-, Landschafts- und Verkehrsplanung
entwickelt.

Isaac Reber

Regierungsrat und
Vize Prasident Agglo Basel

Bau- und Umweltschutzdiretion
Kanton Basel-Landschaft

Marion Dammann

Landratin des
Landkreises Loérrach
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Die Frichte der langjahrigen, engen Abstim-
mung kédnnen nun Jahr fur Jahr geerntet
werden. Projekte und Planungen, die bis-
her nur als ferne Visionen wahrgenommen
wurden, sind mit den jungsten politischen
Entscheidungen zu den schweizerischen
Infrastrukturprogrammen beschlossen,
finanziert und werden sich in den kommen-
den Jahren nach und nach in Realisierung
begeben. Die vergangenen Programm-
generationen haben bereits den Wert der
Zusammenarbeit innerhalb der Tragerschaft
aufgezeigt. FUr uns sind dabei aber nicht nur
die Geldbetrage an sich entscheidend, son-
dern die Art, wie sie zustande gekommen
sind. Sowohl die Bundesmittel fur die trina-
tionale S-Bahn-Basel als auch der Beitrag
fur das Agglomerationsprogramm Basel
der 3. Generation basieren auf langjahrigen
Vorbereitungsprozessen und auf hervorra-
gender inhaltlicher Arbeit. Sie dokumentie-
ren den Willen aller Beteiligten, sich stra-
tegisch abzustimmen und gemeinsam aus
Visionen Wirklichkeit werden zu lassen.

Mit dem Agglomerationsprogramm Basel
der 4. Generation wird dieser Weg konse-
qguent weiterbeschritten. Mit den vergan-
genen Programmen wurde eine sehr gute
Grundlage fur die kiinftig grossen Aufgaben
gelegt. Diese Herausforderungen werden
wir nicht allein [6sen kdbnnen. Deshalb setzen
wir auch fur die 4. Programmgeneration auf
eine enge, vertrauensvolle Zusammenar-
beit mit den Bundesbehotrden und auf eine
gewichtige Unterstitzung unserer Agglo-
meration durch den Bund.

Jean-Marc Deichtmann
Président

Saint-Louis Agglomération

Stephan Attiger
Landammann
Departement fur Bau,

Verkehr und Umwelt
Kanton Aargau

Roland First
Regierungsrat

Bau- und Justizdepartement
Kanton Solothurn
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VISIONEN
WERDEN
WIRKLICHKEIT

Die Ubergreifende und nachhaltige Entwicklung von Verkehr, Siedlungs- und Landschaftsrau-
men ist eine wesentliche Voraussetzung, um die wirtschaftliche Prosperitat und die Lebens-
qualitadt der Einwohner auf Dauer sicherzustellen. Die Entwicklung der Region Basel stand
dabei schon immer unter besonderen Vorzeichen. Gekennzeichnet durch eine enge Nachbar-
schaft von Deutschland, Frankreich und der Schweiz und im Knotenpunkt von nationalen und
internationalen Verkehrsstromen sowie als nordwestliches Tor zur Schweiz bestehen grosse
strukturelle Anforderungen - an die Leistungsfahigkeit der Verkehrsinfrastruktur und ihre Ver-
bindung mit den Siedlungs- und Naturraumen genauso wie an die Prozesse der politischen
Abstimmung.

Fur die Entwicklungsprozesse und die daran Beteiligten stellte das Programmm Agglomerations-
verkehr einen Paradigmenwechsel dar. Die Schweizer Eidgenossenschaft legte damit die Ver-
antwortung fur eine grenzUberschreitende, koharente Verkehrs- und Siedlungsplanung in die
Hande der neu geschaffenen Agglomerationen. Voraussetzung flr die finanzielle Beteiligung
des Bundes ist ein Agglomerationsprogramm, das die Verkehrs- und Siedlungsentwicklung wir-
kungsvoll aufeinander abstimmt und alle 4 Jahre beim Schweizer Bund eingereicht wird. Auch
der Perimeter der Agglomerationen wird vom Bund gesetzt: Zur Agglomeration Basel gehdrten
urspringlich 127 Kommunen in der Schweiz, im Stdelsass und in Baden-Wurttemberg.
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Das war im Jahr 2011. Seitdem hat das
Agglomerationsprogramm viel bewegt -
organisatorisch wie planerisch. Die Trager-
schaft, die urspringlich bei den Kantonen
Basel-Stadt und Basel-Landschaft angesie-
delt war, hat sich zu einem Verein mit einer
leistungsfahigen Geschéaftsstelle weiterent-
wickelt. Dem Verein Agglo Basel gehdren
aktuell 9 Gebietskdrperschaften an: die Kan-
tone Aargau, Basel-Stadt, Basel-Landschaft,
Jura und Solothurn in der Schweiz, der Land-
kreis Lorrach gemeinsam mit dem Regio-
nalverband Hochrhein-Bodensee und das
Land Baden-Wdurttemberg in Deutschland
sowie die Saint-Louis Agglomération und die
Region Grand Est in Frankreich. Sie treiben
gemeinsam und Uber alle Unterschiede in
Rechtsvorgaben, Zustandigkeiten und Pla-
nungsinstrumenten hinweg eine nachhaltige
und integrierte Planung voran. Auch die Peri-
meterdefinition der trinationalen Agglomera-
tion Basel wurde von Schweizer Bundesseite
erweitert und umfasst heute 168 Kommunen
in den drei Landern. Mit den Korridorpro-
zessen und einer Vielzahl von Mitwirkungs-
formaten wurde auch die Partizipation der
Kommunen bei der Entwicklung der Agglo-
merationsprogramme fest institutionalisiert.
Das Agglomerationsprogramm Basel ist
damit zu einem zentralen Instrument der Pla-
nungskoordination geworden.




Auch die Planungen selbst haben einen
hohen Reifegrad erreicht: Strategische Ziel-
setzungen sind politisch breit abgestitzt,
behdrdenverbindliche Planungsinstrumente
aufeinander abgestimmt und die Massnah-
men und ihre Priorisierung klar begrindet
dargelegt. Das Zukunftsbild und das hierfur
zentrale Infrastrukturprojekt der trinationalen
S-Bahn Basel - dem Herzstlck - hat den Sta-
tus eines Bundesprojekts erhalten, was die
schweizweite Bedeutung des Bauvorhabens
unterstreicht. Insgesamt attestierte der Bund
bereits dem Agglomerationsprogramm der
3. Generation hohe konzeptionelle Qualitat
und eine hohe Wirksambkeit.

In der 4. Generation wurde das Agglome-
rationsprogramm Basel nochmals vertieft,
punktuell Uberarbeitet und an zahlreichen
Stellen erganzt. Die Erarbeitung des trina-
tional abgestimmten Massnahmenpakets
der 4. Generation erforderte ein klares stra-
tegisches Vorgehen - von der Bestimmung
der Zielsetzungen Uber die Feststellung des
Handlungsbedarfs und die Festlegung der
Teilstrategien fur die einzelnen Raumkatego-
rien und Verkehrstrager bis zu den einzelnen
Massnahmen vor Ort. Wie diese Strategien
ineinandergreifen, damit aus Visionen Wirk-
lichkeit wird, zeigt der vorliegende Bericht.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Das Agglomerationsprogramm Basel der
4. Generation beinhaltet Uber 300 Verkehrs-,
Siedlungs- und Landschaftsmassnahmen
in 3 Landern. Damit alle diese Massnahmen
wirkungsvoll aufeinander abgestimmt sind
und zu einer nachhaltigen raumlichen und
verkehrlichen Entwicklung beitragen, orien-
tiert sich die Agglomeration Basel an einem
klaren methodischen Vorgehen, mit dem
sich die einzelnen Massnahmen von einer
definierten Zielsetzung ableiten lassen.

Ausgangspunkt fur alle planerischen Uber-
legungen ist das Zukunftsbild 2040. Es gibt
Antwort auf die Frage «Welches Ziel wollen
wir erreichen?» und beschreibt den Zustand,
den die Agglomeration Basel fur das Jahr
2040 mit ihrem Verkehrssystem und ihrer
Landschafts- und Siedlungsstruktur errei-
chen moéchte. Das Zukunftsbild wurde mit
den Vertretern der beteiligten Teilrdume in
der Schweiz, Deutschland und Frankreich
erarbeitet und ist politisch breit abgestutzt.

Das Zukunftsbild ist tatsachlich ein Bild: Es
bildet die Landschaftsraume und die ange-
strebte Siedlungsstruktur ab und zeigt die
wesentlichen Komponenten des zukunf-
tigen Verkehrssystems.

Das Zukunftsbild 2040 zeigt eine polyzen-
trisch organisierte Agglomeration, die durch
ein nachhaltiges Verkehrssystem umwelt-
und siedlungsvertraglich,  wirtschaftlich
tragbar und den gesellschaftlichen Bedurf-
nissen entsprechend erschlossen wird. Die
zukUnftige Entwicklung findet im Agglome-
rationszentrum und entlang den Hauptver-
kehrsachsen, den sogenannten Korridoren,
statt. Fingerartige Landschaftszungen tren-
nen die einzelnen Korridore und reichen bis
ins Agglomerationszentrum hinein.

Um die mit dem Zukunftsbild angestrebte
Zielvorstellung zu erreichen, lasst sich die
Agglomeration Basel bei der Entwicklung
von Landschaft, Siedlung und Verkehr von
einem Leitsatz und 2 Grundsatzen leiten.

Aus den beiden Grundsatzen leiten sich
konkrete Entwicklungsziele ab. Entlang der
vier Kriterien: Siedlungs- und Freiraum-
struktur, Verkehrserschliessung (OV, MIV,
Fuss- und Veloverkehr), Nutzungsdichte
und Versorgungsgrad, werden spezifische
Ziele fur 6 Raumkategorien im bebauten
Siedlungsgebiet formuliert. Mit der Raum-
kategorisierung wird eine von der beste-
henden Siedlungs- und Verkehrsinfrastruk-
tur ausgehende, integrierte Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung verfolgt. Die raum-
spezifischen Ziele ausserhalb des Sied-
lungsgebietes werden in 3 weiteren Raum-
kategorien ausformuliert.

Erschliessungsziele fur die einzelnen Ver-
kehrsarten, welche fUr den gesamten
Agglomerationsperimeter Gultigkeit haben,
erganzen die raumspezifischen Ziele.



Zukunftsbild
Agglomeration Basel 2040

- Agglomerationszentrum
als Hauptentwicklungstrager hochwertig
verdichten

- Innere Korridore
Entwicklungsdynamik fir qualitatsvolle Aufwertung
nutzen

Aussere Korridore
konzentriert entwickeln

Korridorzentren
als Teil der polyzentrischen Struktur starken

Landlicher Siedlungsraum
dorfliche Strukturen weiterentwickeln

Ankergemeinden
o landlichen Siedlungsraum starken

W Griine Finger
Lebens- und Naturraumqualitét pragen

Blaue Bander
Siedlung, Natur und Naherholung vernetzen

@y, Griine Verbindungen
wertvolle Landschaften vernetzen
- OV
als Ruckgrat der Siedlungsentwicklung stérken
und strukturieren
— S-Bahn
OV mit S-Bahn-Funktion
Bedienungstakt:
Halt mit min. 15-Minuten-Takt
Halt mit min. 30-Minuten-Takt

s MIV (motorisierter Individualverkehr)
stadtvertragliche Durchleitung und Verbindungen
gewadhrleisten
Verbindungsbedeutung:

— VB 1: durchleiten und liberreg. verbinden

VB 2: Uberregional und reg. verbinden

‘ n } mogliche Netzerganzung (nach 2040)

@G Rheinhéfen und EuroAirport SAlNT'LOU|S AGGLOME’R .

Gateway-Funktion sicherstellen

ohne Velo- und Fussverkehr
Signatur sichere und attraktive Verbindungen anbieten

Datengrundlagen:
Hintergrund: swisstopo PK100
Perimeter: Anhang 4 MinVV (Stand 1. Januar 2020)

Datum: 16. April 2021
Massstab: 1150°000
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LEITSATZ

Das Agglomerationsprogramm starkt die polyzentrische Struktur der
Agglomeration Basel mit vielfaltigen, qualitativ hochstehenden Sied-
lungs- und Zentrenstrukturen, einem darauf abgestimmten, nachhal-

tigen Transportsystem und einer fingerartigen Griinraumstruktur.

Grundsatz 1: Qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach innen fordern

» Die Siedlungsentwicklung ist auf Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsangebot abgestimmt.

» Die Entwicklung wird Uber Siedlungsverdichtung und -konzentration gewahrleistet; das
Siedlungswachstum wird auf den bestehenden Siedlungskdrper konzentriert.

> Die Siedlungsqualitat wird erhalten und verbessert.
» Der Grundsatz betrifft gleichermassen die Entwicklung der Siedlungsrdume und der
Landschaftsfreiraume. Die Entwicklung des Siedlungswachstums nach innen und die

Begrenzung des Siedlungsraumes entsprechen inhaltlich dem Erhalt und der qualitativen
Aufwertung der Landschafts- und Naturraume.

Grundsatz 2: Mobilitat ermdglichen und auf nachhaltige Angebote lenken
» Die prozentuale Verkehrszunahme ist geringer als das Einwohner- und Arbeitsplatz-
wachstum.

> Der Anteil von 6ffentlichem Verkehr und Langsamverkehr ist gegenlber heute erhéht,
der Strassenverkehr wird siedlungsvertraglich und sicher abgewickelt.

> Die Angebote der kombinierten Mobilitat sowie neue, flexible Mobilitatsformen sind
ausgebaut.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Raumspezifische Ziele:
Massgaben fur eine qua-
litatsvolle Siedlungsent-
wicklung nach innen

Mit dem Agglomerationsprogramm Basel
wird das Ziel verfolgt, das Agglomerations-
zentrum, die Korridore und die Korridorzen-
tren aufzuwerten, ihre jeweiligen Funktionen
zu starken und ihnen eine identitatsstif-
tende Urbanitat zu verleihen. Entsprechend
soll die fingerartige GrUnraumstruktur mit
ihren  identitatsstiftenden  Landschafts-
kammern erhalten und vor dem Siedlungs-
druck geschutzt werden. Den Landschafts-
freirdumen und ihrer Erholungsfunktion
kommt dabei wesentliche Bedeutung fur
die Lebensqualitat innerhalb der Agglome-
ration Basel zu. Die folgenden raumlichen
Zielstrukturen werden fur die einzelnen
Siedlungs- und Landschaftselemente im
Zeithorizont 2040 angestrebt:

Agglomerationszentrum: als Haupt-
entwicklungstrager hochwertig verdichten
Das Agglomerationszentrum bildet einen
dicht Uberbauten, zusammenhangenden
Stadtkdrper von hoher stadtebaulicher
Qualitdt. Ein dichtes Netz von qualitativ
hochstehenden Freiraumen (GrUnraume,
Stadtparks, 6ffentliche Radume) gliedert den
Stadtkdrper und sorgt fur ein gutes Stadt-
klima.

Ein dichtes Tram- und Busnetz erschliesst
das Agglomerationszentrum mindestens im
7,5-Minuten-Takt und wird auf einigen Rela-
tionen von der S-Bahn erganzt. Der heutige
Anteil des MIV wird reduziert und auf das
Ubergeordnete Netz kanalisiert. Ein dichtes
und attraktives Fuss- und Veloverkehrsnetz
sorgt flachendeckend fur direkte Verbin-
dungen. Sichere und direkte Velovorzugs-
routen fUhren durch das Agglomerations-
zentrum durch und sind mit dem Netz der
inneren Korridore verknupft.

Das Agglomerationszentrum verfugt Uber
eine hohe und attraktive Nutzungsdurch-
mischung mit vielfaltigen Wohnformen,
Gewerbe und Dienstleistung.



Im  Agglomerationszentrum sind Einrich-
tungen von regionaler, nationaler und inter-
nationaler Bedeutung angesiedelt. Sie tra-
gen zur Ausstrahlung des trinationalen
Metropolitanraums Basel bei.

Innere Korridore: Siedlungsdynamik

fiir qualitatsvolle Aufwertung nutzen.

Die inneren Korridore bilden ein weitge-
hend zusammenhangendes Siedlungsband
entlang der S-Bahn-Linien (im Leimental
entlang der Tramachse). Klare Siedlungs-
strukturen mit einer Differenzierung zwi-
schen urbanen und doérflichen Teilen sowie
Grunzasuren schaffen Identitat und Quali-
tat. Parkanlagen und Freirdume erganzen
das Naherholungsangebot. Sie haben eine
raumstrukturierende Wirkung und sorgen
flr ein gutes Stadtklima.

Die S-Bahn erschliesst die inneren Korri-
dore im 15-Minuten-Takt (Leimental: Tram
im 7,5-Minuten-Takt), ergaénzt von einem
engmaschigen Bus-/Tramnetz (i. d. R. im
7,5-Minuten-Takt). Ein attraktives Fuss- und
Veloverkehrsnetz verbindet insbesondere
die OV-Stationen und den Talboden mit den
Hanglagen und stellt damit auch eine gute
Zuganglichkeit der Erholungsrdume sicher.
Velovorzugsrouten verbinden die inneren
Korridore Uber schnelle, direkte und sichere
Verbindungen untereinander und mit dem
Agglomerationszentrum. Ein zuverlassig
funktionierendes Strassennetz fur den MIV
komplettiert die Erreichbarkeit insbeson-
dere von Entwicklungsgebieten. Das Ruck-
grat hierfur bilden die HLS-/HVS-Achsen.
Mit dem untergeordneten Netz und spezi-
fischen Zubringern werden die Hauptstrome
auf das Ubergeordnete HLS-/HVS-Netz
gelenkt und somit die siedlungsorientierten
Raume entlastet. Der offentliche Verkehr
wird auf dem Strassennetz im Regelfall pri-
orisiert.

Die inneren Korridore verflugen Uber eine
hohe und attraktive Nutzungsdurchmi-
schung mit vielfaltigen Wohnformen,
Gewerbe und Dienstleistung.

Indeninneren Korridoren sind Einrichtungen
von regionaler und nationaler Bedeutung
angesiedelt.

Korridorzentren: als Teil der
polyzentrischen Struktur starken

Die Korridorzentren sind die Stutzpunkte
der polyzentrischen Struktur der Agglome-
ration Basel. Die einzelnen Korridorzentren
weisen einen dichten Siedlungskdrper auf
und verflgen Uber eine attraktive Zentrums-
zone, die der Funktion als Begegnungs- und
Versorgungsort gerecht wird. Qualitatsvolle
Freiraume sorgen fur vielfaltige Begeg-
nungs- und Erholungsmoglichkeiten.

Die S-Bahn bedient die Korridorzentren im
15-Minuten-Takt (innere Korridore) oder im
30-Minuten-Takt (&ussere Korridore), das
Leimental wird mit dem Tram erschlossen.
Einige Korridorzentren verfligen zudem
Uber beschleunigte, Uberregionale Bahnan-
gebote. Die Bahnstationen sind als attrak-
tive Verkehrsdrehscheiben ausgebaut und
stellen die VerknUpfung mit der ortlichen
OV-Feinerschliessung und mit dem Fuss-
und Veloverkehrsnetz sicher. Korridorzen-
tren sind typische Orte des Zusammentref-
fens wichtiger Strassen-Achsen flur den MIV.
Das ermdglicht zusammen mit den Ubrigen
Verkehrstragern eine hohe Erreichbar-
keit. Zugleich wird ein besonderes Augen-
merk auf den Schutz der Siedlungsgebiete
vor unerwulnschten Auswirkungen des MIV
gelegt.

Die Korridorzentren verflgen Uber eine hohe
und attraktive Nutzungsdurchmischung mit
vielfaltigen Wohnformen, Gewerbe und
Dienstleistung.

Einrichtungen von regionaler Bedeutung
starken die polyzentrische Struktur der
Agglomeration. Die Zentren in den inne-
ren Korridoren entlasten mit ihrem Versor-
gungs- und Freizeitangebot das Agglome-
rationszentrum. Die Zentren der ausseren
Korridore stellen die Versorgung des umlie-
genden landlichen Siedlungsraums bedarfs-
gerecht sicher. Im Ubrigen gelten die Ziele
der inneren und ausseren Korridore.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Aussere Korridore:

konzentriert entwickeln

Die Siedlungsgebiete der dusseren Korridore
konzentrieren sich entlang der S-Bahn- und
Tramlinien und werden durch klare Grinza-
suren gegliedert. Hochstehende stadtebau-
liche Strukturen mit attraktiven Freirdumen
entlang von Hauptachsen, in Ortskernen
und bei Arealentwicklungen schaffen Iden-
titat und Qualitat.

Die S-Bahn (in einzelnen Korridoren Tram
oder Bus mit S-Bahn-Funktion) erschliesst
die ausseren Korridore im 30-Minuten-Takt.
Die OV-Haltestellen und die Korridorzentren
sind Uber ein attraktives Fuss- und Velo-
verkehrsnetz gut erreichbar. Sichere und
attraktive Velorouten verbinden die Sied-
lungsgebiete in den ausseren Korridoren
untereinander und mit den Korridorzentren.
Ein klar hierarchisiertes Strassennetz mit
einer Hauptachse fur den MIV unterstUtzt
die Erreichbarkeit.

Die ausseren Korridore verflgen Uber eine
attraktive  Nutzungsdurchmischung  mit
einem Schwergewicht auf Wohnen und
regionalen Arbeitsplatzen. Die Siedlungs-
strukturen weisen in der Regel eine mitt-
lere Nutzungsdichte auf. Situativ sind bei
S-Bahn- und Tramstationen und in Ortsker-
nen hdohere Nutzungsdichten realisiert.

In den ausseren Korridoren ist das Angebot
an Versorgungsdienstleistungen von oOrt-
licher und Uberortlicher Bedeutung bedarfs-
gerecht ausgebaut.

Landlicher Siedlungsraum:

dorfliche Strukturen weiterentwickeln

Die Dorfstrukturen sind gut in die offene
Landschaft integriert. Sie bilden einen kom-
pakten Siedlungskorper. Die Ortskerne sind
aufgewertet und bestehende Entwicklungs-
potenziale genutzt. Schlecht erschlossene
Reservelagen sind ausgezont.

Ein nachfragegerechtes Busangebot und die
VerknUpfung mit dem Fuss- und Velover-
kehrsnetz stellen eine effiziente Anbindung
an die S-Bahn mit funktionierenden Umstei-
gebeziehungen sicher. Der MIV nimmt eine
Rolle als wichtiger Baustein des Gesamtver-
kehrssystems auf einem Netz von Verbin-
dungsstrassen wahr.

Wohnnutzung von kleiner bis mittlerer
Dichte und das lokale Gewerbe pragen den
Charakter der landlichen Doérfer.

Die Versorgungseinrichtungen decken den
taglichen Bedarf ab.
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Ankergemeinden:

ldndlichen Siedlungsraum starken

Die Ankergemeinden weisen eine im land-
lichen Kontext vergleichsweise hohe Sied-
lungsdichte im Ortskern auf und verflgen
Uber qualitatsvolle Freirdume. Der Ortskern
wird dank seiner qualitdtsvollen Raum- und
Strassengestaltung als Begegnungsort von
Uberoértlicher Bedeutung genutzt.

In den Ankergemeinden werden mindestens
2 regionale Buslinien mit einfachen Umstei-
gembdglichkeiten verknUpft. Eine attraktive
OV-Anbindung der Ankergemeinden an das
nachstgelegene Korridorzentrum unterstrei-
cht deren besondere Stellung im landlichen
Raum. Die kombinierte Mobilitat wird dank
der Einbindung in das ortliche und regionale
Fuss- und Velonetz und dank eines nachfra-
gegerechten Angebots an Bike&Ride und
Park&Ride unterstutzt. Das Strassennetz
weist ahnliche Strukturen auf wie in den
Korridorzentren.

Die Ankergemeinden zeichnen sich durch
durchmischte Ortskerne mit unterschied-
lichen Wohnformen, Gewerbe und Dienstlei-
stung aus und verflugen teilweise Uber eine
Industriezone.

Als StlUtzpunkte der polyzentrischen Struk-
tur der Agglomeration Basel bieten sie fur
die landlichen Gemeinden im Einzugsgebiet
ein Angebot an Konsumgutern und Dienst-
leistungen fur den taglichen und wodchent-
lichen Bedarf, abgestimmt mit dem Ange-
bot des nachstgelegenen Korridorzentrums.
Im Ubrigen gelten die Ziele des landlichen
Siedlungsraums.

Ausserhalb des bebauten Siedlungsgebietes
charakterisieren folgende Landschaftsele-
mente die Agglomeration Basel:
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Griine Finger: Lebens- und
Naturraumqualitat pragen

> Die grunen Finger pragen als wich-
tige landschaftliche Markenzeichen
der Agglomeration Basel deren Identi-
tat. Inre Ausdehnung wird gewahrt.

> Sie sind eng mit den Siedlungsgebie-
ten und deren Freiraumen verzahnt und
bieten der Bevolkerung einen direkten
Zugang zu Naherholungsgebieten.

» Die grinen Finger weisen eine hohe ¢ko-
logische und landschaftliche Qualitat auf
und haben einen hohen Erlebniswert.

> Die grunen Finger sind zu Fuss und
mit dem Velo gut erreichbar, sind
untereinander vernetzt und bie-
ten ein attraktives und durchgan-
giges Wegnetz fur den Velo- und
Fussverkehr. Wichtige Ausflugsziele
sind gut mit dem OV erschlossen.

Blaue Bander: Siedlung, Natur und
Naherholung vernetzen

Die blauen Bander sind in den inneren Korri-
doren und dem Agglomerationszentrum als
durchgehende Naherholungs- und Natur-
raume entlang der Gewasser gestaltet und
verbinden die Siedlungsgebiete mit den
agglomerationsnahen Erholungsraumen.
Erholung und Freizeit nehmen auf die Anlie-
gen des Landschafts- und Naturschutzes
Rucksicht.

Unter Wahrung der &kologischen Quali-
tadten und der Schutzbedurfnisse sind die
Uferbereiche so weit wie moglich und zulas-
sig zuganglich gestaltet und zu Fuss und
mit dem Velo gut erreichbar. Entlang der
Flusse stehen durchgangige Uferwege zur
Verfligung. Hotspots sind gut mit dem OV
erschlossen.



-

Griine Verbindungen:

wertvolle Landschaften vernetzen

Grune Verbindungen strukturieren die Sied-
lungsgebiete der inneren und dusseren Kor-
ridore und bilden Zasuren zwischen den
Siedlungsgebieten.

Sie werden als multifunktionale, siedlungs-
nahe Erholungsraume genutzt.

Sie stellen eine multifunktionale Verbindung
zwischen den grunen Fingern und den offe-
nen Landschaften sicher. Sie sorgen fur die
Okologische und visuelle Vernetzung und
bilden wichtige Verbindungsachsen zwi-
schen den Erholungsgebieten.
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Erschliessungsziele: Massgaben flr ein
leistungsfahiges und nachhaltiges Verkehrssystem

Mit dem Zukunftsbild 2040 strebt die Agglomeration Basel eine nachhaltige Verkehrsent-
wicklung an. Die trinationale S-Bahn Basel bildet darin mit dichteren Takten und Durchmes-
serlinien durch das Agglomerationszentrum das verkehrliche Ruckgrat der Agglomeration.
Ein attraktives, mit dem Takt der S-Bahn und den S-Bahn-Haltestellen abgestimmtes Tram-
und Busnetz stellt die Feinerschliessung sicher. S-Bahn- und ausgewahlte Tram-Haltestellen
sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen fir eine reibungslose kombinierte Mobilitat
mit dem MIV, dem Velo- und dem Fussverkehr. Der MIV wird so weit wie mdglich auf das
Ubergeordnete Strassennetz gefUhrt und schnell und direkt durch die Agglomeration gelei-

tet. In den Siedlungsgebieten wird der Strassenverkehr méglichst minimiert.

&V: als Riickgrat fiir die Siedlungs-
entwicklung starken und strukturieren

Die S-Bahn-Achsen bieten schnelle Verbin-
dungen aus allen Korridoren ins Agglome-
rationszentrum und verbinden die Korridore
miteinander.

Das S-Bahn-Angebot stellt in den dichten,
urbanen Gebieten der inneren Korridore
einen 15-Minuten-Takt sicher, in den &aus-
seren Korridoren einen 30-Minuten-Takt.

Im Leimental bindet anstelle der S-Bahn das
Tram den Korridor an das Agglomerations-
zentrum an, im Kandertal Ubernimmt der
Bus diese Funktion.

Das Tram- und Busnetz ergéanzt das S-Bahn-
Angebot, ist mit diesem optimal verknUpft
und bietet dank hdherem Takt (grundsatzlich
7,5-Minuten-Takt) ein attraktives Angebot.

Dank punktuellen Eigentrassees und/oder
Verkehrsmanagement sind zuverlassige
Fahrzeiten sichergestellt.

Die S-Bahn- und ausgewahlte Tramhalte-
stellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert
und sorgen fur eine reibungslose kombi-
nierte Mobilitat.

MIV: stadtvertrdgliche Durchleitung

und Verbindungen gewadhrleisten

Das Ubergeordnete Strassennetz (HLS-
Netz) fuhrt den Transitverkehr und den
grossraumigen  Strassenverkehr  schnell,
direkt und sicher durch die Agglomeration
Basel.

Das Ubergeordnete Strassennetz gewahr-
leistet zuverldssige Verbindungen innerhalb
und zwischen den Korridoren.

Der direkte Anschluss an das Ubergeordnete
Strassennetz von Entwicklungsgebieten, die
ein beachtliches Verkehrsaufkommen gene-
rieren, ist sichergestellt.

Der Strassenverkehr im Siedlungsgebiet
wird moglichst minimiert. Er wird effizient
und umfeldvertraglich in das bzw. aus dem
Siedlungsgebiet gefuhrt.

Siedlungsorientierte  Strassenraume bie-
ten fUr den Fuss- und Veloverkehr optimale
Platzverhaltnisse, Sicherheit und eine hohe
Aufenthaltsqualitat.



ohne

Signatur

Velo- und Fussverkehr: sichere und
attraktive Verbindungen anbieten
Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-
Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar.

Die Vorzugsrouten bieten schnelle, direkte
und sichere Veloverbindungen in den inne-
ren Korridoren und dem Agglomerations-
zentrum.

Ein durchgangiges, trinationales Velohaupt-
routennetz bietet sichere und attraktive
Verbindungen durch die Agglomeration. Es
verbindet Siedlungsgebiete innerhalb der
Korridore und zwischen den Korridoren mit-
einander.

Das Ergadnzungsroutennetz  stellt die
Zugange zum Velohauptroutennetz sicher.
Die Siedlungsgebiete verfugen Uber ein
zusammenhangendes, dichtes, sicheres und
attraktives Fusswegnetz.

KEWE ABLENKLNG
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Rheinhafen und EuroAirport:
Gateway-Funktion sicherstellen

Die Rheinh&fen und der EuroAirport stellen
die internationale Anbindung der Agglome-
ration Basel sicher und sind als intermodale
Plattformen flUr den Guterverkehr ausge-
staltet.

Der EuroAirport ist an das Eisenbahnnetz
angeschlossen und ins trinationale S-Bahn-
Netz eingebunden.
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Prognose und angestrebte
Bevolkerungsentwicklung

nach Raumkategorien
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Quantitative Ziele

Mit dem Zukunftsbild 2040 verbindet die
Agglomeration Basel nicht nur qualitative
Ziele, sondern benennt auch Zahlenwerte,
die mit der Bevdlkerungs- und Verkehrsent-

wicklung gemass den Prognosedaten einher
gehen werden. Damit verflugt die Agglo-
meration Basel Uber ein MengengeruUst,
welches als Orientierungsranmen dient.

Prognose und Ziele der Bevolkerungsentwicklung

Das Zukunftsbild beschreibt den fur das
Jahr 2040 angestrebten Zustand der Agglo-
meration Basel. Zu diesem gehdren aus heu-
tiger Sicht etwa 140'000 zusatzliche Ein-
wohner und 90’000 neue Arbeitsplatze. Um
die Ziele des Zukunftsbildes zu erfullen, soll
das Bevolkerungswachstum zum grossten
Teil im Agglomerationszentrum und in den
inneren Korridoren erfolgen - also in den
Bereichen, die am besten mit dem nachhal-
tigen offentlichen Verkehrssystem erschlos-
sen sind.

Das Bevodlkerungs- und Beschaftigten-
wachstum kann gemass den aktuellen Pla-
nungsstanden zu 60 % innerhalb der Schwer-
punktgebiete aufgenommen werden, die zu
einem grossen Teil im Agglomerationszen-
trum und den inneren Korridoren liegen.
Werden zudem die restlichen unbebauten
Bauzonen deutlich dichter gebaut als der
Durchschnitt der Bestandsgebiete und die
Verdichtungspotenziale im Bestand akti-
viert, kann das erwartete Wachstum aufge-
nommen werden.

Die folgende Tabelle zeigt die Trendprogno-
sen der statistischen Amter und Richtplane.
DarUber hinaus werden keine quantitativen
Wachstumsziele festgelegt. Der Fokus liegt
auf den qualitativen Entwicklungszielen (siehe
AP4, Teil 1, 9.2 Teilstrategie Siedlung) und auf
der Verteilung des Wachstums. Die in der fol-
genden Tabelle dargestellte angestrebte Ent-
wicklung zielt auf die Anteile der Bevdlkerung
zwischen den Raumkategorien ab.

Um das Zukunftsbild zu erreichen, mussen
die Anteile im Agglomerationszentrum und
in den inneren Korridoren steigen, in den
ausseren Korridoren gleich bleiben und im
[andlichen Raum tendenziell abnehmen. Die
Trendprognosen sagen eine leichte Anteils-
verschiebung hin zum Agglomerationszen-
trum und den inneren Korridoren voraus,
was bei der 3. Generation des Agglome-
rationsprogramms noch nicht der Fall war.
Diese Entwicklung ist zu festigen und weiter
zu verstarken.

Ist-Zustand* Trendprognose* angestrebte Entwicklung
2018 \/erztgwllgmg 2040 Verztgggng W:é';gltﬁtm (Anteilsverschiebung gaii. Trend)
Agglomerationszentrum 296’000 33% 341°000 34% 45’000 steigend =
Innere Korridore 275000 31% 315000 31% 40000 steigend =
Aussere Korridore 205’000 23% 238’000 23% 32’000 gleichbleibend -
Landlicher Raum 104000 12% 125000 12% 21000 abnehmend ~>
Agglomeration 881000 1°019°000 138°000

Quelle: Statistische Amter der verschiedenen Gebietskdrperschaften sowie kantonale Richtplane
* Gerundete Werte: Summen kénnen von den angegebenen Werten abweichen. Prozentzahlen beziehen sich auf die

ungerundeten Werte.






Kandertal

Oberrhein

Wiesental

Saint-Louis
Agglomération

Kernstadt

Hochrhein

Leimental

Ergolztal/Frenkentaler

Laufental/Tierstein

Ubersichtskarte der Korridore
Quelle: Geschaftsstelle Agglo Basel
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DIE TEILSTRATEGIEN:
STRATEGISCHE
BRUCKEN ZU DEN
MASSNAHMEN

Das Zukunftsbild gibt Auskunft Uber den
angestrebten Zustand der Agglomeration
Basel und dient als Massstab, um den Hand-
lungsbedarf innerhalb der Bereiche Sied-
lung, Landschaft und Verkehr zu identifizie-
ren. Die Teilstrategien geben im Anschluss
daran Antworten auf die Frage «Wie soll
der Handlungsbedarf angegangen und das
Zukunftsbild umgesetzt werden?». Sie defi-
nieren Handlungsansatze, die zum Errei-
chen des Zukunftsbildes notwendig sind,
und stellen damit strategische Brlcken zu
den Massnahmen dar.

Fur jeden der Themenbereiche Siedlung,
Landschaft und Verkehr werden Teilstrate-
gien formuliert. Die Inhalte der Teilstrategien
werden, wo sinnvoll und méglich, kartogra-
fisch dargestellt. Die Teilstrategiekarten bil-
den somit thematische Vertiefungen des
Zukunftsbildes (Entwicklungsabsichten)
und stellen den Bezug zum priorisierten
Handlungsbedarf und den daraus abgelei-
teten Massnahmen dar.

Die Teilstrategien sollen handlungsorientiert
sein. Deshalb ist das Thema Rollenteilung
von grosser Bedeutung. Bei jeder Teilstrate-
gie wird aufgezeigt, welchen Beitrag die zen-
tralen Akteure - Agglomerationsprogramm,
Mitglieder, Korridore und Gemeinden - zur
Umsetzung der Teilstrategie leisten. Uber
alle Bereiche hinweg kann die Rolle des
Agglomerationsprogramms mit drei Wir-
kungszielen zusammengefasst werden: Das
Agglomerationsprogramm wirkt zielgebend,
koordinierend und unterstutzend.
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Die Struktur der Teilstrategien
Siedlung, Landschaft und Verkehr

O

> 051.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern > L1.1 Siedlungsfreiraume am Rand attraktiv
gestalten
> L1.2 Zugange und Erreichbarkeit sicherstellen
L1.3 Vielfaltiges Wegnetz anbieten

> (S2.1 Ortsvertragliche Dichte fordern

> [2.1 Wald interessant gestalten und schiitzen
» 2.2 Mosaikcharakter erhalten und aufwerten
> (053.1 Vielfalt und kurze Wege fordern

> L3.1 Vernetzung mit anderen siedlungsnahen
Landschaftsraumen sichern und verbessern

> (1S4.1 Verkehrsintensive Einrichtungen steuern At e OHIEENE D

> 4.1 Nutzung des Rheins als Naherholungsraum
verbessern
> L4.2 Neue Naherholungsorte erschliessen

> (S5.1 Informieren und sensibilisieren

> §.1.1 Siedlungsausdehnung begrenzen

> 15.1 Landschaftsverbindung bei Hégenheim
erhalten und attraktiv gestalten

> 15.2 Den Lerzbach besser in Wert setzen

> 15.3 Behutsamen Umgang mit dem

> 52.1 Potenziale zur Innenentwicklung nutzen Stedlungsrand sichersellen

> L6.1 Die Fliessgewasser im Rahmen ihrer
gesetzlichen Bestimmungen integral entwickeln
> §3.1 Ortskerne im landlichen Siedlungsraum > L6.2 Die okologische und naherholungsbezogene
starken Vernetzungsfunktion starken

Abstimmung von Siedlun
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Quelle: Geschaftsstelle Agglo Basel

Anmerkung: S: Siedlung, L: Landschaft, V: Verkehr,
QS: Querschnittsstrategie Siedlung,

QV: Querschnittsstrategie Verkehr



bild 2040

> QV1.1 Verkehrssicherheitsprogramme der Gebietskorperschaften der Agglom. Basel unterstiitzen
> (V1.2 Uberblick tiber sicherheitsrelevante Elemente des Agglomerationsprogramms Basel schaffen

> V2.1 Multimodale Informationen verfiighar > (V2.3 Mobilitatsmanagement in Unternehmen
machen und Distribution weiterentwickeln fordern

> AV2.2 Sharing-Angebote Giber die Grenzen denken > QV2.4 Mobilitatsmanagement bei
Arealentwicklungen verankern

> V3.1 Multimodale Drehscheiben aushauen > (V3.3 B&R-Angebot bedarfsgerecht aushauen
> 1V3.2 P&R-Angebot bedarfsgerecht aushauen > QV3.4 Neue kombinierte Mobilitatsangebote fordern

> V1.1 Mittels Durchmesserlinien neue Direktverbindungen herstellen
> V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und dusseren Korridoren erhohen
> V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen Haltestellen besser erschliessen

> V2.1 Tramnetz erganzen und mit dem S-Bahn-System vernetzen
> V2.2 Busangebot nachfragegerecht ausbauen und mit dem Bahn- und Tramnetz vernetzen
> V2.3 Elektrifizierung des offentlichen Busverkehrs vorantreiben '

[N o
- O -
> V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um- und Neubauten weiterentwickeln O o LY

> V3.2 VM iiberregional und regional abgestimmt entwickeln, implementieren und anwenden

> V3.3 Parkraumbewirtschaftung koordinieren und harmonisieren O

> V4.1 Vorzugsrouten regional abgestimmt planen und implementieren
> V4.2 Hauptrouten und Ergdnzungsrouten sicher und attraktiv ausgestalten
> V.3 Veloabstellpldtze in ausreichender Quantitat und Qualitat bereitstellen

> V5.1 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Paints of Interest
verbessern und attraktiveren

»\/5.2 Fussgangerfreundliche Wohnguartiere und Arbeitsplatzgebiete schaffen

> V6.1 Infrastrukturkapazitaten bereitstellen und Transportabwicklung optimieren
> V6.2 Fldchenbedarf fiir die Logistik erkennen, sichern und koordinieren

g, Landschaft und Verkehr
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TEILSTRATEGIEN
SIEDLUNG

«Die Siedlungsentwicklung nach innen schafft
neue urbane Qualitaten - die Aufwertung der
Ortskerne verschafft den Gemeinden im
landlichen Raum mehr Lebendigkeit - die
Begrenzung der Siedlungsentwicklung
schutzt die wertvollen Naherholungs-

raume der Agglomeration Basel»

Die zukUnftige Siedlungsentwicklung in der
Agglomeration Basel soll konsequent nach
innen erfolgen und qualitatsvoll sein. 3 Teil-
strategien stehenim Zentrum der Siedlungs-
strategie. Sie erganzen sich gegenseitig und
mussen gemeinsam realisiert werden, um
die Zielvorgaben des Zukunftsbildes 2040
zu erreichen: Die Begrenzung der Siedlungs-
ausdehnung (S1) stellt die Lenkung des
Siedlungswachstums auf gut erschlossene
Lagen im Agglomerationszentrum sowie
in den inneren und ausseren Korridoren
sicher, ausserdem ist sie eine wesentliche
Voraussetzung zur Erhaltung der charakte-
ristischen Freiraumsysteme der Agglome-
ration. Die Nutzung der grossen Potenziale

zur Innenentwicklung (52) ermdglicht auch
in Zukunft eine dynamische Bevoélkerungs-
und Wirtschaftsentwicklung in den Grenzen
der bestehenden Siedlung. Mit der Starkung
der Ortskerne im landlichen Raum (S3) soll
schliesslich sichergestellt werden, dass die-
ser Raum auch in Zukunft seine Funktionen
als wertvoller Wohn-, Wirtschafts-, Natur-
und Erholungsraum wahrnehmen kann. Die
Teilstrategien werden von der Siedlungs-
erneuerung flankiert, die flachendeckend
fUr eine sorgfaltige und qualitatsvolle Wei-
terentwicklung und Optimierung der Sied-
lungsstrukturen sorgt. 5 Querschnittsstra-
tegien unterstUtzen die Umsetzung der
3 Teilstrategien.

P
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S1: Siedlungsbegrenzung

S1.1 Siedlungsausdehnung begrenzen

Die Siedlungsausdehnung wird im Wesent-
lichen auf das bestehende Siedlungsgebiet
begrenzt. Die Schweizer Richtplane setzen
dieses Ziel mit entsprechend restriktiven
Einzonungsregelungen weitgehend um.

In allen Teilrdumen der Agglomeration ist
bei Einzonungen auf die Berlcksichtigung
von 5 Grundsatzen zu achten: bessere Aus-
nutzung verkehrlicher Potenziale, nachge-
wiesener Bedarf, regionale Abstimmung,
bessere Ausgestaltung des Siedlungs-
randes, Schaffung eines Auszonungspoten-
zials (Konstanthaltung der Siedlungsflache).

Damit fordert das Agglomerationspro-
gramm Basel die haushalterische Bodennut-
zung, die Einddmmung des Verkehrswachs-
tums, die Aufwertung der Siedlungsrander
und den Schutz der Landschaft.

Q U U
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S2: Innenentwicklung

S2.1 Potenziale zur Innenentwicklung
nutzen

Um dem Bevoélkerungs- und Arbeitsplatz-
wachstum in der Agglomeration Basel
gerecht zu werden und gleichzeitig die Sied-
lungsausdehnung begrenzen zu kdnnen,
mussen Innenentwicklungspotenziale akti-
viert werden. Sie weisen die grdssten Ent-
wicklungspotenziale auf und sind fur die
zukUnftige Dynamik von herausragender
Bedeutung - die zukUnftige Siedlungsent-
wicklung der Agglomeration Basel wird
sich hauptsachlich in diesen Gebieten voll-
ziehen. Innenentwicklungsgebiete kd&nnen
durch Nachverdichtung intensiver genutzt,
durch Transformation fUr neue Nutzungen
erschlossen oder im Falle von unbebauten
Gebieten mit hoher Dichte bebaut werden.
Im Rahmen des Agglomerationsprogramms
werden die Potenziale von agglomerations-
weiter Bedeutung ausgewiesen. Aufgrund
ihnrer Grosse liegen Sie im Agglomerations-
zentrum und in den Korridoren.

S3: Ortskerne

S3.1 Ortskerne im landlichen Siedlungs-
raum starken

Die quantitativen Entwicklungsziele, also die
Aufnahme des erwarteten Bevdlkerungs-
wachstums, kbnnen innerhalb des Agglome-
rationszentrums sowie innerhalb der inneren
und dusseren Korridore erreicht werden. Im
[&ndlichen Raum geht es darum, die beste-
henden Reserven zur Innenentwicklung so
zuU nutzen, dass die Qualitdten als Wohn-,
Wirtschafts-, Natur- und Erholungsraum
erhalten werden und eine gute Versorgung
der Bevolkerung sichergestellt ist.

Fur den Strukturerhalt im landlichen Raum
ist aus Sicht der Agglomeration Basel die
Starkung der Ortskerne von strategischer
Bedeutung. Sie sollen u.a. durch eine qua-
litdtsvolle Gestaltung, durch Massnahmen
zur Belebung und Aktivierung und durch
Angebote fUr Familien und altere Menschen
gezielt aufgewertet und entwickelt werden.

Die 3 Teilstrategien werden von 5 Querschnittsstrategien Uberlagert. Sie unterstiitzen und
verstarkten die Teilstrategien und leisten einen wesentlichen Beitrag zu deren Umsetzung.
Sie Fordern die Siedlungsqualitat (QS1), die Bebauung mit ortsvertraglicher Dichten (QS2)
und die Vielfalt der Nutzungen und kurze Wege (QS3), steuern verkehrsintensive Einrich-
tungen (QS4) und tragen zur Information und Sensibilisierung der Bevolkerung fur die

geplante Siedlungsentwicklung bei (QS5).

ENCLEAIAIA
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TEILSTRATEGIEN
LANDSCHAFT

«Die vielfaltigen, qualitats-

vollen Landschaftsraume sind

Landschaft hat eine grosse Bedeutung
fUr die Siedlungs- und Lebensqualitat der
Agglomeration Basel. Im Zukunftsbild wer-
den dabei die grinen Finger, blauen Bander
und grunen Verbindungen hervorgehoben -
sie sind die zentralen Landschaftselemente
des Zukunftsbildes. Sie haben vielfaltige,
verschiedene Themenbereiche betreffende,
Funktionen. Im Rahmen des Agglomerati-
onsprogrammes wird der inhaltliche Fokus
eingegrenzt und auf die Erholungsfunktion
von Landschafts- und Freirdumen und ihre
Bedeutung fur die Lebensqualitdt gelegt.
Okologische Aspekte kénnen teilweise als
Querschnittsthema von Bedeutung sein und
werden entsprechend berlcksichtigt.

N

wesentlicher Bestandteil der

Lebensqualitat der
Agglomeration Basel»

In raumlicher Hinsicht fokussieren die Teil-
strategien Landschaft auf die urbanen Sied-
lungsgebiete: auf die Kernstadt, auf die
inneren Korridore und die sie umgebende
fingerartige GrUnraumstruktur. Grund fur
den Fokus ist die angestrebte Siedlungs-
entwicklung nach innen und die damit ver-
bundene Siedlungskonzentration. Diese
benodtigt als Ausgleich fUr die Einwohner
qualitatsvolle und gut zugangliche Frei-
raume. Die siedlungsnahen Landschaftsfrei-
raume - im Zukunftsbild als grine Finger
bezeichnet - leisten einen wichtigen Beitrag
fUr die Freiraumversorgung der Bewohner
der Agglomeration Basel, und ihre Bedeu-
tung wird in Zukunft noch zunehmen.

499 @
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EXKURS:

LANDSCHAFT
UND FREIRAUM

Im alltdglichen Sprachgebrauch versteht
man unter Landschaft meist das nicht
bebaute Gebiet ausserhalb der Siedlungen,
das gerne auch als freie oder offene Land-
schaft bezeichnet wird. Dieses Gebiet wird
hier als Landschaftsfreiraum bezeichnet.
Da ein Freiraum per definitionem ein nicht
bebauter Raum ist, gibt es auch Freirdume
im Siedlungsgebiet. FUr sie wird der Begriff
Siedlungsfreiraum verwendet.

Die Unterscheidung zwischen einem inne-
ren und einem 4ausseren Freiraumsystem
hilft, die Freiraume funktional zu blUndeln
und einen Uberblick tGber bestehende und
mogliche Nutzungen, die Angebotsvielfalt
ebenso wie Uber Defizite zu erhalten.

Das innere Freiraumsystem umfasst die
Siedlungsfreiraume. Zu ihnen geho6ren
Spielplatze und Sportflachen, RUckzugs-
und Ruheraume in Parks, auf Friedhéfen
und in Familiengartenarealen, aber auch
die Begegnungsrdume der Basler Innen-
stadt. Das dussere Freiraumsystem umfasst
dagegen die siedlungsnahen Freirdume,
also die grinen Finger, die bis ins Sied-
lungsgebiet vordringen und mit diesem
verwoben sind. Sie fungieren nicht nur als
bedeutende Naherholungsgebiete, son-
dern auch als wichtige land- und forstwirt-
schaftliche Produktionsraume. Stadtwalder
und Fliessgewdasser sind die wesentlichen
Verbindungselemente zwischen dem inne-
ren und dem ausseren Freiraumsystem. Als
vielseitige, identitatsstiftende Erlebnis- und
Bewegungsrdume haben sie einen hohen
Nutzen flr die Naherholung.




%

Die landschaftliche Vielfalt der grinen Finger soll als Qualitdtsmerkmal der Agglomeration
Basel erhalten werden. 6 Teilstrategien weisen den Weg, auf dem dieses Ziel erreicht werden
soll. Im Unterschied zu den Bereichen Siedlung und Verkehr beziehen sich die einzelnen Teil-
strategien im Bereich Landschaft nicht auf bestimmte Themen, sondern auf raumliche abge-
grenzte Gebiete. Die Ziele fUr die einzelnen Gebiete sind im Wesentlichen vergleichbar: Die
Gebiete sollen attraktiv gestaltet, gut erschlossen, miteinander vernetzt und von den Sied-
lungsgebieten klar abgegrenzt sein. Ihre Funktionen sollen gewahrt und Nutzungskonflikten
vorgebeugt werden. Der Handlungsbedarf in den einzelnen Teilrdumen unterscheidet sich
jedoch, weshalb jeweils spezifische Handlungsansatze formuliert werden.

/ q)
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L1: Landschaftsraum Bruderholz,
Landschaftsraum vorderes
Leimental

@ Die Siedlungsfreirdume werden attraktiv
gestaltet und fugen sich gut in den Land-
schaftsraum ein. Der Landschaftsraum auf
dem Bruderholz und im vorderen Leimen-
tal zeichnet sich durch ein differenziertes,
attraktives Wegnetz und eindeutige, direkte
Zugange aus, wobei die Anreise zu Fuss, mit
dem Velo oder dem OV gefédrdert wird.

L2: Waldgepragte Mosaiklandschaft
des Tafeljuras, agrargepragte
Mosaiklandschaft des Tafeljuras,
waldgepragte Mosaiklandschaft
Dinkelberg

(2 Der Wald wird durch vielfaltige, natur-
liche Waldbilder interessant gestaltet und
durch eine bewusste Lenkung der Erho-
lungsnutzung geschutzt. Die struktur-
reichen Offenlandpartien mit hof- und
siedlungsumgebenden Hochstammobstan-
langen werden gepflegt und gefdrdert und
dank Produktvermarkung auf den Hofen fur
die Naherholung aufgewertet. Der Mosa-
ikcharakter wird so als Qualitatsmerkmal
erhalten.

L3: Rebbaulandschaft Tullinger
Berg

@ Die Landschaftsverbindung zwischen
dem Tullinger Berg und dem Landschafts-
park Wiese wird offengehalten und gestarkt.
Der Tullinger Berg wird Uber das Wiesental
durchgangiger mit dem grtinen Finger Nr.
4 (Dinkelberg) verbunden. Die Autobahn
ist eine raumliche Z&asur zwischen dem Tul-
linger Berg und dem Rottler Wald. Verbin-
dungen dieser beiden Landschaftsraume
Uber die Autobahn hinweg werden attraktiv
fUr Naherholende und Tiere (Wildwechsel)
gestaltet. Die typische, interessante Kultur-
landschaft bleibt erhalten und wird gestarkt.
Die Aussichtslagen werden punktuell noch
starker akzentuiert.

Teilstrategie Landschaft

Griine Finger
@ Landschaftsraum Bruderholz
Landschaftsraum vorderes Leimental

L17 Siedlungsfreirdume am Rand attraktiv
gestalten

L1.2 Zugénge und Erreichbarkeit sicherstellen
L1.3 Vielféltiges Wegenetz anbieten

Waldgepragte Mosaiklandschaft des Tafeljuras

@ Agrargepragte Mosaiklandschaft des Tafeljuras
@ Waldgepragte Mosaiklandschaft Dinkelberg

L2.1 Wald interessant gestalten und schitzen
L2.2 Mosaikcharakter erhalten und aufwerten
(5) Rebbaulandschaft Tiillinger Berg

L3.1 Vernetzung mit anderen siedlungsnahen
Landschaftsraumen sichern und verbessern

L3.2 Attraktivitat erhalten

@ Flusstallandschaft Oberrheinebene

L4.1 Nutzung des Rheins als Naherholungsraum
verbessern

L4.2 Neuen Naherholungsort erschliessen

@ Agrargepragte Mosaiklandschaft
Sundgauer Rheinterrasse

L5.1 Landschaftsverbindung bei Hégenheim
erhalten und attraktiv gestalten

L5.2 Der Lertzbach wird besser in Wert gesetzt

L 5.3 Behutsamen Umgang mit dem
Siedlungsrand sicherstellen

s Blaue Bander

L6.1 Die Fliessgewésser im Rahmen ihrer gesetzl.
Bestimmungen integral entwickeln

L6.2 Die 6kologische und naherholungsbezogene
Vernetzungsfunktion stdrken

@=m, Griine Verbindungen

v
A‘ Siedlungstrennglirtel/Griinzésuren

|:| Landschaftsmassnahmen

L4: Flusstallandschaft
Oberrheinebene

@ Durch  zusatzliche Rheinguerungen,
punktuelle Wasserzugange und attraktive
Verweilorte wird der Oberrhein als Naher-
holungsraum aufgewertet. Ausserdem wer-
den Kiesabbaugebiete im Raum Haltingen,
Markt und Eimeldingen als Naherholungs-
orte neu erschlossen.

S
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SAINT-LOUIS AGGLOMERATION

Tillinger Berg
L Wiese mit
Rheinuferrundweg «extended»

g der Wiese ,j 4

Birspark Landschaft

Parc des Carriéres

Rheinufer - Bad Bellingen riickt an den Rhein
Landschaft fiir 1 Stunde

L5: Agrargepragte Mosaiklandschaft
Sundgauer Rheinterrasse

@ Durch die Landschaftsverbindung bei
Hégenheim wird die landschaftliche und
okologische Durchlassigkeit gewahrleistet,
und die Entstehung durchgehender Sied-
lungsbander durch zukUnftige Bautatig-
keiten wird vermieden. Der Lerzbach als
Erlebnisraum wird durch Verweilorte und
punktuelle Zugadnge zum Wasser attrakti-
viert.

Lé: Fliessgewasser

@ Sie werden unter den Aspekten Okolo-
gie, Naherholung und Hochwasserschutz
integral entwickelt. Gewdsserbezogene
Freirdume als Teil eines qualitativ hochste-
hende Freiraumangebots werden fur Naher-
holende zuganglich und erlebbar gemacht,
auBerdem werden die Gewasser in ihrer

okologischen und naherholungsbezogenen
Vernetzungsfunktion gestarkt.

Datengrundlagen
Hintergrund: swisstopo PKI00
Perimeter: Anhang 4 MinVV (Stand 1. Januar 2020)

Datum: 16. April 2021
Massstab: 1150°000
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TEILSTRATEGIEN
VERKEHR

«Die optimal aufeinander abgestimmten

und mit den Raumnutzungen

koordinierten Verkehrstrager sichern

FlUr eine funktionierende und prosperie-
rende Agglomeration ist die Mobilitdt ein
entscheidendes Kriterium fur den wichti-
gen Standortfaktor «Erreichbarkeit». Die
Lebensqualitdt hingegen - ebenfalls ein
wichtiger Standortfaktor - wird massgeb-
lich von den verschiedenen Emissionen des
Verkehrs beeinflusst, und zwar in negativer
Weise.

()
N\

eine hohe Erreichbarkeit der

Agglomeration Basel und

ermoglichen gleichzeitig eine

hohe Lebensqualitat»

Die bestmogliche Vereinbarung der Ziele
zur Erreichbarkeit und zur Lebensqualitat
ermoglicht der zweite Grundsatz aus dem
Zukunftsbild: «Mobilitat ermodglichen und
auf nachhaltige Angebote lenken». Dabei
setzt die Agglomeration Basel auf 6 Teilstra-
tegien (V1-V6), die sich an den einzelnen
Verkehrsarten orientieren.

< uyeg-g aibajeas)ial (LA
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S-Bahn

e

Teilstrategi

Vi
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Der trinationale S-Bahn Basel kommt bei
der Erfullung des Grundsatz 2 des Zukunfts-
bildes eine grosse Bedeutung zu. Das
S-Bahn Angebot beeinflusst massgeblich
die Qualitadt des offentlichen Verkehrs der
Agglomeration Basel. Mit drei Handlungsan-
satzen soll das S-Bahn-Angebot in der trina-
tionalen Agglomeration Basel entscheidend
erweitert und verbessert werden:

V1.1l: Mittels Durchmesserlinien neue
Direktverbindungen herstellen
Mit  Durchmesserlinien, die Uber einen

gemeinsamen Schnittpunkt im Agglomera-
tionszentrum verbunden sind, werden direk-
te Verbindungen zwischen den verschiede-
nen Teilen der Agglomeration hergestellt.
Dadurch kénnen Umsteigevorgange redu-
ziert und Wartezeiten abgebaut werden.
Zudem werden die Uberlasteten Infrastruk-
turen an den heutigen Wendebahnhdfen
der S-Bahn entlastet.

V1.2: Taktfrequenzen in den inneren und
ausseren Korridoren erhdéhen

Attraktive Takte - mindestens ein 15-Minu-
ten-Takt in den inneren Korridoren und ein
30-Minuten-Takt in den dusseren Korridoren
- beglinstigen eine Verlagerung vom MIV
auf die S-Bahn und auf die nachgelagerten
OV-Angebote.

V1.3: Entwicklungsschwerpunkte mit neuen
Haltestellen besser erschliessen

Neue S-Bahn-Haltestellen erschliessen
die bestehende Siedlungsstruktur sowie
zukUnftige Entwicklungsschwerpunkte und
entlasten das Tram- und Busnetz auf Uber-
lasteten Strecken innerhalb des Agglome-
rationszentrums.

Mit dem durch die Handlungsansatze ver-
folgten Ausbau des S-Bahn-Angebots in der
trinationalen Agglomeration Basel kdnnen
Wartezeiten reduziert, Umsteigevorgange
vermindert und schliesslich Reisezeiten ver-
kurzt werden. Nur damit kann die S-Bahn
der wachsenden Nachfrage sowie ihrer Rolle
als Ruckgrat der Siedlungsentwicklung auch
in der Zukunft gerecht werden.

Die beschriebenen Angebotsziele der trina-
tionalen S-Bahn Basel setzen - nach einem
Uber viele Jahre gewachsenen Investitions-
stau - umfangreiche Investitionen in die
Infrastruktur voraus. Der Angebotsausbau
erfolgt daher in zwei grossen Entwicklungs-
schritten:

» Bis zum Horizont 2030 konzentrieren sich
die Verbesserungen des S-Bahn-Angebots
auf die Zulaufstrecken nach Basel. Infra-
strukturausbauten von Basel SBB nach
Liestal, nach Aesch, nach Lérrach und nach
Saint-Louis (EuroAirport) erméglichen auf
diesen Teilstrecken 15-Minuten-Takte.

» Im darauffolgenden Horizont mit Herz-
stiick werden schliesslich die S-Bahn Aste
untereinander verbunden zu Durchmesser-
linien verknUpft. Der unterirdische Bahn-
tunnel «Herzstlck» verbindet Basel SBB
mit Basel Bad Bf und Basel St. Johann
und ermodglicht die direkte Erschliessung
der stadtischen Nachfrageschwerpunkte
um die neuen Haltestellen Basel Mitte und
Basel Klybeck. Das Herzstlck ist damit
nicht nur die Voraussetzung fur die Durch-
bindung der S-Bahn-Linien, sondern gibt
auf den Bestandstrecken Kapazitaten frei,
welche fur die Entwicklung des nationa-
len und internationalen Personenfern- und
GUterverkehrs erforderlich sind. Ausser-
dem lindert das Herzstlck die steigende
Uberlast der stadtischen Strassen- und
Tramnetze, deren Ausbaubarkeit schon
nur aus raumlichen Grunden enge Gren-
zen gesetzt sind. Schliesslich wird mit die-
sem zweiten grossen Entwicklungsschritt
der 15-Minuten-Takt der S-Bahn zwischen
Basel und Rheinfelden (CH) eingeflihrt.




Bei der Umsetzung der Teilstrategie S-Bahn
wurden in den vergangenen Jahren erhebli-
che Fortschritte erzielt. Im Dezember 2014
hat die Planungsregion Nordwestschweiz
die von den zustandigen Bestellbehdrden -
den Kantonen Aargau, Basel-Landschaft,
Basel-Stadt, Solothurn und Jura sowie der
Région Grand Est und dem Land Baden-
Wuarttemberg - gemeinsam erarbeiteten
Angebotsziele fur die trinationale S-Bahn
Basel beim Bundesamt fur Verkehr (BAV)
eingereicht. Der durch das BAV festgestellte
Ausbaubedarf der Infrastruktur wurde im
STEP Ausbauschritt 2035 dem Parlament
vorgelegt und 2019 vom Schweizer Parla-
ment beschlossen. Mit der Rechtskraft des
Ausbauschrittes 2035 per 1. Januar 2020
wurden weitere CHF 900 Mio. fUr den Aus-
bau der Zulaufstrecken freigegeben, darun-
ter auch Beitrage fur die franzdsischen und
deutschen Zulaufstrecken (sog. grenzUber-
schreitende Bahninfrastrukturmassnahmen).

Die Realisierung des Grossprojekts Herz-
stlck und der damit zusammenhangenden
Anschlussbauwerke ist mit dem nachsten
Ausbauschritt zu finanzieren. Fur die Projek-
tierung hat das Eidgendssische Parlament
im STEP Ausbauschritt 2035 aber bereits
Mittel in H6he von CHF 100 Mio. beschlos-
sen. Damit sind samtliche Arbeiten bis zur
Baureife (Auflageprojekt) finanziert und die
FederfUhrung liegt nunmehr bei den Bun-
desbehdrden.




Trinationale S-Bahn Basel: Angebot im Agglomerationskern
RER trinational de Bale : Offre dans le cceur de l'agglomeération
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V2:Teilstrategie Tram/Bus

Die Teilstrategie Tram/Bus zielt darauf ab,
die Feinverteilung im offentlichen Nahver-
kehr zu erweitern und ihre Zuverlassigkeit
und Attraktivitat sicherzustellen. Entschei-
dend fur die Attraktivitdt des Tram- und
Busverkehrs ist eine gute Vernetzung inner-
halb des OV- und Gesamtverkehrssystems,
insbesondere an den Multimodalen Dreh-
scheiben. Entsprechend bestehen enge
Schnittstellen zu den Teilstrategien S-Bahn
(V1), Kombinierte Mobilitdt und Multimo-
dale Drehscheiben (QV3), aber auch zur
Teilstrategie Strasse (V3, v. a. hinsichtlich
der Zuverlassigkeit des strassengebunde-
nen OV).

Bei der Weiterentwicklung des Tram- und
Busverkehrs lasst sich die Agglomeration
Basel von 3 Handlungsansatzen leiten:

V2.1: Tramnetz ergdanzen und mit dem
S-Bahn-System vernetzen

Das Tramnetz wird als Feinverteiler parallel
zum Ausbau der trinationalen S-Bahn Basel
weiterentwickelt. Mit der Weiterentwicklung
des Tramnetzes sollen die Entwicklungsge-
biete optimal erschlossen werden und Stre-
ckenabschnitte entlastet werden. Die Netz-
flexibilitat soll erhéht und damit die Stabilitat
des Tramnetzes verbessert werden. Zudem
soll das Netz radial in die Agglomeration
hinaus verlangert und an manchen Stellen
soll eine Beschleunigung des Tramverkehrs
erzielt werden. Bei der Entwicklung des
Tramnetzes stellen die S-Bahn-Knoten wich-
tige Orientierungspunkte dar. Das Tramnetz
soll die S-Bahn in idealer Weise erganzen
und damit die S-Bahn als strukturierendes
Element der Verkehrs- und Siedlungsent-
wicklung starken.

V2.2: Busangebot nachfragegerecht aus-
bauen und mit dem Bahn- und Tramnetz
vernetzen

Das Busnetz wird ebenfalls weiterentwickelt
unter FederfUhrung der Gebietskdrperschaf-
ten. Je nach Teilraum wird dabei ein anderer
Fokus gelegt. Im stadtischen Gebiet des Kan-
tons Basel-Stadt wurde der Handlungsbedarf
identifiziert. Demnach bestehen die grossten
Kapazitdtsengpasse bei den rheinquerenden
Buslinien und an wichtigen OV-Knotenpunk-
ten. Der Kanton Basel-Land modchte ver-
standlichere Netzstrukturen und optimierte
VerknuUpfungen zwischen S-Bahn-, Tram und
Busnetz schaffen. Im Landkreis Lorrach soll
die Erschliessung des Kandertals mit dem
offentlichen Verkehr verbessert werden. In
Frankreich besteht das Hauptziel darin den
Takt zu erhdhen, das Angebot am Abend
auszubauen, und damit auch die S-Bahnhal-
testellen besser zu bedienen.

V2.3: Elektrifizierung des 6ffentlichen Bus-
verkehrs vorantreiben

Die Elektrifizierung des 6ffentlichen Busver-
kehrs ist ein wesentlicher Schritt zu einem
offentlichen Verkehrssystem ohne CO:-
Emissionen. Dazu wird die Elektrifizierung
der Busflotten als eigenstédndiger strategi-
scher Handlungsansatz von der Agglomera-
tion Basel vorangetrieben. In den Kantonen
Basel-Stadt und Basel-Landschaft liegen
bereits Beschaffungsplédne fUr emissions-
freie Fahrzeuge vor.




SAINT-LOUIS AGGLOMERATION

" LEIMENTAL

Teilstrategien Offentlicher Verkehr

V1 S-Bahn

V1.1 Mittels Durchmesserlinien neue
Direktverbindungen schaffen

1 Durchbindung Herzstiick und Anbin-
dung EuroAirport

V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und
dusseren Korridoren erhéhen

Hm 15-min-Takt innere Agglomeration

=== 30-min-Takt inkl. Elektrifizierung
Hochrheinstrecke D

V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen
Haltestellen besser erschliessen

® Neue Haltestelle

 OBERRHEIN

o

Q
&

/ o

V2 Tram/Bus

V2.1 Tramnetz ergénzen und mit dem
S-Bahn-System vernetzen

=== Tramnetzergdnzung: neue Linien und
Verldngerungen

V2.2 Busangebot nachfragegerecht ausbauen
und mit dem Bahn- und Tramnetz vernetzen

-== Kapazitatsausbau und Beschleunigung
(Tram/Bus)

V2.3 Elektrifizierung des 6ffentlichen
Busverkehrs vorantreiben

— Bahnlinie

O Bahnhaltestelle

= Tramlinie
Schwerpunktgebiet
Siedlungsgebiet

1 Agglomerationsperimeter

WIESENTAL

Datengrundlagen
Hintergrund: swisstopo PKI0O
Perimeter: Anhang 4 MinVV (Stand 1. Januar 2020)

Datum: 16. April 2021
Massstab: 1:150'000

V3: Teilstrategie Strasse =
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Teilstrategie Strasse

V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um-
und Neubauten wejterentwickeln

Verbindungsbedeutung:

EE 1- Durchleiten & liberreg. verbinden

s 2 - Uberregional & regional verbinden
3 - Regional & o6rtlich verbinden

Strassentyp:

=== Hochleistungsstrasse (HLS)
—— Hauptverkehrs-/Verbindungsstrasse
(HVS/VS)

KANDERTAL

FRENKENTALER

Ergdnzung Zielnetz:

1
NEEEEL gebaut bis 2040

1 B 1 mogliche Netzerganzung nach 2040

Aus-, Um- und Neubauten:

Engpassbeseitigung
“aw» Entlastung/Aufwertung
o Umgestaltung zentrale Knotenbereiche

Datengrundlagen:
Hintergrund: swisstopo PKI00

Perimeter: Anhang 4 MinVV (Stand 1. Januar 2020)
Strassennetz: Geschaftsstelle Agglo Basel

Datum: 16. April 2021
Massstab: 1150°000

2 3 4 S5km

D
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V3.2 Verkehrsmanagement Uberregional
und regional abgestimmt entwickeln,
implementieren und anwenden

@ Optimierung Betrieb Zoll/Grenziibergénge
imus) Beeinflussung Grenzgingerverkehr im MIV

V3.3 Parkraumbewirtschaftung
koordinieren und harmonisieren

Perimeter der Arbeitsgruppe
Harmonisierte Parkraumbewirtschaft




V3: Teilstrategie Strasse

Die Weiterentwicklung und der Betrieb
der Strasseninfrastrukturen befinden sich
im Spannungsfeld unterschiedlicher Ziele.
Einerseits soll Stau auf den Autobahnen
verhindert werden; andererseits férdert die
dadurch erzielte grossere Geschwindigkeit
auf dem Autobahnnetz die Siedlungsaus-
dehnung, weil die im Kern und den inneren
Korridoren gelegenen Arbeitsplatze und
weitere Zielorte gut erreichbar sind, auch
von weiter entlegenen Gemeinden. Die
mit einem staufreien Autobahnetz einher-
gehende, hohe Erreichbarkeit steht auch
in Konflikt mit den Ansprlchen an eine
moglichst flacheneffiziente Mobilitat, ohne
Luftverschmutzung und Larm. Der Strate-
gie Strasse kommt deshalb die schwierige
Aufgabe zu mit diesen Interessenkonflikten
umzugehen.

Das Zielnetz Strasse bildet das Kernele-
ment der Teilstrategie Strasse und zeigt den
Umgang mit den unterschiedlichen Anspru-
chen an die Strasseninfrastruktur auf. Da
die Agglomeration Basel bei der trinationa-
len Abstimmung des Zielnetzes Strasse mit
unterschiedlichen Verbindungstypen und
Bezeichnungen in der Schweiz, in Deutsch-
land und Frankreich konfrontiert ist, wur-
den zunachst die methodischen Grundla-
gen fUr eine trinationale Hierarchisierung
der Strasseninfrastruktur geschaffen. Dazu
wird jeder Strassentyp in den drei Landern
einem Verbindungstyp und einer Funktion
zugeordnet.

Bei jedem Verbindungstyp geht es darum,
die Verkehrsstrome optimal abzuwickeln.
Kann ein reibungsloser Ablauf nicht mehr
sichergestellt werden, kann zunachst mit
Verkehrsmanagementmassnahmen die
Nutzung der bestehenden Strassenstruk-
tur optimiert werden Reicht dies nicht aus,
sind Anpassungen an der Strassenstruktur
durch Infrastrukturmassnahmen notwendig.
Als Spezialfall des Verkehrsmanagements in
den zentral gelegenen Gebieten im und um
das Agglomerationszentrum kann die Park-
raumbewirtschaftung gesehen werden. Mit
einer koordinierten Parkraumbewirtschaf-
tung kdnnen Flachen effizienter genutzt und
das Verkehrsverhalten beeinflusst werden.

=5

Die Teilstrategie Strasse umfasst die folgen-
den 3 Handlungsansatze:

V3.1: Strassennetz mit punktuellen Aus-,
Um- und Neubauten weiterentwickeln

Damit das Strassennetz auf allen Hierarchie-
stufen (resp. bei allen Verbindungstypen)
seinen Funktionen gerecht werden kann sind
punktuelle Massnahmen notig. Hierzu zah-
len vor allem der Ausbau der Osttangente
mit dem Rheintunnel, die Kapazitatserwei-
terung auf der A3 zwischen Hagnau und
Augst/Pratteln sowie der Ausbau der B317
im Wiesental und des Kreuzungsbereichs
zwischen RD105 und A35 in Saint-Louis.
Die Aufwertung von siedlungsorientierten
Strassenrdumen mit betrieblichen und bau-
lich- gestalterischen Massnahmen hangt
stark von den Massnahmen auf den oberen
Hierarchiestufen ab und wird gemeinsam
mit diesen verfolgt.

V3.2: Verkehrsmanagement (berregio-
nal und regional abgestimmt entwickeln
implementieren und anwenden

Um einen flUssigen Verkehrsablauf auf den
Ubergeordneten Achsen zu gewahrleisten
und negative Auswirkungen auf das unter-
geordnete Strassennetz zu vermeiden, ist
ein lokal und agglomerationsweit abge-
stimmtes Verkehrsmanagement erforder-
lich. Der Verkehrsmanagement-Prozess aus
der 3. Generation wurde daher auch in der
4. Generation weitergefthrt und die Zusam-
menarbeit mit den zustandigen Behdrden
vertieft.

V3.3: Parkraumbewirtschaftung koordinie-
ren und harmonisieren

Die Bestimmungen zur Parkraumbe-
wirtschaftung wirken Uber die einzelnen
Gemeinden hinaus und haben deutlichen
Einfluss auf das Verhalten der Verkehrs-
teilnehmer bei der Wahl der Wege und der
Verkehrsmittel. Um widersprlchliche Rege-
lungen und negative Auswirkungen wie
Parksuchverkehre und Fremdparkierung
zu vermeiden, stimmen sich die Gemein-
den des Agglomerationszentrums und der
angrenzenden Gemeinden im Rahmen der
Arbeitsgruppe Harmonisierte Parkraumbe-
wirtschaftung ab.

Vé4: Teilstrategie Velo —>
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V4: Teilstrategie Velo

Ein sicheres, zusammenhangendes und
attraktives Velonetz ist die wesentliche Vor-
aussetzung fur die Férderung der Velomobi-
litdt. Nur mit einer spUrbaren Verbesserung
der Veloinfrastrukturen kann der Anteil des
Veloverkehrs in der Agglomeration Basel
erhéht werden.

Bei der Erarbeitung der 4. Generation wurde
das trinationale Velo-Zielnetz grundlegend
Uberprift und methodisch Uberarbeitet.
Das Uberarbeitete Netz umfasst neu 3 auf-
einander abgestimmte Hierarchiestufen, die
sich sinnvoll ergénzen:

Vorzugsrouten ermoglichen schnelle und
direkte Veloverkehrsverbindungen auf Stre-
cken mit hohem Potenzial. Sie verlaufen
typischerweise entlang der Korridore als
Zubringer zur Kernstadt Basel oder verbin-
den wichtige Quell- und Zielgebiete in den
Korridoren oder der Kernstadt Basel.. Die
Infrastruktur erfullt hohe verkehrliche Stan-
dards, dazu gehort u.a. die Bevorzugung
der Velofahrer an Knoten ebenso wie vom
Fussverkehr abgetrennte Velowege.

Hauptrouten bilden ein zusammenh&ngen-
des Netz in Bereichen mit hohen Nutzungs-
potenzialen. Sie nehmen, je nach raumlicher
Lage in der Agglomeration, eine andere
Verbindungsfunktion ein. Im dichten, urba-
nen Raum funktionieren Hauptrouten als
direkte, schnelle Verbindungsachsen zwi-
schen wichtigen Quell- und Zielpunkten
und als Achsen zur Querung des Agglome-
rationszentrums. In den Korridoren bilden
die Hauptrouten direkte Verbindungen ent-
lang der Talachsen in Richtung Kernstadt
und bieten Querbeziehungen zwischen den
Korridoren an. Im landlich gepragten Sied-
lungsraum haben Hauptrouten ahnlich wie
Vorzugsrouten eine regionale Verbindungs-
funktion.

Erganzungsrouten komplettieren und ver-
dichten das Vorzugs- und Hauptroutennetz.
In den inneren und ausseren Korridoren stel-
len sie den Zugang zu den Vorzugs- und
Hauptrouten sicher und im landlichen Sied-
lungsraum fungieren sie als Groberschlies-
sungsachsen.

Die Teilstrategie Velo orientiert sich an den
Netzhierarchiestufen und umfasst entspre-
chend 3 Handlungsansatze:

V4.1: Vorzugsrouten regional abgestimmt
planen und implementieren:

Im Rahmen der Erarbeitung des Zielnet-
zes wurden Vorzugsrouten-Korridore mit
1. und 2. Prioritat definiert. Mit 1. Prioritat
sollen die inneren Korridore mit Vorzugsrou-
ten erschlossen werden, mit 2. Prioritat wer-
den diese Routen in die dusseren Korridore
verladngert und durch einzelne Querverbin-
dungen erganzt. Im Rahmen der néachs-
ten Generationen sind in Detailstudien die
konkreten LinienfUhrungen der Vorzugs-
routen zu bestimmen, worauf die bauliche
Umsetzung folgt. Dank trinationalem Erfah-
rungsaustausch kann die Realisierung von
Vorzugsrouten beschleunigt und kénnen
modglichst aufeinander abgestimmte Quali-
tatsstandards umgesetzt werden.

V4.2: Hauptrouten und Ergdnzungsrouten
sicher und attraktiv ausgestalten:

FUr ein hochwertiges Velonetzangebot
sind NetzlUckenschlUsse wie auch Mass-
nahmen zur Qualitatsverbesserung beste-
hender Netzelemente notwendig. Dabei
werden insbesondere wichtige Quell- und
Zielpunkte wie Schwerpunktgebieten und
OV-Haltestelle ans Velonetz angebunden
und wird der Ausbaustandard bedarfsge-
recht verbessert, z.B. in dem die FUhrungs-
form angepasst wird. Um agglomerations-
weit eine hohe und homogene Qualitat des
Velonetzes zu erreichen, werden gemein-
same Empfehlungen flr die Ausgestaltung
der Veloinfrastruktur angestrebt.




V4.3: Veloabstellplatze in ausreichender
Quantitat und Qualitat bereitstellen:

Hierbei unterscheidet die Agglomera-
tion Basel zwischen Veloabstellanlagen an
Schnittstellen zum offentlichen Verkehr
(Bike-&-Ride-Anlagen, siehe QV3: Quer-
schnittsstrategie Kombinierte Mobilitat) und
an anderen wichtigen Zielen wie offentli-
chen Einrichtungen, Schulen, Arbeitsplatz-
gebieten oder Zentrumsbereichen. Veloab-
stellplatze sind hier in ausreichender Anzahl
und guter Qualitat gut zuganglich bereit zu
stellen. Die bedarfsgerechte Einrichtung
von Veloabstellplatzen ist bei Planungen im
offentlichen Raum immer mitzudenken.

FRENKENTALER
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Teilstrategie Velo

V4.1 Vorzugsrouten regional abgestimmt
planen und implementieren

=aumam Vorzugsroute (1. Prio.)

Vorzugsroute (2. Prio)

V4.2 Hauptrouten und Ergdnzungsrouten
sicher und attraktiv ausgestalten

Hauptrouten

Erganzungsrouten*
N Netzllickenschluss

Qualitatsverbesserung

Datum: 16. April 2021
Massstab: 1150'000

V4.3 Veloabstellplétze in ausreichender
Quantitdt und Qualitat bereitstellen

ohne.
Signatur

Realisierung Veloabstellplatze

Siedlungsgebiet
D Agglomerationsperimeter
" Kernstadt

Bemerkung

* Erganzungsrouten sind in der Kernstadt aus Darstellungsgranden
nicht abgebildet.

Datengrundlagen:
Hintergrund: swisstopo PKI00

Perimeter: Anhang 4 MinVV (Stand 1. Januar 2020)
Velonetz: Geschaftsstelle Agglo Basel / ewp (2020)

V5: Teilstrategie Fussverkehr —
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V5: Teilstrategie Fussverkehr

Als flacheneffizienteste und nachhaltigste
Verkehrsart wird der Fussverkehr in der
Agglomeration Basel gestarkt. Eine sichere
und attraktive Ausgestaltung der Infrastruk-
tur, auf der sich die Menschen gerne zu Fuss
bewegen, tragt dazu bei, das Potenzial des
Fussverkehrs besser auszuschopfen und
den Fussverkehrsanteil zu erhédhen.

Die Fussverkehrsinfrastruktur besteht aus
verschiedenen Elementen wie Aufenthalts-
flachen, linearen Verbindungen und Weg-
netzen. Alle diese Bestandteile sind zu
starken, um ein direktes, zusammenhan-
gendes und attraktives Fusswegnetz sicher-
zustellen. Hoher Handlungsbedarf besteht
vor allem bei Verbindungen, die entweder
eine hohe Fussverkehrsnachfrage oder ein
hohes Aufwertungspotenzial aufweisen.
Darauf konzentrieren sich entsprechend die
2 Handlungsansatze:
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V5.1: Wichtige Fusswege entlang stark
befahrener Strassen und bei Anbindungen
zu Points of Interest verbessern und attrak-
tiveren.

V5.2: Fussgangerfreundlich Wohnquar-
tiere und Arbeitsplatzgebiete schaffen.

Mit diesen Handlungsansatzen soll die
objektive und subjektive Sicherheit der
Fussganger gewahrleistet, die Aufenthalts-
und Siedlungsqualitdt gesteigert und die
Zuganglichkeit von wichtigen Zielen (OV-
Haltestellen, Arbeitsplatzgebieten, Land-
schafts- und Siedlungsfreirdumen) verbes-
sert werden.




Teilstrategie Fussverkehr

V5.1 Wichtige Fusswege entlang stark
befahrener Strassen und Anbindungen zu
Points of Interest verbessern und attraktiveren

——— (Bisher*) betrachtete Fusswege

V5.2 Fussgéngerfreundliche Wohnquartiere
und Arbeitsplatzgebiete schaffen

 Verkehrsberuhigte Zonen
fertigstellen und erhalten

Verkehrsberuhigte Zonen schaffen
und erhalten

~ Verkehrsberuhige Zonen priifen

- Siedlungsgebiet
D Agglomerationsperimeter

Hinweis:

* Die im AP4 lancierte Schwachstellenanalyse Fussverkehr wurde
nicht flachendeckend, sondern nur in ausgewahlten Kommunen
durchgefihrt. In erster Prioriat wurden dabei die Kommunen der
inneren Korridore betrachtet. Die Schwachstellenanalyse soll in der
nachsten Generation auf weitere Kommunen ausgeweitet werden.

Datengrundlagen
Hintergrund: swisstopo PK100
Perimeter: Anhang 4 MinVV (Stand 1. Januar 2020)

Datum: 16. April 2021
Massstab: 1100'000
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Vé: Teilstrategie Giterverkehr >




SAINT-LOUIS AGGLOMERATION

Teilstrategie Giiterverkehr
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V6.1 Infrastrukturkapazitdten bereitstellen und
Transportabwicklung optimieren

Strassenkapazitat ausbauen

gebaut bis 2040

= = = mo@gliche Netzergdanzung nach 2040
Engpassbeseitigung

o Umgestaltung zentr. Knotenbereiche

Stauraumbewirtschaftung und
Verflussigung des grenziiber-
schreitenden Schwerverkehrs

o.Sig. Verkehrsmanagement liberregional
und regional abgestimmt
implementieren und anwenden

Schienenkapazitat ausbauen

Ausbau und Entflechtung

Bahnknoten Basel

eeee Bahnanbindung EuroAirport
koordinierte Trassenplanung
Glter-/Personenverkehr

0Sig.  Abstimmung Raum-/Richtplanung

Q000 O

ERGOLZTAL

V6.2 Fldchenbedarf far die Logistik erkennen,
sichern und koordinieren

Terminal

Bedienpunkt (SBB)

Hafenanlage

Ausbau trimodale Drehscheibe (GBN)
EuroAirport Cargo

Bahnlinie
Hochleistungsstrasse (HLS)
Hauptverkehrsstrasse (HVS)
Verbindungsstrasse (VS)
Flughafen

Siedlungsgebiet
Agglomerationsperimeter

QETTETT Hele-

Datengrundlagen
Hintergrund: swisstopo PKI00
Perimeter: Anhang 4 MinVV (Stand 1. Januar 2020)

Datum: 16. April 2021
Massstab: 1150°000
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V6: Teilstrategie Guterverkehr

Der GUterverkehr gewahrleistet die Ver- und
Entsorgung fur Bevélkerung und Unterneh-
men und ist gleichzeitig ein wichtiger Stand-
ortfaktor fur die wirtschaftliche Entwick-
lung der Agglomeration. Vor allem aber ist
er fUr grosse Teile des Verkehrsaufkommens
verantwortlich: Durch die Lage am Kno-
tenpunkt zahlreicher Guterverkehrsachsen
auf Schiff, Schiene und Strasse ist die Inf-
rastruktur der Agglomeration Basel taglich
mit dem Umschlag und der Durchleitung
des nationalen und internationalen Transit-
verkehrs gefordert.

Obwohl ein gewichtiger Teil des Verkehrs-
aufkommens auf den Guterverkehr entfallt,
stand dieser in der grenzUberschreitenden
Zusammenarbeit und in den friheren Gene-
rationen des Agglomerationsprogramms
Basel bisher im Schatten des Personenver-
kehrs. FUr die strategische Verankerung des
Guterverkehrs in der 4. Generation haben
die Fachgruppe GuUterverkehr des Agglo-
merationsprogramms Basel und das Logis-
tikcluster Region Basel daher ein breit abge-
stimmtes Regionales GUterverkehrskonzept
Basel erstellt. Durch die enge Zusammen-
arbeit wird sichergestellt, dass die Belange
aus Transport und Logistik mit denen der
Siedlungs- und Raumplanung angemessen
aufeinander abgestimmt werden.

Bei den Handlungsansatzen kommt es
zwangsweise zu Uberschneidungen mit
anderen Teilstrategien: Bei den Teilstrate-
gien Schiene und Strasse kommen Infra-
strukturmassnahmen gleichermassen dem
Personen- und dem Guterverkehr zugute,
und bei der Teilstrategie Siedlung konkur-
rieren Siedlungs- und Logistiknutzungen

TO_OU

um die knappen Flachen. Die Teilstrategie
Guterverkehr nimmt die Leitsatze aus dem
Zielbild 2040 des Guterverkehrskonzepts
auf und fokussiert auf zwei Handlungsan-
satze:

V6.1: Infrastrukturkapazitaten bereitstellen
und die Transportabwicklung optimieren:

Bei der Infrastrukturplanung werden die
Bedurfnisse des Guterverkehrs angemes-
sen berlcksichtigt, hierzu sind u.a. ausrei-
chende Stau- und Abstellrdume, insb. an
den ZollUbergangen bereit zu stellen. Die
Logistikwirtschaft setzt sich dafur ein, dass
Transport- und Umschlagvorgange mog-
lichst umfeldvertraglich abgewickelt wer-
den und die Verkehrstrager im Sinne einer
effizienten und nachhaltigen Logistikkette
multimodal verknUpft werden. In Planungs-
prozessen und bei Planungsvorhaben wer-
den neue Technologien stets mitgedacht
und wenn moglich eingesetzt.

V6.2: Flachenbedarf fiir die Logistik erken-
nen, sichern und koordinieren:

Der Zielkonflikt aus innerer Verdichtung
und umfeldvertraglicher Ver- und Entsor-
gung fuhrt zu einer Konkurrenzsituation
zwischen Siedlungs- und Logistikflachen.
In der Raum-, Richt- und Verkehrsplanung
werden die Bedurfnisse und Anspriche
des Guterverkehrs in angemessener Weise
abgestimmt und berlcksichtigt. Die Trans-
port- und Logistikwirtschaft setzt sich im
Gegenzug daflr ein, ihre Dienstleistungen
flacheneffizient, nachhaltig und auf das
Umfeld abgestimmt zu erbringen.

Querschnittsstrategien Verkehr —>
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Querschnittsstrategien
Verkehr

Die Querschnittsstrategien erganzen die
Teilstrategien, die sich jeweils mit einzelnen
Verkehrstragern beschaftigen. Als Uber-
greifende Themen beziehen sie sich auf das
Verkehrssystem im Ganzen und bilden ver-
bindende Elemente zwischen den Teilstrate-
gien. Sie beschaftigen sich mit den folgen-
den 3 Themen:

QV1: Querschnittsstrategie Verkehrssi-
cherheit:

Das Querschnittsthema betrifft viele
unterschiedliche Verkehrsarten und

Akteure. Beim Strassenverkehr liegt die
FederfUhrung bei den Infrastrukturbe-
treibern (Bund, Kantone, Gemeinden), im
offentlichen Verkehr bei den Transportun-
ternehmen. Ein eigenstandiges Verkehrs-
sicherheitsprogramm der Agglomeration
Basel besteht nicht, vielmehr werden die
Verkehrssicherheitsprogramme der Mit-
glieder unterstUtzt. Ausserdem gibt es
viele Elemente des Agglomerationspro-
gramms Basel, die indirekt die Sicherheit
im Verkehr erhdhen, etwa die Aufwertung
und Verkehrsberuhigung von Zentrumsge-
bieten und der Ausbau des OV-Angebots,
das deutlich tiefere Unfallzahlen aufweist.
Im  Agglomerationsprogramm wird eine
Ubersicht Uber alle sicherheitsrelevanten
Elemente ausgewiesen.

QV2: Querschnittsstrategie Mobilitatsma-
nagement:

Zum Mobilitdtsmanagement gehdren alle
Massnahmen, die das Verhalten der Ver-
kehrsteilnehmer bei der Wahl der Routen
und der Verkehrsmittel beeinflussen im Sinn
der Forderung nachhaltiger Mobilitatsfor-
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men. Die Agglomeration unterstUtzt das
Mobilitdtsmanagement, in dem es 4 Hand-
lungsansatze verfolgt. Multimodale Infor-
mationen verfUgbar machen und Distribu-
tion weiterentwickeln: FederfUhrend bei der
Informationsaufbereitung ist der Trinationale
Eurodistrict Basel (TEB), die Agglomeration
Basel setzt sich zusammen mit dem TEB
daflr ein, dass multimodale Daten zwischen
den bestehenden Anbietern sowie potenziell
neuen Dienstleistern verfugbar sind.

Sharing-Angebote Uber die Grenzen denken:
Die Agglomeration Basel setzt sich dafur ein,
dass Sharing-Unternehmen und deren Tra-
gerschaften vermehrt grenzlberschreitend
operieren kdnnen.

Mobilitdtsmanagement in Unternehmen for-
dern: Die Agglomeration Basel setzt sich
daflr ein, dass die Erfolgsfaktoren grenz-
Uberschreitend ausgetauscht, neue Ansatze
gepruft und gute Rahmenbedingungen
geschaffen werden.

Mobilitatsmanagement bei Arealentwicklun-
gen verankern: Auf der Stufe der Agglome-
rationen werden Empfehlungen formuliert,
eine Charta gemeinsam erarbeitet und wer-
den Leitfaden und Arbeitshilfen zur Verfu-
gung gestellt.

QV3: Querschnittsstrategie Kombinierte
Mobilitat:

Unter kombinierter Mobilitat versteht man die
Kombination von MIV, Fuss- und Veloverkehr
mit dem OV. Durch das schnelle, bequeme
Umsteigen auf den 6ffentlichen Verkehr wird
ein nachhaltiges Verkehrsverhalten beglns-
tigt. Die Agglomeration Basel unterstutzt die
kombinierte Mobilitat durch den Ausbau von
multimodalen Drehscheiben, die das Umstei-
gen auf den OV erleichtern. Dazu werden
Park-&-Ride- und Bike-&-Ride-Angebote
bedarfsgerecht ausgebaut, und neue kombi-
nierte Mobilitatsangebote wie die E-Mobilitat
werden geférdert.




Die umfassenden Berichte zum

Agglomerationsprogramm Basel
der 4. Generation kédnnen unter
www.aggloprogramm.org
heruntergeladen werden.
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Geschaftsstelle Agglo Basel
Bureau Agglo Basel

Emma Herwegh-Platz 2a
CH-4410 Liestal
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