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Politische Steuerung Aggloprogramm?
Direction politique Projet d’agglomération?

Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Regierungsratin Esther Keller*

Bau- und Verkehrsdepartement
Kanton Basel-Stadt

Regierungsrat Isaac Reber

Bau- und Umweltschutzdirektion
Kanton Basel-Landschaft

Landratin Marion Dammann

Landkreis Lorrach

Président Jean-Marc Deichtmann

Saint-Louis Agglomération

Landammann Stephan Attiger

Departement flr Bau, Verkehr und Umwelt
Kanton Aargau

Regierungsrat Roland Furst

Bau- und Justizdepartement
Kanton Solothurn

* Prasident/In Agglo Basel
* Président(e) Agglo Basel

Geschaftsleitung Aggloprogramm?
Direction opérationnelle Projet d’agglomération?

Alain Groff

Leiter Amt fur Mobilitat
Kanton Basel-Stadt

Thom Waltert

Kantonsplaner
Kanton Basel-Landschaft

Dr. Martin Sandtner

Kantonsplaner
Kanton Basel-Stadt

Urs Roth

Stellvertretender Kantonsingenieur
Kanton Basel-Landschaft

Sacha Peter

Kantonsplaner
Kanton Solothurn

Hans Ruedi Rihs

Leiter Offentlicher Verkehr
Kanton Aargau

Karl Heinz Hoffmann

Verbandsdirektor
Regionalverband Hochrhein-Bodensee

Ulrich Hoehler

Erster Landesbeamter
Landkreis Loérrach

Etienne Heinrich

Directeur Général Adjoint des Services
Saint-Louis Agglomération (SLA)

Florence Prudent

Responsable des affaires transfrontaliéres
Saint-Louis Agglomeération (SLA)

1 Ehemalige Mitglieder der PST AP: Dr. Hans-Peter Wessels (Mitglied bis 2. Februar 2021), Jean-Marie Zoellé,
Vice-Président Saint-Louis Agglomération (Mitglied bis 6. April 2020) und Dr. Sabine Pegoraro, Regierungsratin

Kanton Basel-Landschaft (Mitglied bis 30. Juni 2019)

Anciens membres de la DP PA : Dr. Hans-Peter Wessels (membre jusqu’au 2 février 2021), Jean-Marie Zoellé,
Vice-Président Saint-Louis Agglomération (membre jusqu’au 6 avril 2020), Dr. Sabine Pegoraro, Regierungsratin
Kanton Basel-Landschaft (membre jusqu’au 30 juin 2019)

2 Ehemalige Mitglieder GL AP: Dr. Martin Kolb, Kantonsplaner Kanton Basel-Landschaft (Mitglied bis 30. Septem-
ber 2020), Bernard Staub, Kantonsplaner Kanton Solothurn (Mitglied bis 31. Dezember 2018), Dr. Daniel Kolb,
Kantonsplaner Kanton Aargau (Mitglied bis 30. November 2018), und Guillaume Benoit, Service de I‘Urbanisme,
de I'Aménagement du Territoire et des Affaires Transfrontaliéres, SLA (Mitglied bis 31. Dezember 2017)
Anciens membres de la DO PA : Dr. Martin Kolb, Kantonsplaner Kanton Basel-Landschaft (membre jusqu’au
30 septembre 2020), Bernard Staub, Kantonsplaner Kanton Solothurn (membre jusqu’au 31 décembre 2018),
Dr. Daniel Kolb, Kantonsplaner Kanton Aargau (membre jusqu’au 30 novembre 2018) et Guillaume Benoit,
Service de I’'Urbanisme, de ’Aménagement du Territoire et des Affaires Transfrontalieres, SLA (membre

jusqu’au 31 décembre 2017)
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Geschaftsleitung trireno’
Direction opérationnelle RER?

Benno Jurt

Leiter Mobilitatsplanung
Kanton Basel-Stadt

Thomas Hohl

(Ad interim) Delegierter Offentlicher Verkehr
Kanton Basel-Landschaft

Hans Ruedi Rihs

Leiter Offentlicher Verkehr
Kanton Aargau

Kjell Kolden

Abteilungsleiter Offentlicher Verkehr
Kanton Solothurn

David Asséo

Délégué aux transports
République et Canton du Jura

Karsten Klapheck

Stellvertretender Referatsleiter
Referat 33 Schienenpersonennahverkehr
Land Baden-Wurttemberg

Valérie Buresi

Chargée de mission Direction des Equipements et
des Réseaux Européens de Transport
Région Grand Est

Fachgruppe Strasse
Groupe de travail Route

Alain Aschwanden

Leiter Fachbereich Gesamtverkehrsplanung
Tiefbauamt
Kanton Basel-Landschaft

Francis Anthony

Responsable de I'Unité Gestion du Trafic, Secteur
Entretien et Exploitation Service de I'Entretien des
Routes

Conseil Départemental du Bas-Rhin

Jean-Yves Bouveret

Adjoint au Chef de Pole

Poéle Territorial

Direction des Routes

Conseil Départemental du Haut-Rhin

Urs Roth

Stv. Kantonsingenieur
Kanton Basel-Landschaft

Dr. Rudolf Dieterle

Managementunterstlitzung Nationalstrassen
Kanton Basel-Stadt

Simon Kettner

Leiter Mobilitatsstrategie
Kanton Basel-Stadt

Kurt Erni

Leiter Grundlagen/Verkehr, Amt fur Verkehr und Tiefbau

Kanton Solothurn

Etienne Heinrich

Directeur Général Adjoint des Services
Saint-Louis Agglomération (SLA)

Simone Hunziker

Verkehrsplanerin, Amt fur Verkehr und Tiefbau
Kanton Solothurn

Paolo Maltese

Fachbereichsleiter Verkehrsmanagement
Bundesamt fur Strassen ASTRA

Christoph Thiele

Abteilung Strassenwesen und Verkehr, Referat 44 -
Strassenplanung
Regierungsprasidium Freiburg im Breisgau

Go6tz Timcke

Projektleiter Abteilung Verkehr, Departement Bau,
Verkehr und Umwelt
Kanton Aargau

Michael Freitag

Verkehrs- und Infrastrukturplanung
Regionalverband Hochrhein-Bodensee

Rainer Ganz

Leiter Fachbereich Strassen, Dezernat Il
Landkreis Lorrach

Karl Heinz Hoffmann

Verbandsdirektor
Regionalverband Hochrhein-Bodensee (RVHB)

3 Ehemalige Mitglieder GL trireno: Dr. Eva Juhasz, Delegierte Offentlicher Verkehr Kanton Basel-Landschaft

(Mitglied bis 12. Februar 2021)

Anciens membres de la DO trireno: Dr. Eva Juhasz, Delegierte Offentlicher Verkehr Kanton Basel-Landschaft

(membre jusqu’au 12 février 2021)
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Philippe Rust

Directeur des Etudes Prospectives et
d'’Aménagements

Direction des Routes et des Transports
Département du Haut-Rhin

Jean-Luc Poffet

Stellvertreter Abteilung Strassennetze
Bundesamt fur Strassen ASTRA

Fachgruppe Giiterverkehr
Groupe de travail Transport de marchandise

Alain Aschwanden

Leiter Fachbereich Gesamtverkehrsplanung
Tiefbauamt
Kanton Basel-Landschaft

Thomas Hohl

Bau- und Umweltschutzdirektion
Abteilung 6ffentlicher Verkehr
Kanton Basel-Landschaft

David Peter

Geschéaftsbereich Verkehrsinfrastruktur
Tiefbauamt
Kanton Basel-Landschaft

Luca Olivieri

Projektleiter Guterverkehr
Bau- und Verkehrsdepartement
Kanton Basel-Stadt

Stefan Gantenbein

Abteilungsleiter Verkehrsplanung
Amt fur Verkehr und Tiefbau
Kanton Solothurn

Marco Lombardi

Stv. Sektionsleiter OV
Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Kanton Aargau

Karl Heinz Hoffmann

Verbandsdirektor Regionalverband
Hochrhein-Bodensee (RVHB)

Etienne Heinrich

Directeur Général Adjoint des Services
Saint-Louis Agglomération (SLA)

Florence Prudent

Responsable des affaires transfrontalieres
Saint-Louis Agglomération (SLA)

Fachgruppe Velo- und Fussverkehr
Groupe de travail Trafic piétonnier et cycliste

Andrea Blchel-Durrenberger

Mobilitadtsplanung, Bau- und Verkehrsdepartement
Kanton Basel-Stadt

David Peter

Geschéftsbereich Verkehrsinfrastruktur
Tiefbauamt Kanton Basel-Landschaft

Doris Capaul

Fachstelle Fuss- u. Wanderwege
Amt fur Raumplanung, Kanton Basel-Landschaft

Mirjam Hauser

Projektleiterin Fuss- und Radverkehr
Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Kanton Aargau

Sascha Attia

Verkehrsplaner, Amt fur Verkehr und Tiefbau
Kanton Solothurn

Florence Prudent

Responsable des affaires transfrontalieres
Saint-Louis Agglomération (SLA)

Leonie Wiesiollek

Radverkehrsbeauftragte Landkreis Lérrach

Fachgruppe Tram
Groupe de travail Tram

Rainer Franzen

Teamleiter Tramnetz, Amt fur Mobilitat
Kanton Basel-Stadt

Oliver Biedert

Projektleiter 6ffentlicher Verkehr, Amt fur Mobilitat
Kanton Basel-Stadt

Martin Schaffer

Stv. Leiter Gesamtverkehrsplanung,
Tiefbauamt Kanton Basel-Landschaft
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Alain Aschwanden

Leiter Fachbereich Gesamtverkehrsplanung
Tiefbauamt
Kanton Basel-Landschaft

Daniel Schoop

Verkehrsplaner, Bau- und Umweltschutzdirektion
Kanton Basel-Landschaft

Hubert Vaxelaire

Directeur des transports
Saint-Louis Agglomération (SLA)

Nina Gregotsch

Stv. Dezernatsleitung
Landkreis Lérrach

Philipp Gunther

Nahverkehrsplanung (OPNV), Landkreis Lorrach

Daniel Schwarz

Projektleiter Offentlicher Verkehr
Amt far Verkehr und Tiefbau, Kanton Solothurn

Fachgruppe Umsetzung
Groupe de travail Mise en ceuvre

Thomas Weiss

Leiter Ausfuhrung
Tiefbauamt
Kanton Basel-Stadt

Carsten Fiedler

Projektleiter, Gestaltung Stadtraum Verkehr
Planungsamt Kanton Basel-Stadt

Axel Mdhlemann

Leiter Projektmanagement
Geschéaftsbereich Verkehrsinfrastruktur
Tiefbauamt Kanton Basel-Landschaft

Bruno Bolliger

Leiter Planung und Steuerung, Departement Bau
Verkehr und Umwelt
Kanton Aargau

Heidi Gross

Controlling, Abteilung Verkehr
Kanton Aargau

Stefan Gantenbein

Abteilungsleiter Verkehrsplanung
Amt far Verkehr und Tiefbau
Kanton Solothurn

Daniel Saur

Projektassistent, Amt fur Verkehr und Tiefbau
Kanton Solothurn

Produktion und Druck
Production et impression

=11

WERBEAGENTUR

Etage 11 - Werbeagentur
Heinrich-von-Stephan-Str. 5
D-79100 Freiburg im Breisgau
Vajra Niemeyer

Jana Rupp

HOFMANN
DRUCK

Hofmann Druck
Am Weiherschloss 8
D-79312 Emmendingen

Klimaneutraler Druck auf 100% Recyclingpapier

Impression climatiguement neutre sur papier 100% recyclé

AGGLOPROGRAMMBASEL



AGGLOPROGRAMMBASEL

Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Inhalt
Sommaire

Impressum
1 =Y o] oY 30 1= e = =3 1

1

Massnahmenliste Verkehr
Liste des mesures tranSPOrtS .. iiiinrererserse s 9

1.1  Ubergeordnete Massnahmen (UM)
Mesures d’ordre SUPEIIEUL (UM oot es et ae et reeeens 10

1.1.1 Ubergeordnete Massnahmen: Offentlicher Verkehr (OV)
Mesures d’ordre supérieur : Transports PUBICS ., 10

1.1.2 Ubergeordnete Massnahmen: Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Mesures d'ordre supérieur : Trafic individuel MOtoriS€ .....ovvvieevievieeenan, 11

1.1.3 Ubergeordnete Massnahmen: Guterverkehr (GV)
Mesures d'ordre supérieur : Transport de marchandisesS.....cvvevivvvvnenan, 11

1.2 Agglomerationsmassnahmen (AP)
MESUIrEeS AGGIOMEIATION wiiviieicccs ettt 11

1.2.1 Agglomerationsmassnahmen: Offentlicher Verkehr (OV) und Multimodale
Drehscheiben (MD)
Mesures agglomeération : Transports publics et plateformes multimodales.11

1.2.2 Agglomerationsmassnahmen: Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Mesures agglomeération : Trafic individuel motorisé ..., 13

1.2.3 Agglomerationsmassnahmen: Guterverkehr/City-Logistik (GV)
Mesures agglomération : Transport de marchandises/logistique ............ 14

1.2.4 Agglomerationsmassnahmen: Langsamverkehr (LV)
Mesures agglomeération : Mesures pour le trafic piétonnier et cycliste....14

1.2.5 Agglomerationsmassnahmen: Strategische Verkehrsmassnahmen (V)
Mesures agglomeération : Mesures stratégiques pour les transports........ 16

Ubergeordnete Massnahmen (UM)
Mesures d’ordre SUPEIIQUE .....cccccciiiiiiiiiiiiiisiississssssseesssssssssssssssssssssssasseneenns 17

2.1  Ubergeordnete Massnahmen: Offentlicher Verkehr (OV)
Mesures d’ordre supérieur : TranspPOorts PUDIICS e 18

2.1.1 Ubersichtskarte (A-, B-Horizont)
Carte synoptique (NOrzons A €t B) e 18

2.1.2 Massnahmenblatter (A und B-Horizont)
Fiches de mesure (NOTiZONS A € B) oo 21



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

2.2 Ubergeordnete Massnahmen: Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Mesures d'ordre supérieur : Trafic individuel MOtoriS€ ..o, 86
2.2.1 Ubersichtskarte (A- und B-Horizont)
Carte synoptigue (Norzons A € B) et 86
2.2.2 Massnahmenblatter (A und B-Horizont)
Fiches de mesure (NOrizons A €t B) e 89
2.3 Ubergeordnete Massnahmen: Guterverkehr (GV)
Mesures d’ordre supérieur : Transport de mMarchandiSes ... 110
2.3.1 Ubersichtskarte (A-Horizont)
Carte synoptique (NOFIZON A) ettt 110
2.3.2 Massnahmenblatter (A-Horizont)
Fiches de mesure (NOFIZON A) et 113
3 Agglomerationsmassnahmen
Mesures agglomMeEratioN ... ———— 123
3.1 Agglomerationsmassnahmen: Offentlicher Verkehr (OV) und Multimodale
Drehscheiben (MD)
Mesures agglomération : Transports publics et plateformes multimodales ... 124
3.1.1 Ubersichtskarte (A-Horizont)
Carte synoptique (NOFIZON A ettt 124
3.1.2 Massnahmenblatter (A-Horizont)
Fiches de mMesure (NOTIZON A et 127
3.1.3 Ubersichtskarte (B-Horizont)
Carte synoptique (NOFIZON Bt s 200
3.1.4 Massnahmenblatter (B-Horizont)
Fiches de mesure (NOTIZON B) ettt ettt 203
3.2  Agglomerationsmassnahmen: Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Mesures agglomeération : Trafic individuel MOtOriS€ ..., 244
3.2.1 Ubersichtskarte (A-Horizont)
Carte synoptique (NOMZON A) et 244
3.2.2 Massnahmenblatter (A-Horizont)
Fiches de mesure (NOTIZON A ettt 247
3.2.3 Ubersichtskarte (B-Horizont)
Carte synoptique (NOMZON Bt 318
3.2.4 Massnahmenblatter (B-Horizont)
Fiches de mesure (NOKiZON B) et 321

AGGLOPROGRAMMBASEL



AGGLOPROGRAMMBASEL

Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

3.3 Agglomerationsmassnahmen: Guterverkehr/City-Logistik (GV)
Mesures agglomération : Transport de marchandises/logistique ..., 344

3.3.1 Ubersichtskarte (A-Horizont)
Carte synoptique (NOFIZON A ettt 344

3.3.2 Massnahmenblatter (A-Horizont)
Fiches de mesure (NOTIZON A) e 347

3.4 Agglomerationsmassnahmen: Langsamverkehr (LV)
Mesures agglomération : Mesures pour le trafic piétonnier et cycliste............... 352

3.4.1 Ubersichtskarte (A-Horizont)
Carte synoptique (NOFIZON A) et 352

3.4.2 Massnahmenblatter (A-Horizont)
Fiches de mesure (NOTIZON A) et 355

3.4.3 Ubersichtskarte (B-Horizont)
Carte synoptique (NOMZON B 452

3.4.4 Massnahmenblatter (B-Horizont)
Fiches de mesure (NOKiZON B) et 455

3.5 Agglomerationsmassnahmen: Strategische Verkehrsmassnahmen (V)
Mesures agglomeération : Mesures stratégiques pour les transports............... 468

3.5.1 Ubersicht

3.5.2 Massnahmenblatter
FICNES 0@ MESUIES ottt 468

Anhang
2 1 T2 = 483

Ubersichtstabelle der vereinbarten Massnahmen der Vorgadngergeneration

AP1-3 sowie eingereichte Massnahmen imA- und B-Horizont der 4. Generation
Tableau récapitulatif des mesures convenues dans les générations précédentes
PA1-3 ainsi que des mesures soumises dans les horizons A et B de la

AE GENEIATION ittt ettt ettt ettt ettt ettt eeee 484



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenliste
Verkehr

AAAAAAAAAAAAAAAAAA



1.1 Ubergeordnete Massnahmen (UM)

Mesures d'ordre supérieur (UM)

Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération
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10

1.1.1  Ubergeordnete Massnahmen: Offentlicher Verkehr (OV)
Mesures d’ordre supérieur : Transports publics
Nr. A-Massnahme Prio Seite
N© Mesure A Prio Page
40-01 Neubau- und Ausbaustrecke Karlsruhe - Basel (Planfeststellungsabschnitte 9.2 und 9.3) A 22
40-02 Vierspurausbau Liestal A 25
40-03 Wendegleis Liestal A 28
40-04 Entflechtung Basel Ost - Muttenz A 30
40-05 Entflechtung Pratteln 1. Etappe (Anpassung Signalisierung) A 32
4U-06 Ausbau Publikumsanlagen Basel SBB (Provisorische Passerelle) A 34
4U-07 Ausbau Publikumsanlagen Basel SBB (Zusatzliche Gleisquerung) A 36
40-08 Leistungssteigerung Basel SBB A 38
4U-09 Bahnanbindung EuroAirport A 40
20-010 ﬁ:;bsapuNLi/md Elektrifizierung der Hochrheinbahn Basel Bad Bf - Erzingen (Baden) fur A 43
40-011 Kapazitatserweiterung/Ausbau der Garten- und Wiesentalbahn A 46
40-012 Doppelspur Laufental (Duggingen - Grellingen) A 49
4U-013  Wendegleis Aesch A 52
4U-014  Ausbau Publikumsanlagen Basel Bad Bf A 54
40-015  S-Bahn Haltestelle Lorrach Zentralklinikum A 56
4U-016  S-Bahn Haltestelle Basel Solitude A 58
4U-017 S-Bahn Haltestelle Basel Morgartenring A 60
40-018 S-Bahn Haltestelle Dornach Apfelsee A 62
4U-019  S-Bahn Haltestelle Rheinfelden Warmbach A 64
40-020  S-Bahn Haltestelle Bad Sackingen Wallbach A 66
4U-021  Beschleunigung Leimental - Basel A 68
4U-022  Angebotsausbau Liestal - Waldenburg A 70
Nr. B-Massnahme Prio Seite
Ne Mesure B Prio Page
4U-023  Herzstuck Basel B 72
4U-024  S-Bahn Haltestelle Basel Mitte B 76
40-025 S-Bahn Haltestellte Basel Klybeck B 78
40-026 Entflechtung Pratteln 2. Etappe (Entflechtungsbauwerk) B 80
20-827 deelzszuur?;Zﬁzzﬁasel St. Johann - Saint-Louis sowie Ausbau und Erweiterung Halte- B 82
4U0-028 3. Gleis Pratteln - Rheinfelden B 84
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1.1.2  Ubergeordnete Massnahmen: Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Mesures d’ordre supérieur : Trafic individuel motorisé

Nr. A-Massnahme Prio Seite
Ne Mesure A Prio Page
4U-M1 Ortsumgehung Wyhlen A 90
4U-M2 Ortsumgehung Grenzach A 92
40-M3 A3, Anschluss Rheinfelden West A 94
40-M4 A3, Pannenstreifenumnutzung, Verzw. Augst - Verzw. Rheinfelden A 96
4U-M5 Réaménagement A35/RD105 Saint-Louis - 5A3F A 98
4U-M6 Anschluss Angenstein/Aesch (Kurzfristige Optimierung) A 101
Nr. B-Massnahme Prio Seite
N° Mesure B Prio Page
40-M7 Engpassbeseitigung A2: Osttangente (Rheintunnel) und 8-Spur-Ausbau Hagnau - Augst B 104
40-M8 A98, Abschnitt Rheinfelden - Schwérstadt (Unterabschnitt A 98.5), 1. Fahrbahn B 107
1.1.3 Ubergeordnete Massnahmen: Giiterverkehr (GV)
Mesures d'ordre supérieur : Transport de marchandises
Nr. A-Massnahme Prio Seite
Ne Mesure A Prio Page
4U-GV1 Terminal Gateway Basel Nord A 114
4U-GV2 Entwicklung Hafen - Hafenbecken 3 A 117
4U-GV3 Weiterentwicklung Hafenbahnhof Kleinhtningen A 120

1.2 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération

1.2.1  Agglomerationsmassnahmen: Offentlicher Verkehr (OV) und
Multimodale Drehscheiben (MD]
Mesures agglomération : Transports publics et plateformes multimodales
Nr. A-Massnahme Prio Seite
N° Mesure A Prio Page
401 BS: Tram Petersgraben A 128
402 BL: Tram Salina Raurica A 132
403 Weil am Rhein: Verlangerung Tram 8 Weil am Rhein bis Laublinpark A 136
404 BL: Tram Letten A 140
405 BS: Tram Klybeck A 144
406 BL: Neue Tramhaltestelle Freilager A 148
407 BS: Bussystem 2027 (Buselektrifizierung inkl. Lade- und Depotinfrastruktur) A 151

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Nr. A-Massnahme Prio Seite
N° Mesure A Prio Page
408 BL: Elektrifizierung Buslinien A 155
409 BS: Haltestellen Schifflande/Marktplatz A 159
4010 SLA: Améliorer le fonctionnement et les performances du réseau de bus (feux) A 162
4011 Saint-Louis: Site propre pour les bus - rue de Mulhouse - Saint Louis (Phase 1) A 165
4012 Pauschalpaket: Neue/Aufwertung Haltestellen (A-Horizont) A 168
Nr. A-Massnahme Prio Seite
Ne Mesure A Prio Page
4012.1 BS: Aufwertung Ortsdurchfahrt Riehen Dorf A 170
4012.2 Kaiseraugst: Neue Bushaltestelle «Aurica» A 171
4012.3 Binningen: Aufwertung Bushaltestellen A 172
4012.4 Allschwil: Aufwertung OV-Haltestellen A 173
4AMD1 BL: OV-Drehscheibe Bottmingen A 174
4AMD2 Pratteln: OV-Drehscheibe am Bahnhof Pratteln A 178
4MD3 BL: OV-Drehscheibe am Bahnhof Zwingen A 182
4MD4 Rheinfelden (D): B&R und P&R an der S-Bahn Haltestelle Warmbach A 185
4MD5 Riehen: OV-Drehscheibe am Bahnhof Riehen A 188
4AMD6 BS: OV-Drehscheibe an der S-Bahn Haltestelle Solitude (Kurzfristige Massnahme) A 191
4AMD7 Schliengen: B&R und P&R am Bahnhof Schliengen A 194
4MD8 Rheinfelden (CH): Mobilitéatsdrehscheibe Schiffacker A 197
Nr. B-Massnahme Prio Seite
N° Mesure B Prio Page
4013 BL/BS: Tram Bachgraben B 204
4014 BS: Tram 30 Grossbasel B 209
4015 Saint-Louis: Site propre pour les bus - rue de Mulhouse - Saint Louis (Phase 2) B 213
4MD9 SO: OV-Drehscheibe am Bahnhof Dornach Apfelsee B 216
4MD10 AG: OV-Drehscheibe Bahnhof M&hlin B 219
4MD11 AG: OV-Drehscheibe Bahnhof Kaiseraugst B 222
4MD12 AG: OV-Drehscheibe Bahnhof Frick B 225
4MD13 BS: OV-Drehscheibe an S-Bahn Haltestelle Morgartenring B 228
AMD14 Ese:f]\-/.—;;e;;:heibe am Bahnhof SBB-West (Markthallenplatz und Margarethenbri- 5 531
4MD15 \E/%\/Se:s('t'))\/—Drehscheibe am Bahnhof SBB-Nord (Centralbahnplatz und Centralbahnstrasse- 5 236
4MD16 Saint-Louis: Réaménagement du parvis Est de la Gare de Saint-Louis B 240

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

1.2.2  Agglomerationsmassnahmen: Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Mesures agglomération : Trafic individuel motorisé

Nr. A-Massnahme Prio Seite
Ne Mesure A Prio Page
4M1 BL: Zubringer Bachgraben - Allschwil (ZUBA) A 248
4M2 SLA: Contournement Hésingue-Hégenheim A 252
4M3 BL: Laufen, neue Birsbricke Sud inkl. kommunaler FlaMa A 257
4M4 BL: Laufen, Brticke Norimatt und Verlegung Nau A 261
4M5 BL: Arlesheim - MUnchenstein, Verlegung Kantonsstrasse ins Tal (inkl. FlaMa) A 264
4M6 CEA: Réaménagement RD105 Saint-Louis/Hésingue - 5A3F A 267
4M7 BS: Neue E-Ladestationen im 6ffentlichen Raum A 271
4M8 Kaiseraugst: Neue E-Tankstellen auf Gemeindeparkplatzen A 274
4M9 BL: Birsfelden, Umgestaltung Ortsdurchfahrt A 276
4M10 BL: Aesch, Erneuerung und Umgestaltung Hauptstrasse, Abschnitt Nord A 280
4M11 Pauschalpaket: Aufwertung/Sicherheit Strassenraum (A-Horizont) A 283
Nr. A-Massnahme Prio Seite
N° Mesure A Prio Page
4M11.1 BS: Verbesserungsmassnahmen Inzlingerstrasse in Riehen A 286
4M11.2 BS: Sicherheit Knoten Grenzacherstrasse/Rankstrasse A 288
4M11.3 BS: Aufwertung Ortsdurchfahrt Riehen Dorf A 290
4M11.4 Riehen: Aufwertung und Umgestaltung Kirchplatz A 291
AMILS gzilgiﬁzn (CH): Umsetzung erste Priorisierung KGV T30/T20 definitive A 292
4M11.6 Rheinfelden (D): Aufwertung Rheinbrlckstrasse A 293
AM117 \P;\;aeissir?:ﬁsstt:rl;!\giaufreie und sichere Fuss- und Veloverkehrsachse Ost- A 294
4M11.8 Kaiseraugst: Erhohung Sicherheit und Umgestaltung Junkholzweg A 295
4M11.9 Kaiseraugst: Umgestaltung Bahnhofstrasse und Vorplatz A 296
4M11.10 Reinach: Aufwertung Strassenraum Dornacherweg A 297
4M11.11 Arlesheim: Aufwertung und Umgestaltung Ermitagestrasse A 298
AM11.12 Sgrtttgwgtgr;a:;eAufwertung, Umgestaltung und Sicherheitserhéhung Burg- A 599
AM1113 ELnnr;;w;goe:;Im Tschuppbaumacker, Aufwertung und Umsetzung Begeg- A 200
AM11.14 :2322:32: Mesures d'accompagnement du contournement Hésingue- A 201
4M11.15 Attenschwiller: Aménagement voirie 302
4M11.16 Hésingue: Aménagement de la rue de Folgensbourg A 303
AM1117 Ei:]reRt;ebzei;éat\on d’'une zone pacifiée a la sortie du quartier multifonc- A 204
4M11.18 Rodersdorf: Bahnhofplatzgestaltung A 305
4M11.19 Laufen: Umgestaltung Amthausplatz A 306
4M11.20 Frenkendorf: Neugestaltung Dorfkern A 307
4VM1 BL: Fahrplanstabilitat in Pratteln A 308
4VM2 BL: Fahrplanstabilitat in Oberwil A 311
4VM3 BL: Fahrplanstabilitdt (Punktuelle Verbesserungen) A 314

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Nr. B-Massnahme Prio Seite
Ne Mesure B Prio Page
4M12 BL: Pratteln, Ausbau Hohenrainstrasse (West) B 322
AM13 CEA: Réaménagement des carrefours RD105 - RD201 et RD105 - fret EuroAirport, a 8 226
Hésingue
4M14 BS: Aeschenplatz B 329
4AM15 BL: Aesch, Erneuerung und Umgestaltung Hauptstrasse, Bereich Zentrum B 333
Hésingue: Mesures d’accompagnement du contournement Hésingue-Hégenheim sur
4M16 . B 337
la commune de Hésingue
AM17 Saint-Louis: Mesures d’accompagnement du contournement Hésingue-Hégenheim 8 240

sur la commune de Saint-Louis-Bourgfelden

1.2.3 Agglomerationsmassnahmen: Giterverkehr/City-Logistik (GV)
Mesures agglomération : Transport de marchandises/logistique

Nr. A-Massnahme Prio Seite
Ne Mesure A Prio Page
4GV1 BS: Offentliche Paketstationen und Mikro-Depots A 348

1.2.4 Agglomerationsmassnahmen: Langsamverkehr (LV)
Mesures agglomération : Mesures pour le trafic piétonnier et cycliste

Nr. A-Massnahme Prio  Seite
Ne Mesure A Prio Page
41LV1 Lk Lorrach: Radschnellverbindung RS 7 (K) Wiesental Schopfheim - Lérrach A 356
41LV2 BL: VVR Allschwil Bachgraben - Basel SBB, 1. Etappe A 359
41LV3 BL: Birsstadt - Velovorzugsroute West, 1. Etappe (Schltsselmassnahmen) A 362
41.V4 BL: Birsstadt - Velovorzugsroute Ost, 1. Etappe A 366
4LV5 Rheinfelden (D): Radweg Kraftwerk Rhyburg - Beuggen A 370
41L.V6 CEA: Passerelle piétons/cycles entre Quartier du Lys et le Technoparc A 373
4LV7 Duggingen: Neuer Treppenturm mit Lift als Dorfzugang A 376
41LV8 SO: Birsstadt - Velovorzugsroute Ost, Abschnitt Solothurn A 379
41LV9 BL: Neue Fuss- und Veloverkehrsunterfuhung am Bahnhof Laufen A 383
41LV10 Pauschalpaket: Langsamverkehr (A-Horizont) A 386
Nr. A-Massnahme Seite

Ne Mesure A Page

41v10.1 BS: Netzllcken Fuss- und Veloverkehr, 1. Etappe 389

41.V10.2 BS: Fuss- und Veloverkehrsachsen im Gebiet Dreispitz

41V10.3 BS: Velostationen

41.vV10.4 BL: Radweg Buus - Maisprach

41LV10.5 BL: Pratteln - Augusta Raurica, Netzlickenschluss Ergolzradweg

41L.V10.6 BL: Radroute Aesch - Duggingen

> > | > > | > |> | >
o
©
N

41L.V10.7 BL: Oberwil, Querung Tram/Bottmingerstrasse

Hégenheim: Aménagement d’'un parking vélo sur la placette de I'Europe a

ALv10.8 Hégenheim

>
o
©
~

4LV10.9 Pratteln: LV-Achsen Bredella A 398

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Nr. A-Massnahme Prio  Seite
Ne Mesure A Prio Page
4LVv10.10 Birsfelden: LV-Bricke Uber die Birs A 399
41VvV10.11 Birsfelden: Offentliche gedeckte Veloabstellplatze im Zentrum A 400
41.VvV10.12 Kaiseraugst: Ausbau Angebot an Veloabstellanlagen A 401
V1013 \Pj\(/a;ssir(‘ar:ﬁsé;rl:lwiggaufreie und sichere Fuss- und Veloverkehrsachse Ost- A 202
41.V10.14 Kaiseraugst: Verbreiterung Bahnweglein fur LV-Nutzung A 403
41.V10.15 Mohlin: Verbesserung LV-Achsen und Zugange zum Bahnhof A 404
41.V10.16 Reinach: Erganzungen Fuss- und Velowege inkl. Veloabstellanlagen A 405
ALV10.17 ?Tr::i:wﬁa\'r‘?é;\é—ug)nterfuhrung SBB inkl. Fusswegverbindung bis Griebengasse A 406
ALV10.18 SAurLegsg?;rshe:clssrt)ri;z;re\/)/;i\tetivr;;;nd Trottoirverlegung im Tal inkl. Knotenanpas- A 207
41Vv10.19 MUnchenstein: Neue Fussgangerbricke mit Lift «Van Baerle-Neue Talstrasse» A 408
41.V10.20 Dornach: Langsamverkehrsunterfuhrung Apfelsee A 409
4LV10.21 %?rﬁjsg;;rnvig:’tferﬁpg Personenunterfihrung Bahnhof Dornach-Arlesheim A 11
41.V10.22 Dornach: Fussverkehr - Behebung Schwachstellen A 412
41.V10.23 Dornach: Langsamverkehr Aufwertung Birsquerung 413
ALV10.24 iroer;a)ch: LV-Verbindung Bahnhof Dornach-Arlesheim - Reinach (Stocklin A 114
41.V10.25 Laufen: Erschliessung Fussweg Bierkellerweg A 415
41.V10.26 Duggingen/Pfeffingen: Durchgehender Birsuferweg A 416
41.V10.27 Allschwil: Ausbau und Verbesserung LV-Achsen inkl. Veloabstellanlagen A 417
41.V10.28 Binningen: Verbindung Paradiesstrasse - Weinbergstrasse A 418
41.V10.29 Binningen: Fussweg Benkenstrasse A 419
41.V10.30 Binningen: Veloabstellanlagen A 420
41.V10.31 Binningen: Luckenschluss Blumenstrasse A 421
41.V10.32 Bottmingen: Behebung Schwachstellen Fussverkehr A 422
41.V10.33 Rodersdorf: Ausbau Fusswegnetz A 423
41.V10.34 SLA: Liaison cyclable Sierentz - Waltenheim A 424
41.V10.35 SLA: Liaison cyclable Leymen - Biel-Benken A 425
41.V10.36 SLA: Liaison cyclable Folgensbourg - Wentzwiller A 426
41.V10.37 SLA: Liaison cyclable Hésingue - Saint-Louis A 427
41.V10.38 SLA: Liaison cyclable Geispitzen - Waltenheim A 428
41.V10.39 SLA: Liaison cyclable Attenschwiller - Wentzwiller A 429
41.vV10.40 SLA: Liaison cyclable Huningue Rue du Rhin A 430
41vV10.41 SLA: Liaison cyclable Kappelen - Helfrantzkirch A 431
41vV10.42 SLA: Liaison cyclable Koetzingue - Waltenheim A 432
41.V10.43 SLA: Liaison cyclable Leymen - Hagenthal-le-Bas A 433
41.V10.44 SLA: Liaison cyclable Village-Neuf - Saint-Louis A 434
41.V10.45 SLA: Liaison cyclable Michelbach-le-Haut - Blotzheim A 435
ALV10.46 SLA: Liaison cyclable Hégenheim - Parc des Carriéres - Saint-Louis Bourg- A 436

felden
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Nr. A-Massnahme Prio Seite
N° Mesure A Prio Page
41.VvV10.47 Saint-Louis: Liaison cyclable rue de I'Aéroport - rue du Canal A 437
ALV10.48 Saint-Louis: Liaison cyclable le long des voies SNCF, entre |la rue de Seville A 438
et la Gare
41.VvV10.49 Saint-Louis: Abris couverts pour les vélos A 439
41.V10.50 Saint-Louis: Liaison cyclable avenue de Bale A 440
41V10.51 Ferrette: Crea‘uorj d’'un \t‘mera\fe secumsg pour les piétons et cyclistes reliant A 201
le nouveau quartier multifonction Robelin de Ferrette
ALV10.52 Ferrette: ‘Creahon d’une liaison cyclable vers Bale entre Ferrette et la piste A 142
cyclable a Bouxwiller
ALV10.53 Dutmenach: Elarg|ssemen§ des trottoirs dans la rue de Ferrette, la rue du A 443
Chateau et la rue du Chemin de Fer
ALV10.54 Lk Lorrach: Neubau Radweg Egringen - Holzen (Kandern), Luckenschluss A 244
K6151
ALV10.55 Lorrach: Trennung Fuss- und Veloweg entlang der Wiese (Pendlerroute A 445
West)
41.V10.56 Schopfheim: Umgestaltung Radweg Wiesendamm A 446
41L.V10.57 Zell im Wiesental: Beseitigung Schwachstelle BahnUbergang A 447
41.V10.58 Weil am Rhein: Luckenschluss Pendlerroute Heldelinger Strasse A 448
ALV10.59 Bad Sackingen: Radweggluckenschhessung im Ortsteil Wallbach und Velo- A 450
abstellanlagen an Bahnhofen
Nr. B-Massnahme Prio Seite
Ne Mesure B Prio Page
4LV11 Pratteln: Velounterfihrung Bahnhof B 456
aLvi1z Kaiseraugst: Uberfuhrung Landstrasse B 459
41V13 Lorrach: Grin- und Querverbindung B 462
41V14 BS: Veloverbindung Gundeli - Innenstadt B 465

1.2.5 Agglomerationsmassnahmen: Strategische Verkehrsmassnahmen (V)
Mesures agglomération : Mesures stratégiques pour les transports

Nr. Ae-Massnahme Prio Seite

Ne Mesure Ae Prio Page
ZAVA Regionales Konzept Multimodale Drehscheiben Ae 469
4v2 Harmonisierung Parkraumbewirtschaftung 2. Phase Ae 472
4V3 Regionales Verkehrsmanagement 2. Phase Ae 474
4V4 Trinationale Flachenstrategie fUr GUterverkehr Ae 477
4V5 Mobilitdtsmanagement - Sharing Angebote Uber die Grenzen denken Ae 479
4V6 Mobilitdtsmanagement bei Arealentwicklungen Ae 481

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Ubergeordnete
Massnahmen (UM}

Mesures dordre
superieur
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

2.1 Ubergeordnete Massnahmen: Offentlicher Verkehr (OV)
Mesures d’ordre supérieur : Transports publics

2.1.1  Ubersichtskarte (A-, B-Horizont)
Carte synoptique (horizons A et B)

Nr. A-Massnahme Seite
N° Mesure A Page
40-01 Neubau- und Ausbaustrecke Karlsruhe - Basel (Planfeststellungsabschnitte 9.2 und 9.3) 22
40-02 Vierspurausbau Liestal 25
4U-03  Wendegleis Liestal 28
40-04 Entflechtung Basel Ost - Muttenz k{0]
40-065 Entflechtung Pratteln 1. Etappe (Anpassung Signalisierung) 32
40-06 Ausbau Publikumsanlagen Basel SBB (Provisorische Passerelle) 34
40-07 Ausbau Publikumsanlagen Basel SBB (Zusatzliche Gleisquerung) 36
40-08  Leistungssteigerung Basel SBB 38
40-09 Bahnanbindung EuroAirport 40
4U-010 Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn Basel Bad Bf - Erzingen (Baden) fiir den SPNV 43
40-011 Kapazitatserweiterung/Ausbau der Garten- und Wiesentalbahn 46
4U-012 Doppelspur Laufental (Duggingen - Grellingen) 49
4U-013 Wendegleis Aesch 52
40-014  Ausbau Publikumsanlagen Basel Bad Bf 54
40-015 S-Bahn Haltestelle Lérrach Zentralklinikum 56
40-016  S-Bahn Haltestelle Basel Solitude 58
4U-017 S-Bahn Haltestelle Basel Morgartenring (5]0]
40-018 S-Bahn Haltestelle Dornach Apfelsee 62
40-019 S-Bahn Haltestelle Rheinfelden Warmbach 64
40-020 S-Bahn Haltestelle Bad Sackingen Wallbach 66
4U-021 Beschleunigung Leimental - Basel 68
4U-022 Angebotsausbau Liestal - Waldenburg 70
Nr. B-Massnahme Seite
N° Mesure B Page
40-023  Herzstick Basel 72
4U-024  S-Bahn Haltestelle Basel Mitte 76
4U-025 S-Bahn Haltestellte Basel Klybeck 78
4U-026  Entflechtung Pratteln 2. Etappe (Entflechtungsbauwerk) 80
A40-027 Viersplurausbau Basel St. Johann - Saint-Louis sowie Ausbau und Erweiterung Haltestelle 82
EuroAirport
40-028 3. Gleis Pratteln - Rheinfelden 84

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

2.1.2 Massnahmenblatter (A und B-Horizont)
Fiches de mesure (horizons A et B)
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Projet d’agglomération de Bale 4° génération

N N

4U-01

4U-061 Neubau- und Ausbaustrecke Karlsruhe - Basel
[Planfeststellungsabschnitte 9.2 und 9.3)

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfliihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Eisenbahnbundesamt EBA Land Baden-Wurttemberg, EQ, Buro des Beauftragtenfur die deutschen
Eisenbahnstrecken auf Schweizer Gebiet, Bundesamt fur Verkehr, Kanton
Bauherren: DB Netz AG
Basel-Stadt
Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

& )

1'210’000'000 2011 ca. 2030

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Die Massnahme ist Teil des Ausbauprojekts der bestehenden Rheintalbahn zwischen Karls-
ruhe und Basel von zwei auf vier Spuren. Die Strecke gehdrt zum europaischen Guterver-
kehrskorridor von Rotterdam nach Genua. Grésstenteils verlaufen die neuen Gleise parallel
zu den alten. Durch eine verbesserte LinienfUhrung auf Neubaustrecken soll die Fahrzeit
zwischen Karlsruhe und Basel um 31 Minuten verkUrzt werden. Im Bereich der Agglomera-
tion Basel befinden sich die Planfeststellungsabschnitte (PfA) 9.1 (Schliengen - Eimeldingen,
mit Katzenbergtunnel), 9.2 (Haltingen - Weil am Rhein) und 9.3 (Basel, mit Wiesenguerung).
Der Abschnitt 9.1 konnte bereits zum Fahrplanwechsel 2012/2013 in Betrieb genommen
werden. Der Abschnitt 9.2 ist seit Mitte 2011 im Bau. Sowohl in Haltingen als auch in Weil
am Rhein werden im Zuge der Bauarbeiten die Bahnsteige fUr den Nahverkehr moderni-
siert und an die neuesten Normen angepasst. FUr den auf Schweizer Territorium gelegenen
Abschnitt 9.3 zwischen Weil am Rhein Grenze und Rheinbrlcke wurde die Plangenehmigung
2020 erteilt. Bis 2030 sollen die Baumassnahmen auf diesem Abschnitt fertiggestellt sein.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Grundsatz 2: Mobilitadt ermodglichen und auf nachhaltige Angebote lenken

» Die S-Bahn-Achsen bieten schnelle Verbindungen aus allen Korridoren ins Agglomerati-
onszentrum und verbinden die Korridore miteinander.

» Dank Eigentrassees oder Verkehrsmanagement sind zuverldssige Fahrzeiten sichergestellt.

Bezug zu Teilstrategien:
» V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und dusseren Korridoren erhdhen
» V6.1 Infrastrukturkapazitadten bereitstellen und Transportabwicklung optimieren

Bezug zu anderen Massnahmen

Die Neubau- und Ausbaustrecke Karlsruhe - Basel schafft neue Kapazitaten fUr den Guter-,
Fern- und Regionalverkehr. Damit wird sichergestellt, dass die geplanten GUterverkehrs-
massnahmen in Basel Nord (Terminal Gateway mit Hafenbecken 3) an einem leistungsfahi-
gen Nord-Sud-Bahnkorridor angeschlossen sind (4U-GV1 und 4U-GV2). Um die Kapazitaten
im alpenguerenden Glterverkehr zu sichern, ist langfristig der Bau einer neuen Juraguerung
notwendig (4U-029). Damit wird die Vierspurstrecke aus Karlsruhe Uber Basel hinaus bis
nach Olten gezogen. Die Fertigstellung der Planfeststellungsabschnitte 9.2 und 9.3 ist aus-
serdem eine zentrale Voraussetzung fur einen 30-Minuten-Takt der S-Bahn zwischen Basel
Bad Bf, Mullheim (Baden) und Freiburg (Breisgau) Hbf. Die Verknupfung zwischen S-Bahn
und Tramnetz am Bahnhof Weil am Rhein wird mit der Verlangerung der Tramlinie 8 bis
zum La&ublinpark (403) und langfristig bis zur Vitra 4025) verstarkt. Nach dem schrittwei-
sen S-Bahn-Ausbau auf den Zulaufstrecken ist fUr die Umsetzung des Angebots-Zielkon-
zepts der trinationalen S-Bahn Basel die Realisierung des Projekts Herzstlck Basel (4U-023)
notwendig, was einen Quantensprung im Nahverkehrsangebot mit haufigeren, schnelleren
und direkteren S-Bahn-Verbindungen quer durch die Agglomeration Basel ermoglicht. Fur
die direkte S-Bahn-Verbindung von Freiburg (Breisgau) Hbf zum EuroAirport mussen nebst
dem Herzstlck Basel die Strecke zwischen Basel St. Johann und St-Louis sowie die Halte-
stelle EuroAirport ausgebaut werden @U-027).

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])

40-01

Historie Prio
AP1/ARE-Code
04 B

AP2/ARE-Code
07 B

AP3/ARE-Code
Us A

Massnahmenkategorie

Ubergeordnete
Massnahme OV

Unterkategorie

Mesures d’ordre supérieur

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

40-014 Ausbau Publikumsanlagen Basel Bad Bf A
40-023 Herzstiick Basel B
240-627 Vierspurausbau Basel St. Johann - Saint-Louis sowie Ausbau und Erweiterung B
Haltestelle EuroAirport
40-029 Neuer Juradurchstich (Wisenbergtunnel) C
4U-GV1 Terminal Gateway Basel Nord A
4U-GV2 Entwicklung Hafen - Hafenbecken 3 A
o 403 Weil am Rhein: Verlangerung Tram 8 Weil am Rhein bis Laublinpark A
40-01 4025 Weil am Rhein: Tram 8 (Weil Laublinpark - Vitra) C
4S522.2 Haltingen-Ost
4S22.3 Im Rad
4S522.4 Heldelinger Boden
4S22.5 Unterer Brommacker
Webseite des Projekts: https://www.karlsruhe-basel.de/home.html
Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org
Arbeiten an der Strecke Karlsruhe - Basel
AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4U-02

Vierspurausbau Liestal 40-62

at

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code
016/2701.2.006 A

AP3/ARE-Code

’ 04/2701.3.184 A
g " 7 5 Siod T TeEL B
; e Y G 2 “ , ﬂassnahmenkategorie
Ubergeordnete

Massnahme OV

Unterkategorie

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife -

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Bundesamt fiir Verkehr (BAV)
Bauherren: Kanton Basel-Landschaft, Stadt Liestal, SBB Immobilien
SBB Infrastruktur

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
a2 Ul &
Il
365’'000'000 2019 2025

Massnahmenbeschrieb

Im Norden des Bahnhofs Liestal vereinen sich die Doppelspurstrecken aus dem Adlertunnel
(Fernverkehr) sowie aus Frenkendorf (Guterverkehr und S-Bahnen). Dadurch Uberschneiden
sich die Fahrwege der Zlge, was zu sogenannten Kreuzungskonflikten fuhrt. Dies schrankt
nicht nur die Streckenkapazitat ein, sondern verursacht im taglichen Betrieb auch Stdérungen
und Verspatungen im Fern-, Regional- und GUterverkehr. Aus diesem Grund wird der Bahn-
hof Liestal derzeit auf 4 durchgehende Gleise mit je einer Bahnsteigkante ausgebaut. Damit

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

kann das Kreuzen der Fahrwege der Zlge flexibel auf der Nord- oder Stdseite des Bahnhofs
erfolgen. Im Rahmen des Umbaus werden ebenfalls die Publikumsanlagen erneuert sowie
die PersonenunterfUhrungen verschoben und erweitert. Dadurch profitiert die stetig wach-
sende Zahl an Reisenden von grossziigigeren Flachen und einem barrierefreien Zugang zu
den Zugen. Das gleichzeitig zu realisierende Wendegleis (4U-0O3) in Liestal ist Vorausset-
zung fur die EinfUhrung des Viertelstundentaktes auf der S-Bahn bis Liestal. Die Massnahme
befindet sich zurzeit im Bau und wird bis 2025 fertiggestellt.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fUr qualitadtsvolle Aufwertung nutzen

> Die S-Bahn erschliesst die inneren Korridore im 15-Minuten-Takt, ergénzt von einem eng-
maschigen Bus-/Tramnetz im 7,5-Minuten-Takt.

> Dank Eigentrassees oder Verkehrsmanagement sind zuverldssige Fahrzeiten sichergestellt.

» Die S-Bahn- und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen fir
eine reibungslose kombinierte Mobilitat.

40-02

Bezug zu Teilstrategien:
> V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und dusseren Korridoren erhdhen
» V6.1 Infrastrukturkapazitaten bereitstellen und Transportabwicklung optimieren

Bezug zu anderen Massnahmen

Der Vierspurausbau des Bahnhofs Liestal steht im engen Zusammenhang mit anderen Uber-
geordneten Infrastrukturmassnahmen auf der Bahnstrecke zwischen Liestal und Basel SBB
AU-03, 4U-04, 40-05 und 4U-08). Deren Fertigstellung ist eine Voraussetzung fur die
EinfUhrung des Viertelstundentaktes der trinationalen S-Bahn Basel zwischen Liestal und
Basel SBB im Dezember 2025. Die Linie 19 der BLT «Waldenburgerbahn» (4U-022) wird im
Rahmen der Umgestaltung ebenfalls neu konzipiert. Die Funktion von Liestal als regiona-
ler Umsteigeknoten wird dadurch gestarkt. Nicht zuletzt erhalt mit dem Bahnhofsausbau
das Schwerpunktgebiet rund um den Bahnhof Liestal (4520.1) einen attraktiven Zugang zur
trinationalen S-Bahn Basel und zum Fernverkehr. Nach dem schrittweisen S-Bahn-Ausbau
auf den Zulaufstrecken ist fur die Umsetzung des Angebots-Zielkonzepts der trinationalen
S-Bahn Basel die Realisierung des Projekts Herzstlick Basel (4U-023) notwendig, was einen
Quantensprung im Nahverkehrsangebot mit haufigeren, schnelleren und direkteren S-Bahn-
Verbindungen quer durch die Agglomeration Basel ermoglicht.

40-03 Wendegleis Liestal
40-04 Entflechtung Basel Ost - Muttenz
40-05 Entflechtung Pratteln 1. Etappe (Anpassung Signalisierung)

4U-08 Leistungssteigerung Basel SBB

> > »>» » >

40-022 Angebotsausbau Liestal - Waldenburg

40-023 Herzstlck Basel

ve}

4S20.1 Bahnhof Liestal

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Welbseite des Projekts:
https://company.sbb.ch/de/ueber-die-sbb/projekte/projekte-mittelland-tessin/ausbau-
bahnknoten-liestal/vierspurausbau.html

Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org

4U-02

Ubersicht Projekte Vierspurausbau/Wendegleis Liestal

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur

AGGLOPROGRAMMBASEL
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40-03

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4U-03

Wendegleis Liestal

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Bundesamt fiir Verkehr (BAV)
Bauherren: Kanton Basel-Landschaft, Stadt Liestal, SBB Immobilien
SBB Infrastruktur

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
a2 N &
01l
15'000'000 2024 2025

Massnahmenbeschrieb

Zwischen Basel und Liestal soll die S-Bahn statt halbstundlich neu viertelstindlich verkeh-
ren. Damit diese zusatzlichen S-Bahn-Zlge ohne Beeintrachtigung des Ubrigen Bahnver-
kehrs in Liestal wenden kdnnen, muss ein neues Wendegleis inklusive Weichenverbindungen
an die Stammlinie Richtung Frenkendorf gebaut werden. Das Wendegleis kommt im ndrd-
lichen Teil des Bahnhofs Liestal entlang des Emma Herwegh-Platzes zu liegen und wird auf
eine Nutzlange von 225 Metern ausgebaut. Dazu wird der bestehende Bahnsteig des Gleis 1
in Richtung Frenkendorf verlangert und mit einem Perrondach versehen.



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen

» Die S-Bahn erschliesst die inneren Korridore im 15-Minuten-Takt, erganzt von einem eng-
maschigen Bus-/Tramnetz im 7,5-Minuten-Takt.

» Dank Eigentrassees oder Verkehrsmanagement sind zuverldssige Fahrzeiten sichergestellt.

Bezug zu Teilstrategien:
» V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und ausseren Korridoren erhdhen

Bezug zu anderen Massnahmen

Das Wendegleis fur die S-Bahn in Liestal steht im engen Zusammenhang mit anderen Uber-
geordneten Infrastrukturmassnahmen auf der Bahnstrecke zwischen Liestal und Basel SBB
4U-02, 4U-04, 4U-05 und 4U-08). Deren Fertigstellung ist eine Voraussetzung fur die Ein-
fUuhrung des Viertelstundentaktes der trinationalen S-Bahn Basel zwischen Liestal und Basel
SBB im Dezember 2025. Das Schwerpunktgebiet rund um den Bahnhof Liestal (4520.1) pro-
fitiert dadurch von einem attraktiven S-Bahn-Angebot. Nach dem schrittweisen S-Bahn-
Ausbau auf den Zulaufstrecken ist fUr die Umsetzung des Angebots-Zielkonzepts der trina-
tionalen S-Bahn Basel die Realisierung des Projekts Herzstick Basel (4U-023) notwendig, Historie Prio
was einen Quantensprung im Nahverkehrsangebot mit haufigeren, schnelleren und direkte- AP1/ARE-Code

ren S-Bahn-Verbindungen quer durch die Agglomeration Basel ermdglicht. = =

40-03

AP2/ARE-Code

40-02 Vierspurausbau Liestal A
o AP3/ARE-Code
4U-04 Entflecht B | Ost - Mutt A A
ntflechtung Basel Os uttenz (gt A
40-05 Entflechtung Pratteln 1. Etappe (Anpassung Signalisierung) A
40-08 Leistungssteigerung Basel SBB A Ylassnahmenkategorie
Ubergeordnete
40-023 Herzstlck Basel B Massnahme OV
4S20.1 Bahnhof Liestal Unterkategorie

Webseite des Projekts: https://company.sbb.ch/de/ueber-die-sbb/projekte/projekte-mit-
telland-tessin/ausbau-bahnknoten-liestal/vierspurausbau.html
Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur

AGGLOPROGRAMMBASEL

Visualisierung Wendegleis Liestal
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4U-04

4004 Entflechtung Basel Ost - Muttenz

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Bundesamt fiir Verkehr (BAV)
Bauherren: Kanton Basel-Landschaft, Gemeinde Muttenz
SBB Infrastruktur

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
a2 N &
Il
300'000'000 2020 2025

Massnahmenbeschrieb

Die S-Bahnen im Frick- und Ergolztal verkehren heute im Halbstundentakt. Aufgrund der
wachsenden Nachfrage wird das Angebot ausgebaut. Der Ostkopf des Bahnhofs Basel SBB
stdsst jedoch kapazitatsmassig an seine Grenzen, weshalb der S-Bahn-Verkehr bei der Aus-
fahrt in Richtung Muttenz starker vom Fern- und Guterverkehr entflochten werden muss.
Das Projekt beinhaltet die Errichtung eines neuen Entflechtungsbauwerks (Uberwerfung)
zwischen St. Jakob und Muttenz sowie eine teilweise Anpassung der Gleis- und Publikums-
anlagen im Bahnhof Muttenz (behindertengerechte UnterfUhrung, Erneuerung Bahnsteig 4
und neue Passerelle Hagnau). Nach der Inbetriebnahme der Entflechtung kénnen S-Bahn-
AGGLOPROGRAMMBASEL
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ZUge von Basel in Richtung Ergolz- und Fricktal die Hauptausfahrt des Bahnhofs SBB umfah-
ren und kreuzungsfrei via GUterbahnhof Wolf in Muttenz in die Stammstrecke einfadeln.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen
» Die S-Bahn-Achsen bieten schnelle Verbindungen aus allen Korridoren ins Agglomerati-
onszentrum und verbinden die Korridore miteinander.
> Dank Eigentrassees oder Verkehrsmanagement sind zuverlassige Fahrzeiten sichergestellt. 40-04

Bezug zu Teilstrategien:
» V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und ausseren Korridoren erhdhen
» V6.1 Infrastrukturkapazitaten bereitstellen und Transportabwicklung optimieren

Bezug zu anderen Massnahmen

Die Entflechtung Basel Ost - Muttenz steht im engen Zusammenhang mit anderen Uberge-
ordneten Infrastrukturmassnahmen auf der Bahnstrecke zwischen Liestal und Basel SBB (4U-

02, 4U-03, 4U-05 und 4U-08). Deren Fertigstellung ist eine Voraussetzung fur die EinfUh- Historie Prio
rung des Viertelstundentaktes der trinationalen S-Bahn Basel zwischen Liestal und Basel SBB AP1/ARE-Code
im Dezember 2025. Langerfristig soll das Schwerpunktgebiet (4514.1) westlich des Bahn- o33 E
hofs Muttenz, wo sich auch der Campus der Fachhochschule Nordwestschweiz befindet, mit 3:’/22/:‘(;'5;%%‘19 .
einer Tramlinie besser an die S-Bahn angeschlossen werden (4016). Nach dem schrittweisen 02/2701:2:010 B
S-Bahn-Ausbau auf den Zulaufstrecken ist fUr die Umsetzung des Angebots-Zielkonzepts der AP3/ARE-Code
trinationalen S-Bahn Basel die Realisierung des Projekts Herzstiick Basel (4U-023) notwendig, 3222701'3'151 é
was einen Quantensprung im Nahverkehrsangebot mit haufigeren, schnelleren und direkteren
S-Bahn-Verbindungen quer durch die Agglomeration Basel ermdglicht. Massnahmenkategorie
Ubergeordnete
Massnahme OV
40-02 Vierspurausbau Liestal A
40-03 Wendegleis Liestal A AherslE
40-05 Entflechtung Pratteln 1. Etappe (Anpassung Signalisierung) A
40-08 Leistungssteigerung Basel SBB A
40-023 Herzstiick Basel B
4016 BL: Tram Polyfeld C
4S514.1 Bahnhofsgebiet Muttenz

Webseite des Projekts: https://company.sbb.ch/de/ueber-die-sbb/projekte/projekte-mit-
telland-tessin/basel-muttenz.html

Trinationale S-Bahn Basel:
https://www.trireno.org

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur

Vogelperspektive Muttenz
Bahnhof

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

mE mE
4U-05

40-05 Entflechtung Pratteln 1. Etappe (Anpassung
Signalisierung]

"y - B - . W
oh 4 = . , :

My cratimes

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Bundesamt fiir Verkehr (BAV)

Bauherren: Kantone Aargau und Basel-Landschaft
SBB Infrastruktur

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= Tl &
Il
5'000'000 2021 2022

Massnahmenbeschrieb

In Pratteln treffen mehrere Bahnlinien aufeinander. Im Osten des Bahnhofs vereinen sich die
beiden Doppelspurstrecken aus dem Ergolz- und dem Fricktal. Auch im Westen des Bahnhofs
teilen sich die Verkehrsstrome: die Giiterziige verkehren von/nach Rangierbahnhof Basel SBB

RB, wahrend die Personenziige die Strecke von/nach Basel SBB PB benUtzen. Zur Linderung
AGGLOPROGRAMMBASEL
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der dadurch entstehenden Kapazitatseinbussen ist kurzfristig ist eine Verklrzung der Signal-
abstande in der Ein- und Ausfahrt zum Bahnhof Pratteln sowie zwischen Pratteln und Muttenz
geplant. Die kUrzeren Signalabstande ermoglichen, dass sich ZUge in klrzeren Zeitabstanden
folgen kédnnen. Die Zugfolgezeitverklrzung schafft so in Pratteln die ndtige Kapazitat fur einen
S-Bahn-Viertelstundentakt Basel SBB - Liestal und Iasst sich als erste Bauetappe rasch reali-
sieren. In einer zweiten Etappe sollen die Verkehrsstréme physisch entflochten werden (siehe
Massnahme «4U-026: Entflechtung Pratteln 2. Etappe (Entflechtungsbauwerk)»

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen

» Die S-Bahn erschliesst die inneren Korridore im 15-Minuten-Takt, ergénzt von einem eng-
maschigen Bus-/Tramnetz im 7,5-Minuten-Takt.

» Dank Eigentrassees oder Verkehrsmanagement sind zuverldssige Fahrzeiten sichergestellt.

40-05

Bezug zu Teilstrategien:
» V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und ausseren Korridoren erhdhen
» V6.1 Infrastrukturkapazitaten bereitstellen und Transportabwicklung optimieren

Historie Prio
099 B
Die Entflechtung Pratteln 1. Etappe (Anpassung Signalisierung) steht im engen Zusammenhang AP2/ARE-Code
mit anderen Ubergeordneten Infrastrukturmassnahmen auf der Bahnstrecke zwischen Liestal 03/270.2.147 B
und Basel SBB (@U-02, 4U-03, 4U-O4 und 4U-0O8). Deren Fertigstellung ist eine Voraussetzung AP3/ARE-Code
fur die EinfUhrung des Viertelstundentaktes der trinationalen S-Bahn Basel zwischen Liestal und 03/2701.3.173 A
Basel SBB im Dezember 2025. Mit der Realisierung der zweiten Etappe (4U-026) sowie einem
Streckenausbau zwischen Pratteln und Rheinfelden (4U-028) werden die ndtigen Kapazitaten Massnahmenkategorie
fur den geplanten Viertelstundentakt der S-Bahn zwischen Basel und Rheinfelden sichergestellt. Ubergeordnete

Nach dem schrittweisen S-Bahn-Ausbau auf den Zulaufstrecken ist fur die Umsetzung des Ange- Massnahme OV

bots-Zielkonzepts der trinationalen S-Bahn Basel die Realisierung des Projekts Herzstlick Basel e e
4U-023) notwendig, was einen Quantensprung im Nahverkehrsangebot mit haufigeren, schnel- -
leren und direkteren S-Bahn-Verbindungen quer durch die Agglomeration Basel ermdglicht.

40-62 Vierspurausbau Liestal A
40-03 Wendegleis Liestal A
40-04 Entflechtung Basel Ost - Muttenz A
40-08 Leistungssteigerung Basel SBB A
40-023 Herzstlck Basel B
40-026 Entflechtung Pratteln 2. Etappe (Entflechtungsbauwerk) B
40-028 3. Gleis Pratteln - Rheinfelden B
3
4S15.3 Bahnhofsgebiet Pratteln =
Q
£ 5
= [
g \C
=,
2 ?
(0]
Weiteres e
5o
i i 33
Webseite des Projekts: https://company.sbb.ch/ e >
de/ueber-die-sbb/projekte/projekte-mittelland- 352
tessin/ausbauten-basel.html ~
Trinationale S-Bahn Basel:
https://www.trireno.org Durchfahrtssignal AGGLOPROGRAMMBASEL
auf rot
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

mE mE
40-06 Ausbau Publikumsanlagen Basel SBB

(Provisorische Passerelle)

g l.s ,*1:-. :"rr,. “ol % N/ “@b S 5
[ LTS
%? v/ .
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:rr}:*".. %....ff”.-f'/ #h?’& i & Bamn Haltssialln

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Bundesamt fiir Verkehr (BAV)
Bauherren: Kanton Basel-Stadt
SBB Infrastruktur

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
a2 N &
01l
50'000'000 2023 2025

Massnahmenbeschrieb

Mit der Erweiterung der S-Bahn und Fernverkehrsverbindungen ab Basel SBB im Horizont

2025 wird erwartet, dass die Belastung der Publikumsanlagen des Bahnhofs Basel SBB erneut

zunimmt. Bereits heute stossen die vorhandenen Zugange zu den Bahnsteigen in Spitzenzeiten

an ihre Kapazitatsgrenze. Bis zur Realisierung einer langfristigen Lésung zur Erschliessung der

Bahnsteige (zusatzliche Uber- oder Unterfuhrung) wird eine provisorische Passerelle errichtet.

Die Passerelle soll im Bereich zwischen der bestehenden Passerelle und der Margarethenbricke
AGGLOPROGRAMMBASEL
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liegen und die Perrons vom heutigen Gleis 5/6 bis zum kinftigen Perron Gleis 19/20 erschlies-
sen. Die Uberdachte, rund 10 Meter breite Passerelle ist via Treppen und Liften zuganglich und
entspricht damit den Vorgaben des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG).

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrdger hochwertig verdichten
» Die S-Bahn- und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen fir
eine reibungslose kombinierte Mobilitat. 4U-06
» Ein dichtes und attraktives Fuss- und Veloverkehrsnetz sorgt flachendeckend fur direkte
Verbindungen.

Bezug zu Teilstrategien:
» V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und ausseren Korridoren erhdhen

Bezug zu anderen Massnahmen

Bis zur Realisierung einer definitiven Losung (4U-0O7) wird die provisorische Passerelle als

Entlastung der bisherigen stark belasteten Passerelle gebaut. Die provisorische Passerelle Historie Prio
soll gleichzeitig wie die Erweiterung des Bahnhofs SBB (4U-O8) umgesetzt werden. Damit AP1/ARE-Code
wird sichergestellt, dass aufgrund der steigenden Personenstromen (Viertelstundentakt = =
Liestal - Basel) die Kapazitat der Publikumsanlagen ausreicht. AP2/ARE-Code
40-07 Ausbau Publikumsanlagen Basel SBB (Zusatzliche Gleisquerung) A AP3/ARE-Code
L 02/270.3.162 A
4U-08 Leistungssteigerung Basel SBB A
4S5.4 Umfeld Bahnhof SBB Massnahmenkategorie
Ubergeordnete

Massnahme OV

i Unterkategorie
Weiteres ;

Webseite des Projekts: https://company.sbb.ch/de/ueber-die-sbb/projekte/projekte-mit-
telland-tessin/ausbauten-basel.html
Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org

Visualisierung provisorische Passerelle

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur

AGGLOPROGRAMMBASEL
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40-07

Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

mE mE
Ausbau Publikumsanlagen Basel SBB (Zusatzliche
Gleisquerung)

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Bundesamt fiir Verkehr (BAV)
Bauherren: Kanton Basel-Landschaft
SBB Infrastruktur

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
a2 N &
01l
356000'000 2028 2035

Massnahmenbeschrieb

Mit der Erweiterung des Angebots im Fern- sowie S-Bahn-Verkehr wird das Fahrgastauf-
kommen im Bahnhof Basel SBB erneut zunehmen. Die heutigen Publikumsanlagen werden
nicht mehr gentigen, um weiterhin einen sicheren Zugang zu den Bahnsteigen zu gewahr-
leisten. Neben den bestehenden Passerellen wird deshalb eine weitere Gleisquerung geplant,
die entweder in Form einer Uber- oder Unterfilhrung gebaut werden soll. Dazu sind auch
zusatzliche Abgange zu den Bahnsteigen sowie Bahnsteiganpassungen vorgesehen. Die
Ausgestaltung der neuen Gleisquerung ist kompatibel mit den Planungen zum Herzstlck
(4U-023) der trinationalen S-Bahn und dessen Einfihrung in den Bahnhof Basel SBB.
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Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten

» Die S-Bahn- und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen far
eine reibungslose kombinierte Mobilitat.

» Ein dichtes und attraktives Fuss- und Veloverkehrsnetz sorgt flachendeckend fur direkte
Verbindungen.

Bezug zu Teilstrategien:
» V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und dusseren Korridoren erndhen 40-07
» V2.1 Tramnetz erganzen und mit dem S-Bahn-System vernetzen

Bezug zu anderen Massnahmen

Mit der Erweiterung des Bahnhofs Basel SBB (4U-0O8) und mit dem geplanten Angebotsausbau
(S-Bahn und Fernverkehr) werden die Publikumsanlagen an ihre Kapazitdtsgrenze gelangen.
Deshalb wird eine neue Uber- oder Unterfilhrung geplant, um die heutigen Anlagen zu ent-
lasten und die provisorisch erstellte Passerelle (4U-O6) abzuldsen. Diese Baumassnahme wird
in enger Abstimmung mit dem Herzstick Basel geplant (4U-023) sowie mit der umfassenden

Neugestaltung des Umsteigeknotens Basel SBB abgestimmt (4MD14 und 4MD15). Dank dem Historic Prio
durch die neue Publikumsanlage verbesserten Zugang zum OV-Knoten Markthallenplatz soll der AP1/ARE-Code
Centralbahnplatz entlastet werden. Schliesslich ist das Ziel der neuen Uber- oder Unterfiihrung, = =
die Anbindung von Basel SBB an die Stadt zu verbessern (4M24). Die Attraktivitat des Schwer- AP2/ARE-Code

punktgebietes rund um den Bahnhof SBB (4S5.4) soll dadurch erheblich gestarkt werden. - -

AP3/ARE-Code

40-06 Ausbau Publikumsanlagen Basel SBB (Provisorische Passerelle) A U2/2701.3.162 A

40-08 Leistungssteigerung Basel SBB A X
Massnahmenkategorie

40-023 Herzstlick Basel B Ubergeordnete
Massnahme OV

BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB-West (Markthallenplatz und Margare-

4Mb14 thenbrlcke), 1. Etappe E Unterkategorie
BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB - Nord (Centralbahnplatz und Central- i

4MD15 B
bahnstrasse-West)
BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB-West (Markthallenplatz und Margare-

4MD24 . ©
thenbrlcke), 2. Etappe

MIV 4M24 BS: Aufwertung Verbindung Bahnhof SBB - Innenstadt C
4S5.4 Umfeld Bahnhof SBB

=
=]
Webseite des Projekts: https://company.sbb.ch/de/ueber-die-sbb/projekte/projekte-mit- é 5
telland-tessin/ausbauten-basel.html g3
Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org 3 f
25
Blick entlang Passerelle am Bahnhof Basel SBB g S
- S 8
3=
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40-68

45-08 Leistungssteigerung Basel SBB
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JIF ! ':I --: [ "'i_' -t ¢ S-Bann Halbnatolio
Beteiligte Stellen/Koordination/Reife
Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Bundesamt fiir Verkehr (BAV)
Bauherren: Kanton Basel-Stadt
SBB Infrastruktur
Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
a2 il &
01l
130°’000'000 2023 2025

Massnahmenbeschrieb

Fur die neuen Angebote im Ergolz- und im Laufental ist im Bahnhof Basel SBB ein zusatz-
licher Bahnsteig mit zwei Bahnsteigkanten notwendig. Dieser ist auf der stdlichen Seite
(Gundeldingen) des Bahnhofs SBB, zwischen den Gleisen 19 und 20 geplant. Um fur die
Ausbauten den nétigen Platz zu schaffen, muUssen in diesem Bahnhofsteil die bestehenden
Bahnsteige und Gleise verschoben beziehungsweise neu gebaut werden: Unter anderem
wird das heutige Gleis 17 zugunsten des neuen Gleises 20 aufgehoben; zudem wird der heu-
AGGLOPROGRAMMBASEL  tige Bahnsteig der Gleise 16/17 umgebaut und neu die Gleise 16 und 18 bedienen.
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Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten

» Die S-Bahn- und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen far
eine reibungslose kombinierte Mobilitat.

» Ein dichtes und attraktives Fuss- und Veloverkehrsnetz sorgt flachendeckend fur direkte
Verbindungen.

Bezug zu Teilstrategien:
» V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und &usseren Korridoren erhdhen 40-08

Bezug zu anderen Massnahmen

Aufgrund der Angebotsverdichtung bei der S-Bahn zwischen Liestal und Basel (4U-02,
4U-03, 4U-04 und 4U-0O5) und des neuen Halbstundentakts im Fernverkehr zwischen Basel
SBB und Biel (4U-012) muss die Kapazitat fur die zusatzlichen Zigen im Bahnhof Basel SBB
erhdht werden. Diese Leistungssteigerung des Bahnhofs Basel SBB wird zusammen mit der
provisorischen Passerelle gebaut (4U-06), damit die Sicherheit und Leistungsfahigkeit der
Publikumsanlagen gewahrleistet bleiben.

Historie Prio
40-02 Vierspurausbau Liestal A AP1/ARE-Code
40-03 Wendegleis Liestal A
AP2/ARE-Code
40-04 Entflechtung Basel Ost - Muttenz A S =
40-05 Entflechtung Pratteln 1. Etappe (Anpassung Signalisierung) A AP3/ARE-Code
02/2701.3.162 A
40-06 Ausbau Publikumsanlagen Basel SBB (Provisorische Passerelle) A
40-012 Doppelspur Laufental (Duggingen - Grellingen) A Massnahmenkategorie
Ubergeordnete
4S5.4 Umfeld Bahnhof SBB Massnahme OV

Unterkategorie

Webseite des Projekts: https://company.sbb.ch/de/ueber-die-sbb/projekte/projekte-mit-
telland-tessin/ausbauten-basel.html
Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org

Visualisierung zeigt eine vereinfachte Sicht aus der Vogelperspektive auf den Bahnhof Basel SBB

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur

AGGLOPROGRAMMBASEL
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4U-09

40-09 Bahnanbindung EuroAirport

Smdlungsmassnahme

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Préfecture de la Région Grand Est Région Qrahd Est, Col\ect\‘the europgeme d’'Alsace, Mu\houﬂse Alsace
Bauherren: Agglomération, Saint-Louis Agglomération, Land Baden-Wurttemberg,
. . EU/INTERREG, Bundesamt fur Verkehr, Kantone Basel-Stadt und Basel-
SNCF Réseau und EuroAirport
Landschaft
Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= M
01l
371'800'000 2024 2028

Massnahmenbeschrieb

Das Projekt beinhaltet den Bau einer 6km langen, doppelspurigen Neubaustrecke parallel
zur heutigen Bahnstrecke Mulhouse - Basel SBB sowie die Errichtung einer neuen, zweiglei-
sigen Haltestelle direkt neben dem Flughafengebaude. Wahrend Fernverkehrs- und Guter-
zUge weiterhin die Stammstrecke benUtzen, fahren die S-Bahnen und der TER 200 Stras-

bourg - Basel SBB Uber die Neubaustrecke via EuroAirport. Diese Aufteilung erhdht die
AGGLOPROGRAMMBASEL
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Kapazitat der Strecke Mulhouse - Basel SBB und ermdglicht direkte und attraktive S-Bahn-
Verbindungen zwischen dem Stdelsass und der Nordwestschweiz.

Desserte ferroviaire de
UEuroAirport projetée
a compter de la mise en
service de la Nouvelle
liaison ferroviaire de
U'EuroAirport

Geplante Bedienung

des EuroAirport per Bahn
ab der Inbetriebnahme der
neuen Bahnanbindung
EuroAirport

o Strasbourg
0 Sélestat
o Colmar

o Mulhouse
Rixheim ©
Habsheim o
Sierentz O
Bartenheim o
= EuroAirport
> St-Louis
© Basel St. Johann

© Basel Morgartenring

— Basel SBB
Basel Dreispitz o ©,_Muttenz
Miinchenstein o © Pratteln

Dornach-Arlesheim o © Frenkendorf-Fiillinsdorf

Dornach Apfelsee © olLiestal
Aesch 0

Duggingen o

Grellingen o

Zwingen O

Laufeno

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Grundsatz 2: Mobilitat ermoglichen und auf nachhaltige Angebote lenken
» Der EuroAirport ist an das Eisenbahnnetz angeschlossen und ins trinationale S-Bahn-

Netz eingebunden.

» Das S-Bahn-Angebot stellt in den dichten, urbanen Gebieten der inneren Korridore einen
15-Minuten-Takt sicher, in den dusseren Korridoren einen 30-Minuten-Takt.

Bezug zu Teilstrategien:

» QV3.1 Multimodale Drehscheiben ausbauen

> V1.1 Mittels Durchmesserlinien neue Direktverbindungen schaffen

» V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und ausseren Korridoren erhdhen

» V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen Haltestellen besser erschliessen

Bezug zu anderen Massnahmen

Die Bahnanbindung EuroAirport schafft die noétigen Voraussetzungen, um das S-Bahn-
Angebot von Basel SBB Richtung Frankreich ausbauen zu kénnen. Im Zusammenhang mit
dieser Taktverdichtung wird die S-Bahn-Haltestelle Basel Morgartenring (4U-0O17) reali-
siert, womit Allschwil und Basel West einen besseren Zugang zum S-Bahn-Netz erhalten. In
Frankreich profitiert insbesondere das Schwerpunktgebiet «Euro3lys» (4527.1 und 4S27.2)
dank der neuen Haltestelle EuroAirport und dem bestehenden Bahnhof St-Louis von einem
wesentlich dichteren S-Bahn-Angebot mit Direktverbindungen nach Liestal und Laufen.
Langerfristig soll das Gebiet des Technoports (4527.2) mit der Verlangerung der Tramlinie 3
bis zum EuroAirport (4017) besser an die S-Bahn angebunden werden. Nach dem schritt-

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])

40-09

Historie Prio
AP1/ARE-Code
014 -

AP2/ARE-Code
05/2701.2.002 A

AP3/ARE-Code
U7 A

Massnahmenkategorie

Ubergeordnete
Massnahme OV

Unterkategorie

Mesures d’ordre supérieur

AGGLOPROGRAMMBASEL
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weisen S-Bahn-Ausbau auf den Zulaufstrecken ist fur die Umsetzung des Angebots-Zielkon-
zepts der trinationalen S-Bahn Basel die Realisierung des Projekts Herzstluck Basel 4U-023)
notwendig, was einen Quantensprung im Nahverkehrsangebot mit haufigeren, schnelleren
und direkteren S-Bahn-Verbindungen quer durch die Agglomeration Basel ermdglicht. Fur
eine weitere Taktverdichtung von Basel Richtung EuroAirport mussen ausserdem die Stre-
cke zwischen Basel St. Johann und St-Louis sowie die Haltestelle EuroAirport ausgebaut
werden (4U-027).

40-017 S-Bahn Haltestelle Basel Morgartenring A
L 40-62 Herzstiick Basel B
4U-09 U-023 erzstick Base
@ = Vierspurausbau Basel St. Johann - St. Louis sowie Ausbau und Erweiterung Hal-
4U-027 . B
testelle EuroAirport

4017 SLA: Prolongement du Tram 3 du Technoport a I'EAP C
4S27.1 Po6le de développement Quartier du Lys
4S27.2 Zone de développement Technoport

Weiteres

Webseite des Projekts: http://www.eapbyrail.org

Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org

AGGLOPROGRAMMBASEL
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4U-010

Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn 40-610
Basel Bad Bf - Erzingen (Baden) fiir den SPNV

S

-
!
i
'HI.

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

01/2701.2.020 c
i AP3/ARE-Code
o Us A

Massnahmenkategorie

G e e Ubergeordnete
A P—— Massnahme OV
____:- \ ; Toa :
\ i_________”._ Bu Unterkategorie
Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfliihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Land Baden-Wurttemberg, EU/INTERREG, Deutscher Bund, Schweize-

Il GO BTSSR rische Eidgenossenschaft, Bluro des Beauftragten fur die deutschen Eisen-

gaBu':z:;e:és bahnstrecken auf Schweizer Gebiet, Regionalverband Hochrhein-Boden-
see, Kantone Basel-Stadt und Schaffhausen
Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0z i
11l
319'000'000 2025 2027

[
=1
o

0
o
>
)
)
s

o

o

©
)
)
s
>
0
)

=

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
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Massnahmenbeschrieb

Der 75 km lange Abschnitt der Hochrheinbahn zwischen Basel Bad Bf und Erzingen (Baden)
ist die einzige Strecke im Raum Basel, auf welcher noch Zlge mit Verbrennungsmotoren ver-
kehren. Das Ausbau- und Elektrifizierungs-Projekt ermodglicht auf der Hochrheinbahn nicht
nur einen umweltfreundlicheren und zuverlassigeren Betrieb, sondern ist eine Vorausset-
zung daflr, dass die heutige Regionalbahn vollstandig in das Netz der trinationalen S-Bahn
Basel integriert werden kann. Dementsprechend werden die Langen und Hoéhen der Bahn-
steige an die Standards der S-Bahn angepasst und Uberdies barrierefrei ausgestaltet.
Ebenfalls Bestandteil des Projekts sind drei neue S-Bahn-Haltestellen an der Hochrheinbahn:

40-010 Rheinfelden Warmbach, Bad Sackingen Wallbach und Waldshut West. Trotz dieser drei
zusatzlichen Halte wird die Fahrzeit der S-Bahnen, dank des grodsseren Beschleunigungs-
vermdgens von Elektrotriebzlgen, klrzer sein im Vergleich zur heutigen dieselbetriebenen
Regionalbahn.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Grundsatz 2: Mobilitat ermoglichen und auf nachhaltige Angebote lenken

> Die S-Bahn-Achsen bieten schnelle Verbindungen aus allen Korridoren ins Agglomerati-
onszentrum und verbinden die Korridore miteinander.

> Das S-Bahn-Angebot stellt in den dichten, urbanen Gebieten der inneren Korridore einen
15-Minuten-Takt sicher, in den dusseren Korridoren einen 30-Minuten-Takt.

Bezug zu Teilstrategien:

> V1.1 Mittels Durchmesserlinien neue Direktverbindungen schaffen

> V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und dusseren Korridoren erndhen

> V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen Haltestellen besser erschliessen

Bezug zu anderen Massnahmen

Nebst der eigentlichen Elektrifizierung wird die Hochrheinbahn fur den S-Bahn-Verkehr
ausgebaut. Die bestehenden Haltestellen werden auf einer jeweiligen Bahnsteiglange von
155m und auf einer einheitlichen Einstiegshdhe von 55cm angepasst. In einem separaten
Projekt wird ein Teil der Publikumsanlagen des Badischen Bahnhofs in Basel ebenfalls an die
S-Bahn-Standards angepasst 4U-0O14). Zusatzlich werden auf der Strecke zwischen Basel
und Erzingen 3 neue Haltestellen errichtet, wovon 2 im Perimeter der trinationalen Agglome-
ration Basel liegen (4U-019 und 4U-020). Diese werden zu Mobilitdtsdrehscheiben ausge-
baut (A4MD4 und 4LV10.5). Mit diesen Massnahmen wird es kinftig moglich sein, die heutige
Regionalbahn in das Linienkonzept der trinationalen S-Bahn Basel zu integrieren. Nach der
Realisierung des Herzstlck Basel (4U-023) soll geméass Angebots-Zielkonzept die Linie vom
Hochrhein durch das Stadtzentrum von Basel bis nach Laufen verlangert werden.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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40-014
40-019
40-020

40-023

4MD4

4LV10.59

4S16.2

4516.3

4S19.3

Ausbau Publikumsanlagen Basel Bad Bf
S-Bahn Haltestelle Rheinfelden Warmbach
S-Bahn Haltestelle Bad Sackingen Wallbach

Herzstlck Basel

Rheinfelden (D): B&R und P&R am Haltepunkt Warmbach

Bad Sackingen: Radwegellickenschliessung im Ortsteil Wallbach und Veloab-
stellanlagen an Bahnhofen

Flachennutzungsplan Rheinfelden (Baden)
Neue Mitte in Grenzach

Rifeld-Ost

Webseite des Projekts: https://www.die-hochrheinbahn.com/
Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org

Westportal des Rappenstein-Tunnels
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4U-011

45-611 Kapazitatserweiterung/Ausbau der Garten- und
Wiesentalbahn
it

— oA

Siedlungsmassnahme
Babww
Tramrats
Blissry
Beteiligte Stellen/Koordination/Reife
Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
s::‘bda?;g; f:.l;_\é?g;ehhnr/zﬁ\;vgck- Kanton Basel-Landschaft, Landkreis Lorrach, Blro des Beauftragten fur
9 die deutschen Eisenbahnstrecken auf Schweizer Gebiet, Land Baden-
Bauherren: Warttemberg, Gemeinde Riehen
DB Netz AG e
Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
B M
01l
143'000'000 2028 2031
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Massnahmenbeschrieb

Die S-Bahn-Linie S6 stdsst insbesondere zwischen Basel Bad Bf und Loérrach Hbf regelmas-
sig an ihre Kapazitatsgrenze. Aufgrund der zahlreichen einspurigen Abschnitte kann aber
zurzeit das Angebot nicht ausgebaut werden. Auch der Einsatz ldangerer oder doppelstd-
ckiger ZUge ist auf der gegebenen Infrastruktur nicht mdglich. Aus diesen Grinden wird
die Kapazitat der Garten- und Wiesentalbahn so ausgebaut, dass zwischen Basel Bad Bf
und Loérrach Hbf ein Angebotsausbau vom 30 Minuten- zum 15 Minuten-Takt ermoglicht
wird. Dieses Vorhaben ist eng verknUpft mit der Bedienung einer neuen Haltestelle Loérrach
Zentralklinikum (4U-015). Die infrastrukturellen Massnahmen zur Kapazitatserweiterung
umfassen einerseits Doppelspurausbauten auf mehreren Abschnitten zwischen Riehen und
Schopfheim, andererseits signaltechnische Massnahmen auf dem Gebiet der Stadt Lorrach.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Grundsatz 2: Mobilitat ermoglichen und auf nachhaltige Angebote lenken

» Die S-Bahn-Achsen bieten schnelle Verbindungen aus allen Korridoren ins Agglomerati-
onszentrum und verbinden die Korridore miteinander.

» Das S-Bahn-Angebot stellt in den dichten, urbanen Gebieten der inneren Korridore einen
15-Minuten-Takt sicher, in den dusseren Korridoren einen 30-Minuten-Takt.

» Dank Eigentrassees oder Verkehrsmanagement sind zuverldssige Fahrzeiten sichergestellt.

Bezug zu Teilstrategien:

» V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und dusseren Korridoren erndhen
» V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen Haltestellen besser erschliessen

Bezug zu anderen Massnahmen

Die Massnahme hat einen engen Zusammenhang mit einer zusatzlichen S-Bahn-Haltestelle
beim neuen Zentralklinikum des Landkreises Lorrach (4U-015). Zudem soll auf den gleichen
Horizont der fur den Regionalverkehr bestimmte Teil der Publikumsanlagen in Basel Bad Bf
(4U-014) umgebaut werden. Dank einer Senkung der Bahnsteige auf 55cm wird in Basel Bad
Bf der Zustieg zu den S-Bahn-ZUgen erleichtert und die Barrierefreinheit sichergestellt. S&mt-
liche Haltestellen auf der Wiesentalbahn werden dann den gleichen Ausbaustandard auf-
weisen. Mit dem kompletten Umbau des Bahnhofs Riehen ist ebenfalls eine Mobilitatsdreh-
scheibe geplant, um die VerknUpfung zwischen S-Bahn und Busnetz zu verbessern (4MD5).
Entlang der Wiesentalbahn sind auch zahlreiche Veloinfrastrukturen vorgesehen, die mit
dem Streckenausbau abgestimmt werden mussen (4LV1 und 4LV13). Durch den S-Bahn-
Ausbau profitieren mehrere Entwicklungsareale im Zentrum von Lorrach (4524.8 und 4524.9)
von einer noch attraktiveren S-Bahn-Anbindung. Nach dem schrittweisen S-Bahn-Ausbau
auf den Zulaufstrecken ist fur die Umsetzung des Angebots-Zielkonzepts der trinationalen
S-Bahn Basel die Realisierung des Projekts Herzstlck Basel (4U-023) notwendig, was einen
Quantensprung im Nahverkehrsangebot mit haufigeren, schnelleren und direkteren S-Bahn-
Verbindungen quer durch die Agglomeration Basel ermoglicht.

40-014 Ausbau Publikumsanlagen Basel Bad Bf A
40-015 S-Bahn Haltestelle Lérrach Zentralklinikum A
40-023 Herzstlick Basel B
4MD5 Riehen: OV-Drehscheibe am Bahnhof Riehen A

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])

40-011

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code
03 c

AP3/ARE-Code
028/2701.3.171 B

Massnahmenkategorie

Ubergeordnete
Massnahme OV

Unterkategorie

Mesures d’ordre supérieur

AGGLOPROGRAMMBASEL
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4LV1 Lk Lérrach: Radschnellverbindung RS 7 (K) Wiesental Schopfheim -Lérrach A
4LV13 Lérrach: Grin- und Querverbindung B
4524.8 MMZ (Areal Weberei Conrad)
4S524.9 Wohn- und Geschéaftshaus LO
Weiteres
40-0M Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org

S-Bahn am Bahnhof Lérrach-Stetten

AGGLOPROGRAMMBASEL
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4U-012

Doppelspur Laufental (Duggingen - Grellingen) 45-612

Historie Prio

AP1/ARE-Code

0100 B

AP2/ARE-Code

06/2701.2.013 B
— TS AP3/ARE-Code

09 A

Massnahmenkategorie

Ubergeordnete
lnitestolk Massnahme OV

Unterkategorie

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfliihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Bundesamt fiir Verkehr
Bauherren: Kantone Basel-Landschaft, Basel-Stadt, Jura und Solothurn
SBB Infrastruktur

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= il &
0]l
102'200'000 2023 2025

Massnahmenbeschrieb

Das Projekt schafft im Laufental die ndtigen Voraussetzungen fur die halbstindliche schnelle
Verbindung Biel-Delémont-Laufen-Basel SBB und behebt bestehende Konflikte im Guter-
verkehr. Zudem erhdht es die Betriebsstabilitat im Laufental, indem kleine Verspatungen
nicht mehr unmittelbar auf die ZUge in Gegenrichtung Ubertragen werden. Die wichtigs-
ten Elemente des Projekts umfassen die Verlangerung des bestehenden Kreuzungsgleises in

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur
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Grellingen um einen Kilometer Richtung Zwingen (bis zum sogenannten «Chessiloch») und
in die andere Richtung um zwei Kilometer nach Duggingen; die teilweise Verschiebung oder
den Neubau des bestehenden Gleises auf diesen Abschnitten sowie den Bau eines zusatzli-
chen Aussenbahnsteigs in Duggingen inklusive behindertengerechtem Zugang.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Aussere Korridore: konzentriert entwickeln
40-012 » Die S-Bahn-Achsen bieten schnelle Verbindungen aus allen Korridoren ins Agglomerati-
onszentrum und verbinden die Korridore miteinander.
> Dank Eigentrassees oder Verkehrsmanagement sind zuverldssige Fahrzeiten sicherge-
stellt.

Bezug zu Teilstrategien:
> V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und dusseren Korridoren erhdhen
» V6.1 Infrastrukturkapazitaten bereitstellen und Transportabwicklung optimieren

Bezug zu anderen Massnahmen

Um die zuséatzlichen Zlige aus dem Laufental im Bahnhof Basel SBB abwickeln zu kébnnen,
braucht es eine seitliche Erweiterung des Bahnhofs Richtung Gundeldingen (4U-08). Fur
den Viertelstundentakt der S-Bahn zwischen Basel SBB und Aesch werden zusatzlich ein
Wendegleis in Aesch (4U-013) sowie eine Zugfolgezeitverkiirzung zwischen Minchenstein
und Aesch bendtigt. Es besteht zudem einen Zusammenhang mit der Erstellung der neuen
S-Bahn-Haltestelle Dornach Apfelsee (4U-018). Nach dem schrittweisen S-Bahn-Ausbau
auf den Zulaufstrecken ist fur die Umsetzung des Angebots-Zielkonzepts der trinationalen
S-Bahn Basel die Realisierung des Projekts Herzstlck Basel (4U-023) notwendig, was einen
Quantensprung im Nahverkehrsangebot mit haufigeren, schnelleren und direkteren S-Bahn-
Verbindungen quer durch die Agglomeration Basel ermdglicht.

40-08 Leistungssteigerung Basel SBB A
40-013 Wendegleis Aesch A
40-018 S-Bahn Haltestelle Dornach Apfelsee A
40-023 Herzstlick Basel B
4S11.1 Papierfabrik

4S12.1 Entwicklungsgebiet Bindten

Webseite des Projekts: https://company.sbb.ch/de/ueber-die-sbb/projekte/projekte-mit-
telland-tessin/grellingen-duggingen.html
Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org

AGGLOPROGRAMMBASEL
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40-012
Bahnhof Grellingen Bahnhof Duggingen
= [ [} =F
ol o C ] o |
o o =] —
£ 15 g £
- Costand
o MNeubau/Anpassung
Rlckbau
Die Topologie des kunftigen zweiten Gleises
=
=]
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4U-01

45-613 Wendegleis Aesch

lra s e nahrme

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Bundesamt fiir Verkehr

Bauherren: Kantone Basel-Landschaft
SBB Infrastruktur

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
a2 il &
1L
15'000'000 2023 2025

Massnahmenbeschrieb

Zwischen Basel SBB und Aesch wird das S-Bahn-Angebot von einem Halbstundentakt auf
einen Viertelstundentakt ausgebaut. Damit die zusatzlichen S-Bahn-Zlge in Aesch wenden
kdnnen, ohne den Ubrigen Bahnverkehr zu beeintrachtigen, muss der Bahnhof Aesch mit
einem Wendegleis erganzt werden. Mit dem Bau dieses Wendegleises geht auch die Errich-
tung neuer Weichenverbindungen einher, damit das Wendegleis von beiden Streckengleisen
aus erreicht werden kann.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen

» Die S-Bahn erschliesst die inneren Korridore im 15-Minuten-Takt (Leimental: Tram im
7,5-Minuten-Takt), ergadnzt von einem engmaschigen Bus-/Tramnetz im 7,5-Minuten-Takt.

» Dank Eigentrassees oder Verkehrsmanagement sind zuverldssige Fahrzeiten sichergestellt.

Bezug zu Teilstrategien:
» V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und dusseren Korridoren erndhen

Bezug zu anderen Massnahmen

Um die zuséatzlichen Zluge aus dem Laufental im Bahnhof Basel SBB abwickeln zu kébnnen,
braucht es eine Erweiterung Richtung Gundeldingen (4U-0O8) sowie eine Zugfolgezeitver-
kUrzung zwischen MuUnchenstein und Aesch. Es besteht einen fahrplantechnischen Zusam-
menhang zwischen dem Viertelstundentakt Basel SBB - Aesch und der Doppelspur zwi-
schen Duggingen und Grellingen (4U-012), weshalb von den Kantonen Basel-Landschaft
und Solothurn die zeitgleiche Realisierung des Wendegleises angestrebt wird. Gleichzei-
tig ist eine neue Haltestelle zwischen Aesch und Dornach-Arlesheim geplant (4U-018). Mit

40-013

der Taktverdichtung zwischen Basel SBB und Aesch wird das Entwicklungsareal im Birs- Historie Prio
matt (4510.1) optimal mit der S-Bahn erschlossen. Nach dem schrittweisen S-Bahn-Ausbau AP1/ARE-Code

auf den Zulaufstrecken ist fur die Umsetzung des Angebots-Zielkonzepts der trinationalen = =
S-Bahn Basel die Realisierung des Projekts Herzstuck Basel (4U-023) notwendig, was einen AP2/ARE-Code
Quantensprung im Nahverkehrsangebot mit haufigeren, schnelleren und direkteren S-Bahn- 06/2701.2.013 B
Verbindungen quer durch die Agglomeration Basel ermdglicht. Langfristig ist vorgesehen, AP3/ARE-Code

mit gezielten Erganzungen des Tramnetzes die VerknUpfung zwischen S-Bahn und Tram in 027 B

Aesch und Dornach-Arlesheim zu verbessern (4U-030 und 4U-0O31).

Massnahmenkategorie

R . . Ubergeordnete
4U-08 Leistungssteigerung Basel SBB A Massnahme OV
40-012 Doppelspur Laufental (Duggingen - Grellingen) A

Unterkategorie
40-018 S-Bahn Haltestelle Dornach Apfelsee A .
40-023 Herzstlck Basel B
40-030 Tram Therwil - Dornach (Tramspange Therwil - Dornach) C
40-031 Tram Aesch Dorf - Aesch Bahnhof C
4S10.1 Birsmatt

Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org

ZUge am Bahnhof Aesch

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur
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40-014

Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4U-014

Ausbau Publikumsanlagen Basel Bad Bf

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Bundesamt fiir Verkehr
Bauherren:
DB Netz AG, DB Station&Service AG

Kantone Basel-Stadt, Blro des Beauftragten fur die deutschen Eisenbahn-
strecken auf Schweizer Gebiet

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= Tl &
Il
38'000'000 2022 2026

Massnahmenbeschrieb

Die Bahnsteige im Badischen Bahnhof wurden nach den Normen des deutschen Fernver-
kehrs gebaut und weisen eine Hohe von 76 cm auf. Die Fahrzeuge des Nahverkehrs haben
jedoch eine einheitliche Einstiegshdhe von 55 cm. Um ein ebenerdiges Ein- und Aussteigen
zu ermobglichen, wird die Hdohe der vom Nahverkehr bedienten Bahnsteige entsprechend
angepasst. Zudem werden neue Rampen sowie zusatzliche Aufzlge errichtet, um einen bar-
rierefreien Zugang zu den Zlgen zu gewahrleisten.
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Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten

» Die S-Bahn- und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen far
eine reibungslose kombinierte Mobilitat.

» Ein dichtes und attraktives Fuss- und Veloverkehrsnetz sorgt flachendeckend fur direkte
Verbindungen.

Bezug zu Teilstrategien:
» V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und dusseren Korridoren erndhen 40-014

Bezug zu anderen Massnahmen

Aufgrund der Angebotserweiterungen auf der Hochrheinbahn (4U-010) und der Wiesental-
bahn 4U-011) wird erwartet, dass die Passagierfrequenz in Basel Bad Bf stark zunehmen
wird. Um die zusatzlichen Personenstréme aufnehmen zu kénnen und die Publikumsanlagen
gleichzeitig den Anforderungen des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG) anzupas-
sen, werden die vom Nahverkehr bedienten Bahnsteige umgebaut. Im Zusammenhang mit
dem Projekt Herzstiick Basel (4U-023) ist vorgesehen, die Rolle des Bahnhofs als wichtige
OV-Drehscheibe weiterzuentwickeln (4MD20). Historie Prio

AP1/ARE-Code

Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)

40-0610 . A

P i SR AP2/ARE-Code
40-011 Kapazitdtserweiterung/Ausbau der Garten- und Wiesentalbahn A B .
40-623 Herzstlck Basel B :AP3/ARE-Code )
4MD20 BS: OV-Drehscheibe am Badischer Bahnhof C

Massnahmenkategorie
451.4 Areal Rosental Mitte Ubergeordnete
Massnahme GV

Unterkategorie

'

Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org
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2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])

AGGLOPROGRAMMBASEL
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4U-015

4LU-615 S-Bahn Haltestelle Lorrach Zentralklinikum

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Zweckverband Regio-S-Bahn Lor-
LAY Landkreis Lorrach, Stadt Lorrach
Bauherren:
DB Netz AG
Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= M
I
Teil von 4U0-011 2028 2031

Massnahmenbeschrieb

Der neue Haltepunkt Lérrach Zentralklinikum kommt an der bestehenden Bahnstrecke der

Wiesentalbahn zwischen Lorrach Brombach/Hauingen und Steinen zu liegen. Das an diesem

Standort neu geplante Zentralklinikum des Landkreises Lorrach wird dadurch ideal durch

die trinationalen S-Bahn Basel erschlossen. Das Projekt beinhaltet folgende Massnahmen:

Neubau von zwei Bahnsteigen mit 155m Lange und 55cm Hbhe, Bahnsteigausstattung nach
AGGLOPROGRAMMBASEL
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neuestem DB-Standard, Neubau von Rampen und Treppen zum Bahnsteig, Neubau der
Beleuchtung von Bahnsteigen sowie der Zuwegung.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Korridorzentren: als Teil der polyzentrischen Struktur starken

» Das S-Bahn-Angebot stellt in den dichten, urbanen Gebieten der inneren Korridore einen
15-Minuten-Takt sicher, in den dusseren Korridoren einen 30-Minuten-Takt.

» Die S-Bahn- und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen fur 40-015
eine reibungslose kombinierte Mobilitat.

Bezug zu Teilstrategien:
» V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen Haltestellen besser erschliessen

Bezug zu anderen Massnahmen

Die neue Haltestelle Lorrach Zentralklinikum ist eng mit den Planungen zur Kapazitatserwei-
terung der Wiesentalbahn verknupft (4U-0O11).

Historie Prio
40-011 Kapazitdtserweiterung/Ausbau der Garten- und Wiesentalbahn A AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

Weiteres

AP3/ARE-Code

Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org

Massnahmenkategorie

Ubergeordnete
Massnahme OV

Unterkategorie

N i g
-

N : Mo

Y
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: z N e e
Lageplon 19006 —= =, e

Visualisierung Zentralklinikum inkl. S-Bahn Haltestelle

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4U-016

S-Bahn Haltestelle Basel Solitude

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

IUnE e LS e s Kanton Basel-Stadt, Buro des Beauftragten flr die deutschen Eisenbahn-

Bauherren: ; ;
DB Netz AG strecken auf Schweizer Gebiet, SBB Infrastruktur
Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
a2 il &
1L
27'000'000 2028 ca. 2029

Massnahmenbeschrieb

Auf der Verbindungsbahn Basel SBB - Basel Bad Bf wird eine neue Haltestelle fur die S-Bahn
und Regionalexpresse gebaut. Sie kommt auf Kleinbasler Seite, unmittelbar nérdlich der
Rheinbricke zu liegen. Damit wird das Entwicklungsgebiet der Roche, das eine grosse
Arbeitsplatzdichte aufweist, dank kurzen Fusswegen optimal an die S-Bahn angeschlossen.
Zudem entsteht ein attraktiver Ubergang zum stadtischen Busnetz an der Haltestelle «Tingu-
ely Museum», welche spater auch an das Basler Tramnetz angeschlossen werden soll. Vor-
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gesehen ist ein 230 Meter langer Mittelperron in Hochlage, zwischen den beiden Strecken-
gleisen Basel SBB - Basel Bad Bf. Die beiden Guterverkehrsgleise zum Rangierbahnhof in
Muttenz bleiben von der Haltestelle unberthrt. Das Projekt steht in Abhangigkeit zu mehre-
ren anderen Massnahmen, insbesondere dem Vierspurausbau Karlsruhe - Basel, dem Ersatz
des Stellwerks Basel Bad Bf und dem Spurwechsel Gellert auf der gegentberliegenden Seite
des Rheins.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: 40-016

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrédger hochwertig verdichten

» Die S-Bahn- und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen fur
eine reibungslose kombinierte Mobilitat.

> Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar.

Bezug zu Teilstrategien:
» V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen Haltestellen besser erschliessen
Historie Prio

Bezug zu anderen Massnahmen
AP1/ARE-Code

Die neue S-Bahn Haltestelle Basel Solitude steht im engen Zusammenhang mit dem Vier- = =

spurausbau Karlsruhe - Basel und insbesondere mit dem auf Schweizer Gebiet liegenden Plan- AP2/ARE-Code
feststellungsabschnitt 9.3 (4U-O1). Ziel ist es, das Areal Roche (451.3) mit hoher Arbeitsplatz- 05/2701.2.035 Cc*
dichte optimal mit der trinationalen S-Bahn Basel zu erschliessen. Ausserdem sollen kurzfristig AP3/ARE-Code

neue Schnittstellen zum Busnetz geschaffen werden (4MD6). Langerfristig ist eine neue Tram- 010 A
linie geplant, die den stdlichen Teil von Kleinbasel besser an die S-Bahn anbinden soll (4020).

Mit diesem Tramprojekt sowie mit dem Herzstiick Basel wird die Verkntpfung von Bus/Tram Massnahmenkategorie
mit S-Bahn an der Haltestelle Basel Solitude nochmals verstarkt 4MD22). Ubergeordnete

Massnahme OV

Neubau- und Ausbaustrecke Karlsruhe - Basel (Planfeststellungsabschnitte 9.2 Unterkategorie

40-01 und 9.3) A )

40-023 Herzstlick Basel B

4MD6 BS: OV-Drehscheibe an S-Bahn-Haltestelle Solitude (kurzfristige Massnahme) A s
4020 BS: Tram Grenzacherstrasse - Schwarzwaldstrasse (@ X ’
4MD22 BS: OV-Drehscheibe an S-Bahn-Haltestelle Solitude (langfristige Massnahme) C

4S1.3 Areal Roche

Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

40-617

S-Bahn Haltestelle Basel Morgartenring
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Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Bundesamt fiir Verkehr
Bauherren: Kantone Basel-Landschaft und Basel-Stadt
SBB Infrastruktur

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
a2 N &
01l
14'000'000 2026 2029

Massnahmenbeschrieb

Eine neue S-Bahn Haltestelle Morgartenring zwischen Basel SBB und Basel St. Johann soll
den Westen Basels und die Gemeinde Allschwil an die S-Bahn anbinden. Der Standort bietet
dank der unmittelbaren N&he zum OV-Knoten Morgartenring ideale Umsteigebeziehungen
zu Tram (Linie 6) und Bus (Linie 36). Das federfUhrende Bundesamt fUr Verkehr plant die
Realisierung der Haltestelle in Zusammenhang mit der Bahnanbindung EuroAirport (4U-09)
sowie mit dem Ausbau der Elsasserbahn Basel SBB - Basel St. Johann auf 4m Eckhdhe.
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Damit wird sichergestellt, dass die S-Bahn Haltestelle mit einem attraktiven S-Bahn-Angebot
bedient werden kann und dass die verschiedenen Bauprojekte aufeinander abgestimmt sind.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrdger hochwertig verdichten

» Die S-Bahn- und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen fir
eine reibungslose kombinierte Mobilitat.

> Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar.

Bezug zu Teilstrategien:
» V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen Haltestellen besser erschliessen

Bezug zu anderen Massnahmen

Die neue S-Bahn Haltestelle Basel Morgartenring wird im Zusammenhang mit der Bahnan-
bindung EuroAirport (4U-09) und mit dem Ausbau der Elsdsserbahn zum Viermeterkorridor
geplant. Die neue Bahnstrecke zum Flughafen ermdglicht es, das S-Bahn-Angebot zwischen
Basel SBB - St-Louis - EuroAirport deutlich auszubauen. Damit wird die neue Haltestelle zu
einem attraktiven Umsteigepunkt vom Tram- und Busnetz auf die S-Bahn (4MD13) und bin-
det Basel West sowie Allschwil besser an das Netz der trinationalen S-Bahn Basel an.

UM-O6Vv 40-09 Bahnanbindung EuroAirport A

4MD13 BS: OV-Drehscheibe an S-Bahn Haltestelle Morgartenring B

Weiteres

Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org

Zug auf der Strecke Basel SBB- Basel St. Johann

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])

40-017

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code
04/2701.2.034 C*

AP3/ARE-Code
029 B

Massnahmenkategorie

Ubergeordnete
Massnahme OV

Unterkategorie

Mesures d’ordre supérieur
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4U-018

45-018 S-Bahn Haltestelle Dornach Apfelsee

M~

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Bundesamt fiir Verkehr
Bauherren: Kanton Solothurn
SBB Infrastruktur

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
a2 N &
01l
14'000'000 2026 2030

Massnahmenbeschrieb

Der neue S-Bahn-Haltepunkt zwischen Dornach-Arlesheim und Aesch ermoglicht eine
adaquate Bedienung des Entwicklungsschwerpunktes «Widen/Birsmatte». Die Erschlies-
sung des gesamten Areals stUtzt sich massgeblich auf den &ffentlichen Verkehr Uber die
S-Bahn-Haltestelle Dornach Apfelsee ab. Das Projekt umfasst zwei Bahnsteige in Seitenlage
sowie eine Personenunterfihrung, die auch der Arealerschliessung dient.
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Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen

» Die S-Bahn- und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen fur
eine reibungslose kombinierte Mobilitat.

> Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar.

Bezug zu Teilstrategien:
» V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen Haltestellen besser erschliessen 4U-018

Bezug zu anderen Massnahmen

Die neue Haltestelle Dornach Apfelsee hat einen fahrplantechnischen Zusammenhang mit
der Doppelspur zwischen Duggingen und Grellingen (4U-012) sowie mit dem Wendegleis in
Aesch (4U-013). Mit dem Haltepunkt kann das grosse Entwicklungsareal in Widen (4510.2)
an die trinationale S-Bahn Basel angeschlossen werden. Mit der Realisierung der Haltestelle
wird ebenfalls eine breite UnterfUhrung fur den Fuss- und Veloverkehr gebaut (4L.V10.2).

40-012 Doppelspur Laufental (Duggingen - Grellingen) A Historie Prio
L AP1/ARE-Cod
4U-013 Wendegleis Aesch A B / ode )
4MD9 SO: OV-Drehscheibe am Bahnhof Dornach-Apfelsee B AP2/ARE-Code
07/2701.2.037 G
41.V10.20 Dornach: Langsamverkehrsunterfihrung Apfelsee A
AP3/ARE-Code
4510.2 Widen Ll A

Massnahmenkategorie

Ubergeordnete
Massnahme OV

Weiteres

Unterkategorie
Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org ;

FLIRT Komposition der Trinationalen S-Bahn Basel

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
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4U-019

4U-619 S-Bahn Haltestelle Rheinfelden Warmbach

= 1 — i

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Landkreis Lérrach und Stadt
Rheinfelden (D) Land Baden-Wurttemberg, EU/INTERREG, Deutscher Bund, Regionalver-
Bauherren: band Hochrhein-Bodensee
DB Netz AG
Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
a2 M &
01l
Teil von 40-010 2025 2027

Massnahmenbeschrieb

Der neue Haltepunkt Rheinfelden Warmbach kommt auf der bestehenden Strecke der Hoch-
rheinbahn zwischen Herten und Rheinfelden (Baden) zu liegen. Das Quartier Warmlbach
sowie das Freibad von Rheinfelden (Baden) erhalten dadurch einen direkten Zugang zur
trinationalen S-Bahn Basel. Das Vorhaben beinhaltet folgende Massnahmen: Neubau von
zwei Bahnsteigen mit 155m Lange und 55 cm Hbhe, Bahnsteigausstattung nach neuestem

DB-Standard, barrierefreier Ubergang von den Bahnsteigen zum offentlichen Verkehrs-
AGGLOPROGRAMMBASEL
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raum sowie Neubau von Rampen und Treppen zum Bahnsteig, Neubau der Beleuchtung von
Bahnsteigen und der Zuwegung sowie Neubau von Fahrradabstellplatzen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Korridorzentren: als Teil der polyzentrischen Struktur starken

» Die S-Bahn bedient die Korridorzentren im 15-Minuten-Takt (innere Korridore).

» Die S-Bahn- und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen fir
eine reibungslose kombinierte Mobilitat.

Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar.

Bezug zu Teilstrategien:

» QV3.1 Multimodale Drehscheiben ausbauen

» QV3.2 Park&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen

» QV3.3 Bike&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen

» V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen Haltestellen besser erschliessen

Bezug zu anderen Massnahmen

Die Realisierung der neuen Haltestelle ist Bestandteil des Gesamtprojekts Ausbau und Elektrifi-
zierung der Hochrheinbahn fur den SPNV (4U-010). Ebenfalls geplant sind B&R sowie P&R Anla-
gen (4MD4), die das Umsteigen auf die S-Bahn vereinfachen sollen. Mit dem neuen Haltepunkt
wird das Entwicklungsareal stdlich der Bahnlinie (4516.2) optimal an die S-Bahn angebunden.

UM-6V 20-610 Aﬂusbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)
fur den SPNV

4MD4 Rheinfelden (D): B&R und P&R am Haltepunkt Warmbach A

4S516.2 Flachennutzungsplan Rheinfelden (Baden)

Weiteres

Webseite des Projekts: https://www.die-hochrheinbahn.com/
Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org

- 3
\ ==

—“:

Vorbeifahrender Zug der Deutschen Bahn

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])

40-019

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code
05/2701.3.146 A

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

Ubergeordnete
Massnahme OV

Unterkategorie

Mesures d’ordre supérieur
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4U-020

43-620 S-Bahn Haltestelle Bad Sackingen Wallbach

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Landkreis Waldshut und Stadt
Bad Sackingen Land Baden-Wurttemberg, EU/INTERREG, Deutscher Bund, Regionalver-
Bauherren: band Hochrhein-Bodensee
DB Netz AG
Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0z M
01l
Teil von 40-010 2025 2027

Massnahmenbeschrieb

Der neue Haltepunkt Bad Sackingen Wallbach kommt auf der bestehenden Bahnstrecke der
Hochrheinbahn zwischen Wehr-Brennet und Bad Sackingen zu liegen. Der Ortsteil Wallbach
erhalt dadurch einen direkten Zugang zur trinationalen S-Bahn Basel. Das Vorhaben bein-
haltet folgende Massnahmen: Neubau von zwei Bahnsteigen mit 155m Lange und 55 cm

Hohe, Bahnsteigausstattung nach neuestem DB-Standard, barrierefreier Ubergang von den
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Bahnsteigen zum &ffentlichen Verkehrsraum sowie Neubau von Rampen und Treppen zum
Bahnsteig, Neubau der Beleuchtung von Bahnsteigen und der Zuwegung sowie Neubau von
Fahrradabstellplatzen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Korridorzentren: als Teil der polyzentrischen Struktur starken

» Die S-Bahn bedient die Korridorzentren im 30-Minuten-Takt (dussere Korridore).

» Die S-Bahn- und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen fur
eine reibungslose kombinierte Mobilitat.

> Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar.

Bezug zu Teilstrategien:

» QV3.1 Multimodale Drehscheiben ausbauen

» QV3.3 Bike&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen

» V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen Haltestellen besser erschliessen

Bezug zu anderen Massnahmen

Die Realisierung der neuen Haltestelle ist Bestandteil des Gesamtprojekts Ausbau und Elekt-
rifizierung der Hochrheinbahn fir den SPNV (4U-010). Ebenfalls geplant ist eine B&R Anlage
(4L.V10.59), die das Umsteigen auf die S-Bahn vereinfachen soll.

UM-6V 20-610 Aﬂusbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn Basel Bad Bf - Erzingen (Baden) A
fur den SPNV

Bad Sackingen: Radwegellickenschliessung im Ortsteil Wallbach und Veloab-

stellanlagen an Bahnhofen A

4LV10.59

Weiteres

Webseite des Projekts: https://www.die-hochrheinbahn.com/
Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org

Zugkomposition mit Logo bwegt

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])

40-020

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

Ubergeordnete
Massnahme OV

Unterkategorie

Mesures d’ordre supérieur
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4U-021

Beschleunigung Leimental - Basel

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Bundesamt fiir Verkehr

Bauherren: Kantone Basel-Landschaft, Basel-Stadt und Solothurn

BLT
Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

0= an &
01l

14'000'000 2026 2029

Massnahmenbeschrieb

Das Leimental ist dicht besiedelt, verflgt jedoch weder Uber eine Hochleistungsstrasse noch
Uber eine S-Bahn. Die Tramlinien 10 und 17 bilden das Ruckgrat im &ffentlichen Verkehr.
Ziel ist die EinfUhrung eines Express-Trams zwischen dem Leimental und Basel zur Schaf-
fung eines OV-Angebots auf S-Bahn-Niveau. Hierbei ist vorgesehen, dass die Linie 17 von
Rodersdorf/Fluh bis Ettingen alle Haltestellen bedient, und dann beschleunigt bis Dorenbach
verkehrt, wobei sie mindestens sechs Haltestellen nicht bedient. Verkehren zukUnftig Tram-
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z(ige ohne Halt durch die Haltestellen, so ist die Mdglichkeit zum Uberschreiten der Gleise zu
verhindern. Die Fussgangerlbergange im Haltestellenbereich sind daher mit Schranken zu
sichern. Bei Haltestellen im Bereich von Schulhdusern und Kindergarten wird wo moglich der
Bau von Personenunterfihrungen vorgesehen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Grundsatz 2: Mobilitat ermoglichen und auf nachhaltige Angebote lenken

> Im Leimental bindet anstelle der S-Bahn das Tram den Korridor an das Agglomerations- 40-021
zentrum an.

» Das Tram- und Busnetz erganzt das S-Bahn-Angebot, ist mit diesem optimal verknUpft
und bietet dank hdherem Takt (grundsatzlich 7,5-Minuten-Takt) ein attraktives Angebot.

> Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar.

Bezug zu Teilstrategien:
» V2.1 Tramnetz erganzen und mit dem S-Bahn-System vernetzen
Historie Prio

Bezug zu anderen Massnahmen
AP1/ARE-Code

Um die betriebliche Flexibilitat der neuen Express-Tramlinie zu erhdhen und die VerknUpfung = =

mit dem Busnetz sicherzustellen, wird in Bottmingen eine neue OV-Drehscheibe inkl. Wen- AP2/ARE-Code
deschlaufe geplant 4MD1). An den Haltestellen auf der Tramstrecke sind zudem zuséatzliche 021/2701.2.042 B
Veloabstellanlagen vorgesehen (4LV10.3). AP3/ARE-Code

Mit dem Angebotsausbau werden auch die verschiedene Siedlungsverdichtungspotenziale 032/2701.3.176 B
im Korridor Leimental besser adressiert (Binningen, Bottmingen, Oberwil/Therwil und Ettin-

gen). Dieser Zusammenhang zwischen Siedlungs- und Verkehrsentwicklung ist eine wesent- Massnahmenkategorie
liche Grundlage zur Umsetzung des Regionalen Raumkonzept Leimental. Ubergeordnete

Massnahme OV
4MD1 BL: OV-Drehscheibe Bottmingen A Unterkategorie

41.V10.30 Binningen: Veloabstellanlagen A

Tram der BLT
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2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
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4U-022

40-622 Angebotsausbau Liestal - Waldenburg
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Beteiligte Stellen/Koordination/Reife
Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Bundesamt fiir Verkehr
Bauherren: Kanton Basel-Landschaft
BLT
Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0z M &
01l
19'000°000 2021 2022

Massnahmenbeschrieb

Mit dem Doppelspurausbau zwischen Lampenberg und dem Dorfeingang Hélstein wird die

Maoglichkeit fur eine «fliegende» Kreuzung geschaffen. Sie stellt damit das infrastrukturelle

Schllsselelement flr das neue Betriebskonzept der Waldenburgerbahn (BLT Linie 19) dar.

Vorgesehen ist die EinfUhrung eines symmetrischen Fahrplans mit exaktem Viertelstunden-

takt zur Hauptverkehrszeit. Die durch den Doppelspurausbau entstehende Kreuzungsstelle

liegt auf halber Strecke zwischen Liestal und Waldenburg und ermdglicht mit ihrer Lange
AGGLOPROGRAMMBASEL
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von ca. 2 km eine stabile BetriebsfUhrung und somit auch die Sicherstellung der Anschllsse
an die S-Bahn und den Fernverkehr in Liestal. Das Vorhaben ist Teil des Projekts «WB: Zug-
kunft» in welchem zahlreiche weitere Verbesserungen entlang der gesamten Strecke der Wal-
denburgerbahn umgesetzt werden (u. a. Anpassung Haltestellen in Hélstein und Kreuzungs-
station Niederdorf) und ist entsprechend eng mit den anderen Teilprojekten koordiniert.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Aussere Korridore: konzentriert entwickeln 40-022

» Die S-Bahn (in einzelnen Korridoren Tram oder Bus mit S-Bahn-Funktion) erschliesst die
ausseren Korridore im 30-Minuten-Takt.

» Dank Eigentrassees oder Verkehrsmanagement sind zuverldssige Fahrzeiten sichergestellt.

> Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar.

Bezug zu Teilstrategien:
» V2.1 Tramnetz erganzen und mit dem S-Bahn-System vernetzen

Bezug zu anderen Massnahmen

Historie Prio

o AP1/ARE-Code
Die Massnahme wird eng mit dem Vierspurausbau des Bahnhofs Liestal koordiniert (4U-0O2). - -

AP2/ARE-Code

UM-O6V 40-02 Vierspurausbau Liestal A - B

AP3/ARE-Code
013/2701.3.155 A

Weiteres Massnahmenkategorie

Ubergeordnete
Massnahme OV

Webseite des Projekts: https://www.blt.ch/neubau-wb/das-projekt.html

Unterkategorie

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur

Visualisierung der neuen Waldenburgerbahn
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4U-023

40-023 Herzstuck Basel

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

IUnE e LS e s Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft, Beauftragter flr die Deut-

Bauherren: - : ) .
SBB Infrastruktur, DB Netze AG schen Eisenbahnstrecken auf Schweizer Gebiet, SNCF Réseau
Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
o= M &
1L
1'500°000'000 ab 2030 2040

Massnahmenbeschrieb

Das Herzstuck der trinationalen S-Bahn Basel ist das fehlende Verbindungsstick zwischen
6 auf Basel zulaufenden Bahnstrecken. Die unterirdische Neubaustrecke verbindet den Bahn-
hof Basel SBB sowohl mit dem Badischen Bahnhof als auch mit dem Bahnhof St. Johann. Mit
dieser VerknUpfung der heute noch getrennten Linienaste der S-Bahn kénnen gleich mehrere
Ziele erreicht werden: Dank den neu entstehenden Durchmesserlinien entfallt fur viele Fahr-

gaste das Umsteigen und zahlreiche Ziele kdnnen neu direkt erreicht werden. Zudem kdnnen
AGGLOPROGRAMMBASEL
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die heute zeitintensiven Wendemanodver der S-Bahnen in den Bahnhoéfen Basel SBB und Bad
Bf beseitigt werden, womit trotz begrenzten raumlichen Verhaltnissen ein effizienter Betrieb
der S-Bahn gefdrdert wird. Schliesslich ermédglichen 2 neue S-Bahn-Haltestellen entlang der
Neubaustrecke, Basel Mitte und Basel Klybeck, eine optimale dffentliche Verkehrsanbindung
der Kernstadt an die trinationale Agglomeration. Damit kann das Basler Tramnetz genau
dort entlastet werden, wo es Uberlastet ist. Im Weiteren leistet das Herzstlck einen wichti-
gen Beitrag zur Entflechtung zwischen dem Regionalverkehr und dem wachsenden europa-
ischen Guter- und Personenfernverkehr auf der Schiene. Diese Entflechtung im grossraumig
bedeutsamen Bahnknoten Basel ist damit auch von nationalem und internationalem Nutzen.

40-023
Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrdger hochwertig verdichten:

» Die S-Bahn-Achsen bieten schnelle Verbindungen aus allen Korridoren ins Agglomerati-
onszentrum und verbinden die Korridore miteinander.

» Das Tram- und Busnetz erganzt das S-Bahn-Angebot, ist mit diesem optimal verknUpft
und bietet dank hdherem Takt (grundsatzlich 7,5-Minuten-Takt) ein attraktives Angebot.

» Dank Eigentrassees oder Verkehrsmanagement sind zuverldssige Fahrzeiten sichergestellt.

» Im Umfeld der bestehenden Bahnhofe (SBB, Bad. Bahnhof sowie St.Johann) sowie den

neuen Haltepunkte Mitte und Klybeck erfahren verschiedenste Schwerpunktgebiete Sied- Historic Prio
lung deutlich verbesserte OV-Anschlusse. AP1/ARE-Code
69/0610 c
Bezug zu Teilstrategien: AP2/ARE-Code
> V1.1 Mittels Durchmesserlinien neue Direktverbindungen schaffen 02/2701.2.032 c
» V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und ausseren Korridoren erhéhen AP3/ARE-Code
» V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen Haltestellen besser erschliessen 022 B

Massnahmenkategorie
Bezug zu anderen Massnahmen Ubergeordnete
Massnahme OV

Bis zum Horizont 2030 werden mit Ausnahme des Fricktals alle Zulaufstrecken der trinati- e e
onalen S-Bahn Basel ausgebaut. Das S-Bahn-Netz wird weiterhin mehrheitlich aus radia- -

len Linien bestehen (Ausnahme: Durchbindungen Frankreich-Schweiz mit Bahnanbindung
EuroAirport). Um die im Angebots-Zielkonzept der trinationalen S-Bahn Basel vorgesehe-
nen Durchbindungen zu realisieren, braucht es nebst dem Herzstlick Basel inklusive Abzwei-
gung nach Basel St. Johann (Y-Ast) auch das Entflechtungsbauwerk in Pratteln (4U-026),
die Erhdhung der Kapazitat zwischen Pratteln und Rheinfelden 4U-028) sowie den Aus-
bau der Haltestelle EuroAirport und der Bahnstrecke zwischen St. Johann - St-Louis (4U-
027). Die Publikumsanlagen von Basel SBB und Basel Bad Bf mussen in Abstimmung mit
den Planungen zum Herzstlck bereits friher ausgebaut werden 4U-0O7 und 4U-014). Dar-
ber hinaus wird das Umfeld dieser beiden Bahnhofe grundlegend neugestaltet: die Zugange
sowie die VerknUpfungen mit anderen Verkehrsmitteln werden optimiert (4MD14, 4MD15
und 4MD20). Auch bei den im Rahmen des Herzstlcks vorgesehenen zwei neuen S-Bahn-
Haltestellen Mitte und Klybeck (4U-024 und 4U-0O25) wird der optimalen Verknlpfung zwi-
schen S-Bahn sowie Tram- und Busnetz ein besonderes Augenmerk geschenkt: die S-Bahn
soll das Tram- und Busnetz genau dort entlastet, wo bereits heute Uberlasten bestehen. Die
zahlreich vorgesehenen Trammassnahmen im A- und B-Horizont verbessern wiederum den
Zugang zum S-Bahn-System (zur besseren Ubersicht werden die einzelnen Trammassnah-
men nicht aufgefUhrt). Die Schnittstellen zum Ubergeordneten Strassennetz sind eher indi-
rekt, indem durch den enormen OV-Angebotsausbau auch bedeutende Verlagerungseffekt
erwartet werden ké&nnen. Schliesslich sind die kleinrdumigen Schnittstellen zum Fuss- und
Veloverkehrsnetz wichtig. Einzelne Teilmassnahmen dazu sind bereits Bestandteil des AP4,
weitere LV-Massnahmen im Umfeld der Haltepunkte werden fur das AP5 vorbereitet.

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur
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40-07 Ausbau Publikumsanlagen Basel SBB (Zusatzliche Gleisquerung) A
40-014 Ausbau Publikumsanlagen Basel Bad Bf A
40-024 S-Bahn Haltestelle Basel Mitte B
40-025 S-Bahn Haltestellte Basel Klybeck B
4U-026 Entflechtung Pratteln 2. Etappe (Entflechtungsbauwerk) A
- Vierspurausbau Basel St. Johann - St. Louis sowie Ausbau und Erweiterung
4U-027 . B
Haltestelle EuroAirport
40-028 3. Gleis Pratteln - Rheinfelden B
4U-023 BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB-West (Markthallenplatz und
4MD14 . B
Margarethenbricke), 1. Etappe
AMD15 BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB - Nord (Centralbahnplatz und B
Centralbahnstrasse-West)
4MD20 BS: OV-Drehscheibe am Badischer Bahnhof C
BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB-West (Markthallenplatz und
4MD24 . C
Margarethenbriicke), 2. Etappe
4S1.4 Areal Rosental Mitte
4S2.2 Areal klybeckplus
4S3.4 Universitatsspital Basel
4S5.4 Umfeld Bahnhof SBB
Weiteres
Angebots-Zielkonzept der trinationalen S-Bahn Basel:
https://www.trireno.org/de/trinationale-s-bahn/zukuenftiges-angebot.html
Trinationale S-Bahn Basel:
https://www.trireno.org
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2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur

Basel SBB

Basel Dreispitz

- Frick

Frenkendorf-Fillinsdorf
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4U-024

4U-624 S-Bahn Haltestelle Basel Mitte

TR\ S IS

= is -)_..r' i ".{ — ) ‘(/ - "'-"E Huirets
D S R s e
Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Bundesamt fiir Verkehr
Bauherren: Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft
SBB Infrastruktur

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= an “
01l
Teil von 40-623 ab 2030 2040

Massnahmenbeschrieb

Die neue Haltestelle Basel Mitte wird im Zusammenhang mit der Neubaustrecke Herzstlck
Basel (4U-023) realisiert. Vorgesehen ist eine unterirdische S-Bahn Haltestelle in der Nahe
des Marktplatzes. Diese erschliesst mit zahlreichen Aufgangen ein grossraumiges Gebiet,
welches neben der Altstadt auch die Universitat und das Universitatsspital umfasst. Die
genaue Lage sowie die Ausgestaltung und Dimensionierung der Haltestelle sind Bestandteil
der Planungen.
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FUr das Basler Tram- und Busnetz leistet die neue S-Bahn Haltestelle einerseits einen wichti-
gen Beitrag zur Linderung der Uberlasteten Abschnitte. Andererseits erdffnet sie eine neue
Umsteigemodglichkeit zwischen der S-Bahn und den stadtischen Tram- und Buslinien. Damit
profitieren Fahrgaste von klrzeren Reisezeiten, wahrend gleichzeitig die stark beanspruch-
ten Umsteigeknoten Basel SBB und Basel Bad Bf entlastet werden ké&nnen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten 4U-024
» Die S-Bahn- und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen fur
eine reibungslose kombinierte Mobilitat.
> Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar.

Bezug zu Teilstrategien:
» V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen Haltestellen besser erschliessen

Bezug zu anderen Massnahmen

Historie Prio

Die neue S-Bahn Haltestelle Basel Mitte wird zusammen mit dem Grossprojekt Herzstlck Basel AP1/ARE-Code
geplant 4U-023). Die Haltestelle soll das stark belastete Tram und Busnetz im Stadtzentrum 09/610 c
von Basel entlasten sowie wichtige Entwicklungsareale besser an die S-Bahn anbinden (453.3 AP2/ARE-Code

und 4S3.4). Bereits vor der Realisierung der neuen Haltestelle Basel Mitte sind Massnahmen zur 02/2701.2.032 c
Entlastung der Innenstadt geplant. Einerseits soll eine neue Schienenachse Uber den Peters- AP3/ARE-Code
graben (401) den Tramverkehr im Zentrum besser verteilen. Andererseits werden die Bus- und = =
Tramhaltestellen rund um den Marktplatz/Schifflande besser organisiert und teilweise zusam-

mengefihrt (409). Diese Massnahmen sind mit den langfristigen Planungen abgestimmt und Massnahmenkategorie
mit dem Herzstlck Basel bzw. der Haltestelle Basel Mitte aufwartskompatibel. Ziel ist es, im Ubergeordnete

Zentrum von Basel eine neue und effiziente OV-Drehscheibe zu schaffen (4MD18). Massnahme OV

Unterkategorie

UM-6v 40-023 Herzstlick Basel B S

401 BS: Tram Petersgraben A

409 BS: Haltestellen Schifflande/Marktplatz A

4MD18 BS: OV-Drehscheibe an S-Bahn-Haltestelle Mitte C

4S3.3 Campus Schallenmatteli (Hochschulareal St. Johann) i

4S3.4 Universitatsspital Basel , S, R

Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org

FLIRT Komposition der Trinationalen S-Bahn Basel

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
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4U-025

S-Bahn Haltestellte Basel Klybeck

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Bundesamt fiir Verkehr
Bauherren: Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft
SBB Infrastruktur

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= an “
01l
Teil von 40-623 ab 2030 2040

Massnahmenbeschrieb

Die neue Haltestelle Basel Klybeck soll im Zusammenhang mit der Neubaustrecke Herzstlck
Basel realisiert werden. Vorgesehen ist eine unterirdische S-Bahn-Haltestelle in der Nahe
der Dreirosenbricke auf Kleinbasler (rechtsrheinischer) Seite. Damit werden die angrenzen-
den Quartiere sowie das Entwicklungsgebiet klybeckplus optimal an die S-Bahn angebun-
den. Die genaue Lage sowie die Ausgestaltung und Dimensionierung der Haltestelle sind
Bestandteil der Planungen.
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FUr das Basler Tram- und Busnetz leistet die neue S-Bahn-Haltestelle einerseits einen wich-
tigen Beitrag zur Linderung der Uberlasteten Abschnitte. Andererseits erdffnet sie eine neue
Umsteigemodglichkeit zwischen der S-Bahn und den stadtischen Tram- und Buslinien. Damit
profitieren Fahrgaste von klrzeren Reisezeiten, wahrend gleichzeitig die stark beanspruch-
ten Umsteigeknoten Basel SBB und Basel Bad Bf entlastet werden ké&nnen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten 4U-025
» Die S-Bahn- und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen fur
eine reibungslose kombinierte Mobilitat.
> Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar.

Bezug zu Teilstrategien:
» V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen Haltestellen besser erschliessen

Bezug zu anderen Massnahmen

Historie Prio

Die neue S-Bahn-Haltestelle Basel Klybeck wird zusammen mit dem Grossprojekt Herzsttck AP1/ARE-Code

Basel geplant (4U-023). Die Haltestelle soll das grosste innerstadtische Entwicklungsareal 09/010 c
«Klybeckplus» sowie das Hafengebiet, wo grosse Umnutzungen vorgesehen sind, besser an AP2/ARE-Code

die S-Bahn anbinden (4S52.1 und 4S2.2). Bereits vor der Realisierung der neuen Haltestelle 02/2701.2.032 c
Basel Klybeck sind Massnahmen zur Erschliessung der Entwicklungsareale geplant. Einerseits AP3/ARE-Code

soll eine neue Tramlinie durch das Klybeckareal gefUhrt werden (405). Andererseits ist vorge- = =
sehen, ab der heutigen Haltestelle «Ciba» eine Tramachse entlang des Rheins bis zum Dreil&n-

dereck zu fuhren (4024). Diese Massnahmen sind mit den langfristigen Planungen abgestimmt Massnahmenkategorie
und mit dem Herzstlck Basel bzw. der Haltestelle Basel Klybeck aufwartskompatibel. Mit der Ubergeordnete

Realisierung der Haltestelle Klybeck soll im Klybeckquartier eine attraktive OV-Drehscheibe Massnahme OV

mit optimalen Umsteigemdglichkeiten zwischen S-Bahn und Tram/Bus entstehen (4MD19).

UM-6v 40-023 Herzstlick Basel B

Unterkategorie

405 BS: Tram Klybeck A

4024 BS: Tram Klybeck - Westquai C

4MD19 BS: OV-Drehscheibe an S-Bahn-Haltestelle Klybeck C / 3
4S2.1 Hafen- und Stadtentwicklung k ’ N
4S2.2 Areal klybeckplus

Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org

FLIRT Komposition der Trinationalen S-Bahn Basel
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2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
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4U-026

40-626 Entflechtung Pratteln 2. Etappe
(Entflechtungsbauwerk]

]

\ Traee

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Bundesamt fiir Verkehr
Bauherren: Kantone Basel-Landschaft und Aargau

SBB Infrastruktur

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

& a A

m
4607000000 ab 2030 2040

Massnahmenbeschrieb

Die zweite Etappe sieht eine bauliche Entflechtung westlich des Bahnhofs Pratteln sowie
einen Ausbau der Gleis- und Bahnsteiganlagen vor. Das Entflechtungsbauwerk erméglicht,
dass sich die Zuge (Fern- und Guterverkehr sowie S-Bahnen) gleichzeitig auf unterschied-

lichen Ebenen kreuzen ké&nnen, ohne einander zu behindern. Der Ausbau der Gleisanlagen
AGGLOPROGRAMMBASEL
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erlaubt, dass die durchfahrenden Zuge die haltenden ZUge auf separaten Gleisen Uberholen
kédnnen. Der Ausbau der Bahnsteige schliesslich bertcksichtigt die wegen der Verkehrszu-
nahme gestiegenen Anforderungen an die notwendigen Flachen und Breiten der Zugange.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen
» Die S-Bahn erschliesst die inneren Korridore im 15-Minuten-Takt, ergénzt von einem eng-
maschigen Bus-/Tramnetz im 7,5-Minuten-Takt. 40-026
» Dank Eigentrassees oder Verkehrsmanagement sind zuverldssige Fahrzeiten sichergestellt.

Bezug zu Teilstrategien:

» V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und ausseren Korridoren erhdhen
» V6.1 Infrastrukturkapazitaten bereitstellen und Transportabwicklung optimieren

Bezug zu anderen Massnahmen

Diese Massnahme ist eine bauliche Weiterentwicklung der ersten Etappe der Entflechtung

Pratteln (4U-O5) und eine Voraussetzung fur die Kapazitatserhéhung des Guter-, Fern- und Historie Prio
Regionalverkehr im Frick- und Ergolztal. Mit der Realisierung der zweiten Etappe sowie AP1/ARE-Code
einem Streckenausbau zwischen Pratteln und Rheinfelden (4U-028) werden die ndtigen 099 B
Kapazitaten fur den geplanten Viertelstundentakt der S-Bahn zwischen Basel und Rheinfel- AP2/ARE-Code
den sichergestellt. Nach dem schrittweisen S-Bahn-Ausbau auf den Zulaufstrecken ist fur 03/270.2.147 B
die Umsetzung des Angebots-Zielkonzepts der trinationalen S-Bahn Basel die Realisierung AP3/ARE-Code
des Projekts Herzstiick Basel (4U-023) notwendig, was einen Quantensprung im Nahver- 03/2701.3.173 A
kehrsangebot mit haufigeren, schnelleren und direkteren S-Bahn-Verbindungen quer durch
die Agglomeration Basel ermdglicht. Massnahmenkategorie
Ubergeordnete
. Massnahme OV
40-05 Entflechtung Pratteln 1. Etappe (Anpassung Signalisierung) A
40-023 Herzstlck Basel B LI LT
40-628 3. Gleis Pratteln - Rheinfelden B
4S15.1 Salina Raurica-Pratteln
4516.1 Stadtentwicklung Rheinfelden (AG)

Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur

AGGLOPROGRAMMBASEL
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4U-027

40-627 Vierspurausbau Basel St. Johann - St. Louis sowie
Ausbau und Erweiterung Haltestelle EuroAirport

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Bundesamt fiir Verkehr/Préfec-

ture de la Région Grand Est Kanton Basel-Stadt, Région Grand Est, Saint-Louis Agglomération,
Bauherren: EuroAirport

SBB Infrastruktur/SNCF Réseau

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= M
I
273'600'000 ab 2030 2040

Massnahmenbeschrieb

Im Zusammenhang mit dem Angebotsausbau der S-Bahn auf den Horizont mit Herzstlck
sind auch die Infrastrukturen der grenzUberschreitende Bahnstrecke Basel - Mulhouse punk-

tuell zu erweitern. Zwischen St-Louis und dem Anschluss an das Herzstlick in Basel St. Johann
AGGLOPROGRAMMBASEL
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ist die heute doppelspurige Strecke auf vier Spuren auszubauen. Diese seitliche Erweiterung
ist auf dem bestehenden Bahngeldande maoglich. Ebenfalls wird die Haltestelle EuroAirport
von zwei auf vier Gleise ausgebaut. Bei der Planung der Bahnanbindung EuroAirport (4U-
09) wurde diese nachtragliche Erweiterung der Haltestelle EuroAirport bereits bertcksich-
tigt (Sicherstellung der nétigen Flachen).

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrédger hochwertig verdichten 40-027
» Die S-Bahn-Achsen bieten schnelle Verbindungen aus allen Korridoren ins Agglomerati-
onszentrum und verbinden die Korridore miteinander.
» Dank Eigentrassees oder Verkehrsmanagement sind zuverldssige Fahrzeiten sichergestellt.
» Der EuroAirport ist an das Eisenbahnnetz angeschlossen und ins trinationale S-Bahn-
Netz eingebunden.

Bezug zu Teilstrategien:

> V1.1 Mittels Durchmesserlinien neue Direktverbindungen schaffen
» V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und ausseren Korridoren erhdhen

Historie Prio
Bezug zu anderen Massnahmen AP1/ARE-Code

Die Massnahme ist eine Weiterentwicklung des S-Bahn-Angebots, das nach der Realisierung AP2/ARE-Code

der Bahnanbindung EuroAirport (4U-09) zwischen Frankreich und der Schweiz umgesetzt - -
werden soll. Sie hat einen starken Zusammenhang mit dem Herzstlck Basel (4U-023) sowie AP3/ARE-Code

der geplanten Abzweigung von Basel Mitte nach Basel St. Johann (Y-Ast). Das S-Bahn- 024 B
Angebot kann mit diesem Ausbau der Strecke zwischen Basel St. Johann und St-Louis sowie

mit der Erweiterung der Haltestelle am EuroAirport deutlich erhdht werden. Neue Direktver- Massnahmenkategorie
bindungen sind gemass Angebots-Zielkonzept der trinationalen S-Bahn Basel vom EuroAir- Ubergeordnete

port nach Frick/Laufenburg sowie nach Freiburg (Breisgau) Hbf vorgesehen. In Frankreich Massnahme OV

profitiert insbesondere das Schwerpunktgebiet «Euro3lys» (4527.1 und 4S27.2) von einem e e
dichteren S-Bahn-Angebot. Das Gebiet des Technoports (4527.2) soll hierzu mit der Verlan- -
gerung der Tramlinie 3 (4017) besser an die S-Bahn angebunden werden.

40-09 Bahnanbindung EuroAirport A
40-023 Herzstlick Basel B
4017 SLA: Prolongement du Tram 3 du Technoport a 'EAP C
4S27.1 Pole de développement Quartier du Lys

4S527.2 Zone de développement Technoport

=
. D
Weiteres =
£ 5
L ) G L
Trinationale S-Bahn Basel: https://www.trireno.org S g
L 5
25
'8 o
s v
o @
el 3
5§ 2
a @
D =
o~
AGGLOPROGRAMMBASEL

83



Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4U-028

4U-628 3. Gleis Pratteln - Rheinfelden

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Bundesamt fiir Verkehr

Bauherren: Kantone Basel-Landschaft und Aargau
SBB Infrastruktur

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= Tl &
01l
372'000'000 ab 2030 2040

Massnahmenbeschrieb

Die Kapazitat der Strecke Pratteln - Rheinfelden - Frick ist durch die Uberlagerung des
Regional-, Fern- und Guterverkehrs bereits heute vollstdndig ausgeschdépft. FUr zusatzliche
Verkehre, unter anderem fur den Ausbau der S-Bahn auf der Strecke Basel SBB - Rhein-
felden vom 30 Minuten- zum 15 Minuten-Takt, ist ein Ausbau der Infrastruktur notwendig.
Ein Entflechtungsbauwerk in Pratteln (4U-026) wurde bereits im STEP Ausbauschritt 2025

beschlossen und finanziert. Darauf aufbauend ist zwischen Pratteln und Rheinfelden ein
AGGLOPROGRAMMBASEL
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Ausbau der Strecke notwendig. Im STEP Ausbauschritt 2035 hat das Bundesamt fur Verkehr
(BAV) die Ausbaukosten fur einen durchgehenden Streckenausbau auf CHF 372 Mio. veran-
schlagt. Diese Grundlage ist in den nachsten Planungsphasen weiter zu vertiefen, damit die
S-Bahn-Haltestellen an dieser Strecke, welche ein hohes Fahrgastpotenzial ausweisen, mit
einem adaguaten Angebot bedient werden kénnen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen 40-028
» Die S-Bahn erschliesst die inneren Korridore im 15-Minuten-Takt, ergénzt von einem eng-
maschigen Bus-/Tramnetz im 7,5-Minuten-Takt.
» Dank Eigentrassees oder Verkehrsmanagement sind zuverldssige Fahrzeiten sichergestellt.

Bezug zu Teilstrategien:

> V1.1 Mittels Durchmesserlinien neue Direktverbindungen schaffen
» V1.2 Taktfrequenzen in den inneren und ausseren Korridoren erhdhen

Bezug zu anderen Massnahmen

Historie Prio

Um die geplanten Durchbindungen und Taktverdichtungen gemass Angebots-Zielzustand AP1/ARE-Code

der trinationalen S-Bahn Basel im Horizont mit Herzstick 4U-023) umsetzen zu kénnen, - -
braucht es einen Ausbau der Bahnstrecke zwischen Pratteln und Rheinfelden. Vorausset- AP2/ARE-Code

zung dafur ist die Realisierung des Entflechtungsbauwerks in Pratteln (4U-0O26). Die zusatz- 03/2701.2.148 B
lich erwartete Verkehrsnachfrage der geplanten Entwicklungsareale zwischen Pratteln AP3/ARE-Code

und Rheinfelden (4515.1, 4515.2, 4S515.3, 4S17.1 und 4S16.1) soll moglichst auf die S-Bahn 026 B
gelenkt werden. Dafur ist eine neue Tramlinie vom Bahnhof Pratteln durch das Gebiet Salina

Raurica vorgesehen (402). Mit neuen OV-Drehscheiben in Pratteln (4MD2) und Kaiseraugst Massnahmenkategorie
4MD11) soll der Feinverteiler (Bus- und Tram) optimal mit der S-Bahn verknUpft werden. Ubergeordnete

Massnahme OV

40-623 Herzstick Basel B Unterkategorie
40-026 Entflechtung Pratteln 2. Etappe (Entflechtungsbauwerk) B )
402 BL: Tram Salina Raurica A
4MD2 Pratteln: OV-Drehscheibe am Bahnhof Pratteln A
4MD11 AG: OV-Drehscheibe Bahnhof Kaiseraugst B
4S15.1 Salina Raurica-Pratteln
4S15.2 Salina Raurica-Augst
4S15.3 Bahnhofsgebiet Pratteln
4517.1 ESP Kaiseraugst (Teil des ESP Kaiseraugst/Rheinfelden)
4516.1 Stadtentwicklung Rheinfelden (AG) =
S
=
Q
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2.2 Ubergeordnete Massnahmen: Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Mesures d’ordre supérieur : Trafic individuel motorisé

2.2.1 Ubersichtskarte (A- und B-Horizont)
Carte synoptique (horizons A et B)

Nr. A-Massnahme Seite
N° Mesure A Page
4U-M1 Ortsumgehung Wyhlen 90
40-M2 Ortsumgehung Grenzach 92
40-M3 A3, Anschluss Rheinfelden West 94
4U-M4 A3, Pannenstreifenumnutzung, Verzw. Augst - Verzw. Rheinfelden 96
40-M5 Réaménagement A35/RD105 Saint-Louis - 5A3F 98
4U-M6 Anschluss Angenstein/Aesch (Kurzfristige Optimierung) 101
Nr. B-Massnahme Seite
N° Mesure B Page
40-M7 Engpassbeseitigung A2: Osttangente (Rheintunnel) und 8-Spur-Ausbau Hagnau - Augst 104
40-M8 A98, Abschnitt Rheinfelden - Schworstadt (Unterabschnitt A 98.5), 1. Fahrbahn 107

AGGLOPROGRAMMBASEL
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2.2.2 Massnahmenblatter (A und B-Horizont)
Fiches de mesure (horizons A et B)

AGGLOPROGRAMMBASEL
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4U-M1

Ortsumgehung Wyhlen

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle

Regierungsprasidium Freiburg

Kosten (CHF)

0=

24'000°000

Massnahmenbeschrieb

Weitere beteiligte Stellen

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVD),

Gemeinde Grenzach-Wyhlen

Baubeginn Inbetriebnahme
il
1L
2022 2025

Die B34 teilt Grenzach-Wyhlen aktuell in zwei Teile, was die Gemeinde stadtebaulich stark
einschrankt. Durch den zweistreifigen Neubau der Ortsumgehung Grenzach werden die Ver-
kehrsachse B34 optimiert und das Zentrum von Grenzach von motorisiertem Individualver-
kehr, insbesondere von Schwerverkehr, entlastet. Der Strassenverkehr wird dadurch auf dem
daflr geeigneten Ubergeordneten Strassennetz kanalisiert. Die Gemeinde Grenzach-Wyhlen
kann anschl. flankierende Massnahmen zur Aufwertung der bisherigen Ortsdurchfahrt der

AGGLOPROGRAMMBASEL B 34 umsetzen.
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FUr das Strassenbauvorhaben besteht ein rechtskraftig planfestgestelltes Projekt. Mit der
Realisierung der vorbereitenden Brickenbauten wurde 2017 begonnen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen

» Das Ubergeordnete Strassennetz (HLS-Netz) fuhrt den Transitverkehr und den grossrau-
migen Strassenverkehr schnell, direkt und sicher durch die Agglomeration Basel.

» Der Strassenverkehr im Siedlungsgebiet wird moglichst minimiert und effizient und
umfeldvertraglich aus dem Siedlungsgebiet gefthrt.

Bezug zu Teilstrategien:
» V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um- und Neubauten weiterentwickeln

Bezug zu anderen Massnahmen

Der Bedarf einer Anpassung des untergeordneten Strassennetzes der Agglomeration oder des
Zugangs aufgrund der Anpassung der nationalen MIV-Infrastruktur ist nicht zu erwarten. Fur
die Ortsdurchfahrt besteht nach Fertigstellung der Umfahrungsstrasse die Mdglichkeit der Ver-
kehrsberuhigung und der damit verbundenen Reduktion von Larm- und Feinstaubemissionen.

UM-MIV 40-M2 Ortsumgehung Grenzach A

4516.4 Kapellenbach Ost

Weiteres

Baureife: FUr die Umgehungsstrasse besteht seit 2005 ein rechtskraftig planfestgestelltes
Projekt. Im Juli 2015 hat der Bund EUR 17.2 Millionen fur die Realisierung des Wyhlener
Abschnitts freigegeben.

FinanzierungsbeschlUsse: Im Gegensatz zum Grenzacher Abschnitt der Ortsumfahrung hat
der Bund seine Mittel fUr den Wyhlener Teil bereits freigegeben. Das Regierungsprasidium
regelt aktuell den Grunderwerb der noch fehlenden Grundstlcke fur die Trasse. 2017 wurde
vorgezogen mit dem ersten Briickenbauwerk begonnen. Die Erdarbeiten und der Strassen-
bau beginnen 2022 und die Umfahrung soll bis 2024 fertiggestellt sein.

Alte Strassentrasse (Blau) und neue Linienfuhrung (Grin)

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code
U15 A

Massnahmenkategorie

Ubergeordnete
Massnahme MIV

Unterkategorie

Mesures d’ordre supérieur

AGGLOPROGRAMMBASEL
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4LU-M2

Ortsumgehung Grenzach

h.._' . 0 .*ﬂi{- Siedtlungsmar gt
Beteiligte Stellen/Koordination/Reife
Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

i L . Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI),
Regierungsprasidium Freiburg
Gemeinde Grenzach-Wyhlen

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= a0
I
11'400'000 2024 2026

Massnahmenbeschrieb

Die B34 teilt Grenzach-Wyhlen aktuell in zwei Teile, was die Gemeinde stadtebaulich stark

einschrankt. Durch den zweistreifigen Neubau der Ortsumgehung Grenzach werden die Ver-

kehrsachse B34 optimiert und das Zentrum von Grenzach von motorisiertem Individualver-

kehr, insbesondere von Schwerverkehr, entlastet. Der Strassenverkehr wird dadurch auf dem

daflr geeigneten Ubergeordneten Strassennetz kanalisiert. Die Gemeinde Grenzach-Wyhlen

wird anschliessend flankierende Massnahmen zur Aufwertung der bisherigen Ortsdurchfahrt
AGGLOPROGRAMMBASEL der B 34 umsetzen.
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FUr das Strassenbauvorhaben besteht ein rechtskraftig planfestgestelltes Projekt. Allerdings
ist die Finanzierung noch nicht sichergestellt. Zudem ist die Sanierung der ehemaligen Gift-
mulldeponie Kesslergrube zwingende Voraussetzung fUr den Baubeginn. Dieses Altlasten-
gebiet liegt teilweise im Trassenverlauf der Ortsumgehung.

Der erste Teilabschnitt der Umfahrung Grenzach, bis zur Querspange Hornboden wurde
zwischenzeitlich als Eisenbahnkreuzungsmassnahme realisiert, hierbei wurde der BahnUber-
gang Hoérnle geschlossen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen

» Das Ubergeordnete Strassennetz (HLS-Netz) fuhrt den Transitverkehr und den grossrau-
migen Strassenverkehr schnell, direkt und sicher durch die Agglomeration Basel.

» Der Strassenverkehr im Siedlungsgebiet wird moglichst minimiert und effizient und
umfeldvertraglich aus dem Siedlungsgebiet gefthrt.

Bezug zu Teilstrategien:
» V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um- und Neubauten weiterentwickeln

Bezug zu anderen Massnahmen

Der Bedarf einer Anpassung des untergeordneten Strassennetzes der Agglomeration oder
des Zugangs aufgrund der Anpassung der nationalen MIV-Infrastruktur ist nicht zu erwar-
ten. FUr die Ortsdurchfahrt besteht nach Fertigstellung der Umfahrungsstrasse die Mog-
lichkeit der Verkehrsberuhigung und der damit verbundenen Reduktion von Larm- und
Feinstaubemissionen.

UM-MIV 40-M1 Ortsumgehung Wyhlen A

4516.3 Neue Mitte in Grenzach

Weiteres

Baureife: FUr die Umgehungsstrasse besteht seit 2005 ein rechtskraftig planfestgestelltes
Projekt. Im Bundesverkehrswegeplan ist der Grenzacher Teil der Ortsumgehung Grenzach-
Wyhlen in den vordringlichen Bedarf aufgenommen worden.

FinanzierungsbeschlUsse: Die Finanzierung ist bislang noch offen. Der Bund hat erst die Mit-
tel fUr den Wyhlener Teil freigegeben.

Mit dem Bau des Lickenschlusses zwischen der Querspange Hornboden und der OU Wyh-
len wird nach Fertigstellung der Altlastensanierung Kesslergrube (Roche) und OU Wyhlen
am Anschlusspunkt begonnen werden kdnnen. Baubeginn deshalb geplant far 2024, ggf.
vorgezogene Teilmassnahmen bereits parallel zum Bau der OU Wyhlen.

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code
U16 A

Massnahmenkategorie

Ubergeordnete Massnah-
me MIV

Unterkategorie

Mesures d’ordre supérieur

AGGLOPROGRAMMBASEL
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4U-M3

A3, Anschluss Rheinfelden West

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Kanton Aargau, Stadt Rheinfelden, Gemeinde Kaiseraugst, Eidg. Zollver-

UL LR LA RS CERI ST waltung (Zollkontrolle und -abfertigung)

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
GE an
Il
27'800'000 2025 2027

Massnahmenbeschrieb

Der Kanton Aargau hat aufgrund der KapazitatsUberprufung des «Entwicklungsschwer-
punkts Rheinfelden-Kaiseraugst» festgestellt, dass von einer erheblichen Zunahme am
A3-Anschluss Rheinfelden West auszugehen ist. Die zunehmenden Verkehrsmengen bis
2040 auf der Nationalstrasse N3 inkl. Querspange A3-A861-A98 sowie der Kantonsstrasse
K292 zeigen, dass die bestehenden beiden Kreisverkehre beim A3-Anschluss auf der Kan-
tonstrasse K292 verkehrstechnisch nicht mehr befriedigend geregelt werden kénnen. Um
den MIV schnellstméglich auf das Ubergeordnete Netz zu leiten und damit Ausweichver-
kehre auf das nachgelagerte zu minimieren, ist die Umgestaltung des A3-Anschlusses Rhein-
felden West bzw. der Kreisverkehre in LSA-Anlagen zwecks Steuer- und Lenkungsbedarf
erforderlich. Nur so kénnen die Verkehrsflisse - insbesondere im Umfeld des NS-Grenz-
Ubergangs (A3-A861-A98) mit hohem Verkehrsdruck - betrieblich gesteuert und optimiert
AGGLOPROGRAMMBASEL
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werden. Infolge der zunehmenden Uberlastung in den Hauptverkehrszeiten leidet bereits die
Fahrplanstabilitat des strassengebundenen OV (Bus-Linie 84 zwischen Rheinfelden - Kaiser-
augst - Pratteln, welche Uber den A3-Anschluss Rheinfelden West fuhrt). Der Anschlussbe-
reich ist in der Zustandigkeit des ASTRA.

Der Kanton Aargau sieht eine Nachristung des Knotens Augarten West (K292 Baslerst-
rasse-Augusterstrasse; vgl. Bild ndchste Seite) mit einer LSA vor. Da sich dieser Knoten im
Einflussbereich des ASTRA-Projektperimeters befindet, wird er mitgeplant, kostenmassig
jedoch separat betrachtet.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Korridorzentren: als Teil der polyzentrischen Struktur starken

» Der direkte Anschluss von verkehrsintensiven Entwicklungsgebieten an das Ubergeord-
nete Strassennetz ist sichergestellt.

» Der Strassenverkehr im Siedlungsgebiet wird moglichst minimiert und effizient und
umfeldvertraglich aus dem Siedlungsgebiet gefthrt.

Bezug zu Teilstrategien:
» V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um- und Neubauten weiterentwickeln

Bezug zu anderen Massnahmen
AP2/ARE-Code

Die Drittprojekte Erhaltungsprojekt (EP) Rheinfelden West (Nationalstrasse inkl. Anschluss- - -
strecke) und die Kapazitatserweiterung der Zollanlage des ASTRA werden separat projek- AP3/ARE-Code

tiert. Die Schnittstellen sind so gewahlt, dass die Massnahmen beim A3-Anschluss unab- 014/2701.3.156 A
h&ngig von diesen Drittprojekten umgesetzt werden kdnnen.

Historie Prio
AP1/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Ubergeordnete Massnah-

40-M4 A3, Pannenstreifenumnutzung, Verzw. Augst Verzw. Rheinfelden A me MIV
40-M14 A3, Kapazitatserweiterung, Verzw. Augst - Verzw. Rheinfelden, 6-Streifenausbau  C

Unterkategorie
4M24 BL/AG: Verlegung Kantonsstrasse Augst - Kaiseraugst C =

Baureife: Im Rahmen des kantonalen Kapazitdtsnachweises zum Entwicklungsschwerpunkt
Rheinfelden/Kaiseraugst wurde der A3-Anschluss Rheinfelden mit den beiden Kreisverkeh-
ren analysiert und die Wirkung eines Umbaus in eine LSA-Anlage berechnet. Beim ASTRA
wird zurzeit das AusfUhrungsprojekt (Bewilligungsprojekt) erarbeitet. Die Genehmigung
ASTRA/Kanton soll Mitte 2021 erfolgen. Die offentliche Auflage ist im 3. Q. 2021 vorgese-
hen. Nach maéglichen Einsprachebehandlungen wird die Plangenehmigung (GS UVEK) bis
Mitte 2022 erwartet. Im Anschluss wird das Detailprojekt erarbeitet.

Ubersichtsplan Ausbauprojekt AS
Rheinfelden West (Ausfuhrungs-
projekt)

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur
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LU-M4

A3, Pannenstreifenumnutzung (PUN), Verzweigung
Augst - Verzweigung Rheinfelden

L] wrets it .8 = - — PnEe T

Sedhungsmassnahmi

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Bundesamt fiir Strassen (ASTRA) Kanton Aargau, Kanton Basel-Landschaft
Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
a2 N &
I
4'900'000 2022 2024
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Massnahmenbeschrieb

Der Autobahnabschnitt Pratteln - Rheinfelden der Nationalstrassen N02/N03 wurde in den
1970er-Jahren erdffnet. In den Spitzenstunden wird die Kapazitat dieses Abschnitts Uber-
schritten, was stockenden Verkehr bzw. Stau zur Folge hat. Ausldser dafur sind Kapazi-
tatsengpasse bei den Ein- und Ausfahrspuren dieses Teilabschnitts der NO2 und NO3.

Das Projekt N02/03 PUN Pratteln - Rheinfelden verfolgt das Ziel die Kapazitatsengpésse
in den Spitzenstunden zu verringern. Dazu werden zwischen Liestal und der Verzweigung
Augst FBZH sowie der Verzweigung Augst und Rheinfelden West in beide Fahrtrichtungen
permanente Pannenstreifenumnutzungen realisiert.

Als wesentliche Arbeiten muss der Streckenabschnitt ummarkiert und bestehende Schachte
im Bereich der heutigen Pannenstreifen aufgehoben oder verflullt werden. Als weitere Mass-
nahmen im Zusammenhang mit der PUN werden drei neue Signalportale gebaut, eine
Nothaltebucht erstellt und die Notaus-/einfahrt beim Sagerweg optimiert. Ausserdem wird
im Bereich der Brlucke Challereweg mit einer Verschwenkung der Fahrbahn in Fahrtrichtung
Basel-Stadt und dem Versetzen der Mittelleitschranke das notwendige Lichtraumprofil ein-
gehalten.

Die Kosten fur dieses Projekt belaufen sich auf rund CHF 4,9 Mio. (inkl. MWST). Die Realisie-
rung kann nach erfolgter Genehmigung als Sofortmassnahme umgesetzt werden. Es wird Historic Prio
mit einer Bauzeit von 6 - 8 Monaten gerechnet. AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

Zweckmassigkeit und Nutzen AP3/ARE-Code

Bezug zum Zukunftsbild:

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen Massnahmenkategorie

» Das Ubergeordnete Strassennetz (HLS-Netz) fuhrt den Transitverkehr und den grossrau- Ubergeordnete Massnah-
migen Strassenverkehr schnell, direkt und sicher durch die Agglomeration Basel. me MIV

» Der Strassenverkehr im Siedlungsgebiet wird moglichst minimiert und effizient und e e
umfeldvertraglich aus dem Siedlungsgebiet gefthrt. -

Bezug zu Teilstrategien:
» V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um- und Neubauten weiterentwickeln

Bezug zu anderen Massnahmen

Die wachsende Verkehrstberlastung der Nationalstrassen N02/N03 (Abschnitt Pratteln -
Rheinfelden) sowie den betroffenen Knotensystemen (Pratteln, Rheinfelden, Liestal) fUhren
zu unerwlnschten Auswirkungen auf dem untergeordneten Kantonsstrassennetz - insbe-
sondere an den Schnittstellen zwischen Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen. Es ent-
steht Ausweichverkehr auf den umliegenden Kantons- und Gemeindestrassen. Dieser belas-

=
. . .. . =)
tet die Ortschaften und behindert auch zunehmend den 6ffentlichen Verkehr. =
Q

£ 5

= [

. 25

4U-M14 A3, Kapazitatserweiterung, Verzw. Augst - Verzw. Rheinfelden, 6-Streifenausbau C 2 =

T n
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o Engpassbeseitigung A2: Osttangente (Rheintunnel) und 8-Spur-Ausbau Hagnau o o
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4U-M5

Réaménagement A35/RD105 Saint-Louis - 5A3F

Siedlungsmass

Coordination
L’organisme responsable Autres participante
Collectivité européenne d'Alsace Etat Francais/ Saint Louis Agglomération/ SMAT
Couts (CHF) Mise en oeuvre Mise en service
G2 i
I
12'830'000 2023 2025
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Description

L'échangeur A35/RD105 a été identifié comme un point faible du réseau routier de I'agglo-
mération. Linsuffisance de sa capacité d'écoulement du trafic conduit notamment a des
remontées de files de véhicules sur l'autoroute A35 qui posent un probleme du point de vue
de la sécurité et qui nuisent au bon écoulement de la circulation sur |'autoroute.

Les échanges de trafic entre I’A35 et la RD105 s’en trouvent pénalisés et la RD105 ne peut
ainsi correctement remplir sa principale fonction de contournement nord de I'agglomération.
Cette opération améliorera la sécurité et la fluidité du trafic au droit de I'échangeur A35/
RD105. Cet réaménagement doit étre compatible avec le projet d'aménagement des acces a
la plate-forme douaniére de Saint-Louis et avec les projets d'aménagement de zones d’acti-
vité projetées a proximité de l'aéroport Bale-Mulhouse et portée par les collectivités locales.

Opportunité et utilité

Relations avec la vision d’ensemble :

Centre de I'agglomération : densifier le pdle de développement principal en préservant la qualité

» Le réseau routier supérieur (RGD) achemine le trafic de transit et le trafic routier a grande
échelle de maniere rapide, sUre et directe a travers I'agglomération de Béle.

» Dans la mesure du possible, le trafic routier est réduit au minimum dans la zone urbanisée.
Il est acheminé a l'intérieur et a I'extérieur de celle-ci d’'une maniere efficace et compatible
avec les lieux.

Relations avec les stratégies sectorielles :
» V3.1 Développer le réseau routier avec des aménagements ponctuels

Relation avec d'autres mesures

Les échanges de trafic entre I’A35 et la RD105 s’en trouvent pénalisés et la RD105 ne peut
ainsi correctement remplir sa principale fonction de contournement nord de l'aggloméra-
tion. En particulier, les questions de trafic ont été traitées de maniere commune a 'échelle
transfrontaliére en y intégrant & une échelle élargie les projets 4U-M5 et 4M6. Cela a un
impact sur les réseaux de niveau supérieur. La région de Bachgraben est examinée plus en
détail dans le rapport principal.

4M1 BL: Zubringer Bachgraben - Allschwil (ZUBA) A
4M2 SLA : Contournement Hésingue-Hégenheim A
4M6 CEA : Réaménagement RD105 Saint-Louis/Hésingue - 5A3F A
AM13 CEA: CD68 Réamé_nagement des carrefours RD105 - RD201 et RD105 - fret B
EuroAirport, a Hésingue

4LV6 CEA : Passerelle piétons/cycles entre Quartier du Lys et le Technoparc A
4S527.1 Po6le de développement Quartier du Lys

4S27.2 Zone de développement Technoport

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])

Historie
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code
U18

Catégorie de mesure

Mesures d'ordre
supérieur TIM

Sous catégorie

Prio

Mesures d’ordre supérieur
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Maitrise d’ouvrage des projets EURO3Lys:

5A3F (Réaménagement RD105 et A35) Conseil Départemental du Haut-Rhin

Technoport Saint Louis Agglomération/SMAT

3 Pays SCI 3 Borders

Quartier du Lys Saint Louis Agglomération

Tram3 Saint Louis Agglomération
Nouvelle Liaison Ferroviaire (NLF) SNCF/EAP
Développement Est Euroairport EAP

Vue globale du projet 5A3F
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4LU-Mé

Anschluss Angenstein/Aesch (Kurzfristige
Optimierung)

. : Historie Prio
ol ne Bdten AP1/ARE-Code
"t. . e AP2/ARE-Code
T M8/2701.2.058 A
" ; AP3/ARE-Code
) M3/2701.3.102 A

Massnahmenkategorie

Ubergeordnete Massnah-
me MIV

. o — PR

r 1.:’-" ¢ Unterkategorie

. > Ciadlunosmascsnahme
i e Sisdlungsmassnahm _

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

FederfUhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Bundesamt fiir Strassen (ASTRA) Kanton Basel-Landschaft
Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
a2 il &
1L
8’000'000 2025 2026

Massnahmenbeschrieb

Im Knoten Angenstein geht die A18 von einer Autostrasse in eine Gemischtverkehrsstrasse
Uber. Der Knoten ist regelmassig Uberlastet (kritische bis ungentgende Verkehrsqualitat mit
mittleren Wartezeiten von mehr als 45 Sekunden in einer reprasentativen Spitzenstunde) und
stellt das massgebliche Nadeldhr auf der Strasse zwischen Birseck und dem Laufental dar.

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur
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Des Weiteren ist der Knoten ein Unfallschwerpunkt. Im Rahmen der umfassenden Planungs-
studie Netzstrategie Muggenberg wurden kurz-, mittel- und langfristige Ldésungen fur den
Raum Angenstein ausgearbeitet. Langfristig ist die Massnahme «A18, Muggenbergtunnel»
die netzstrategisch konsequente Weiterentwicklung des Strassennetzes in diesem Raum.
Hier ist aber nicht von einer Realisierung vor 2035 auszugehen. Mittelfristige Losungen ste-
hen im Konflikt mit Landschaft und Umwelt und sind so aufwendig, dass sie im Vergleich zur
langfristigen Losung Muggenbergtunnel deutliche Nachteile aufweisen.

Sofortmassnahmen sind nur sehr beschrankt wirksam und soweit moéglich bereits umge-
setzt. Eine Optimierung des Anschluss Angenstein hat sich als die zweckmadassigste kurz-
fristige L&ésung herausgestellt, welche ohne Eingriff in den Gewdsserraum erfolgen kann.
Durch den vorgesehenen Umbau des Knotens soll der heutige Unfallschwerpunkt eliminiert
und der Verkehrsfluss in Abstimmung mit den benachbarten Knoten verbessert werden.
Zugleich soll erméglicht werden, dass der Verkehr von der A18 in Richtung Aesch-Sud und
Pfeffingen gefUhrt wird und die Ortsdurchfahrt Aesch in der Hauptverkehrszeit nachmittags
und abends spUrbar entlastet wird (potentiell rund 2’000 Fahrzeuge pro Tag). Diese Wir-
kung wird durch die Massnahme «Vollanschluss Aesch» (3. Generation, in Bau) zusatzlich
verstarkt. Um die Entlastung zu sichern und das Potenzial der Verkehrsverlagerung zu nut-
zen, soll parallel zum Ausbau des Knotens Angenstein die Ortsdurchfahrt von Aesch sied-
lungsvertraglich umgestaltet werden.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fUr qualitadtsvolle Aufwertung nutzen

> Das Ubergeordnete Strassennetz (HLS-Netz) fuhrt den Transitverkehr und den grossrau-
migen Strassenverkehr schnell, direkt und sicher durch die Agglomeration Basel.

> Der Strassenverkehr im Siedlungsgebiet wird moglichst minimiert und effizient und
umfeldvertraglich aus dem Siedlungsgebiet geflhrt.

Bezug zu Teilstrategien:
> V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um- und Neubauten weiterentwickeln

Bezug zu anderen Massnahmen

Der Knoten Angenstein ist regelmassig Uberlastet. Dies fUhrt unerwlnschten Auswirkungen
auf dem untergeordneten Kantonsstrassennetz - insbesondere an den Schnittstellen zwi-
schen Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen. In Abstimmung mit den benachbarten
Knoten soll der Verkehrsfluss durchleitend verbessert werden. Am Knoten soll ermdglicht
werden, dass der Verkehr von der A18 in Richtung Aesch-Sud und Pfeffingen gefuhrt wird.
Damit soll die Ortsdurchfahrt Aesch spUrbar entlastet werden. Diese Wirkung wird durch die
Massnahme «M1 Vollanschluss Aesch» (ARE-Code: 2701.3.085) der 3. Generation zusatzlich
verstarkt. Auf diesen Verbesserungen aufbauend ist die Erneuerung der Ortsdurchfahrt in
2 Etappen (4M10 und 4M15) vorgesehen.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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40-M10 A18, Muggenbergtunnel C
40-M12 A18, Umfahrung Laufen-Zwingen C
4M10 BL: Aesch, Erneuerung und Umgestaltung Hauptstrasse, Abschnitt Nord A
4M15 BL: Aesch, Erneuerung und Umgestaltung Hauptstrasse, Bereich Zentrum B
41.V10.6 BL: Radroute Aesch - Duggingen A
41.V10.26 Duggingen/Pfeffingen: Durchgehender Birsuferweg A
414 Birspark Landschaft

Baureife: Die Zweckmassigkeit wurde bereits in der Netzstrategie Muggenberg (2011) sowie
im Gesamtverkehrskonzept Birseck (2011) nachgewiesen. FUr die kurzfristige Massnahme
wurde 2019 eine Vorstudie erarbeitet.

FinanzierungsbeschlUsse: Seitens Kanton wurde ein Projektierungskredit fur die Phasen
21-33 gesprochen. Die Realisierung soll durch das ASTRA erfolgen.

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur
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4LU-M7

Engpassbeseitigung A2: Osttangente (Rheintunnel)
und 8-Spur-Ausbau Hagnau - Augst

= Mazenahme

"-:l'll'Jl!;' nar AT

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Bundesamt fur Strassen (ASTRA) Kanton Basel-Stadt
Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

0= Tl &

2030 (Rheintunnel)
4'050’000'000 2040
2034 (8-Spur-Ausbau)

Massnahmenbeschrieb

Engpassbeseitigung A2: Osttangente (Rheintunnel):
Mit dem Rheintunnel soll das gravierende Kapazitatsproblem der bestehenden Osttangente
geldst werden. Der Rheintunnel wird im Suden beim Knoten Hagnau an die bestehende

Stammstrecke der A2 angeschlossen. Via Zubringer Rheinhafen Birsfelden unterquert er
AGGLOPROGRAMMBASEL
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den Rhein und wird im Norden einerseits an die A3 Nordtangente - Fahrtrichtung Nord beim
bestehenden Rampenbauwerk, Fahrtrichtung Stden im Bereich Klybeck - und andererseits
an die A5 angeschlossen. Das ASTRA hat das Dossier flr das generelle Projekt Ende 2018
fertiggestellt und die Konsultation der Standortkantone und -Gemeinden durchgefthrt. Die
Stellungnahmen der Kantone BS und BL liegen vor. Bei der Prufung haben sich keine Hin-
weise auf Probleme ergeben, die das Projekt in Frage stellen oder solche, die nicht im Rah-
men der weiteren Bearbeitung behoben werden kdnnen. Das vom ASTRA bereinigte Gene-
relle Projekt wurde im November 2020 durch den Bundesrat genehmigt.

Die Gesamtkosten des Rheintunnels werden aktuell mit CHF 2,24 Milliarden (inkl. MwSt. und
10% Reserve und mit einer Ge-nauigkeit von +/- 20%) veranschlagt. Davon entfallen CHF 1,9
Milliarden auf den Ausbau und rund CHF 340 Millionen auf baulichen Unterhalt.

Gemaéass aktueller Planung des ASTRA soll ein Baubeginn im Jahr 2030 méglich sein. Die
Realisierung des Rheintunnels wird rund 10 Jahre in Anspruch nehmen.

Kapazitatserweiterung Hagnau - Augst, 8-Streifenausbau:

Mit dem 8-Streifenausbau soll das gravierende Kapazitatsproblem auf der A2 zwischen den
Verzweigungen Hagnau und Augst geldst werden. Die heutige 6-streifige Strecke wird dabei
auf durchgehend 8 Fahrstreifen erweitert. Neben der Verzweigung Augst befinden sich auch
die AnschlUsse Liestal und Pratteln im Projektperimeter. Mit durchgehenden Ein- und Aus-
fahrten wir die A2 zwischen den Anschllssen 10-streifig. Die Verzweigung Hagnau befindet
sich nicht im Projektperimeter. Das ASTRA hat das Dossier fUr das generelle Projekt 2020

fertiggestellt und fuhrt 2021 die Konsultation der Standortkantone und -Gemeinden durch. Historie Prio

Damit die gravierenden Kapazitatsprobleme im Grossraum Basel geldst werden kédnnen, ist AP1/ARE-Code

eine gleichzeitige Inbetriebnahme des Rheintunnels und des 8-Streifenausbaus Hagnau - M89/M79 c

Augst notwendig. AP2/ARE-Code

Die Gesamtkosten des 8-Streifenausbaus werden aktuell mit CHF 1.81 Milliarden (inkl. MwSt. 010/011 B/C

und 10% Reserve und mit einer Genauigkeit von +/- 20%) veranschlagt. Davon entfallen CHF AP3/ARE-Code

1,30 Milliarden auf den Ausbau und rund CHF 510 Millionen auf baulichen Unterhalt. 033/038 B/C

Gemaéass aktueller Planung des ASTRA soll ein Baubeginn im Jahr 2033 moglich sein. Die

Realisierung des 8-Streifenausbaus wird rund 6 Jahre in Anspruch nehmen und ist terminlich Massnahmenkategorie

auf die Inbetriebnahme des Rheintunnels abgestimmt. Ube;’dg“elordnete Massnah-
me

- q q Unterkategorie
Zweckmassigkeit und Nutzen )

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrédger hochwertig verdichten

» Das Ubergeordnete Strassennetz (HLS-Netz) fuhrt den Transitverkehr und den grossrau-
migen Strassenverkehr schnell, direkt und sicher durch die Agglomeration Basel.

» Das Ubergeordnete Strassennetz gewéahrleistet zuverlassige Verbindungen innerhalb und
zwischen den Korridoren.

Bezug zu Teilstrategien:
» V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um- und Neubauten weiterentwickeln

Bezug zu anderen Massnahmen

Die wachsende Verkehrstiberlastung der Nationalstrassen N02/N03 (Abschnitt Hagnau -
Augst) sowie den Betroffenen Knotensystemen (Pratteln, Rheinfelden, Liestal) fUhren zu
unerwlnschten Auswirkungen auf dem untergeordneten Kantonsstrassennetz - insbeson-
dere an den Schnittstellen zwischen Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen. Es entsteht
Ausweichverkehr auf den umliegenden Kantons- und Gemeindestrassen. Dieser belastet die
Ortschaften und behindert auch zunehmend den 6ffentlichen Verkehr. Der Stau hat weitrei-
chende Auswirkungen auf gleich mehrere Gemeinden (Birsfelden, Muttenz, Pratteln, Augst

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur
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und Kaiseraugst). Die Neugestaltung der Anschlussknoten ist vor diesem Hintergrund auch
im laufenden Generellen Projekt ein Kernthema.

Mit dem Rheintunnel soll das gravierende Kapazitatsproblem der bestehenden Osttangente
geldst werden. Haufiger Stau und Ausweichverkehr Uber das stadtische Verkehrssystem und
durch Wohnqguartiere sind die Folge. Erst durch die VerflUssigung des Verkehrs kann eine
Reduktion der Stauzeiten stattfinden und Immissionen in den Siedlungsgebieten reduziert
werden. Zudem wird der immer haufiger auftretender Konflikt zw. MIV-LV in Siedlungsge-
bieten vermindert.

40U-M4 A3, Pannenstreifenumnutzung, Verzw. Augst Verzw. Rheinfelden A

4M9 BL: Birsfelden, Umgestaltung Ortsdurchfahrt A
MIV 4M23 BL/AG: Verlegung Kantonsstrasse Augst - Kaiseraugst C

4M12 BL: Pratteln, Ausbau Hohenrainstrasse (West) ©
4S1.1 Erlenmatt
4S1.4 Areal Rosental Mitte
4S13.3 Stadtentwicklung Birsfelden

Weiteres

Finanzierungsbeschlisse: Betrieb, Unterhalt sowie Bau/Ausbau der Nationalstrasse werden
seit Inkrafttreten NFA am 1. Januar 2008 zu 100 Prozent durch den Bund finanziert. Dem
Bund steht hierfUr als Finanzierungsge-fass der Nationalstrassen- und Agglomerationsfonds
(NAF) zur Verflgung.

In der ,Botschaft zum Zahlungsrahmen Nationalstrassen 2020-2023, zum Ausbauschritt
2019 fur die Natio-nalstrassen und zum Verpflichtungskredit® sind die vom Bund fur die Eng-
passbeseitigung unter Berlcksichtigung von Prioritaten und Bearbei-tungsstand eingeplan-
ten Mittel ausgewiesen. Der Rheintunnel ist mit Investitionskos-ten von CHF 1,7 Milliarden
unter der Po-sition ,Ausbauschritte mit Realisierungshorizont 2030° enthalten. In der-selben
Rubrik ist auch der Ausbau der A2 zwischen der Verzweigung Hagnau und Augst enthal-
ten; hierfur sind CHF 491 Mio. vorgesehen. Das ASTRA strebt an, diese beiden gros-sen
Vorhaben moglichst gleichzeitig in Be-trieb nehmen zu kdnnen. Die zur Erzielung der Bau-
reife notwendigen Projektie-rungsarbeiten kdnnen mit bereits bewilligten Planungsmitteln
finanziert werden. Zur Finanzierung der Realisierung muss der Rheintunnel in einen Aus-
bauschritt Aufnahme und im betreffenden Verpflich-tungskredit Berlcksichtigung finden.
Gemass aktueller Planung wird dies im Rahmen der nadchsten STEP-Botschaft (STEP 2023)
der Fall sein.

Bundesamt fur Strassen ASTRA: Generelles Projekt, 31.01.2021




Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4U-M8

A98, Abschnitt Rheinfelden - Schworstadt
(Unterabschnitt A 98.5), 1. Fahrbahn

Historie Prio

AP1/ARE-Code
M38 =

ﬂw . A s

AP3/ARE-Code
017 A

Massnahmenkategorie

Ubergeordnete Massnah-
me MIV

— feessbime

Unterkategorie

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Bis zum PIanfefts?tt?llungsb_eschluss: Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI),
Regierungsprasidium Freiburg Ve raminisiEsium B=W.

Danach:

Die Autobahn GmbH des Bundes vom geplanten Trassenverlauf betroffene Gemeinden

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= ull &
I
78'700'000 2030 2035

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur

AGGLOPROGRAMMBASEL

107



Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Massnahmenbeschrieb

In den beiden Landkreisen Lérrach und Waldshut besteht die A98 aktuell aus den drei Teil-
sticken (1) A98.1-4 Weil am Rhein bis Rheinfelden-Karsau, (2) A98.7 Murg bis Hauenstein
und (3) A98.10 Tiengen bis Lauchringen. Die Planung auf deutscher Seite sieht vor, die feh-
lenden Abschnitte zwischen Rheinfelden und Murg sowie zwischen Hauenstein und Tiengen
in den kommenden Jahren ebenfalls zu realisieren, und damit eine durchgehende Uberge-
ordnete Strasse entlang des Hochrheins zu schaffen, die den Verkehr wirksam kanalisiert und
die Erreichbarkeit der regionalen Wirtschaftsstandorte verbessert.

FUr den Abschnitt A98.5 zwischen Rheinfelden und Schworstadt ist ein Ausbau als berg-
gefUhrte Trasse mit 4 Fahrstreifen vorgesehen. Im Bundesverkehrswegeplans 2030 ist das
Vorhaben in langsgeteilter Dringlichkeit abgebildet (1. Fahrbahn: Vordringlichen Bedarf;
2. Fahrbahn: Weiterer Bedarf mit Planungsrecht). Die A 98.5 befindet sich im Planfeststel-
lungsverfahren. Die Offenlage und der Erérterungstermin sind 2018/2019 erfolgt, eine wei-
tere Offenlage ist in der 2. Jahreshéalfte 2020 geplant.

In Form einer Machbarkeitsstudie wurde fUr den strittigen Trassenbereich zwischen Schwor-
stadt und dem Raum Wehr bereits im Rahmen des RE-Vorentwurfs bzw. des Feststellungs-
entwurfs zum Abschnitt A 98.5 die Mdglichkeit der WeiterfUhrung als berg- oder talgefthrte
Trasse und eines verkehrswirksamen Anschlusses an das bestehende Strassennetz (B 34)
nachgewiesen.

Nach bisheriger Auskunft des Bundes wird eine Finanzierung des verkUrzten Abschnittes A
98.5 erst dann erfolgen, wenn fUr den Folgeabschnitt A 98.6 ein rechtskraftiger Planfeststel-
lungsbeschluss vorliegt und eine verkehrswirksame Anbindung realisiert werden kann. Die
vorgezogenen Ausgleichsmassnahmen befinden sich bereits in der Umsetzung.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Aussere Korridore: konzentriert entwickeln

> Das Ubergeordnete Strassennetz (HLS-Netz) fuhrt den Transitverkehr und den grossrau-
migen Strassenverkehr schnell, direkt und sicher durch die Agglomeration Basel.

> Der Strassenverkehr im Siedlungsgebiet wird moglichst minimiert und effizient und
umfeldvertraglich aus dem Siedlungsgebiet geflihrt.

Bezug zu Teilstrategien:
» V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um- und Neubauten weiterentwickeln

Bezug zu anderen Massnahmen

Der Bedarf einer Anpassung des untergeordneten Strassennetzes der Agglomeration oder
des Zugangs aufgrund der Anpassung der nationalen MIV-Infrastruktur ist nicht zu erwar-
ten. FUr die betroffenen Ortsdurchfahrt besteht nach Fertigstellung der Autobahn die M6g-
lichkeit der Verkehrsberuhigung und der damit verbundenen Reduktion von Larm- und
Feinstaubemissionen. Vorgezogene Ausgleichsmassnahmen befinden sich bereits in der
Umsetzung.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Baureife:
» A98.6 Vorplanung durch DEGES (ab 2021 durch Die Autobahn GmbH des Bundes)
» A98.8/9 Vorplanung durch DEGES (ab 2021 durch Die Autobahn GmbH des Bundes)

FinanzierungsbeschlUsse:
» A98.5 Gesehen-Vermerk des Bundes fUr den einbahnigen dreistreifigen Zwischenausbau
liegt vor.
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Ubersichtsplan Neubauabschnitt Abschnitt A98.5

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

2.3 Ubergeordnete Massnahmen: Giiterverkehr (GV)
Mesures d’ordre supérieur : Transport de marchandises

2.3.1 Ubersichtskarte (A-Horizont)
Carte synoptique (horizon A)

Nr. A-Massnahme Seite
N° Mesure A Page
4U-GV1 Terminal Gateway Basel Nord 114
4U-GV2 Entwicklung Hafen - Hafenbecken 3 117
4U-GV3 Weiterentwicklung Hafenbahnhof Kleinhtningen 120

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

2.3.2 Massnahmenblatter (A-Horizont)
Fiches de mesure (horizon A)
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Projet d’agglomération de Bale 4° génération

4U-GV1

Terminal Gateway Basel Nord

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federflihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Gateway Basel Nord AG
(bestehend aus SBB Cargo AG,
Hupac AG, Contargo AG)

Bundesamt fur Verkehr BAV, Bundesamt fir Umwelt BAFU, Kanton Basel-
Stadt, Kanton Baselland, Schweizerische Rheinhé&fen

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= M
I
155'000°000 2021 2025

Massnahmenbeschrieb

Die SBB Cargo AG, die Hupac AG und die Contargo AG verfolgen gemeinsam als Gateway
Basel Nord AG die Realisierung eines neuen Containerterminals auf dem Gelande des ehe-
maligen Rangierbahnhofs Weil am Rhein. Das Areal &stlich der Autobahn, welches aktuell fur
die provisorisch erweiterte Zollanlage (PEZA) genutzt wird, liegt auf Schweizer Boden und
ist im Eigentum der SBB Cargo AG.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Mit Gateway Basel Nord soll eine moderne Umschlagsanlage erstellt werden mit Zielsetzung:
» Steigerung der Effizienz und Bundelung der Import-/Export-Containerverkehre

» Verlagerung von Guterverkehren von der Strasse auf die Schiene

» Sicherung der Landesversorgung

» Starkung des Logistikstandorts Basel

Die Realisierung von Gateway Basel Nord ist in zwei Phasen vorgesehen:

» Startphase 1.1+: Aufbau des neuen bimodalen Terminals Schiene-Strasse fur eine
Umschlagskapazitat von bis zu 240’000 Container-Einheiten (TEU) pro Jahr. Inbetrieb-
nahme Ende 2022. Investitionskosten ca. CHF 130 Mio.

» Aufbauphase 2.0: Ausbau des Terminals und Erg&nzung mit einem Hafenanschluss (4U-
GV2 Entwicklung Hafen - Hafenbecken 3) fur eine Umschlagskapazitat von bis zu 390’000
Container-Einheiten (TEU) pro Jahr. Inbetriebnahme Ende 2024. Investitionskosten (Ter-
minalanteil) ca. CHF 25 Mio.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Wichtige Guterverkehrsflachen und intermodale Plattformen (z.B. Rheinhafen, EuroAirport)
stellen die internationale Anbindung der Agglomeration Basel sicher und sind zur Wahrung

der Versorgungssicherheit sicherzustellen. Historie Prio
AP1/ARE-Code

Bezug zu Teilstrategien: G3 =

Teilstrategie GUterverkehr: AP2/ARE-Code

» V6.1: Infrastrukturkapazitaten bereitstellen und Transportabwicklung optimieren G2 A

» V6.2: Flachenbedarf fur die Logistik erkennen, sichern und koordinieren AP3/ARE-Code
020 A
Ubergeordnete

Die GuUterverkehrsanlagen im Raum Basel sollen entsprechend der Verkehrsentwicklung Massnahme GV

bedarfsgerecht ausgebaut werden. Damit auf bisherigen Hafenarealen am Rheinufer durch- er e e
mischte Stadtteile entstehen und in Basel die dringend bendtigten Wohn- und Arbeitsflachen -
bereitgestellt werden kdnnen, bedarf es einer Anpassung des OV-Netzes der Agglomeration.

Als zentrales Element erfolgt dafur die Weiterentwicklung der Hafenbahn (4U-GV3).

Das Vorhaben ist zusammen mit dem neuen Hafenbecken essenzielle Voraussetzung fur die
Siedlungsentwicklung 3Land und die damit verbundenen neuen Verkehrserschliessungspro-

jekte (mit langerfristigem Tram-Bruckenschlag).

UM-6v 40-029 Neuer Juradurchstich (Wisenbergtunnel) C

40-GV2 Entwicklung Hafen - Hafenbecken 3 A

4U-GV3 Weiterentwicklung Hafenbahnhof Kleinhtningen A

4019 BS/SLA: Tram Kleinhiiningen - Saint-Louis C 5
S

4024 BS: Tram Klybeck - Westquai C E
£ 5
£ o

4S1.1 Erlenmatt g5
iy

4S2.2 Areal klybeckplus § 2”,
2 &

4522.7 Otterbach-Siid g s
'E ©
o w0
o @
2 5
o 0
a o
S5 =
o~
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

FinanzierungsbeschlUsse: Bundesamt fUr Verkehr muss den Verflgungsprozess fUr Investi-

tionsbeitrdge an den Bau des Terminals Gateway Basel Nord wegen Verfahrensfehler wie-
derholen.

Visualisierung trimodales Umschlagsterminal Gateway Basel Nord

AGGLOPROGRAMMBASEL
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4U-GV2

Entwicklung Hafen - Hafenbecken 3

1 ¥ T - ®
Jf: L ""I:s
Ry T

f

-‘I-

=il

: \ Y Historie Prio
g Bt el e Tl AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

e

4 - Massnatime Massnahmenkategorie
Ubergeordnete
clluityg s Hasananm Massnahme GV

Unterkategorie

Beteiligte Stellen/Koordination/Reife -

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Kanton BS, Gateway Basel Nord AG, Bundesamt fur Verkehr BAV, Bundes-

Schweizerische Rheinhéfen amt fur Umwelt BAFU, Bundesamt fur Strassen ASTRA, DB, Bundeseisen-
bahnvermégen
Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0z M
I
155'000°000 2022 2026

Massnahmenbeschrieb

In direkter Nachbarschaft zum Hafengebiet Kleinhtningen soll der Umschlagsterminal Gateway
Basel Nord auf dem Geldnde des ehemaligen Badischen Rangierbahnhofs realisiert werden.

Die Schweizerischen Rheinhafen planen mit dem Hafenbecken 3 den Schiffsanschluss an
die Terminalanlage Gateway Basel Nord. Der Schiffsanschluss an den Terminal stellt fur die
Rheinschifffahrt und den Hafenstandort KleinhUningen die Zukunfts-sicherung im wachsen-
den Containerimport/-export dar. Er garantiert dank der Trimodalitat (Verkniipfung der drei

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM])
Mesures d’ordre supérieur
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Verkehrstrager Schifffahrt - Bahn - Strasse) attraktive internationale Logistikverbindungen
fUr den Wirtschaftsstandort und sichert mit einem landseitig hohen Bahnanteil eine nachhal-
tige Abwicklung der dichten und wachsenden Verkehrsstréme auf dem wich-tigsten europa-
ischen Guterkorridor.

Wie bei den bestehenden Hafenbecken wird auch beim Hafenbecken 3 der diskriminierungs-
freie Zugang fur die Guterschifffahrt gewahrleistet. Investitionskosten (Terminalanteil) ca.
CHF 25 Mio.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Wichtige Guterverkehrsflachen und intermodale Plattformen (z.B. Rheinhafen, EuroAirport)
stellen die internationale Anbindung der Agglomeration Basel sicher und sind zur Wahrung
der Versorgungssicherheit sicherzustellen.

Bezug zu Teilstrategien:

Teilstrategie GUterverkehr:

> V6.1: Infrastrukturkapazitdten bereitstellen und Transportabwicklung optimieren
> V6.2: Flachenbedarf fur die Logistik erkennen, sichern und koordinieren

Bezug zu anderen Massnahmen

Die Guterverkehrsanlagen im Raum Basel sollen entsprechend der Verkehrsentwicklung
bedarfsgerecht ausgebaut werden. Damit auf bisherigen Hafenarealen am Rheinufer durch-
mischte Stadtteile entstehen und in Basel die dringend bendtigten Wohn- und Arbeitsfla-
chen bereitgestellt werden kénnen, bedarf es einer Anpassung des OV-Netzes der Agglome-
ration. Als zentrales Element erfolgt dafur die Weiterentwicklung der Hafenbahn (4U-GV3).

Das Vorhaben ist zusammen mit dem neuen Hafenbecken essenzielle Voraussetzung fur die

Siedlungsentwicklung 3Land und die damit verbundenen neuen Verkehrserschliessungspro-
jekte (mit langerfristigem Tram-Brlickenschlag).

UM-6V 40-029 Neuer Juradurchstich (Wisenbergtunnel) C

4U-GV1 Terminal Gateway Basel Nord A

4U-GV3 Weiterentwicklung Hafenbahnhof Kleinhtningen A

AGGLOPROGRAMMBASEL
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FinanzierungsbeschlUsse:

» Generelle Zusage Forderbeitrag des Bundes in Hohe von CHF 40 Mio.

» Referendumsabstimmung Kanton BS am 29. November 2020 zum Grossratsbeschluss
betreffend Ausgabenbewilligung zur Realisierung des Hafenbeckens 3 vom 12. Februar
2020.

40-GV?2

Projektplan Hafenbecken 3

2 Ubergeordnete Massnahmen (UM)
Mesures d’ordre supérieur
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4U-GV3

Weiterentwicklung Hafenbahnhof Kleinhuningen

- "‘.s."*‘ ! o
) » =
r '.r.:- I!'.I.'."u '.- -_.__-_‘:__-' M S ol AL ARG
Beteiligte Stellen/Koordination/Reife

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Schweizerische Rheinhafen, Bundesamt fur Verkehr BAV, Bundesamt fur
Kanton Basel-Stadt Strassen ASTRA, Bundesamt fur Umwelt BAFU, SBB Infrastruktur, SBB
Cargo, Bundeseisenbahnvermogen, Deutsche Bahn

Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= Tl &
01l
100°'000°000 2027 2029

Massnahmenbeschrieb

Nachfolgend zur geplanten Hafenentwicklung mit dem trimodalen Gateway Terminal sol-
len auf bisherigen Hafenarealen am Rheinufer durchmischte Stadtteile entstehen, welche
in Basel dringend bendtigte Wohn- und Arbeitsflachen bereitstellen. Eine Weiterentwick-
lung der Hafenbahn ist ein zentrales Element daflr, dass die mdglichen Transformationsge-
biete mittel- bis langfristig optimal verflgbar gemacht und in den bestehenden Stadtraum
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resp. das bestehende Stadtquartier integriert werden kénnen. Nur mit einer Verlagerung
des Hafenbahnhofs kédnnen sich die heutigen Quartiere in Richtung Rhein 6ffnen und die
Vertraglichkeit zwischen Stadt und Hafen wlrde massgeblich verbessert. Flr die Schweize-
rischen Rheinhafen ist die Hafenbahn dabei eine essentiell wichtige Infrastruktur, von deren
Funktions- und Leistungsfahigkeit der erfolgreiche Hafenbetrieb abhangig ist.

Das Parlament des Kantons Basel-Stadt hat im Februar 2020 einen Planungskredit fur das
Vorprojekt der Hafenbahn gutgeheissen. Gemass den Vorstudien von Kanton als Ausldser
der Verlagerung und den Schweizerischen Rheinhafen (SRH) als EigentUmerin der Hafen-
bahn war das Vorprojekt in zwei Varianten vorgesehen: Auf dem Areal des hdher liegenden
ehem. badischen Rangierbahnhofs (Variante Neuhausstrasse) sowie eine mit reduzierter Fla-
che am bestehenden Ort (Variante Altrheinweg). Hintergrund dafur ist die noch nicht voll-
standig vorliegende Machbarkeit einer Verlagerung, die von Entscheiden des Bundes und
der involvierten Deutschen Bahn abhangig ist.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Wichtige Guterverkehrsflachen und intermodale Plattformen (z.B. Rheinhafen, EuroAirport)
stellen die internationale Anbindung der Agglomeration Basel sicher und sind zur Wahrung
der Versorgungssicherheit sicherzustellen.

Historie Prio
Bezug zu Teilstrategien: AP1/ARE-Code
Teilstrategie Guterverkehr: - -
» V6.1: Infrastrukturkapazitaten bereitstellen und Transportabwicklung optimieren AP2/ARE-Code

» V6.2: Flachenbedarf fur die Logistik erkennen, sichern und koordinieren - -

AP3/ARE-Code

Bezug zu anderen Massnahmen

Massnahmenkategorie
Die Guterverkehrsanlagen im Raum Basel sollen entsprechend der Verkehrsentwicklung Ubergeordnete
bedarfsgerecht ausgebaut werden. Damit auf bisherigen Hafenarealen am Rheinufer durch- Massnahme GV
mischte Stadtteile entstehen und in Basel die dringend benodtigten Wohn- und Arbeitsfla- e e e
chen bereitgestellt werden kdnnen, bedarf es einer Anpassung des OV-Netzes der Agglo- -
meration. Als zentrales Element erfolgt daflr die Weiterentwicklung der Hafenbahn.

40-GV1 Terminal Gateway Basel Nord A
40-GV2 Entwicklung Hafen - Hafenbecken 3 A
4019 BS/SLA: Tram Kleinhiiningen - Saint-Louis C
4024 BS: Tram Klybeck - Westquai C
4S1.1 Erlenmatt
4S2.2 Areal klybeckplus
4522.7 Otterbach-Sud =
2
c
[ I
£ 5
= [
@
a2
Weiteres 23
o 5
25
FinanzierungsbeschlUsse: 27
o @
Der Grosse Rat des Kantons Basel-Stadt hat am 12. Februar 2020 der beantragten Aus- 4 >
gabenbewilligung fur die Weiterentwicklung der Hafenbahn in Kleinhtningen (Vorprojekt) 352
zugestimmt. N
Weitere Informationen: AGGLOPROGRAMMBASEL

https://www.hafen-stadt.ch/hafen-stadt
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WOHNQUARTIEN ELEINHENINGEN
iy - |

KEEMHENINGEN

Hafenbahn heute
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

3.1 Agglomerationsmassnahmen: Offentlicher Verkehr (OV) und
Multimodale Drehscheiben (MD)
Mesures agglomération : Transports publics et plateformes
multimodales

3.1.1 Ubersichtskarte (A-Horizont)
Carte synoptique (horizon A)

Nr. A-Massnahme Seite
N° Mesure A Page
401 BS: Tram Petersgraben 128
402 BL: Tram Salina Raurica 132
403 Weil am Rhein: Verldangerung Tram 8 Weil am Rhein bis Laublinpark 136
404 BL: Tram Letten 140
4065 BS: Tram Klybeck 144
406 BL: Neue Tramhaltestelle Freilager 148
407 BS: Bussystem 2027 (Buselektrifizierung inkl. Lade- und Depotinfrastruktur) 151
4068 BL: Elektrifizierung Buslinien 155
409 BS: Haltestellen Schifflande/Marktplatz 159
4610 SLA: Améliorer le fonctionnement et les performances du réseau de bus (feux) 162
40611 Saint-Louis: Site propre pour les bus - rue de Mulhouse - Saint Louis (Phase 1) 165
4012 Pauschalpaket: Neue/Aufwertung Haltestellen (A-Horizont) 168

Nr. A-Massnahme Seite

N° Mesure A Page

40612.1 BS: Aufwertung Ortsdurchfahrt Riehen Dorf 170

4012.2 Kaiseraugst: Neue Bushaltestelle «Aurica» 171

4012.3 Binningen: Aufwertung Bushaltestellen 172

4012.4 Allschwil: Aufwertung OV-Haltestellen 173
4MD1 BL: OV-Drehscheibe Bottmingen 174
4MD2 Pratteln: OV-Drehscheibe am Bahnhof Pratteln 178
4MD3 BL: OV-Drehscheibe am Bahnhof Zwingen 182
4MD4 Rheinfelden (D): B&R und P&R an der S-Bahn Haltestelle Warmbach 185
4MD5 Riehen: OV-Drehscheibe am Bahnhof Riehen 188
4MD6 BS: OV-Drehscheibe an der S-Bahn Haltestelle Solitude (Kurzfristige Massnahme) 191
4MD7 Schliengen: B&R und P&R am Bahnhof Schliengen 194
4MD8 Rheinfelden (CH): Mobilitatsdrehscheibe Schiffacker 197

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

3.1.2 Massnahmenblatter (A-Horizont)
Fiches de mesure (horizon A)
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Projet d’agglomération de Bale 4° génération

401

BS: Tram Petersgraben

N

e
!

Z Jés %\0 W
K eRp e '5.'.’@ PG Bad
4 N N

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
B a0 &
Vorprojekt

19'900'000 2026 ab 2027
Federfiihrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Stadt

Kanton Basel-Stadt 100%

Stand Umsetzungsschritte

_ Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Das Tram Petersgraben sorgt fur mehr Flexibilitat im Tramnetz und entlastet das Stadtzent-
rum mit dem stark frequentierten Korridor Barflsserplatz-Marktplatz-Schifflande. Hier ver-
kehren heute bis zu sieben Tramlinien. Diese sollen kunftig besser im Netz verteilt werden.
Damit das moglich wird, braucht es einen neuen Schienenabschnitt durch den Petersgraben.
Durch diesen Luckenschluss kdnnen Linien kiUnftig aus dem stark frequentierten Korridor
Barfusserplatz-Markplatz Uber den Petersgraben geflUhrt werden. Dank der neuen Tram-
verbindung wird auch die Buslinie 30 zwischen dem Bahnhof SBB und der Universitat sowie
den Spitalern entlastet. Der neue Streckenabschnitt stellt somit eine erste Etappe bei der
Umstellung der Buslinie 30 auf Trambetrieb dar. Zudem wird der kinftige Campus Gesund-
heit (Entwicklungschwerpunkt) auf dem Areal des Basler Universitatsspitals optimal mit dem
Tram erschlossen.

Mit der Berichterstattung zur Tramnetzentwicklung Basel Ende 2018 (TNE) wurde die Not-
wendigkeit des Trams Petersgraben bestatigt. Im AP3 wurde das Tram Petersgraben als
Eigenleistung eingereicht. Aus politischer Sicht ist der kurze Infrastrukturabschnitt Peters-
graben die erste konsequente Ausbauetappe im Hinblick auf das Tram 30 und entfaltet einen
grossen Nutzen.

Das Tram Petersgraben verbindet bestehende Gleisinfrastruktur: Die neue Traminfrastruk-

tur soll ab Spalenvorstadt/Leonhardsgraben via den historisch gepragten, aber gerdumigen Historie Prio
Petersgraben bis an die bestehenden Gleise in der St. Johanns-Vorstadt/Blumenrain ver- AP1/ARE-Code

laufen, wo der Anschluss an die bestehende Tramstrecke der heutigen Linie 11 erfolgt. Die = =
Haltestellen sind auf die bestehenden Nutzungsschwerpunkte im Petersgraben abgestimmt. AP2/ARE-Code
Insgesamt sollen zwei neue, hindernisfreie Haltestellen mit dem Tramprojekt realisiert wer- 024/2701.2.044 Bv
den. Eine Haltestelle im Raum Universitat (Spalenberg) und die zweite neue Haltestelle beim AP3/ARE-Code
Haupteingang des Universitatsspitals Basel. Der Petersgraben als zentrumsnahmer Stadt- 027/2701.3.128 Bv
bereich ist stark von Fuss- und Veloverkehr frequentiert. Die Umsetzung muss mit erhdhten

Standards insbesondere flr die priorisierten Velorouten sog. Vorzugsrouten erfolgen. Bei Massnahmenkategorie
der Realisierung des Trams Petersgraben ist dem steigenden Bedurfnis nach sicheren und Tram/Stadtbahnen

attraktiven Fuss- und Veloverbindungen besondere Beachtung zu schenken.

Unterkategorie
Bei der Aktualisierung der Liniennetzplanung haben sich die beiden Kantone Basel-Land- Neue Tramlinie/Stadtbahn
schaft und Basel-Stadt darauf geeinigt, das Tramnetz als attraktiver und leistungsfahiger
Feinverteiler auszubauen. So sollen kinftig die Tramlinien 16 und 17 durch den Petersgraben
gefuhrt werden. Die Linie 17 verkehrt nur zu den Hauptverkehrszeiten und verzweigt nach
der neuen Haltestelle Universitatsspital in die St. Johanns-Vorstadt und fahrt weiter bis zum
Bahnhof St. Johann. Die Linie 16 verkehrt als Ganztageslinie und fahrt nach der Haltestelle
Universitatspital zur Schifflande.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten

o
> Ein dichtes Tram- und Busnetz erschliesst das Agglomerationszentrum mindestens im é
7,5-Minuten-Takt E
> Das Tram- und Busnetz erganzt das S-Bahn-Angebot, ist mit diesem optimal verknUpft % é
und bietet dank héherem Takt (grundsatzlich 7,5-Minuten-Takt) ein attraktives Angebot g g
S o
Bezug zu Teilstrategien: ?; f
> QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent férdern g ‘;;
» V2.1 Tramnetz erganzen und mit dem S-Bahn-System vernetzen <g s
[ee]
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Handlungsbedarf:

Das Tram Petersgraben ist ein wesentlicher Baustein zur Entlastung der Innenstadt und
schafft innerhalb des Tramsystems Redundanzen. Im zentrumsnahen Stadtbereich soll der
stetig steigende Fuss- und Veloverkehr bei der Realisierung der neuen Infrastruktur beson-
ders bertcksichtigt werden.

Nutzen/Wirkung:

Attraktivitatssteigerung des OV fur Anwohnende, Studierende, Pendlerinnen und Pendler, wie
auch fur Besuchende, Kunden und Patienten des neuen Campus Gesundheit, Entlastung des stark

WK1 frequentierten Korridors im Zentrum von Basel (Barfusserplatz-Markplatz-Schifflande), attraktive
und zuverlassige Anbindung von Basel SBB an den wichtigen Grossbasler Entwicklungsschwer-
punkt (4S3)

Abstimmung des OV auf eine umfassende Arealentwicklung hin zu einem lebendigen Stadtquar-
tier, Beitrag zur Starkung der Qualitat des 6ffentlichen Raums durch minimalen Flachenverbrauch

WK2 und sinnvolle Einbettung in die Ausgestaltung des kinftigen Entwicklungsschwerpunkts, optima-
le Platzierung der BehiG-gerechten Haltestellen direkt vor der Universitat und dem neuen Spital-
komplex

Bestmogliche Verkehrssicherheit fir alle Mobilitatsteilnehmenden durch Modal-Split-Effekte
und verbesserter Abstimmung zwischen MIV und OV, reduzierte MIV-Fahrten durch die ideale

WK3 AV-Anbindung von Spitéler/Universitat, neue Verteilung der vorhandenen Strassenfllachen im
Petersgraben fUhrt zu einem massiven Gewinn an Verkehrssicherheit und Attraktivitat fur den
Fuss- und Veloverkehr

Beitrag zu einem stadt- und umweltgerechten Verkehr in der Kernstadt, Reduktion des Ressour-

Wka cenverbrauchs, optimale Nutzung des knappen Strassenraums

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

40-023 Herzstluck Basel B
40-024 S-Bahn Haltestelle Basel Mitte B
4014 BS: Tram 30 Grossbasel B
4MD18 BS: OV-Drehscheibe an S-Bahn Haltestelle Mitte C
4LV10.1 BS: Netzllcken Fuss- und Veloverkehr, 1. Etappe A
4S3.3 Campus Schallenmatteli (Hochschulareal St. Johann)

4S3.4 Universitatsspital Basel

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Stadt BVB
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
Ja
Festsetzung

D Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Projekt wird in Abstimmung mit der Planung/Umsetzung zum Universitatsspital Basel weiterentwickelt.



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Umweltvertraglichkeit

Keine aktuellen Schnittstellen mit der Umweltschutzgesetzgebung. Detaillierte Klarung der
Umweltvertraglichkeit im Rahmen des Vorprojekts Tram Petersgraben. Mit dem Tram kann
ein grosser Beitrag zu einem stadt- und umweltgerechten Verkehr geschaffen werden

Nachste Planungsschritte

Kostenermittlung fur politschen Ratschlag und Beschluss 2023
Bau- und AusfUhrungsprojekt geplant 2024 - 2025

Aktuelle Taktfrequenz (ohne Massnahme)

Taktfrequenz Morgenspitzenstunde (7:00-8:00): 7.5-Minuten-Takt (Buslinie 34)
Taktfrequenz Uber den ganzen Tag: 7.5-Minuten-Takt (Buslinie 34)

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

» Vorstudie Tram Petersgraben
> Vorprojekt Tram Petersgraben

Vorstudie Tram Petersgraben

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

402

BL: Tram Salina Raurica

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= an &
Vorprojekt l|l

157000000 2027 2031
Federfihrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Landschaft

Kanton Basel-Landschaft

Ausgabenbewilligung Projektierung liegt vor
Ausgabenbewilligung Realisierung geplant 2025

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Die Tramlinie 14 soll von der heutigen Endhaltestelle in Pratteln unter den Bahngeleisen durch,
durch das Entwicklungsgebiet Griussen bis nach Augst verlangert werden. Dabei entsteht ein
neuer Ubergang vom Tram auf die S-Bahn in Pratteln (direkter Perronzugang von der Halte-
stelle, auch fur Fussg&nger generell nutzbar) sowie eine Schnittstelle Tram/Bus/Velo mit sehr
guten Umsteigebeziehungen in Augst. Entlang der Strecke werden zudem sechs neue Halte-
stellen realisiert.

Das Einkaufs- und Gewerbegebiet Grissen weisst heute einen sehr hohen MIV-Anteil auf. Mit
der Massnahme wird es besser an den Bahnhof Pratteln (S-Bahn-Linien 1 und 3) angebunden.
So kann auch seine Entwicklung klarer strukturiert werden.

Salina Raurica ist ein Entwicklungsgebiet von kantonaler Bedeutung. Es wird zu einem attrak-
tiven Wohn- und Arbeitsplatzgebiet transformiert. Das Gebiet weist ein grosses Einwohner-
und Arbeitsplatzpotenzial auf. Die Siedlungsentwicklung nach innen kann hier auf einem am
Rhein gelegenen Gebiet Uber die beiden Gemeinden Pratteln und Augst erfolgen. Die Tram-
verlangerung ist ein wesentlicher Baustein der Erschliessung des Gebiets.

Bezug zum Zukunftsbild:

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fUr qualitadtsvolle Aufwertung nutzen

» Die S-Bahn erschliesst die inneren Korridore im Viertelstundentakt, ergédnzt von einem Historie Prio
engmaschigen Bus-/Tramnetz im 7,5-Minuten-Takt AP2

» Das Tram- und Busnetz erganzt das S-Bahn-Angebot, ist mit diesem optimal verknUpft 018a/018b A/B
und bietet dank hdherem Takt (grundsatzlich 7,5-Minuten-Takt) ein attraktives Angebot

ARE-Code
2701.2.023 A/B
Bezug zu Teilstrategien: AP3/ARE-Code
» QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern 031/2701.3.175 B
» QS2.1 Ortsvertragliche Dichte férdern
» V2.1 Tramnetz erganzen und mit dem S-Bahn-System vernetzen Massnahmenkategorie
Tram/Stadtbahnen

Handlungsbedarf:

Die Feinerschliessung des Entwicklungsgebiets Salina Raurica ist zurzeit ungentgend. Die er e e
Tramverldngerung ist ein wesentlicher Baustein der Erschliessung des Gebiets und leistet Neue Tramlinie/Stadtbahn
einen erheblichen Beitrag zum Erreichen eines hohen OV-Anteils am Modal-Split.

Nutzen/Wirkung:

Verbesserung der Qualitat des Verkehrsystems durch eine neue Tramlinie zentral im Entwick-
lungsgebiet (statt periphare Buslinien, neue Direktverbindungen (z. B. ab Muttenz in das Ent-
wicklungsgebiet Salina Raurica sowie in das Einkaufsgebiet Grissen), direkte Anbindung an das
S-Bahn-Netz Uber den Bahnhof Pratteln, kantonales Ziel eines méglichst hohen OV-Anteils nur
mit Tram erreichbar, optimale Ergénzung mit dem Herzstlick Basel (mittels GVM-Berechnungen
bestatigt)
Foérderung der Siedlungsentwicklung nach innen, Tram als Impulsgeber und pragendes Element
WK2 der Raumgestaltung, Aufwertung von Freirdumen durch zeitgemésse Strassen- und Platzgestal-
tungen

WK1

WK3 Verbesserung der Verkehrssicherheit, Entscharfung bzw. Vermeidung von potentiellen Unfall-
schwerpunkten im MIV durch Erhéhung des OV-Anteils

Keine negativen Auswirkungen auf Landschafts- und Naherholungsrdume sowie auf Siedlungs-
WK4 und Wohnqualitat, Linienfihrung innherhalb bestehender Baugebiete, umweltvertragliche Ver-
kehrsentwicklung durch erwartete Modal-Split Effekte

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

4U-05 Entflechtung Pratteln 1. Etappe (Anpassung Signalisierung) A
40-026 Entflechtung Pratteln 2. Etappe (Entflechtungsbauwerk) B
40-028 3. Gleis Pratteln - Rheinfelden B
4MD2 Pratteln: OV-Drehscheibe am Bahnhof Pratteln A
4M12 BL: Pratteln, Ausbau Hohenrainstrasse (West) C
4M20 BL: Pratteln, Ausbau Hohenrainstrasse (Ost) C
4LV10.9 Pratteln: LV-Achsen Bredella A
4LV11 Pratteln: Velounterfihrung Bahnhof B
4S15.1 Salina Raurica-Pratteln

4515.2 Salina Raurica-Augst

4515.3 Bahnhofsgebiet Pratteln

413 Rheinuferrundweg «extended»

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Landschaft BVB, BLT
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
Ja

Festsetzung
D Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Die Projektbearbeitung erfolgt in enger Abstimmung mit den Standortgemeinden Pratteln und Augst.

Umweltvertraglichkeit

Fur das Vorhaben erfolgt eine Umweltvertraglichkeitsprifung. Es bestehen somit keine
unbereinigten Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/oder zwischen der Mass-
nahme und geschitzten oder fUr den Natur- und Heimatschutz wichtigen Gebieten.

Nachste Planungsschritte

Erarbeitung Bauprojekt 2021 - 2023
Plangenehmigungsverfahren 2024 - 2025
AusfUuhrungsprojekt 2026



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Aktuelle Taktfrequenz (ohne Massnahme)

Taktfrequenz Morgenspitzenstunde (7:00-8:00): 15-Minuten-Takt
Taktfrequenz Uber den ganzen Tag: 30-Minuten-Takt

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

» Vorprojekt Tram Salina Raurica

Kanton Basel-Landschaft, Tiefhauamt
Prantedn/Augst, Tramved angerung Linie 14:
Ganana/les Propaks

_—_ Az
Ansciless 1
Pretteln

Fratieln €3
Grdssen

Linignliitromg Verleganng Tramling 14
e Cigonirasser reeees Wiscerkenr

LS T

Ausschnitt aus Generellem Projekt

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

403

Weil am Rhein: Verlangerung Tram 8 Weil am
Rhein bis Laublinpark
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Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach HOAI a
Leistungs- ‘.
phase 3-4

20'958'960 2026 2029
Federfuhrende Stelle Finanzierung

Land Baden-Wiirttem-

berg (Beteiligung an den Stadt Weil am Rhein Landkreis Loérrach
Stadt Weil am Rhein Investitionskosten)
5% max. EUR 1 Mio
Stand Umsetzungsschritte
Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014 wurde die Tramlinie 8 der Basler Verkehrsbetriebe
von Kleinhtningen Uber die Grenze bis zum Bahnhof Weil am Rhein verlangert. Seither haben
die Fahrgastzahlen auf dieser Linie stark zugenommen. Um an diesem Erfolg anzuknUpfen
und weitere Stadtteile von Weil am Rhein besser mit dem Tram zu erschliessen, soll die Linie
8 vom Bahnhof Weil am Rhein um ca. 1,6 km entlang der Hauptstrasse bis zum Laublinpark

verlangert werden. Am Laublinpark bestehen Umsteigemodglichkeiten auf mehrere Buslinien.

Auf der Strecke ist die Errichtung von drei zusatzlichen Haltestellen geplant. Dadurch wer-
den die Stadtteile Leopoldshdhe, Weil-Ost und Altweil mit insgesamt rund 15’000 Einwohnern
direkt mit dem Bahnhof Weil am Rhein (Zugang zur trinationalen S-Bahn Basel) und der Kern-
stadt Basel verbunden. Mit dem Tramprojekt wird auch eine Aufwertung der Hauptstrasse
sowie verschiedene Verbesserungen im Veloverkehr geplant. Zwischen Schlaufenkreisel und

Sparkassenplatz ist eine Fussgangerzone vorgesehen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrédger hochwertig verdichten

» Ein dichtes Tram- und Busnetz erschliesst das Agglomerationszentrum mindestens im
7,5-Minuten-Takt

> Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar

Bezug zu Teilstrategien:

» QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern

» S3.1 Ortskerne starken

» V2.1 Tramnetz erganzen und mit dem S-Bahn-System vernetzen

» V5.1 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interests verbessern und attraktivieren

Handlungsbedarf:

Grosse Pendlerverflechtungen zwischen Weil am Rhein und Basel (Berufs-, Einkaufs, Kultur-
pendler) [6sen einen Handlungsbedarf aus. Zurzeit ist der alte Teil von Weil am Rhein und das
Zentrum ungentgend an die Kernstadt Basel angebunden. Die Attraktivitadt der Innenstadt

von Weil am Rhein kann durch die Verlangerung erndht werden.

Nutzen/Wirkung:

WK1

Verbesserungen flur den Langsamverkehr (Fussgédngerzone sowie Fahrradstrasse), schnellere,
direktere und komfortablere (umsteigefreie) Verbindungen im OV, Verbesserung der Benutzer-
freundlichkeit durch Fahrgastinformationen, Entlastung der Innenstadt durch Veranderung der
Fuhrung des Durchgangsverkehrs, Biindelung der Buslinien beim Laublinpark (OV-Hub fur die
Buslinien 6/16 und 55), optimale Ergdnzung mit dem Herzstlick Basel (mittels GVM-Berech-
nungen bestatigt)

Verbesserung der Erreichbarkeit der Entwicklungsgebiete in Weil am Rhein, Férderung der Sied-
lungsentwicklung (mit Verdichtungspotenzial) entlang der Tramstrecke, Entwicklung einer Fuss-
gangerzone, verbunden mit der Ausweitung von Freirdumen und Abnahme der Verkehrsmengen
im dicht bewohnten Bereich der Innenstadt

Verlagerung vom MIV zum OV verbessert die Verkehrssicherheit

Leicht ricklaufige Schadstoffemissionen durch Verringerung der MIV-Fahrleistung, Erhéhung des
Anteils an elektrisch betriebenem OV, Larmreduktion durch Rasengleis, Verringerung der Ver-
kehrsbelastung in der Innenstadt, kein zusatzlicher Flachenverbrauch

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code
09/2701.2.038 c

AP3/ARE-Code
04/2701.3.142 CE

Massnahmenkategorie
Tram/Stadtbahnen

Unterkategorie
Neue Tramlinie/Stadtbahn

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

OM-6V 240-61 Eﬁ:k;a;)— und Ausbaustrecke Karlsruhe - Basel (Planfeststellungsabschnitte 9.2 A

4025 Weil am Rhein: Tram 8 (Weil Laublinpark - Vitra) C
4S522.6 Verdichtungspotential Kernstadt

4S22.1 Hohe Strasse

411 Tullinger Berg

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Stadt Weil am Rhein BVB
Regionalplanrelevanz: (D) Koordinationsstand:
[]Ja

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstitzung:

Der Landkreis Lorrach hat die Absicht, sich an den Projektkosten in Form eines Zuschus-
ses zu beteiligen. Vorgesehen ist ein Investitionskostenzuschuss in Hohe von 5% max. EUR
1 Mio. Vorraussetzung hierflr ist die Mitfinanzierung durch das Land Baden-WUrttemberg
und den Schweizer Bund im Rahmen des Agglomerationsprogramms Basel.

In der Sitzung des Kreistages am 19. Oktober 2016 wurde die Verwaltung auf der oben
genannten Basis beauftragt, mit der Stadt Weil am Rhein einen die Finanzierung der Tram-
verlangerung betreffenden Letter of Intent abzuschliessen. Dieser Letter of Intent wurde
im August 2018 von beiden Seiten unterschrieben. Der Landkreis bekennt sich im Letter
of Intent zu seinem Ziel den OPNV im Landkreis flr die gesamte Landkreisbevdlkerung zu
starken.

Der Verkehrsminister des Landes Baden-Wrttemberg hat mit Schreiben vom 29. Mai 2017
seine grundsatzliche Bereitschaft bekundet das Projekt zu unterstltzen. Sofern auch der
Schweizer Bund bereit ist eine Teil der Investitionskosten fur die Verldngerung der Tramli-
nie 8 zu tragen, ist das Land Baden-WdUrttemberg zu einer Forderung der verbleibenden
Baukosten nach den Grundsatzen des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
grundsatzlich bereit.

Die Massnahme wird aus Schweizer Sicht unterstlUtzt. Die Verlangerung der Linie fUhrt
durch bebautes resp. gewachsenes Stadtgebiet und bietet damit zuverlassigen Zugang

zur ganzen Agglomeration. Die Verlangerung ist Teil der Tramnetzstrategie der Kantone
Basel-Landschaft und Basel-Stadt, die 2019 beschlossen wurde.
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Umweltvertraglichkeit

Der Eingriff in den Laublinpark ist marginal. Die Gesamtflache des Laublinparks belauft sich
auf 7’500 m?. Durch die Wendeschleife werden maximal 10% beeintrachtigt. Der Baumbe-
stand befindet sich in erster Linie im hinteren Teil des Parks und wird deshallb durch die Wen-
deschleife nicht tangiert. Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird auf jeden Fall eine
Eingriffs-/Ausgleichsbilanz erstellt.

Die Zuwéchse der Emissionen des OPNV an CO, werden durch die Einsparungen bei den
Emissionen des MIV Uberkompensiert, so dass im Saldo sowohl die CO_-Emissionen als die
Emissionen der sonstigen Schadstoffe deutlich reduziert werden. Pro Jahr werden 141,3
Tonnen CO, eigespart.

Nachste Planungsschritte

Voraussichtlicher Zeitplan ab 2024:

1. Europaweite Ausschreibung der Planungsleistung 6 - 9 Monate
2. Ausfuhrungsplanung 6 Monate
3. Europaweite Ausschreibung der Bauleistung 4 Monate
4. Vergabe der Bauleistung 6 Monate
5. Bauausfuhrung 1,5 -2 Jahre

Parallel dazu wird das Baugenehmigungsverfahren durchgefthrt mit einem Zeitbedarf von
1-1,5Jahren.
Der Baubeginn kann somit 2026 spatestens 2027 und die Inbetriebnahme 2029 erfolgen.

Aktuelle Taktfrequenz (ohne Massnahme)

Taktfrequenz Morgenspitzenstunde (7:00-8:00): 15-Minuten-Takt
Taktfrequenz Uber den ganzen Tag: 15-Minuten-Takt

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

» Leistungsphase 3 (Vorprojekt Verlangerung Tram 8 Weil am Rhein bis Laublinpark)

*ihghrgrara PR ———— = Prm——

Strassenquerschnitt Hauptstrasse Weil am Rhein

]
3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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404

BL: Tram Letten
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Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= M
Vorprojekt
75'000'000 2026
Federfuhrende Stelle Finanzierung
Kanton Basel-Landschaft Kanton Basel-Stadt

Kanton Basel-Landschaft
Ausgabenbewilligung Bauprojekt geplant 2022

Ausgabenbewilligung Realisierung geplant 2025

Stand Umsetzungsschritte

_ Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Massnahmenbeschrieb

Das Gebiet Letten ist dicht besiedelt und nahtlos mit der Stadt Basel verbunden. Zudem
umfasst es viele besucherintensive Einrichtungen. Die Gemeinde Allschwil hat einen umfas-
senden Prozess zur stadtebaulichen Weiterentwicklung des Quartiers durchgefuhrt. Aus ihm
resultieren entsprechende formelle Planungsinstrumente (Teilzonenplan, Quartierplanungen),
welche zusatzliche und verschiedene Nutzungen , sowie eine Verdichtung ermdéglichen. Zahl-
reiche Grundeigentlmer haben bereits Interesse signalisiert, eine solche Entwicklung mit zu
tragen. Mit dem Tram Letten wird diese hochwertige Siedlungsentwicklung entlang der Bin-
ningerstrasse geférdert.

Aktuell wird die Haltestelle Letten von mehreren Buslinien mit unterschiedlichen Laufwegen
und Taktfrequenzen erschlossen und dient als wichtiger Umsteigepunkt. Die Tramlinie 8 fahrt
heute nur bis an die Kantonsgrenze. Die WeiterfUhrung bis Gartenhof bringt eine zweck-
massige Erschliessung fur das Quartier und starkt die Umsteigebeziehungen im &ffentlichen
Verkehr. Der kommunale Weiterentwicklungsprozess fUr das Quartier wird durch ein ange-
messenes und angepasstes Verkehrsangebot gestarkt bzw. die Bewaltigung der steigenden
Verkehrsnachfrage erméglicht.

Die Entwicklung der Tramverlangerung erfolgt integriert in eine Gesamtentwicklung des Stras-
senraums, welche ihrerseits mit der umgebenden stadtebaulichen Entwicklung abgestimmt ist.

Durch ein umfassendes gestalterisches Konzept werden die gesamte Achse aufgewertet und Historie Prio
die Aufenthaltsqualitat gesteigert. Neue Fusswegebeziehungen werden geschaffen, der Velo- AP1/ARE-Code
verkehr auf separaten Fahrstreifen geftuhrt. Damit wird ein attraktives und gut funktionierendes = =
Wegenetz mit einer hohen Verkehrssicherheit fur den Fuss- und Veloverkehr geschaffen. AP2/ARE-Code
020/2701.2.041 B
e i AP3/ARE-Code
Zweckmassigkeit und Nutzen 636 ©
Bezug zum Zukunftsbild: Massnahmenkategorie
Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten Tram/Stadtbahnen

» Ein dichtes Tram- und Busnetz erschliesst das Agglomerationszentrum
» Das Tram- und Busnetz erganzt das S-Bahn-Angebot, ist mit diesem optimal verknUpft e e
und bietet dank hdherem Takt (grundsatzlich 7,5-Minuten-Takt) ein attraktives Angebot Neue Tramlinie/Stadtbahn

Bezug zu Teilstrategien:

» QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern

» QS2.1 Ortsvertragliche Dichte fordern

» QS3.1 Vielfalt und kurze Wege fordern

» L1.2 Zugange/Erreichbarkeit sicherstellen

» V2.1 Tramnetz erganzen und mit dem S-Bahn-System vernetzen

» V5.1: Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interest verbessern und attraktiveren

» V5.2: Fussgangerfreundliche Wohnquartiere und Arbeitsplatzgebiete schaffen

Handlungsbedarf:

N
<C
Die Feinerschliessung des Entwicklungsgebiets Letten ist zurzeit ungentgend. Die Tram- g
verldngerung ist ein wesentlicher Baustein der Erschliessung des Gebiets und leistet einen £
erheblichen Beitrag zum Erreichen eines hohen OV-Anteils am Modal-Split. Dartber hinaus @ 2
hat der Strassenraum der Binningerstrasse nicht die erwlnschte raumliche Qualitat fur ein § g
zunehmend urbanes Gebiet. =t
5
E ¢
-
2=
[ee]
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Nutzen/Wirkung:

Neue Direktverbindungen von Allschwil-Letten zum Bahnhof Basel SBB sowie zur Innenstadt,
stabilerer Betrieb, Aufrechterhaltung Verkehrsfluss flur alle Verkehrsarten, Erhohung des Modal-
Split-Anteils des OV (insbesondere bei Nutzungsentwicklung), bessere Abstimmung der Taktfre-
quenzen, Erganzung und qualitative Verbesserung von Fuss- und Velowegen

WK1

Verbesserung der Erreichbarkeit im Quartier Letten fordert Siedlungsentwicklung nach innen,
Tram als Impulsgeber der stadtebaulichen Entwicklung und pragendes Element der Raumgestal-
tung, klare Identitat fur den Strassenraum, raumliche Ansatzpunkte fur intermodale Angebote
werden geschaffen (z. B. im Bereich der neuen Endhaltestelle).

WK2

Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit durch Modal-Split-Effekte, Vernet-

WK3 zung der Fuss- und Veloverkehrsbeziehungen, Abstimmung auf die geplanten Umnutzungen

Keine negativen Auswirkungen auf Landschafts- und Naherholungsraume sowie Aufwertung
der Siedlungs- und Wohnqualitat, Férderung einer umweltvertraglichen Verkehrsentwicklung, in
einem mehrheitlich versiegelten Strassenraum werden neue Grinanlagen geschaffen (Verbesse-
rung lokales Klima, Entsiegelung).

WK4

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

4M22 BL: Allschwil, Spange Oberwilerstrasse (inkl. Entlastung Dorfplatz) C
41.V10.27 Allschwil: Ausbau und Verbesserung LV-Achsen inkl. Veloabstellanlagen A
454.2 Entwicklungsgebiet Binningerstrasse

aL7 Landschaft fir 1 Stunde

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Kanton Basel-Landschaft Kanton Basel-Stadt, Gemeinde Allschwil, Grundeigentimer, BVB
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

Ja

Zwischenergebnis

D Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstilitzung:

Das Projekt wird partnerschaftlich mit dem Kanton Basel-Stadt und der Gemeinde Allschwil entwickelt.

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung oder zwischen der Massnahme und
geschutzten oder fUr den Natur- und Heimatschutz wichtigen Gebieten. Den historisch wert-
vollen Gebauden sowie dem ISOS wird Rechnung getragen.

Nachste Planungsschritte

Bauprojekt und Plangenehmigungsverfahren 2022 - 2025
AusfUhrungsprojekt geplant 2025 - 2026



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Aktuelle Taktfrequenz [ohne Massnahme)

Taktfrequenz Morgenspitzenstunde (7:00-8:00):
Taktfrequenz Uber den ganzen Tag:

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

» Vorprojekt Tram Letten
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Betriebs- und Gestaltungskonzept Binningerstrasse Allschwil

7,5-Minuten-Takt
15-Minuten-Takt
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3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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Bau- und Finanzierungsreife

Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

405

BS: Tram Klybeck

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Vorprojekt D=
(Ende 2021)

60'000'000 2028 2030
Federfuhrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Stadt

Kanton Basel-Stadt 100%

Stand Umsetzungsschritte

_ Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Auf dem ehemaligen Werkareal Klybeck entsteht ein neues vielfaltiges Stadtquartier. Die
neuen Grundeigentimerinnen der ehemaligen Areale von Novartis und BASF starten gemein-
sam mit dem Kanton Basel-Stadt in die ndchste Entwicklungsphase. Auf dem Klybeckareal
soll als Teil der Gesamtentwicklung Kleinhtningen-Klybeck ein attraktives Stadtquartier fUr die
ganze Bevbdlkerung entstehen. Dieses neue und grosste Entwicklungsgebiet von Basel wird
heute nur marginal durch Tramlinien bedient.

Das Tram Klybeck wurde im AP3 noch als Tram Klybeck-KleinhUningen bezeichnet. Basie-
rend auf der aktualisierten Potentialstudie und Uberprifung der Machbarkeit wurde eine aus-
sichtsreiche StreckenfUhrung (Angebotsvariante) durch das Klybeckareal festgelegt. Diese
favorisierte StreckenfUhrung wurde in einer umfassenden Testplanung zur Arealentwicklung
klybeckplus im 2018 bestatigt. Durch die neue Tramstrecke profitieren die Quartiere Klybeck
und KleinhtUningen von einer besseren Anbindung an das Stadtzentrum und an Basel Nord
(Hafen/3Land).

Die neue Tramstrecke verbindet bestehende Gleisinfrastruktur: So soll sie beim Musicaltheater
via Riehenring und Wiesekreisel zum neuen Stadtteil auf das Klybeckareal fuhren und dann
nach Westen in Richtung Rhein zu den bestehenden Gleisen in der Gartnerstrasse verlaufen,
wo sie an die Tramstrecke der heutigen Linien 8 und 17 anschliesst. Die Haltestellen sind auf
die bestehenden und kunftigen Nutzungsschwerpunkte abgestimmt. Insgesamt sollen drei Historie Prio
neue, hindernisfreie Haltestellen mit dem Tramprojekt realisiert werden. Eine Haltestelle nahe AP1/ARE-Code

der klUnftigen S-Bahn Haltestelle Klybeck, eine im Herzen des klybeckplus-Areals und eine = =
Ostlich des Areals auf Hohe des neuen Erlenmattplatzes im Riehenring. Der Riehenring bleibt

AP2/ARE-Code

auch mit dem Tramprojekt ein wichtiger Zubringer zum Ubergeordneten Nationalstrassen- 016/2701.2.022 B
netz, weshalb der Einfluss des Trams auf den Wiesenkreisel untersucht sowie Massnahmen zur AP3/ARE-Code
Verbesserung der Sicherheit fur den Fuss- und Veloverkehr erarbeitet worden sind. 01/2701.3.109 B
Eine grosse Chance bietet sich zusammen mit dem Herzstliick Basel. Mit der Erweiterung Massnahmenkategorie
der S-Bahn-Infrastruktur soll u.a. auf Kleinbasler Seite eine neue S-Bahn Haltestelle entste- Tram/Stadtbahnen

hen (Basel Klybeck). Ein kunftig sinnvoll ausgestalteter Umsteigeknoten im Raum Mauer-/

Klybeck- und Gartnerstrasse kann als attraktives OV-Angebot die neue S-Bahn und das neue er e e

Tram ideal verbinden und so als Motor und Impulsgeber flr eine nachhaltige Stadtentwicklung Neue Tramlinie/Stadtbahn
dienen.

Die hier beschriebene erste Etappe im Tramnetzausbau vom Riehenring Uber das Klybecka-
real bis zur Klybeckstrasse ist die Voraussetzung fuUr weitere Ausbauetappen zur optimalen
Erschliessung der kinftigen Hafen- und Stadtentwicklung und das fur gesamte 3Land.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten

> Ein dichtes Tram- und Busnetz erschliesst das Agglomerationszentrum mindestens im
7,5-Minuten-Takt

> Das Tram- und Busnetz erganzt das S-Bahn-Angebot, ist mit diesem optimal verknUpft
und bietet dank héherem Takt (grundsatzlich 7,5-Minuten-Takt) ein attraktives Angebot

Bezug zu Teilstrategien:
» QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent férdern
» V2.1 Tramnetz erganzen und mit dem S-Bahn-System vernetzen

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération

AGGLOPROGRAMMBASEL

145



Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Handlungsbedarf:

Der Handlungsbedarf bezlglich Erweiterung des Tramnetzes besteht v.a. hinsichtlich den
Entwicklungsbieten 3Land. Um den Pendlerverkehr kinftig zu bewaltigen, ohne die Wohn-
und Lebensqualitat in Basel zu beeintrachtigen, ist eine gute Erschliessung der Arbeitsplatz-
und Wohngebiete mit dem offentlichen Verkehr entscheidend.

Nutzen/Wirkung:

Attraktivitatssteigerung des OV fir potenzielle Anwohner, Pendler und Besuchende des neuen
Stadtteils, direkte Anbindung des Klybeck-Areals und der Quartiere Klybeck und Kleinhiningen
an zentrale Knotenpunkte des Tramnetzes, attraktive Anbindung an den Basel SBB als auch an

WK1 die kunftige Hafen- und Stadtentwicklung und das gesamte 3Land, Verbesserungen flr den Fuss-
und Veloverkehr, grosses Potenzial fir weiteren Ausbau des OV insbesondere mit akttraktivem
Umsteigeknoten (S-Bahn/Tram, optimale Ergédnzung zum Herzstiick Basel)

Abstimmung des OV auf eine umfassende Arealentwicklung hin zu einem attraktiven Stadtquar-

WK2 tier, Tramerschliessung als Entwicklungsmotor und zwingende Voraussetzung zur Férderung der

Innenentwicklung, grosser Beitrag zur Starkung der Qualitat des 6ffentlichen Raums durch mini-
malen Flachenverbrauch und attraktiver Einbettung in den neuen Stadtteil

Bestmogliche Verkehrssicherheit fir alle Mobilitatsteilnehmenden durch Modal-Split-Effekte und
WK3 verbesserter Abstimmung zwischen MIV und OV im Raum Klybeck und Kleinhiinigen, reduzierte
MIV-Fahrten durch optimale OV-Anbindung

Beitrag zu einem stadt- und umweltgerechten Verkehr in der Kernstadt, Reduktion des Ressour-

WKa cenverbrauchs, optimale Nutzung des knappen Strassenraums

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

40-023 Herzstuck Basel B
40-025 S-Bahn Haltestellte Basel Klybeck B
4024 BS: Tram Klybeck - Westquai C
4MD19 BS: OV-Drehscheibe an S-Bahn Haltestelle Klybeck C
41LV10.1 BS: Netzllcken Fuss- und Veloverkehr, 1. Etappe A
4S1.1 Erlenmatt

4S52.1 Hafen- und Stadtentwicklung

4S52.2 Areal klybeckplus

412 Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfliihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Stadt BVB, Grundeigentimer
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
Ja

Festsetzung
D Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:
Projekt wird in enger Abstimmung mit den Planungspartnern aus der Arealentwicklung
klybeckplus entwickelt.
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Umweltvertraglichkeit

Keine aktuellen Schnittstellen mit der Umweltschutzgesetzgegbung. Detaillierte Klarung der
Umweltvertraglichkeit im Rahmen des Vorprojekts Tram Klybeck und in enger Abstimmung
mit der Arealentwicklung klybeckplus. Mit dem Tram kann ein grosser Beitrag zu einem
stadt- und umweltgerechten Verkehr geschaffen werden.

Nachste Planungsschritte

Vorprojekt Tram Klybeck/Kostenermittlung
Politscher Ratschlag und Beschluss 2024
Bau- und AusfUhrungsprojekt geplant 2025 - 2027

Taktfrequenz Morgenspitzenstunde (7:00-8:00): 7,5-Minuten-Takt (Tramlinie 14)
Taktfrequenz Uber den ganzen Tag: 7,5-Minuten-Takt (Tramlinie 14)

Aktuelle Taktfrequenz (ohne Massnahme)

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

> Vorstudie Tram Klybeck
» Vorprojekt Tram Klybeck

Ausschnitt aus Vorstudie (per 3. Quartal 2020) im Riehenring

agglomération

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures
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406

BL: Neue Tramhaltestelle Freilager
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S-Bahn-Halpestels

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= M
Vorprojekt
5'050'000 2024
Federfuhrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Landschaft

Kanton Basel-Landschaft
Ausgabenbewilligung Projektierung liegt vor
Ausgabenbewilligung Realisierung geplant 2023

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Massnahmenbeschrieb

Das Areal mit dem Bildungscluster Kunstfreilager ist aktuell nur durch die Haltestelle Frei-
lager der Tramlinie 11 erschlossen. Aufgrund der Entwicklung und Umnutzung der unmit-
telbaren Umgebung (z.B. Hochschulstandort) sowie des geplanten Fussgangerstegs zu den
Merian Garten ist davon auszugehen, dass die Ein- und Aussteigerzahlen in Zukunft anstei-
gen werden. Eine zusatzliche Haltestelle an der Tramlinie 10 wird somit die Erschliessung des
Dreispitzareals verbessern und die Tramlinie 11 (vor allem Richtung Bahnhof SBB) entlasten.
Zudem wdurde hinsichtlich der Nord-Sud-Ausrichtung des Entwicklungsschwerpunkts eine
zentral gelegene Haltestelle entstehen, an der mehrere Tramlinien in dichtem Takt verkehren.
Zahlreiche Zielorte kdnnten umsteigefrei erreicht werden, wie attraktive Umsteigepunkte auf
die S-Bahn (Bahnhof SBB; Bahnhof Dornach-Arlesheim) aber auch die Innenstadt und Agglo-
merationsgemeinden wie MUnchenstein, Arlesheim und Dornach. Zur Massnahme gehdren
die zwei Teilprojekte «Dreiecks-Park» und «Haltestelle Freilager». Das dritte Teilprojekt «Passe-
relle» wurde bereits im Agglomerationsprogramm Basel der 2. Generation als A-Massnahme
genehmigt und soll zeitgleich realisiert werden.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten Historie Prio
» Das Tram- und Busnetz erganzt das S-Bahn-Angebot, ist mit diesem optimal verknUpft AP1/ARE-Code

und bietet dank hdherem Takt (grundsatzlich 7,5-Minuten-Takt) ein attraktives Angebot - -

AP2/ARE-Code
Bezug zu Teilstrategien: - -

» V2.1 Tramnetz erganzen und mit dem S-Bahn-System vernetzen AP3/ARE-Code

037 c
Handlungsbedarf:
Handlungsbedarf besteht v.a. darin die Erschliessung der bestehenden Siedlungsstruktur Massnahmenkategorie
sowie des kUnftigen Entwicklungsschwerpunktes (Dreispitz) zu verbessern. Die Haltestelle Tram/Stadtbahnen

schafft eine direkte Verbindung ab Dornach, Arlesheim, Minchenstein zum Entwicklungsge-

biet und umgekehrt. Unterkategorie

Neue/Aufwertung
Nutzen/Wirkung: Haltestelle

WK1 Attraktivitatssteigerung des OV, Entlastung der Tramlinie 11, umsteigefreie Verbindungen in die
Innenstadt und weitere Agglomerationsgemeinden

Verbesserte Erschliessung des Dreispitzareals, Tramerschliessung als Entwicklungsmotor flr

WK2 Innenentwicklung
WK3 Verbesserung der Verekehrssicherheit durch Modal-Split-Verschiebungen zugunsten des OV ; -
WK4 Reduzierte MIV-Fahrten durch die ideale OV-Anbindung, Beitrag zu einem stadt- und umweltge- l:‘\,t SyNend

rechten Verkehr
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Kanton Basel-Landschaft -

Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

D Ja
Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstitzung:

Die Christoph Merian Stiftung hat in enger Zusammenarbeit mit dem Kanton Basel-Land-
schaft, der Gemeinde MUnchenstein, der SBB und der BLT eine Studie zur Projektidee
«Passerelle Bruglingen» durchgefthrt. Im Rahmen der Konkretisierung der gemeinsamen
Planung wurde ein Gesamtkonzept erarbeitet mit den Elementen «Fusswege Merian Gar-
ten» (AP2 A-Massnahme, ARE-Code: 2701.2.084) sowie der vorliegenden Massnahme.

Umweltvertraglichkeit

Keine aktuellen Schnittstellen mit der Umweltschutzgesetzgegbung.

Taktfrequenz Morgenspitzenstunde (7:00-8:00): 7,5-Minuten-Takt
Taktfrequenz Uber den ganzen Tag: 7,5-Minuten-Takt

Aktuelle Taktfrequenz (ohne Massnahme)

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

> Vorprojekt

Ubersichtsplan Vorprojekt «Neue Tramhaltestelle Freilager»



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation
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BS: Bussystem 2027 (Buselektrifizierung inkl.
Lade- und Depotinfrastruktur)
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N AP1/ARE-Code
o et 1 .. 15 B
7 | ' AP2/ARE-Code
AP3/ARE-Code
: Massnahmenkategorie
i N TR Bus/0V-Infrastrukturen

Unterkategorie

Alternativ elektrisch
betriebene Systeme

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- (=)
studie I
Vorprojekt 56'603'000 2024 2024 - 2027

Federfuhrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Stadt
Kanton Basel-Stadt 100%

Der Ratschlag wurde am 09. Dezember 2020 durch den Grossen Rat bewilligt.
Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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Massnahmenbeschrieb

Der Kanton Basel-Stadt schreibt im 6ffentlichen Verkehr ab 2027 den Einsatz von 100% erneu-
erbaren Energietragern, unter Ausschluss von Agrotreibstoffen und nachwachsenden Roh-
stoffen, vor (sieche § 5 Abs. 1 OVG). Die Basler Verkehrs-Betriebe (BVB) haben auf der Basis
dieser gesetzlichen Vorgaben einen Systementscheid zugunsten der E-Mobilitat gefallt. In der
Folge ist die Anpassung der Betriebsprozesse, die Beschaffung von Elektrobussen, der Neu-
bau der Garage Rank sowie das Erstellen einzelner Streckenladestationen erforderlich. Am
9. Dezember 2020 hat der Grosse Rat zur Finanzierung der Umstellung auf elektrische Traktion
ein Darlehen von rund CHF 308 Mio. bewilligt. Darin sind der Neubbau der Garage Rank und
die Beschaffung von insgesamt 126 Elektrobussen in zwei Tranchen 2022 (62 E-Busse) und
2027 (64 E-Busse) enthalten. Die erste Tranche (2022) wird als Eigenleistung durch den Kanton
Basel-Stadt finanziert. Die zweite Tranche (2027) wird hier als Massnahme eingegeben.

Die IWB plant, projektiert, baut, finanziert und betreibt die Infrastrukturen zur Ladung der
Busse («TSV»). Die voraussichtlichen Investitionen belaufen sich geméass Budgetofferten auf
gesamthaft rund CHF 48,6 Mio.

Der Systemwechsel ermdglicht eine deutliche Verbesserung der dkologischen Bilanz des
Basler OV-Systems mit im Betrieb 100% erneuerbarer Energie - so, wie es das revidierte OV-
Gesetz fordert. Weitere positive Effekte sind die Reduktion von Larm und die lokale Emissions-
freiheit, welche fur die Bewohnerinnen und Bewohner von Basel-Stadt eine Verbesserung der
Lebensqualitat bedeutet. So wird die zukUnftige E-Busflotte keine giftigen Stickoxide mehr
ausstossen und damit jahrlich Uber 19 Tonnen Stickoxidemissionen vermeiden. Der CO2-Auss-
toss aus dem Fahrbetrieb entfallt ebenfalls vollstdndig. Auch Uber den gesamten Lebenszyklus
(Produktion, Treibstoffbereitstellung, Fahrbetrieb, Unterhalt und Entsorgung) gesehen sind
E-Busse deutlich dkologischer als die bestehende Busflotte: Im Vergleich zu heute wird die
zukUnftige E-Busflotte jahrlich Uber 10°'000 Tonnen CO:2 einsparen, das entspricht einer Reduk-
tion von 85% der heutigen COz2-Emissionen.

Gemass §17a MIinVG kdnnen im Rahmen der Agglomerationsprogramme Beitrdge an die
Mehrkosten von speziellem, der Feinerschliessung dienendem Rollmaterial ausgerichtet wer-
den, wenn mit dessen Einsatz erhebliche Infrastrukturmassnahmen eingespart, werden. Mit
der Annahme des Postulats der KVF-N («Nicht fossilen Verkehrstragern im Strassen-OV zum
Durchbruch verhelfen» 19.3000) hat der Nationalrat im Marz 2019 den Bundesrat konkret
beauftragt Massnahmen zur finanziellen Férderung von Elektrobussen zu prufen. Zum Errei-
chen der gesetzlichen Vorgabe im Kanton Basel-Stadt mUsste das ganze Busnetz auf Tram
oder Trolleybus umgestellt werden. Die entsprechenden Infrastrukturkosten waren unverhalt-
nismassig hoch. Mit der Umstellung auf E-Busse (Batteriebusse) kann der Infrastrukturauf-
wand minimiert werden. Die Mehrkosten bei der Fahrzeugbeschaffung im Vergleich zu her-
kdmmlichen Bussen mit fossilem Antrieb werden, basierend auf §17a MinVG im vorliegenden
Antrag geltend gemacht.

Es werden alle Buslinien elektrifiziert siehe dazu die nachfolgende Auflistung:

Linie LTranche 2.Tranche Anteil RPV Ortsverkehr
Linie 30 X X
Linienbundel 31/34 X X X
Linienbundel 32/39/46N X X X
Linienblndel 33/42 X X
Linienblindel 35/45 X X
Linie 36 X X
Linienbundel 38/48 X X
Linie 50 X X X

Der RPV-Anteil der Linien 32 und 50 wurde aus den anrechenbaren Investitionskosten dieser
Massnahme herausgerechnet.
AGGLOPROGRAMMBASEL
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Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Grundsatz 2: Mobilitat ermoglichen und auf nachhaltige Angebote lenken

Bezug zu Teilstrategien:
» V2.3 Elektrifizierung des dffentlichen Busverkehrs vorantreiben

Handlungsbedarf:

Mit der Elektrifizierung von Buslinien lassen sich deutliche Umweltvorteile gegentber den
Dieselbussen erzielen. Einerseits reduziert der Elektroantrieb den Primé&renergieverbrauch
um 50% bis 60%. Andererseits verkehren die Busse praktisch frei von Treibhausgasemissi-
onen, sofern der dazu bezogene Strom aus erneuerbarer Energie stammt. Dies soll in der

Agglomeration Basel zur Reduktion des Schadstoffausstosses fuhren.

Nutzen/Wirkung:

Mit der Umstellung auf E-Busse kommen keine fossilen Brennstoffe mehr zum Einsatz. Die Busse
WK1 werden zu 100% mit CO:z neutraler elektrischer Energie angetrieben. Zusatzlich werden Schad-

stoffausstosse und Larmemissionen des 6ffentlichen Busverkehrs reduziert.

Die Elektromobilitat ist eine Chance fir die Okologisierung des Verkehrssektors. Der éffentliche
Busverkehr Ubernimmt mit der Umstellung auf E-Mobilitat eine Vorbildfunktion und kann seine
WK2 6kologischen Vorteile bezlglich Treibhausgas- und Schadstoffausstoss, gerade im Vergleich zum
MIV, aufzeigen. Die Umstellung auf E-Mobilitat tragt somit wesentlich zu einem attraktiven OV-
System und dadurch zur Siedlungskonzentration an Standorten mit guter OV-Erschliessung bei.

WK3 Das generell hohe Sicherheitsniveau im 6ffentlichen Busverkehr bleibt unverandert. Mit dem Einsatz
von ausgereiften Assistenzsystemen werden die Sicherheitsbemihungen zusatzlich unterstutzt.

Durch die Umstellung auf elektrische Antriebe wird eine deutliche Reduktion des Treibhausgas-
und Schadstoffausstosses sowie des Primarenergieverbrauchs (Betrachtung Gber den gesamten
WK4 Lebenszyklus der Busse) erzielt. Im Betrieb laufen die Busse CO2 neutral. Die Larmemissionen
werden reduziert. Es ist nachweisbar, dass E-Busse beim Warten an Haltestellen keine La&rmemissi-
onen verursachen und deshalb gerade im stehenden Betrieb viel leiser sind als die Bestandsflotte.

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

408
4MD1

4MD13

4MD14

4MD15

451
452
453
454

4S5

E-Bus der BVB

BL: Elektrifizierung Buslinien
BL: OV-Drehscheibe Bottmingen
BS: OV-Drehscheibe an S-Bahn Haltestelle Morgartenring

BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB - West (Markthallenplatz und Margare-
thenbrlcke), 1. Etappe

BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB-Nord (Centralbahnplatz und Central-
bahnstrasse-West)

Schwerpunktgebiet Kleinbasel
Schwerpunktgebiet Basel-Nord 3land
Schwerpunktgebiet Basel-Nordwest
Schwerpunktgebiet Allschwil/Hégenheim

Schwerpunktgebiet Basel-Sud

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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Beteiligte Stellen/Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Kanton Basel-Stadt BVB, Industrielle Werke Basel, Margarethen-Bus AG
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

[]Ja

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstitzung:

Die Massnahme hat Uber die Baselstadtische Kantonsgrenze hinaus Auswirkungen. So wird
im Kanton Basel-Landschaft die Haltestelle Bottmingen Schloss mit einem Gelegenheitsla-
der (Opportunity Charger) ausgerUstet.

Umweltvertraglichkeit

Durch die Umstellung auf elektrische Antriebe wird eine deutliche Reduktion des Treibhaus-
gas- und Schadstoffausstosses sowie des Primarenergieverbrauchs (Betrachtung Uber den
gesamten Lebenszyklus der Busse) erzielt. Im Betrieb laufen die Busse CO:z neutral. Die Lar-
memissionen werden reduziert. Das ist insbesondere bei tiefen Geschwindigkeiten und im
Bereich der Haltestellen klar messbar.

Aktuelle Taktfrequenz (ohne Massnahme)

Linie Taktfrequenz Morgenspitzenstunde (7:00-8.00): Taktfrequenz iiber den ganzen Tag:
Linie 30 S /D 7,5
Linie 31 15 15
Linie 32 15 15
Linie 33 7,5 15
Linie 34 7,5 7,5
Linie 35 30 30
Linie 36 7,5 7,5
Linie 38 16 15
Linie 39 1 Fahrt pro Tag

Linie 42 15 15
Linie 45 30 30
Linie 46 15 15
Linie 48 15 15
Linie 50 6 7,5

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

» Kostenberechnung
» Factsheet Schadstoffe

AGGLOPROGRAMMBASEL
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408

BL: Elektrifizierung Buslinien

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

e dre AP3/ARE-Code

,_,.... Massnahmenkategorie
ssPatz Bus/OV-Infrastrukturen

Unterkategorie

. - . Alte_rnativ elektrisch
Bau- und Finanzierungsreife betriebene Systeme

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA
Machbarkeits- 'l'
studie

6'100'000 2024 2024 - 2027
Federfihrende Stelle Finanzierung
Kanton Basel-Landschaft BLT AAGL
Stand Umsetzungsschritte
Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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Massnahmenbeschrieb

Gestutzt auf die Energiestrategie des Bundes hat der Kanton Basel-Landschaft folgende
Umstellungsziele fur alternative, COz2-neutrale Antriebe im &ffentlichen Busverkehr festgelegt:
> bis 2030 Umstellung von mind. 50% aller jahrlichen Fahrzeugkilometer

» bis 2040 Umstellung von 100% aller jahrlichen Fahrzeugkilometer

Aufgrund der technologischen Entwicklung und unter BerUcksichtigung der Wirtschaftlich-
keit sieht der Systementscheid fur die kurz- und mittelfristigen Umstellungen Batteriebusse
vor. Die Elektrifizierung umfasst neben der Beschaffung von Batteriebussen auch die Erstel-
lung der Ladeinfrastruktur in den jeweiligen Depots.

Folgende Buslinien, deren Elektrifizierung im Zeitraum 2024 -2027 erfolgt, sind entweder Teil

des Ortsverkehrs oder weisen ein Uberangebot auf, dass nach ARPV Art. 7 nicht abgegolten

wird. Eine Finanzierung durch das BAV ist somit ausgeschlossen:

> BLT (Depots Oberwil und Eptingen): Linien 58, 59, 109 und Teilumstellung Linien 60, 61,
62, 64, 65 (11 Fahrzeuge)

» AAGL (Depot Liestal): Linien 75, 76, 78, 82 und Teilumstellung Linie 83 (15 Fahrzeuge)

Die Fahrzeuge werden im taglichen Betrieb flr verschiedene Angebote eingesetzt und koéon-
nen nicht in jedem Fall einzelnen Linien zugeschieden werden. Die Anteile der Kosten, die
nicht durch das BAV mitfinanziert werden, werden deshalb Uber die Fahrplankilometer (Stand
2020) ermittelt:

> BLT (gesamte Flotte): 65% der Fahrplankilometer

> AAGL (Standard- und Kleinbusse): 45% der Fahrplankilometer

Dieser Kostenanteil gilt auch fur die zu den Fahrzeugen gehodérende Ladeinfrastruktur (ein
Ladepunkt pro Fahrzeug) in den Depots.

Die Umstellungsziele sind Teil des Generellen Leistungauftrags - die Umstellung auf alternative
Antriebe ist damit vorgegeben und eine Beibehaltung des Dieselbetriebs nicht moglich. Auf-
grund des Systementscheids fur die Batteriebusse mit Depotladung k&énnen gegentber einer
Elektrifizierung mittels Trolleybusfahrleitung (oder gar einem Umbau auf Tram) Infrastruktur-
kosten in der H6he von rund CHF 120 Mio. eingespart werden (bei Teilumstellung nur anteilig
berlcksichtigt).

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Grundsatz 2: Mobilitat ermoglichen und auf nachhaltige Angebote lenken

Bezug zu Teilstrategien:
» V2.3 Elektrifizierung des offentlichen Busverkehrs vorantreiben

Handlungsbedarf:

Mit der Elektrifizierung von Buslinien lassen sich deutliche Umweltvorteile gegentber den
Dieselbussen erzielen. Einerseits reduziert der Elektroantrieb den Primarenergieverbrauch
um 50% bis 60%. Andererseits verkehren die Busse praktisch frei von Treibhausgasemissi-
onen, sofern der dazu bezogene Strom aus erneuerbarer Energie stammt. Dies soll in der
Agglomeration Basel zur Reduktion des Schadstoffausstosses fuhren.
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Nutzen/Wirkung:

WK1

Durch die Umstellung auf elektrische Antriebe kénnen der Energieverbrauch, der Treibhausgas-
und Schadstoffausstoss sowie die Larmemissionen des &ffentlichen Busverkehrs reduziert werden.

WK2

Beim MIV wird in den nachsten Jahren mit einer deutlichen Zunahme von elektrisch angetrie-
benen Fahrzeugen gerechnet. Mit der Umstellung auf elektrische Antriebe kann der 6ffentliche
Busverkehr seine Vorteile und Vorbildfunktion beim Energieverbrauch, Treibhausgas- und Schad-
stoffausstoss im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr wahren. Die Umstellung tragt
somit wesentlich zu einem attraktiven OV-System und dadurch zur Siedlungskonzentration an
Standorten mit guter OV-Erschliessung bei.

WK3

Das generell hohe Sicherheitsniveau im 6ffentlichen Busverkehr bleibt unverandert.

WK4

Durch die Umstellung auf elektrische Antriebe wird eine deutliche Reduktion des Treibhausgas-
und Schadstoffausstosses sowie des Primarenergieverbrauchs (Betrachtung Uber den gesamten
Lebenszyklus der Busse) erzielt. Die La&rmemissionen werden insbesondere im Haltestellenbe-
reich reduziert.

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

4MD1 BL: OV-Drehscheibe Bottmingen A
4MD3 BL: OV-Drehscheibe am Bahnhof Zwingen A
4MD8 Rheinfelden (CH): Mobilitédtsdrehscheibe Schiffacker A
454 Schwerpunktgebiet Allschwil/Hégenheim

4S5 Schwerpunktgebiet Basel-Sud

456 Schwerpunktgebiet MUchenstein

4S7 Schwerpunktgebiet Gstad

4S8 Schwerpunktgebiet Reinach/Dornach/Aesch

4513 Schwerpunktgebiet Birsfelden

4S15 Schwerpunktgebiet Pratteln/Augst

4520 Schwerpunktgebiet Liestal

4521 Schwerpunktgebiet Ergolzachse

Beteiligte Stellen/Koordination

FederfUhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Gemeinden Bottmingen, Minchenstein, Oberwil, Pratteln

Kanton Basel-Landschaft

BLT, AAGL

Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

D Ja
Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Mit der Aufnahme der Umstellungsziele in den Generellen Leistungsauftrag wird der Motion
2018/839 «CO: freier Antrieb bei Bus-Neuanschaffungen» Rechnung getragen.

Die Linienumstellungen sind zwischen den Kantonen und mit den Transportunternehmen
abgestimmt. Sie ergédnzen die im gleichen Zeitraum stattfindenden Umstellungen von wei-
teren Buslinien des RPV.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Umweltvertraglichkeit

Durch die Umstellung auf elektrische Antriebe wird eine deutliche Reduktion des Treibhaus-
gas- und Schadstoffausstosses sowie des Primarenergieverbrauchs (Betrachtung Uber den
gesamten Lebenszyklus der Busse) erzielt. Im Betrieb laufen die Busse CO2-neutral. Die Lar-
memissionen werden insbesondere im Haltestellenbereich reduziert.

Quantitative Angaben umente/Weiteres

» Kostenberechnung

Busbahnhof



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

N
BS: Haltestellen Schifflande/Marktplatz 408

v“ oy % .

A

Ao W
02
'

Historie Prio
AP1/ARE-Code

-
el

"
Sy
-

15

a Pty
=i T

AP2/ARE-Code

!‘1
I

® Moswnahmo AP3/ARE-Code

S lungs massnanme
iy e Babnrele
Trarmmats Massnahmenkategorie

”‘e:ﬁ‘l ‘ '1' : Busnetz Bus/OV-Infrastrukturen

[ (1~ S-Banr-Haetele

Unterkategorie

. . . Neue/Aufwertung
Bau- und Finanzierungsreife Haltestelle

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- =
studie

17'000'000 2026 2028
Federfliihrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Stadt

Kanton Basel-Stadt 100%

Stand Umsetzungsschritte

_ Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Massnahmenbeschrieb

Der Bereich Schifflande/Marktplatz befindet sich in einem historisch gewachsenen und heute
sehr lebendigen Stadtraum in der Grossbasler Innenstadt. Der Bereich ist als Zentrumsachse
bzw. -platz Teil der Basler Innenstadt. Aufgrund der zentralen Lage gehdren die beiden Halte-
stellen Marktplatz und Schifflande zu den meistfrequentierten Haltestellen in Basel. Die Halte-
stelle Schifflande wird taglich von mehreren tausend Personen zum Umsteigen genutzt.

In den kommenden Jahren besteht Erhaltungsbedarf von Seiten der Gleisanlagen und der
Strasse. In diesem Zusammenhang wurde zur Verbesserung der Situation dieser wichtigen
innerstadtischen Haltestellen eine Vorstudie erarbeitet. Die vorliegende Lésung sieht vor, die
Bus- und Tramhaltestellen in Lage und Ausgestaltung so anzupassen, dass diese den Bereich
um die Schifflande und den Marktplatz optimal erschliessen. Weiter sollen sie hindernisfrei
umgebaut, gut auffindbar und einfach zuganglich sein und genlgend Platz fur die hohe
Anzahl OV-Kunden aufweisen. Insgesamt wird die folgende Anzahl Haltestellen aufgewertet:

» 5 Busteilhaltestellen
» 1 Kombiteilhaltestelle
» 5 Tramteilhaltestellen

Parallel sollen die Weg- und Fahrbeziehungen des Fuss- und Veloverkehrs méglichst attraktiv
und konfliktfrei ausgestaltet werden. Die Strassen und Platze im Perimeter werden nach den
Grundséatzen des Gestaltungskonzepts Innenstadt umgebaut.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrdger hochwertig verdichten

» Die S-Bahn und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen flir eine
reibungslose kombinierte Mobilitat

» Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar

Bezug zu Teilstrategien:

> QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern

» V2.2 Busangebot nachfragegerecht ausbauen und mit dem Bahn- und Tramnetz vernetzen

> V5.1 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interests verbessern und attraktivieren

Handlungsbedarf:
Optimierung der bestehenden Haltestellen durch das zentrale Zusammenlegen von zurzeit ver-
streuten Haltekanten verschiedener Tram- und Buslinien. Erhéhung der Benutzerfreundlichkeit.

Nutzen/Wirkung:

Verbesserung des Gesamtverkehrssystem: Das Projekt tragt dazu bei, das Gesamtverkehrssystem
an diesem Verkehrsknotenpunkt von OV, Fuss- und Veloverkehr in der Innenstadt zu verbessern.

Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrssystem: Mit dem Projekt werden die heute dispers angeord-
neten Teilhaltestellen von Tram und Bus zentral zusammengelegt. Dies hat positive Auswirkungen

WK1 auf die Ubersichtlichkeit und Benutzerfreundlichkeit fir OV-Kunden.
Verbesserung im Langsamverkehr: Das Projekt sieht vor, eine der wichtigsten Achsen flr den Fuss-
und Veloverkehr vom &ffentlichen Verkehr zu entlasten, sie ist neu nur fir den Fuss- und Velover-
kehr bestimmt. Dadurch erhéht sich die Attraktivitat dieser Verbindung.

WK2 Verbesserung der Qualitat der 6ffentlichen Raume: Das Projekt sieht eine Aufwertung eines wich-

tigen Zentrumsplatzes (Marktplatz) und weiterer Stadtplatze sowie Zentrumsachsen vor.

Erhdhung der objektiven und subjektiven Sicherheit: Dank der klaren Zuordnung von reinen OV-
WK3 und Fuss-/Veloverkehrsachsen werden die Konfliktsituationen reduziert. Dadurch erhéhen sich
die Verkehrssicherheit und das Sicherheitsempfinden.




Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Reduktion von Emissionen: Aufgrund der klirzeren Fahrtwege der Busse verbessert sich die Luft-
qualitat im Innenstadtbereich. Eine optimale Erschliessung der Innenstadt fur OV, Fuss- und Velo-

WK4 verkehr erhéht deren Attraktivitat und Erreichbarkeit mit umweltvertraglichen, stadtgerechten
Verkehrsmittel. Das tragt zu einer Verlagerung auf diese bei und damit zur Reduktion von Emissi-
onen durch MIV.

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

40-623 Herzstick Basel B
40-0624 S-Bahn Haltestelle Basel Mitte B
4MD18 BS: OV-Drehscheibe an S-Bahn Haltestelle Mitte C

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Kanton Basel-Stadt =

Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

D Ja
Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Umweltvertraglichkeit

Klarung der Umweltvertraglichkeit im Rahmen des Vorprojekts.

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

> Vorstudie

Projektperimeter
MP 2004

Projektperimeter MP 2004
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Prét a étre réalisé et financement garanti

Etat de planification Colts (CHF) Mise en oeuvre Mise en service
0= M &
faisabilité I

890000 2024 2028
L’organisme responsable: Financement
Saint-Louis Salnt-ltom's
Agglomération kel
2k 100%
Etat de planification:
Planification Permis de construire Financement
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[l s’agit d’améliorer la performance du réseau de bus grace a la mise en place de systéme de
priorités des bus aux feux sur I'axe est-ouest. Chaque bus sera équipé de balises. Des capteurs
sont implantés sur la ligne et reliés a des récepteurs spécifiques placés dans les armoires de
signalisation. Le dispositif permet de donner le vert a la voie de circulation pour dégager les
voitures présentes et permettre au bus de circuler. Dans certain cas, le systéme agira sur la
durée des phases, soit en rallongeant le vert sur I'axe ou circule le bus soit en raccourcissant le
vert sur I'axe antagoniste. Des aménagements d’'accompagnement seront réaliser pour facili-
ter l'insertion des bus dans I'espace : suppression de plate-forme de ralentissement, suppres-
sion de stationnement perturbant la circulation des bus

Opportunité et utilité

Relations avec la vision d’avenir :
» Principe de base 2 : Permettre la mobilité et I'orienter vers des offres durables

Relations avec les stratégies sectorielles :
» V2.2 Développer I'offre de bus en fonction de la demande et l'interconnecter avec le
réseau RER/tram

Historie Prio
Besion d’action: AP1/ARE-Code
En raison de la charge importante du TIM, plusieurs lignes de bus présentent actuellement = =
des retards considérables, notamment durant les heures de pointe. Le besoin d'action AP2/ARE-Code

consiste a minimiser les perturbations et d’assurer ainsi les correspondances. Cela assure - -

I'attractivité des transports publics. AP3/ARE-Code

Utilité/Effet:

Augmentation de la vitesse commerciale de I'ordre de 10 a 15% selon les prises en compte aux Catégorie de mesure

WK1 feux et les aménagements protégeant les bus mis en ceuvre Gestion du trafic

Amélioration de la régularité

WK2 Gain d’attractivité et donc de clientele Sous catégorie

GT - Axe

Circulation plus fluide et donc un gain sur la consommation de carburant et réduction de la pollu-
tion atmosphérique

heim sur la commune de a Saint-Louis-Bourgfelden

4011 Saint-Louis: Site propre pour les bus - rue de Mulhouse - Saint Louis (Phase 1) A
4015 Saint-Louis: Site propre pour les bus - rue de Mulhouse - Saint Louis (Phase 2) B
4MD16 Saint-Louis: Réaménagement du parvis Est de la Gare de Saint-Louis B T
<
4M2 SLA: Contournement Hésingue-Hégenheim A é
=
4M11.14 Hégenheim: Mesures d’accompagnement du contournement Hésingue-Hégenheim A g g
0w T
AM16 Hesingue: Mesures d’'accompagnement du contournement Hésingue-Hégen- B § g
heim sur la commune de Hésingue S g:
8
Saint-Louis: Mesures d’accompagnement du contournement Hésingue-Hégen- 3 o
aM17 B I
o
[ee]
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Coordination

Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

L’organisme responsable:

Saint-Louis Agglomération

Scot: (F)
D Oui
No

Répartition des rdles entre le canton, la région et les communes:

Ecocompatibilité

Autres participante:

Ville de Saint-Louis, Hésingue, Hégenheim, Village-Neuf

Coordination:

Circulation plus fluide et donc un gain sur la consommation de carburant et réduction de la

pollution atmosphérique.
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4011

Saint-Louis: Site propre pour les bus - rue de
Mulhouse - Saint Louis (Phase 1)

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Catégorie de mesure

Infrastructures pour
bus/TP

Sous catégorie

Nouvelle infrastructure
de bus

Prét a étre réalisé et financement garanti

Etat de planification Colts (CHF) Mise en oeuvre Mise en service
0= M o
faisabilité L

2'590'000 2027 2028
L’organisme responsable: Financement
Ville de Saint-Louis Ville de Saint-Louis Saint-Louis-Agglomération (SLA)

Etat de planification:

Planification Permis de construire Financement

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Description

Etude du profil en travers de la rue de Mulhouse, entre les sections rue de Michelfelden et la
gare, afin de distinguer les solutions techniques a mettre en ceuvre selon les différents gaba-
rits rencontrés et les mixités envisageables. La mise en ceuvre de couloirs bidirectionnels ou
unidirectionnels, une aide au franchissement des carrefours (mise en place de priorité aux
feux), déplacements de certains arréts et divers aménagements de voirie seront étudiés.

Site propre continu et bilatéral :

e site propre bilatéral est constitué de 2 sites propres a sens unique, disposés de part et d’'autre
de la voirie. Il sagit d'une solution facile a phaser et offrant une largeur d’emprise réduite. Il pré-
sente toutefois I'inconvénient de proposer des traversées piétonnes entre 2 quais importantes
et des risques d’accidents plus élevés avec les véhicules tournant a droite.

Site propre alterné :

Solution applicable dans les secteurs ou I'emprise de chaussée disponible est faible ou
lorsque les conditions de circulation des voitures ne permettent pas de réduire le nombre de
voies. Trois types d’insertions sont envisageables : le site propre alterné, le site propre alterné
matin et soir et la voie unique.

Opportunité et utilité

Relations avec la vision d’avenir :
Centre de l'agglomération : densifier le pdle de développement principal en préservant la
qualité

Relations avec les stratégies sectorielles :

» V2.2 Développer I'offre de bus en fonction de la demande et I'interconnecter avec le
réseau RER/tram

» V3.2 Développer et appliguer une gestion du trafic concertée au niveau suprarégional et
régional

Besion d’action :

En raison de la charge importante du TIM, plusieurs lignes de bus présentent actuellement
des retards considérables, notamment durant les heures de pointe. Le besoin d'action
consiste a minimiser les perturbations et d‘assurer ainsi les correspondances. Cela assure
I'attractivité des transports publics.

Utilité/Effe :
Augmentation de la vitesse commerciale de I'ordre de 10 a 15% selon les prises en compte aux
WK1 feux et les aménagements protégeant les bus mis en ceuvre
Amélioration de la régularité
WK2 Gain d’attractivité et donc de clientele
WK3 -
WK4 Circulation plus fluide et donc un gain sur la consommation de carburant et réduction de la pollu-

tion atmosphérique
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Coordination entre transports et urbanisation/Relation avec d'autres mesures

4015 Saint-Louis: Site propre pour les bus - rue de Mulhouse - Saint Louis (Phase 2) B
4MD16 Saint-Louis: Réaménagement du parvis Est de la Gare de Saint-Louis B
4019 BS/SLA: Tram Kleinhiiningen - Saint-Louis C
4M6 CEA: Réaménagement RD105 Saint-Louis/Hésingue - 5A3F A
4S26.3 Quartier Neuweg Sud - Saint-Louis

Coordination

L’organisme responsable: Autres participante:

Ville de Saint-Louis Saint-Louis-Agglomération
Scot: (F) Coordination :

Oui

Coordination en cours

DNO

Répartition des rdles entre le canton, la région et les communes :

Ecocompatibilité

Circulation plus fluide et donc un gain sur la consommation de carburant et réduction de la
pollution atmosphérique.

Autres

La ligne de bus 604 sera la principale ligne bénéficiant de cet aménagement. Elle transporte
1,3 millions de passagers chague année ; le maintien de son cadencement est aujourd’hui
assuré par laccroissement du nombre de bus, le temps de parcours ayant augmenté de
10 minutes ces deux derniéres années (40 mn au lieu de 30 mn).

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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4012

Pauschalpaket: Neue/Aufwertung Haltestellen
(A-Horizont)

Baubeginn Federflihrende Stelle Leistungsanheiten

Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)

@ Agglo Basel Neue/Aufwertung

Haltestellen 15 Stdck 2'235'000

2024

Massnahmenbeschrieb

Mit dem Massnahmenpaket Neue/Aufwertung Haltestellen werden 15 kleinere und grossere
OV-Haltestellen (Bus und Tram) umgestaltet oder neu geschaffen. Die Massnahmen erhdhen
die Benutzerfreundlichkeit, indem sie eine Vereinheitlichung und Aufwertung der Ausstat-
tung an den Haltestellen schaffen und die Zugange verbessern. Die Aufwertungsmassnah-
men umfassen beispielweise das Anbringen eines Witterungsschutzes und die Ausrdstung mit
Fahrgastinformationen und Sitzgelegenheiten. Mit den neu geschaffenen Haltestellen werden
Schwerpunktgebiete besser an den OV angebunden.

Das Massnahmenpaket ist mit den OV-Planungen der entsprechenden Gebietskdrperschaf-
ten abgestimmt (z. B. Tramnetzentwicklung 2040, Elektrifizierung Buslinien). Das Tram- und
Busnetz weist bereits heute - insbesondere im Agglomerationszentrum und den inneren Kor-
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ridoren - eine hohe Takt- und Netzdichte auf. Es dient der Feinerschliessung und Gbernimmt
eine wichtige Rolle als Zubringer zur S-Bahn. Die Weiterentwicklung der trinationalen S-Bahn
Basel geht Hand in Hand mit punktuellen Erganzungen im Tram- und Busnetz, was sich auch
in der Teilstrategie Tram/Bus widerspiegelt. Demnach soll das Tram- und Busnetz nachfrage-
gerecht ausgebaut und mit dem S-Bahn-System weiter vernetzt werden. Als Zugangspunkte
zum OV nehmen die Haltestellen eine entscheidende Rolle ein und deren Ausgestaltung und
Komfort tragen massgebend zur Attraktivitatssteigerung des dffentlichen Verkehrs bei, was
ihn gegentber dem MIV wettbewerbsfahiger macht. Auch die Sicherheit aller Verkehrsteil-
nehmer wird verbessert, indem die Zuganglichkeit und die Infrastruktur an den Haltestellen
ausgebaut werden.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrdger hochwertig verdichten

» Ein dichtes Tram- und Busnetz erschliesst das Agglomerationszentrum mindestens im
7,5-Minuten-Takt

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen
» Die S-Bahn und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen flr eine

reibungslose kombinierte Mobilitat Historie Prio

AP1/ARE-Code
Bezug zu Teilstrategien: - -

» V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen Haltestellen besser erschliessen AP2/ARE-Code
» V2.1 Tramnetz erganzen und mit dem S-Bahn-System vernetzen - -

» V2.2 Busangebot nachfragegerecht ausbauen und mit dem Bahn- und Tramnetz vernetzen AP3/ARE-Code

Handlungsbedarf:

Das Massnahmenpaket beruht auf den Kantons- und Gemeindeeigenen Schwachstellenana- Massnahmenkategorie
lysen betreffend Ausstattung und Zugéanglichkeit der OV-Haltestellen. Die Haltestellen in den Neue/Aufwertung
Gemeinden sind in einem teils uneinheitlichen oder veralteten Zustand. Haltestelle

Unterkategorie

Nutzen/Wirkung:

Erhohung der Attraktivitat des éffentlichen Verkehrs durch eine Optimierung der Haltestellen und

WK1 deren Zugange. Verbesserung der Schnittstellen zwischen den Verkehrstragern.

Optimale Erschliessung der Siedlungsschwerpunkte durch Aufwertung bestehender und neu zu
WK2 .

schaffender OV-Haltestellen.

Erhohung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer durch die Verbesserung der Zugéanglichkeit und
WK3 . -

AusrlUstung der OV-Haltestellen.
WK4 Allgemeiner Beitrag zur Modal-Split-Verlagerung zugunsten des OV.

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Kanton Basel-Stadt, Gemeinde Allschwil, Gemeinde Binningen, Gemeinde

Agglo B | )
] ® Kaiseraugst

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Historie Prio

AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

Neue/Aufwertung
Haltestellen

Unterkategorie
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4012.1

BS: Aufwertung Ortsdurchfahrt Riehen Dorf
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Bau- und Finanzierungsreife
Baubeginn Federflihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Kanton Basel-Stadt
Neue/Aufwertung 1 Sibek 1'770'000
Haltestellen

2026

Massnahmenbeschrieb

Die Tram- und Bushaltestelle Riehen Dorf wird kinftig in beide Richtungen (heute in Richtung
Basel eine Inselhaltestelle) als Kaphaltestelle ausgebildet. Die Verkehrsflache kann dadurch
zugunsten breiterer Geh- und Aufenthaltsflachen v.a. auf Seite Kirchplatz reduziert werden.
Das Tram hat als PulkfUhrer eine verkehrsberuhigende Wirkung auf der Ortsdurchfahrt.

Der Kirchplatz wird Uber sichere und direkte Verbindungen in das Fuss- und Veloverkehrs-
netz der Gemeinde eingebunden. Er soll neben dem Bahnhof ein weiterer reprasentativer
Ankunftsort in der Gemeinde werden und stellt beispielsweise fur Besucher der Fondation
Beyeler ein Ausgangspunkt fur wichtige Wegbeziehungen dar.

Uber beide Konkretisierungen der gemeinsamen Planung wurde das Gesamtkonzept mit den
Elementen der kommunalen Planung (Umgestaltung Kirchplatz) ergénzt (AP4 A-Massnahme,
4M11.4). In der Kostenschatzung (£30%) sind keine Kosten flr die Umsetzung des BehiG an
der Tramhaltestelle enthalten.



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4012.2

Kaiseraugst: Neue Bushaltestelle «Aurica»
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Haltestellen
Bau- und Finanzierungsreife Unterkategorie
Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Kaiseraugst
Neue/Aufwertung 1 Stuck 180°000
Haltestellen
2027

Massnahmenbeschrieb

Die Bau- und Industriezone «Aurica», das ehemalige AKW-Areal, wird zukUnftig Uberbaut wer-
den. Zudem dehnt sich die F. Hoffmann-La Roche AG immer weiter Richtung Osten aus, und
Uberbaut laufend die eigenen internen Landflachen/-reserven. Um eine gute OV-Anbindung
zu gewahrleisten, soll die neue Bushaltestelle «Aurica» der Linie Nr. 84 erstellt werden.

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

Der Kanton Aargau hat die Zustimmung fur eine neue Bushaltestelle erteilt (Vereinbarung
Roche).

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

Neue/Aufwertung
Haltestellen

Unterkategorie
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4012.3

Binningen: Aufwertung Bushaltestellen

s

Wa

Bau- und Finanzierungsreife

Baubeginn Federflihrende Stelle

am

2024

Massnahmenbeschrieb

Gemeinde Binningen

Leistungsanheiten

Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
Neue/Aufwertung 6 Stick 120°000
Haltestellen

Die Bushaltestellen in der Gemeinde Binningen sind in einem uneinheitlichen und teils veral-
teten Zustand. Die Massnahme soll an 6 bestehenden Haltestellen die Benutzerfreundlichkeit
erhéhen und eine Vereinheitlichung der Ausristung und Ausstattung schaffen.



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4012.4

Allschwil: Aufwertung OV-Haltestellen

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

Neue/Aufwertung
Haltestellen

Unterkategorie

Bau- und Finanzierungsreife

Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Allschwil
Neue/Aufwertung 7 Stick 165000 5
Haltestellen 0 oy
2024 S, P ) PAC

Massnahmenbeschrieb

Die Massnahmen sollen an ausgewahlten Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs eine Attrak-
tivitatssteigerung und eine Erhéhung der Benutzerfreundlichkeit erzielen. Die Aufwertung
umfasst beispielweise einen Witterungsschutz und die AusriUstung mit Fahrgastinformationen
sowie Sitzgelegenheiten. Ziel ist es, die teils veralteten Haltestellen fUr Benutzer zu verbessern
und damit ein Umsteigen der Bevdlkerung auf den OV zu férdern.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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4MD1

BL: OV-Drehscheibe Bottmingen
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Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= M &
Vorprojekt I

20'500'000 2024 2025
Federfuhrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Landschaft Kanton Basel-Landschaft

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Massnahmenbeschrieb

Die Haltestelle «Bottmingen Schloss» im Zentrum von Bottmingen fungiert als wichtiger OV-
Umsteigeknoten im Leimental. Die Buswendeschlaufe sowie die Tramhaltestelle sind instand-
zusetzen. In diesem Zuge ist den Anforderungen des BehiG Rechnung zu tragen. Die vor-
handenen Haltekanten entsprechen nicht den betrieblichen Anforderungen und erftllen die
Mindesthéhe gemass Behindertengleichstellungsgesetz nicht. Anstelle einer reinen Instand-
setzung mochte der Kanton die Chance nutzen und den gesamten Raum (Haltestelle inkl.
Zubringerstrecken) konzeptionell neu denken. Die Haltestelle Bottmingen wird durch die
Tramlinien 10 und 17 sowie die vier regionalen Buslinien 34, 37, 47 und 60 bedient. Das radiale
OV-Ruckgrat des inneren Korridors Leimental ist hier also unter anderem verkn(pft mit wich-
tigen Querachsen ins Birstal und weiter ins Rheintal. Zusatzlich verkehrt ab dieser Station der
Ortsbus Nummer 59. An der Haltestelle «<Bottmingen Schloss» stiegen werktags im Jahr 2018
im Mittel bis zu 5’600 Fahrgéaste der Tramlinien und bis zu 6’500 Fahrgéaste der Buslinien ein
oder aus. Kunftig ist eine Weiterentwicklung bzw. ein Ausbau des Busangebots médglich, wes-
halb neu insgesamt (inkl. Schlossgasse) sechs gelenkbustaugliche Buskanten zur Verfligung
stehen sollen.

Ein eigentliches Abstellsystem fur Velos besteht nicht. Der Zugang zu den wenigen Abstell-
platzen erfolgt Uber dieselbe Zufahrt wie fUr die Busse. Die Lage in der Mitte der Buswende-
schlaufe ist nicht optimal, eine Verbesserung der Situation ist vorgesehen. Derzeit bestehen

weder ein Taxistandplatz noch Parkplatze fur Kiss+Ride. Dies wird aber von Seite Gemeinde Historic Prio
und Kanton als erstrebenswert betrachtet und bei der Planung berucksichtigt. AP1/ARE-Code
Mit dem Projekt werden die genannten Defizite abgebaut, und es entsteht eine attraktive AP2/ARE-Code

Umsteigeanlage. Die Verkehrssicherheit wird durch die klare Trennung der verschiedenen Ver- - -

kehrsflachen massgeblich erhéht, und es entstehen attraktivere Warterdume. Der Ein- und AP3/ARE-Code

Aussteigevorgang wird verkUrzt, und die Busse kdbnnen immer am selben Ort halten, was die 07/2701.3.148 B
Fahrplanstabilitat verbessert. Die Anpassungen sind mit dem umliegenden Strassennetz (Bus-

zubringerstrecken, Verkehrsfluss) abzustimmen und als Chance zu nutzen, den Raum stadte- Massnahmenkategorie
baulich und als Teil des Ortszentrums aufzuwerten. Multimodale

Drehscheiben

Der Betrieb der Tramlinie 17 zwischen Basel und Bottmingen soll mittelfristig ganztagig er e e
gefUhrt wird. Heute fahrt die Linie ausschliesslich wahrend der Hauptverkehrszeiten. Fur -

diese Ausdehnung ist eine Wendeschleife vorgesehen. Idealerweise kommt diese im Raum
der Haltestelle «Bottmingen Schloss» zu liegen. Neben den betrieblichen Einsparungen (keine
Leerfahrten) ist diese Lage auch fur einen Betrieb im Ereignisfall optimal, damit im Leimental
Tramverbindungen aus Richtung Stden bis Bottmingen sichergestellt werden kdnnen und der
Umstieg auf reguldre oder Ersatzbusse angeboten werden kann. Dies ist mit einer Wende-
schleife im Stallen, wie in einem friheren Projekt angedacht, nicht moglich. Aus diesen Grun-
den besteht dieses Projekt aus zwei Teilprojekten: Der eigentlichen OV-Drehscheibe (Kosten
CHF 14,5 Mio) und der Tramwendeschlaufe (Kosten: CHF 6 Mio.). Die beiden Teilprojekte kdn-
nen unabhangig voneinander realisiert werden.

Zweckmassigkeit und Nutzen

&
Bezug zum Zukunftsbild: é
Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten % é
> Im Leimental bindet anstelle der S-Bahn das Tram den Korridor an das Agglomerations- § g
zentrum an § =
» Die S-Bahn und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen flir eine e f
reibungslose kombinierte Mobilitat E §
s
=
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Bezug zu Teilstrategien:

» QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent férdern

» S3.1 Ortskerne starken

» QV3.1 Multimodale Drehscheiben ausbauen

» QV 3.3 Bike&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen

» V4.3 Veloabstellplatze in ausreichender Quantitat und Qualitat bereitstellen

Handlungsbedarf:

Die vorhandenen Haltekanten entsprechen nicht den betrieblichen Anforderungen. Anstelle
einer reinen Instandsetzung méchte der Kanton die Chance nutzen und den gesamten Raum
(Haltestelle inkl. Zubringerstrecken) konzeptionell neu denken. Die Haltestelle Bottmingen
wird durch die Tramlinien 10 und 17 sowie die vier regionalen Buslinien 34, 37, 47 und 60
bedient. Das radiale OV-Ruckgrat des inneren Korridors Leimental ist hier also unter ande-
rem verknUpft mit wichtigen Querachsen ins Birstal und weiter ins Rheintal.

Nutzen/Wirkung:

Verbesserung des offentlichen Verkehrssystems durch ausreichende Haltemdoglichkeiten fur
Trams und Busse und Erhéhung der betrieblichen Flexibilitat fur den Tram- und Busverkehr, Ver-
besserung der Intermodalitat und aktive Steuerung der Mobilitatsnachfrage, Verbesserung der
Umsteigebeziehung sowohl innerhalb des Busnetzes als auch zwischen Tram und Bus und zwi-

WK1 schen Fuss- sowie Veloverkehr und OV

Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr verkehr durch Ausreichend dimensionierte und gut aus-
gestattete Wartebereiche und Verbesserung der Zugange, sowie Erstellung eines ausreichenden
Angebotes an Veloabstellplatzen.

Verbesserung der Qualitat der 6ffentlichen Raume durch Attraktivitatssteigerung des Raumes
WK2 in zentraler Lage im Ortskern aufgrund von Gestaltungsmassnahmen, Verkehrsknoten wird zum
integrierten Bestandteil des Siedlungsraums

WK3 Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit durch Schaffung strukturierter Rau-
me und Entflechtung der verschiedenen Verkehrsarten.

WK4 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen durch verbesserte betriebliche
Ablaufe

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

UM-6Vv 40-621 Beschleunigung Leimental - Basel A

408 BL: Elektrifizierung Buslinien A

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Landschaft Gemeinde Bottmingen, BLT
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

[]Je

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Vorhaben ist regional abgestimmt, entspricht der kantonalen Gesamtkonzeption.
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Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/oder zwischen der Massnahme
und geschutzten oder fUr den Natur- und Heimatschutz wichtigen Gebieten.

Nachste Planungsschritte

Vorprojekt
Bewilligungsverfahren
AusfUhrungsprojektierung

bis Ende 2021
geplant 2022 - 2023
geplant 2023 - 2024

[erzeit geplanter

Ubersichtsplan OV-Drehscheibe Bottmingen

Standort Tramwendeschleife

Option Verlangerung ' |
Linie 59

Schule m&
m Gemeinde- & ’z’%

verwaltung %%

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4MD2

Pratteln: OV-Drehscheibe am Bahnhof Pratteln

Raw

UL, LG

‘-"D..“-'L

Cirgstel]
; |

f

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= M &
Vorprojekt

14'000'000 2026 2028
Federfuhrende Stelle Finanzierung

Gemeinde Pratteln

Gemeinde Pratteln 100%

Stand Umsetzungsschritte

_ Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Massnahmenbeschrieb

Im Zuge der Arealentwicklung Bredella (4515.3 Bahnhofsgebiet Pratteln) wird ein neuer Bahn-
hofsplatz Nord mit drei Haltekanten fUr Busse, K&R-Parkplatzen sowie einem neuem Zugang
zur bestehenden UnterfUhrung realisiert. Ein neuer Treppenzugang, eine separate Velorampe
und eine neue Liftanlage verbinden das Untergeschoss mit dem Bahnhofplatz. Die Gestaltung
des Bahnhofplatzes wird zusammen mit dem angrenzenden Hochhaus in einem Architektur-

wettbewerb noch im Details ausgearbeitet.

Die vorhandenen P&R- und B&R-Abstellplatze werden in das Untergeschoss des neuen Hoch-
hauses integriert, wobei die B&R-Anlage auf ca. 270 Abstellplatze ausgebaut wird. Die neu
wettergeschitzte Lage der Abstellplatze erndht die Attraktivitat des Standorts und soll zur
Steigerung der Nutzung des &ffentlichen Nahverkehrs beitragen. Die P&R-Anlage wird Uber
einen neuen Kreisel von der Salinenstrasse direkt Uber die Hauptverkehrsachse zwischen Dorf

und Autobahnzufahrt erschlossen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen

» Die S-Bahn und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen flr eine

reibungslose kombinierte Mobilitat

Bezug zu Teilstrategien:

» QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent férdern

» QV3.1 Multimodale Drehscheiben ausbauen

» QV3.3 Bike&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen

» V4.3 Veloabstellplatze in ausreichender Quantitat und Qualitat bereitstellen

Handlungsbedarf:

Es bestehen keine Haltekanten, die das Ein- und Aussteigen erleichtern und den gesetzlichen
Anforderungen genligen. Die Attraktivitat der Drehscheibe soll auch in Vorbereitung auf
den 15-Minuten-Takt der S-Bahn erhéht werden. Damit soll dem in den nachsten Jahren zu
erwartenden Anstieg der Nutzerzahlen gerecht werden. Weiterer Handlungsbedarf besteht

in Pratteln im Zusammenhang mit der Tramverlangerung.

Nutzen/Wirkung:

WK1

Ein neuer Busbahnhof mit drei Haltekanten auf dem neuen Bahnhofplatz, sowie der Bau der
unterirdischen P&R-Anlage férdern die nachhaltige Mobilitat und die Intermodalitat. Die Anbin-
dung an den OV fur die nérdlich des Bahnhofs gelegen Entwicklungsgebiete wird attraktiver und
sie kdnnen ihre Parkplatzanzahl mittels Mobilitdtsgutachten anpassen. Dies fuhrt zu einer Entla-
stung des Gesamtverkehrssystems und insbesondere zu Verbesserung des Langsamverkehrs.

WK2

Der neue Bahnhofplatz bringt eine Verbesserung der Qualitat der 6ffentlichen Rdume an zentrals-
ter Lage. Er ist integraler Bestandteil der Arealentwicklung in dem Gebiet. Entlang der Bahn ent-
steht so eine neue Langsamverkehrsroute.

WK3

Der Bahnhofszugang Nord wird fur den Langsamverkehr grossztgig umgestaltet. Durch eine kla-
re Trennung und FUhrung der Verkehrsteilnehmer sowie der Verlegung der Strasse vom Bahnhof
weg wird die Verkehrssicherheit insgesamt massiv erhéht.

Die Massnahmen sind Teil eines Sondernutzungsplanes. Es wurde ein UVB sowie ein Verkehrsgut-
achten fUr die Quartierplanung erarbeitet. Okologische Aufwertungsmassnahmen sind geplant.
Entlang der Bahnlinie ist eine 6kologische Vernetzungsachse ausgeschieden.

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

Multimodale
Drehscheiben

Unterkategorie

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

4U-05 Entflechtung Pratteln 1. Etappe (Anpassung Signalisierung) A
40-026 Entflechtung Pratteln 2. Etappe (Entflechtungsbauwerk) B
40-028 3. Gleis Pratteln - Rheinfelden B
402 BL: Tram Salina Raurica A
4M12 BL: Pratteln, Ausbau Hohenrainstrasse (West) C
4M20 BL: Pratteln, Ausbau Hohenrainstrasse (Ost) C
4LV10.9 Pratteln: LV-Achsen Bredella A
4LV11 Pratteln: Velounterfihrung Bahnhof B
4S15.3 Bahnhofsgebiet Pratteln

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Gemeinde Pratteln Kanton Basel-Landschaft, Bredella AG
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

[]Je

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstilitzung:

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/oder zwischen der Massnahme
und geschutzten oder fur den Natur- und Heimatschutz wichtigen Gebieten.

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

> Vorprojekt
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4MD3

BL: OV-Drehscheibe am Bahnhof Zwingen

475 |

Hagenberg -t i
s . Magsnatme
S U s
Siediurgimassnahime
Haknnaty
Tramnats
Busnetz

Hahn-Haltestels

Bau- und Finanzierungsreife

Inbetriebnahme

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn
g M
Auflageprojekt l|l
3'300'000 2025 2026

Federfuhrende Stelle Finanzierung

Gemeinde Zwingen

Kanton Basel-Landschaft
14%

86%

Kanton Basel-Landschaft
Ausgabenbewilligung Projektierung liegt vor

Ausgabenbewilligung Realisierung geplant 2023

Stand Umsetzungsschritte

Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

Projektierung
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Massnahmenbeschrieb

Die von den Linien 115 und 119 bediente Busendhaltestelle Zwingen bildet einen wichtigen
Umsteigepunkt zwischen der S-Bahn und den Busanbindungen der benachbarten Dorfer im
Laufental sowie der grossrédumigen Tangentialen in Richtung Balsthal/Mittelland. Taglich stei-
gen rund 1'750 Personen (DWYV) hier in den Bus ein oder aus dem Bus aus. FUr die ndchsten
Jahre wird ein weiterer Anstieg der Nutzerzahlen erwartet. Dennoch ist die Haltestelle heute
nur mit einer Markierung am Boden gekennzeichnet. Es bestehen keine Haltekanten, die das
Ein- und Aussteigen erleichtern und den gesetzlichen Anforderungen gentgen. Mit dem Pro-
jekt werden die Defizite behoben, das Umsteigen erleichtert sowie Ubersichtlicher gestaltet
und ein geschUtzter Wartebereich geschaffen. Es entsteht eine attraktive OV-Drehscheibe,
welche auch die Gemeinde zur Entwicklung des Bahnhofgebiets animiert (nicht Bestandteil
dieser Massnahme), die verschiedenen Verkehrsflachen sauber und sicher zu trennen und die
Lesbarkeit fur alle Nutzergruppen zu verbessern.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Aussere Korridore: konzentriert entwickeln

» Die S-Bahn erschliesst die dusseren Korridore im Halbstundentakt

» Die S-Bahn und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen fur eine Historie Prio
reibungslose kombinierte Mobilitat AP1/ARE-Code

Bezug zu Teilstrategien: AP2/ARE-Code
» Q1.1 Siedlungsqualitat konsequent férdern - -

» QV3.1 Multimodale Drehscheiben ausbauen AP3/ARE-Code

024/2701.3.125 B
Handlungsbedarf:
Es bestehen keine Haltekanten, die das Ein- und Aussteigen erleichtern und den gesetzlichen Massnahmenkategorie
Anforderungen genligen. Die Attraktivitat der Drehscheibe soll auch in Vorbereitung auf Multimodale

den 30-Minuten-Takt der S-Bahn erhoht werden. Damit soll dem in den nachsten Jahren zu Drehscheiben

erwartenden Anstieg der Nutzerzahlen gerecht werden. e e

Nutzen/Wirkung:

Verbesserung der Umsteigebeziehungen sowohl innerhalb des Busnetzes als auch zwischen
S-Bahn und Bus sowie intermodal (z. B. Bus - Velo), Steigerung der Fahrplanstabilitat durch kur-
zere Ein- und Aussteigevorgéange, geregelte Zufahrt und genltigend, sowie klar zugeordnete Hal-
tekanten

WK1

Attraktivitatssteigerung des Raumes um den Bahnhof Zwingen mit qualitativ hochstehendem
WK2 Warte- und Aufenthaltsbereich, bessere Integration des Verkehrsknotens in das Siedlungsgebiet,
Ausldsung eines neuen Quartierplans der Gemeinde flur die Siedlungsentwicklung am Bahnhof

Steigerung der Verkehrssicherheit durch Trennung der verschiedenen Verkehrsflachen und
geschutztem Warte- und Aufenhaltsbereich mit guter Einsehbarkeit und Ausleuchtung

Keine zusatzliche Flachenversiegelung notwendig, verbesserte betriebliche Ablaufe reduzieren
Emissionen, Begrinung und Baumpflanzungen auf versiegelter SBB-Brache.

UM-6Vv 40-012 Doppelspur Laufental (Duggingen - Grellingen) A

408 BL: Elektrifizierung Buslinien A

4S11.1 Papierfabrik

Mesures agglomération

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Kanton Basel-Landschaft Postauto AG, Gemeinde Zwingen, SBB
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

[]Ja

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstitzung:

Vorhaben ist regional abgestimmt und entspricht der kantonalen Gesamtkonzeption. In
den angegebenen Kosten unterliegt der Aufenthaltsbereich mit der Informations- und
Ticketinginfrastruktur einem Kostenteiler mit der Gemeinde, da auch der Quartierplan
davon profitiert. Die beiden Projekte werden eng miteinander koordiniert.

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/oder zwischen der Massnahme
und geschutzten oder fur den Natur- und Heimatschutz wichtigen Gebieten zu erwarten.

> Bewilligungsverfahren geplant 2022
> AusfUhrungsprojekt geplant 2024

Nachste Planungsschritte

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

> Vorprojekt
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4MD4

Rheinfelden (D): B&R und P&R an der S-Bahn
Haltestelle Warmbach

r\ T i _|i
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Historie Prio
AP1/ARE-Code
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Bau- und Finanzierungsreife
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Leistungs- ‘.
phase 1-2
850’000 2024 2026
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Massnahmenbeschrieb

Die Stadt Rheinfelden (Baden) plant den Neubau der S-Bahn Haltestelle, mit Park&Ride-
Platz und Bike&Ride-Platze, im Warmbach an der Strecke 4000. Die Strecke der Deutschen
Bahn fuhrt von Basel nach Konstanz und ist Teil des trinationalen grenztberschreitende Regio
S-Bahn-Netzes der Agglomeration Basel. Durch den so entstehenden Haltepunkt in Warm-
bach (Ortsteil von Rheinfelden (Baden)) wird auf deutscher Seite einerseits eine Verdichtung
und andererseits eine Verbindung zum gegenUberliegenden Haltepunkt Rheinfelden Augar-
ten auf schweizerischer Seite geschaffen. Dieses soll zur Steigerung der Attraktivitat und Nut-
zung des 6ffentlichen Nahverkehrs beitragen.

Die Radwegverbindung zwischen der geplanten S-Bahn Haltestelle und der Schweiz existiert
heute schon. Er fuhrt zuerst Uber einen Wirtschaftsweg, der zu einer hdhengleichen Uber-
querungshilfe an die Bundesstrasse 34 geleitet wird und von dort zur Autobahnbricke Uber
den Rhein fuhrt. An dieser ist eine seitliche Brucke fur Radverkehr vorhanden, die auf schwei-
zerischer Seite an das bestehende Radwegenetz anschliesst, an welches auch die Haltestelle
Rheinfelden Augarten angebunden ist. An der S-Bahn Haltestelle Warmbach sollen nicht nur
ein Park&Ride-Platz mit ca. 40 Stellplatzen (teilweise behindertengerecht) und sechs E-Lade-
station entstehen, sondern auch Bike&Ride-Platze mit Uberdachten Fahrradabstellplatze und
8 abschliessbaren Boxen. Weiter sollen auch ca. 6 Fahrradabstellplatze fur E-Bikes mit Lade-
station und ca. 56 neue Fahrradblgel der modernsten Standards als attraktive Fahrradabstell-
mdglichkeiten geschaffen werden.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Korridorzentren: als Teil der polyzentrischen Struktur starken

> Die Bahnstationen sind als attraktive Verkehrsdrehscheiben ausgebaut und stellen die
VerknUpfung mit der értlichen OV-Feinerschliessung und mit dem Fuss- und Velover-
kehrsnetz sicher

Bezug zu Teilstrategien:

» QV3.1 Multimodale Drehscheiben ausbauen

» QV3.2 Park&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen

» QV3.3 Bike&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen

> QV3.4 Neue kombinierte Mobilitatsangebote fordern

> V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen Haltestellen besser erschliessen
» V4.3 Veloabstellplatze in ausreichender Quantitat und Qualitat bereitstellen

Handlungsbedarf:

Der Ausbau der Haltestelle Warmbach zur Drehscheibe ist ein wesentlicher Baustein der
Erschliessung des Gebiets und leistet einen erheblichen Beitrag zum Erreichen eines hohen
OV-Anteils am Modal-Split. Das Entwicklungsgebiet Warmbach wird damit optimal mit den
Verkehrstragern verknupft.

Nutzen/Wirkung:

Durch die Errichtung des Park&Ride-Platzes und der Bike&Ride-Platze wird ein Anreiz geschaffen,
die 6ffentlichen Verkehrsmittel zu nutzen bzw. auf das Fahrrad umzusteigen. Durch die gute Lage
WK1 und die Anbindung an das Verkehrsnetz ist auch eine gute Verbindung mit der Schweiz gegeben.

Mit der Schaffung des Park&Ride-Platzes und der Bike&Ride-Platze wird eine Verlagerung des
Verkehrs beabsichtigt, sodass es viel attraktiver wird den OPNV zu nutzen.

Der Park&Ride-Platz und die Bike&Ride-Platze bieten eine attraktive Mdglichkeit aus den nahen
Siedlungen und der Stadt Rheinfelden (Baden), auf kurzen Weg die Verkehrsart zu wechseln und
so den OPNV zu nutzen oder die schnelle Verbindung mit dem Fahrrad zum Schweizer Halte-
punkt Rheinfelden Augarten auszunutzen.

WK2
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Durch den Park&Ride-Platz und die Bike&Ride-Platze werden die Wege die innerdrtlich zurtck-
gelegt werden, um zu einer addquaten Méglichkeit an einer Anbindung des OPNV zu kommen,

WK3 wesentlich verklrzt und die Wege die an Hauptverkehrsstrassen vorbeifiihren werden minimiert.
Mit der Losung wird mehr Verkehrssicherheit geschaffen.
WKa Massnahmen zum Umweltschutz wurden noch nicht geprift. Aber indirekt wird durch die Verla-

gerung des Verkehrs CO2 Ausstoss merklich verhindert.

immung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)

AUHCH fur den SPNV A
40-019 S-Bahn Haltestelle Rheinfelden Warmbach A
4516.2 Flachennutzungsplan Rheinfelden (Baden)

413 Rheinuferrundweg «extended»

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Stadt Rheinfelden (Baden) Deutsche Bahn AG
Regionalplanrelevanz: (D) Koordinationsstand:
[va

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Fur den Neubau der Haltestelle Warmbach mit Park&Ride-Platz und Bike&Ride-Platzen
wurde eine Studie durchgefthrt. Der Bau der gesamten Massnahme soll im Zuge der Elek-
trifizierung der Hochrheinbahn durchgefuhrt werden

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/oder zwischen der Massnahme
und geschutzten oder fur den Natur- und Heimatschutz wichtigen Gebieten zu erwarten.

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

> Vorstudie
» Kostenschatzung

Lageplan Haltepunkt
Warmbach

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4MD5S

Riehen: OV-Drehscheibe am Bahnhof Riehen
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Bann-Harestela

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA
Machbarkeits-
studie
2'760'000 2025
Federfuhrende Stelle Finanzierung
Gemeinde Riehen Gemeinde Riehen
Stand Umsetzungsschritte
Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Der Bahnhofvorplatz und die Bahnhofstrasse (Abschnitt Gemeindehaus bis Immenbach) wer-
den zwischen dem neuen Perronzugang und der vorgesehenen baulichen Erganzung ausge-
bildet. Der Ubergang Uber die Bahnhofstrasse vom Vorplatz Richtung Dorf wird akzentuiert,
die Kleinbushaltestellen werden angepasst, das Frihmesswegli verbreitert und das Wegnetz
in der Wettsteinanlage verbessert. Das Perron wird Uberdacht und das Dach auch auf dem
Bahnhofplatz weitergefuhrt. So sind wartende Buspassagiere vor Witterungen geschitzt. Mit
einer koharenten Anbindung des Bahnhofs an das Wegnetz der Gemeinde wird dessen Auf-
findbarkeit insgesamt und die Zuganglichkeit zu den Perrons verbessert.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrdger hochwertig verdichten

» Ein dichtes und attraktives Fuss- und Veloverkehrsnetz sorgt flachendeckend fur direkte
Verbindungen

» Die S-Bahn und Tramhaltstellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen fur eine
reibungslose kombinierte Mobilitat

Bezug zu Teilstrategien: Historie Prio
» QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern AP1/ARE-Code
» QV3.1 Multimodale Drehscheiben ausbauen = s
» QV3.3 Bike&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen AP2/ARE-Code
» V4.3 Veloabstellplatze in ausreichender Quantitat und Qualitat bereitstellen - -
» V5.1 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points AP3/ARE-Code
of Interests verbessern und attraktivieren - -

Handlungsbedarf: Massnahmenkategorie
Der Handlungsbedarf im Bereich Bahnhof Riehen ist vielschichtig. Bei der S-Bahn Halte- Multimodale

stelle soll ein direkter Durchgang zum Bahnhofperron gedffnet werden. Mit dem geplan- Drehscheiben

ten 15-Minuten-Takt der S-Bahn wird das Angebot verdichtet und der Bahnhof gewinnt an er e e
Bedeutung. In diesem Zusammenhang soll die VerknUpfung zwischen Bahn, Bus und Tram -

gestarkt werden.

Nutzen/Wirkung:

Verbesserung der Umsteigebeziehungen sowohl innerhalb des Busnetzes als auch zwischen

WK1 S-Bahn und Bus sowie intermodal (z. B. Bus - Velo).

Attraktivitatssteigerung des Raumes um den Bahnhof. Durch bessere Integration des Wegnetzes
WK2 in das Siedlungsgebiet, wird der Bahnhof intuitiv auffindbar. Flr die Gemeinde bieten sich neue
Méglichkeiten der Siedlungsentwicklung am Bahnhof.

Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit durch Trennung der verschiedenen

WKs Verkehrsflachen.
WK4 Keine zusatzliche Flachenversiegelung notwendig.
o
<
c
Q
€
- - -A'CU c
Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen g 2
UM-6Vv 40-011 Kapazitatserweiterung/Ausbau der Garten- und Wiesentalbahn A 5 %
g
4012.1 BS: Aufwertung Ortsdurchfahrt Riehen Dorf A § g
4M11.3 BS: Aufwertung Ortsdurchfahrt Riehen Dorf A <=
™
4M11.4 Riehen: Aufwertung und Umgestaltung Kirchplatz A
AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Gemeinde Riehen Kanton Basel-Stadt
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

|:| Ja

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:
Vorhaben ist regional abgestimmt und entspricht der kantonalen Gesamtkonzeption.

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/oder zwischen der Massnahme
und geschutzten oder fur den Natur- und Heimatschutz wichtigen Gebieten zu erwarten.

Visualisierung Bahnhofplatz/Wettsteinanlage
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4MD6

BS: OV-Drehscheibe an S-Bahn Haltestelle
Solitude (Kurzfristige Massnahme)

| i’./ -*’-\ | \“-.f N

1 3
\}.

: b ‘._::_' I, .:..*_ = = . Historie Prio
b;..___, T \ I‘;_::". AP1/ARE-Code
RIE e\ . -
5 | e s e 2 ANEN 8 Bacnl et :.‘.-_,-,-.;r 1
- ; ‘ (SO I2e AW X 4 Basel-Ost/Bre y e AP2/ARE-Code

3 ] B | B i £
- I-_"_-I‘ - - ._ |"""'. "I- il i AP3/ARE-Code
__-_l_i: — I \ I':I—--— = Massnahiia U10 A
— _"_'_a.-— ML

- e

=n "-*llll

Bau- und Finanzierungsreife

P&EL

[

| Qe ”'1 ‘\ é 3 '.' el s :ll‘l o e e M Massnahmenkategorie
| p Eahrinats
| ..') i ‘ ' “ ¥ iy Multimodale
| - Ry Drehscheiben
s ! I","l Busnetz
l‘ \. -li. 't4 £ {Uf 2

Unterkategorie

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA
Machbarkeits- "
studie

10'000°'000 2027 2028-2030
Federfiihrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Stadt

Kanton Basel-Stadt 100%

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Massnahmenbeschrieb

Die Planungsregion Nordwestschweiz hat Ende 2014 in ihren Angebotsvorstellungen zum STEP
Ausbauschritt 2030 der Eisenbahninfrastruktur die neue S-Bahn Haltestelle «Basel Solitude» mit
hoher Prioritat beim Bund eingegeben. Diese wurde im weiteren Planungsprozess vom Bund ver-
tieft untersucht und bewertet. Die Haltestelle weist ein hohes Nutzen-Kosten-Verhaltnis aus und
wurde deshalb als Massnahme in den Bundesbeschluss zum Ausbauschritt 2035 aufgenommen.
Die neue Haltestelle, die dereinst durch S-Bahn-ZUge aus dem Wiesental und vom Oberrhein
bedient wird, bezweckt eine verbesserte Erschliessung der Quartiere Wettstein sowie Hirz-
brunnen und im Falle einer baulichen Entwicklung auch die Gebiete 6stlich der Haltestelle
Richtung Grenzach. Ausldser dafur ist die Entwicklung der Firma Roche, welche mit dem
Neubau des Bau 1 im Jahr 2015 rund 2’000 neue Arbeitsplatze auf dem Areal schuf. Weitere
3'000 Arbeitsplatze sollen bis 2022 mit dem Bau 2 hinzukommen, so dass der Hauptsitz der
Firma Roche rund 9’000 Arbeitsplatze an der Grenzacherstrasse umfassen wird.

Zu einer erstklassigen Erschliessung dieses grossen Arbeitsplatzschwerpunktes sowie der
umliegenden Quartiere Wettstein und Hirzbrunnen tragt auch die Feinverteilung ab der neuen
S-Bahn Haltestelle bei. Die laufenden Planungen sehen vor, den Knoten Grenzacherstrasse/
Schwarzwaldstrasse - der Zu-/Abgang der neuen Haltestelle Solitude - besser an das Bus-,
Velo- und Fussverkehrsnetz anzubinden. Die Umsteigebeziehungen zwischen den vier Bus-
linien, die heute die Haltestelle Museum Tinguely am Knoten bedienen, und der S-Bahn Hal-
testelle Solitude mussen kurz, hindernisfrei und attraktiv gestaltet sein. Ebenfalls muss die
neue S-Bahn Haltestelle sicher und direkt vom Fuss- und Veloverkehr erreicht werden kénnen:
entsprechende Verbindungen und Veloabstellplatze sind zu verbessern bzw. neu zu erstellen.
Dabei sind auch neue Mobilitatsdienstleistungen zu untersuchen und zu integrieren.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten

» Die S-Bahn und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen flir eine
reibungslose kombinierte Mobilitat

» Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar

Bezug zu Teilstrategien:

> QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern

> QV3.1 Multimodale Drehscheibe ausbauen

> V1.1 Mittels Durchmesserlinien neue Direktverbindungen schaffen

» V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen Haltestellen besser erschliessen

> V5.1 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interests verbessern und attraktivieren

Handlungsbedarf:

Handlungsbedarf besteht v.a. darin die Erschliessung der bestehenden Siedlungsstruktur
sowie der kunftigen Entwicklungsschwerpunkte zu verbessern. Es soll eine funktionale und
attraktive Schnittstelle zwischen den Verkehrssystemen geschaffen werden.

Nutzen/Wirkung:

Durch die Schaffung einer funktionalen und attraktiven Schnittstelle der Verkehrssysteme wird
die Intermodalitat geférdert. Dadurch wird die Mobilitdtsnachfrage zugunsten des 6ffentlichen
Verkehrs und des Fuss- und Veloverkehrs gesteuert.

Die Verkntipfung von Bus und S-Bahn tragt zu einer optimalen OV-Erschliessung bei und steigert

WK1 die Attraktivitadt des gesamten &ffentlichen Verkehrssystems.

Eine gute Anbindung der S-Bahn Haltestelle an das Fuss- und Veloverkehrsnetz férdert diese
Verkehrsmittel als Teil intermodaler Wegketten aber auch als sichere Teilstrecken eines durchge-
henden Netzes.




Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Der Arbeitsplatzschwerpunkt sowie angrenzende Areale werden entwickelt. Damit findet eine Sied-
WK2 lungskonzentration an zentraler Lage statt, die optimal mit dem &ffentlichen Verkehr erschossen ist.

Der heute vergleichsweise unattraktive Ort mit geringer Aufenthaltsqualitat soll aufgewertet werden.

Mit einer fUr Fuss- und Veloverkehr sicheren und attraktiven Anbindung der neuen S-Bahn Halte-
WK3 stelle an den Stadtraum wird ein Beitrag an die subjektive und objektive Sicherheit an der stadt-
raumlich und verkehrlich komplexen Lage unter der Autobahn geleistet.

Dank optimaler Erschliessung der S-Bahn Haltestelle wird deren Attraktivitat und damit Benut-

WK4 zung geférdert, was zu einer Verlagerung auf den OV beitrdgt und damit zur Reduktion von Emis-
sionen durch den MIV.

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

Neubau-und Ausbaustrecke Karlsruhe - Basel

el (Planfestellungsabschnitte 9.2 und 9.3) A
40-016 S-Bahn Haltestelle Basel Solitude A
4MD22 BS: OV-Drehscheibe an S-Bahn Haltestelle Solitude (Langfristige Massnahme) C
4M11.2 BS: Sicherheit Knoten Grenzacherstrasse/Rankstrasse A
4S1.3 Areal Roche
414 Birspark Landschaft
Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Kanton Basel-Stadt DB, SBB, BVB, ASTRA

Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

Ja _

Zwischenergebnis
D Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Im Jahr 2021 soll ein behérdenverbindliches Entwicklungskonzept erarbeitet werden,
welches die diversen Infrastrukturplanungen (Bahn/Strasse) und die stadtseitigen Anfor-
derungen koordiniert und Entwicklungsvorstellungen aus Sicht der Stadtentwicklung
formuliert. Das Konzept soll sowohl durch den Regierungsrat als auch durch die Knotenor-
ganisation Basel beschlossen werden.

Umweltvertraglichkeit

Keine aktuellen Schnittstellen mit der Umweltschutzgesetzgebung. Mit der Anbindung der
S-Bahn Haltestelle Solitude an das Busnetz sowie an das Fuss- und Veloverkehrsnetz kann
ein grosser Beitrag zum stadt- und umweltgerechten Verkehr geleistet werden.

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

» Machbarkeitsstudie zur Anbindung der S-Bahn Haltestelle Solitude

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4MD7

Schliengen: B&R und P&R am Bahnhof Schliengen

a=Hal =
Bau- und Finanzierungsreife
Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach HOAI a
Leistungs- "
phase 1-2
231°000 2026 2027
Federfihrende Stelle Finanzierung
Gemeinde Schliengen Gemeinde Schliengen

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Massnahmenbeschrieb

Die Gemeinde Schliengen liegt direkt an der 4-gleisig ausgebauten Rheintalstrecke Basel (CH)
- Offenburg (D) mit einer direkten Anbindung nach Basel Badischer Bahnhof. Die Reisezeit
von Schliengen nach Basel betragt im Schnitt 30 Minuten. Diese Verkehrs-Trassee ist in das
System der Regio-S-Bahn des Landkreises Lorrach eingebunden und damit ein wichtiger Teil
des grenzUberschreitenden, &6ffentlichen Personennahverkehrs der Agglomeration Basel. Der
Bahnhof Schliengen ist als Zugangspunkt fUr Berufspendler aus der Umgebung von Schlien-
gen, die in den Grossraum Basel mdchten deshalb interessant, weil Schliengen der nérdlichste
Bahnhof des Tarifverbundes RVL (Regionalverbund Lérrach) ist. Bereits ab dem Bahnhof
Auggen ware eine Dauerkarte des Regionalverbundes Freiburg (RVF) notwendig. Aus diesem
Grunde ist am Bahnhof Schliengen die Schaffung und Erhaltung der Aufnahmekapazitat far
Fahrrader, motorisierte Zweirdder und PKWs in Uberdurchschnittlichem Masse nétig.

Der Bahnhof Schliengen wird zwar durch einen Buszubringer bedient, jedoch reisen viele Bahn-
kunden per MIV oder Fahrrad an. Flr Fahrrader stehen bereits heute auf der westlichen Bahn-
hofseite neben Uberdachten Fahrradabstellplatzen auch Fahrradboxen zur Verfligung, die das
Fahrrad zusatzlich vor Diebstahl und Vandalismus schitzen und Platz zur zusatzlichen Unter-
bringung von Utensilien, wie z. B. einem Fahrradhelm und Kleidung bieten. Diese Fahrradbo-
xen werden aufgrund der hohen Nachfrage um weitere 24 Boxen erganzt. Fur P&R-Nutzer ste-
hen trotz stetiger Erweiterung nicht mehr gentigend Abstellplatze zur Verflgung. Daher ist die

Schaffung weiterer 50 P&R-Platze notig. Die westliche Bahnhofseite liegt nur wenige 100m von Historie Prio
der Abzweigung der Landstrasse entfernt und eignet sich deshalb sehr gut fur P&R-Nutzung. AP1/ARE-Code

L. . AP2/ARE-Code
Zweckmassigkeit und Nutzen - -

AP3/ARE-Code

Bezug zum Zukunftsbild: = =
Aussere Korridore: konzentriert entwickeln
» Die S-Bahn erschliesst die dusseren Korridore im Halbstundentakt Massnahmenkategorie

» Die S-Bahn und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen flr eine Multimodale
. . R Drehscheiben
reibungslose kombinierte Mobilitat
Unterkategorie
Bezug zu Teilstrategien: -
» QV3.1 Multimodale Drehscheiben ausbauen
» QV3.2 Park&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen
» QV3.3 Bike&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen
» V4.3 Veloabstellplatze in ausreichender Quantitat und Qualitat bereitstellen

Handlungsbedarf:

Die mittel bis hoch ausgeasteten P+R-Anlagen an der Rheintalstrecke eignen sich durch die
kurzen S-Bahn-Reisezeiten bis ins Zentrum der Agglomeration optimal fur einen Ausbau der
Parkkapazitaten.

Nutzen/Wirkung:

Mit der Schaffung weiterer Rark&Ride- und Bik&Ride-Platzen wird ein Anreiz geschaffen, fur
Fahrten in den Grossraum Basel auf den Schienenverkehr umzusteigen.

Die Verkehrsachse erhéalt eine héhere Nutzerfrequenz, wird damit rentabler und steigert die Mo6g-
lichkeit die Taktung, in der Fahrten angeboten werden zu verstarken. Damit scheint ein Halbstun-
WK1 dentakt oder eine noch bessere Frequenz im Bereich des Méglichen.

Mit der durch eine hdhere Taktfrequenz steigende Attraktivitat der Bahn wird das Nutzeraufkom-
men hoéher, was wiederum dazu fuhrt, dass der Buszubringerdienst wegen zunehmender Renta-
bilitat ebenfalls starker nachgefragt wird und damit die Verkehrswegeentscheidung Fussverkehr-
Busverkehr-Bahnverkehr wahrscheinlicher wird.

WK2 -

Mesures agglomération

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)

WK3 -

Durch den Umstieg auf den &ffentlichen Schienennahverkehr wird der CO2 Ausstoss merklich ver- AGGLOPROGRAMMBASEL

Wka hindert, damit kommen wir der Umsetzung der Klimaschutzziele ein Stlick naher.
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen
. " @ m Neubau-und Ausbaustrecke Karlsruhe - Basel
Ad-en (Planfestellungsabschnitte 9.2 und 9.3) A

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Gemeinde Schliengen DB Netz AG
Regionalplanrelevanz: (D) Koordinationsstand:
[]Ja

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstitzung:
Gemeindeeigenes Projekt, keine weitere Abstimmung mit weiteren Partnern notwendig.

Umweltvertraglichkeit

Keine Umweltvertraglichkeitsprifung nach UVPG notig

Westseite Bahnhof Schliengen

AGGLOPROGRAMMBASEL
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4MD8

Rheinfelden (CH): Mobilitatsdrehscheibe
Schiffacker

RHEINFELDEN|

id I ¢ ; | Historie Prio
Wasserioch] /

| _ AP1/ARE-Code
i ] ! ]
[ | /
[ | AP2/ARE-Code
T i = —r AP3/ARE-Code
) | - -
. Miasznabiru

Massnahmenkategorie

Multimodale
Drehscheiben

Unterkategorie
| S-Bann-Halrestele 9

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- "
studie

5'000'000 2024 2025
Federfliihrende Stelle Finanzierung

Stadt Rheinfelden (CH)

Stadt Rheinfelden (CH) 100%

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Massnahmenbeschrieb

Der stark Uber seine Kapazitatsgrenze hinaus beanspruchte Park&Pool-Parkplatz bei der
Sportanlage Schiffacker soll zur Mobilitatsdrehscheibe umgestaltet werden. Mit dem Projekt
wird durch den Neubau eines Parkhauses mit ca. 250 Parkplatzen, durch die bestehende Bus-
haltestelle Schiffacker und die vorgesehenen Veloparkplatze eine intermodale Verknlpfung
zwischen MIV, OV und LV entstehen. Zusatzlich zur heutigen Funktion einer Park&Pool-Anlage
soll das Projekt als Parkierungsmoglichkeit ausserhalb der Stadt funktionieren. Auch lassen
sich von dieser Drehscheibe aus die Sportanlage Schiffacker sowie die Schulanlage Engerfeld,
welche beide einen grossen Bedarf an Parkierungs- und Verkehrsanschlussmaglichkeiten auf-
weisen, zu Fuss erreichen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Korridorzentren: als Teil der polyzentrischen Struktur starken

» Die OV-Haltestellen sind als attraktive Verkehrsdrehscheiben ausgebaut und stellen die
VerknUpfung mit der értlichen OV-Feinerschliessung und mit dem Fuss- und Velover-
kehrsnetz sicher

> Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar

Bezug zu Teilstrategien:

> QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent férdern

» QV3.1 Multimodale Drehscheiben ausbauen

» QV3.2 Park&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen

» QV3.3 Bike&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen

» V4.3 Veloabstellplatze in ausreichender Quantitat und Qualitat bereitstellen

Handlungsbedarf:

Die heutige Park&Pool-Anlage weist ungentgende Kapazitaten auf. Die mogliche Verknlp-
fung von Bus und Velo und MIV ist derzeit nicht berlcksichtigt und soll integriert werden. Fur
die Parkplatzbedarfsrechnung werden alle bestehenden Nutzungen des Einzugsgebiets der
Parkierungsanlage berlcksichtigt.

Querschnitt Parkhaus
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Nutzen/Wirkung:

Attraktivierung der kombinierten Mobilitat durch Optimierung der Verbindung verschiedener

WK1 Verkehrstrager. Férderung von LV und OV im Inneren der Stadt.

WK2 Entlastung umliegender Quartiere vom Parksuchverkehr durch die Sammelparkanlage und die
erhdhte Nutzung von LV oder OV.

WK3 Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Entlastung der umliegenden Quartiere vom Parksuchverkehr.

WKA4 Reduktion der MIV-Belastung im inneren Stadtgebiet und dadurch weniger Emissionen. Forde-

rung des umweltfreundlichen Veloverkehrs.

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

408 BL: Elektrifizierung Buslinien A
Beteiligte Stellen/Koordination
Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Stadt Rheinfelden (CH) -

Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

D Ja
Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:
Studienabschluss 2021

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/oder zwischen der Massnahme
und geschutzten oder fur den Natur- und Heimatschutz wichtigen Gebieten.

Engerfeldstrasse

smmmmmmmmas Przollengrenze
3 Agglomerationsmassnahmen (AP)

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

3.1.3 Ubersichtskarte (B-Horizont)
Carte synoptique (horizon B)

Nr. B-Massnahme Seite
N° Mesure B Page
4013 BL/BS: Tram Bachgraben 204
4014 BS: Tram 30 Grossbasel 209
4015 Saint-Louis: Site propre pour les bus - rue de Mulhouse - Saint Louis (Phase 2) 213
4MD9 SO: OV-Drehscheibe am Bahnhof Dornach Apfelsee 216
4MD10 AG: OV-Drehscheibe Bahnhof M&hlin 219
4MD11 AG: OV-Drehscheibe Bahnhof Kaiseraugst 222
4MD12 AG: OV-Drehscheibe Bahnhof Frick 225
4MD13 BS: OV-Drehscheibe an S-Bahn Haltestelle Morgartenring 228
AMD14 BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB-West (Markthallenplatz und Margarethenbriicke), 1. 231
Etappe
AMD15 sfés?)V-Drehscheibe am Bahnhof SBB-Nord (Centralbahnplatz und Centralbahnstrasse- 236
4MD16 Saint-Louis: Réaménagement du parvis Est de la Gare de Saint-Louis 240

AGGLOPROGRAMMBASEL
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3.1.4 Massnahmenblatter (B-Horizont)
Fiches de mesure (horizon B)
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4013

BL/BS: Tram Bachgraben

Projet d’agglomération de Bale 4° génération

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF)

Nach SIA
Machbarkeits-
studie
120°'000'000

Federfliihrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Stadt Kantone Basel-Landschaft

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung
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Plangenehmigung/Baubewilligung

Baubeginn Inbetriebnahme

N

2030

Kanton Basel-Stadt

Finanzierung
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Massnahmenbeschrieb

Das Gewerbegebiet Bachgraben in Allschwil ist ein wichtiger Wirtschaftsstandort der Region
Basel und ein Anziehungspunkt fUr Firmen. Es entwickelt sich dynamisch: In den nachsten
Jahren sollen rund 6’000 neue Arbeitsplatze entstehen. Im Korridor Leimental ist es das Ent-
wicklungsgebiet mit der stéarksten Entwicklung und den grossten Reserven an Gewerbefla-
chen. Damit alle Arbeitnehmenden und Studierenden auch kunftig sicher und flussig ins Bach-
graben gelangen, soll das Gebiet verkehrlich optimal an die Ubergeordneten Verkehrsnetze
angebunden werden.

Insbesondere mit einer effizienten Tramerschliessung soll der OV-Anteil am Gesamtverkehr
deutlich erhéht werden. Durch die Einbindung ins Tramnetz erhalt das Gebiet Bachgraben
eine hochwertige Erschliessung mit direkter Anbindung an die S-Bahn am Bahnhof St. Johann.
Um die wachsenden Mobilitatsbedlrfnisse abdecken zu kénnen, sind auch die Wohnquartiere
in Grossbasel West zu entlasten und mit dem &ffentlichen Verkehr besser zu erschliessen. Ins-
gesamt wird die OV-Achse Bachgraben - Bahnhof St. Johann - Badischer Bahnhof mit einem
Tram Bachgraben gestarkt. Das Vorhaben ist ein kantonstbergreifendes Projekt. Die beiden
Kantone Basel-Landschaft und Basel-Stadt sind in engem Kontakt und stimmen die Planun-
gen der Arealentwicklung und Erschliessung aufeinander ab.

Bei der Aktualisierung der Liniennetzplanung haben sich die beiden Kantone Basel-Land-

schaft und Basel-Stadt darauf geeinigt, nebst der S-Bahn auch das Tramnetz als attraktiven Historie Prio
und leistungsfahigen Feinverteiler weiter auszubauen. AP1/ARE-Code
So soll im Gemeindegebiet von Allschwil die Tramlinie durch den Hégenheimermattweg AP2/ARE-Code

gefuhrt werden. Dieser wurde per Ende 2020 erneuert und umgestaltet inklusive diverser Vor- - -

leistungen, sodass es in Zukunft méglich sein wird, das bestehende Strassentrassee mit einer AP3/ARE-Code

Traminfrastruktur inklusive Haltestellen zu erganzen. 025/2701.3.126 B
In einem nachsten Schritt gilt es, die Machbarkeit der Tramstrecke auf baselstadtischem Massnahmenkategorie
Boden zu prufen - die Machbarkeit der Tramstrecke auf baselbieter Boden liegt vor. Die ent- Tram/Stadtbahnen

sprechende Vorstudie Uber die gesamte Tramstrecke ab Bahnhof St. Johann bis zur Endhal-
testelle im Bachgraben wird gemeinsam mit dem Kanton Basel-Landschaft entwickelt. Auf er e e

dem Gebiet der Stadt Basel soll die moégliche Tramstrecke ab dem Bahnhof St. Johann beim Neue Tramlinie/Stadtbahn
Kreisel Voltastrasse ab dem bestehenden Tramnetz Uber den Luzernerring und weiter Uber die
Hégenheimerstrasse bis in den Hégenheimermattweg gefuhrt werden. Bedingt durch diese
Streckenfuhrung kdédnnten sowohl die stadtischen Entwicklungsgebiete Volta und Novartis
Campus als auch das Felix Platter-Spital von einer verbesserten OV-Anbindung profitieren. In
Basel-Stadt sind insgesamt bis zu funf Haltestellen angedacht. Deren Lage und Einbindung ins
Fuss- und Veloverkehrsnetz wird in den anstehenden Projektphasen genauer untersucht und
definiert.

Auf dem Gebiet des Kantons Basel-Landschaft sind im Hégenheimermattweg insgesamt drei
Haltestellen mit jeweils rund 400 m Abstand untereinander vorgesehen. Die dstlichste Halte-
stelle erschliesst zentral das BaselLink-Areal, welches mit Schwerpunkt Lebenswissenschaften
und den damit verbundenen Technologien das Schweizerische Tropen- und Public Health Ins-
titut (Swiss TPH) beherbergen wird. Die mittlere Haltestelle wird direkt an die attraktive Fuss-
und Radverkehrsachse (Velovorzugsroute) angebunden, welche das Bachgrabenngebiet mit
Neuallschwil/Basel-West verbindet, aber auch in Richtung Frankreich (u. a. Parc des Carri-
eres) verknuUpft. Die westlichste Haltestelle wird als Endhaltestelle mit einer Wendeschlaufe
erstellt. Diese kann im Bereich der Firmen Indorsia und Actelion auf der Stdseite des Hégen-
heimermattwegs angeordnet werden, wo sich zahlreiche freie oder wenig genutze Parzellen,
teilweise auch in 6ffentlicher Hand befinden.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten

» Ein dichtes Tram- und Busnetz erschliesst das Agglomerationszentrum mindestens im
7,5-Minuten-Takt

> Das Tram- und Busnetz erganzt das S-Bahn-Angebot, ist mit diesem optimal verknUpft
und bietet dank héherem Takt (grundsatzlich 7,5-Minuten-Takt) ein attraktives Angebot

Bezug zu Teilstrategien:
> QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent férdern
> V2.1 Tramnetz ergdnzen und mit dem S-Bahn-System vernetzen

Handlungsbedarf:

Die OV-Erschliessung des Entwicklungsgebiets Bachgraben ist zurzeit ungentgend. Die
Tramverlangerung ist ein wesentlicher Baustein der Erschliessung des Gebiets und leistet
einen erheblichen Beitrag zum Erreichen eines hohen OV-Anteils am Modal-Split.

Nutzen/Wirkung:

Attraktivitatssteigerung des OV fir Pendler zwischen Frankreich, Deutschland, der Schweiz und

Allschwil via Bahnhof Basel St. Johann, Verminderung und Optimierung der Umsteigevorgange,

Entlastung Bahnhof SBB, kantonslbergreifender Verkehrstrager, hohere Fahrplanstabilitat, opti-
male Erganzung mit dem Herzstlck Basel (mittels GVM-Berechnungen bestatigt)

WK1

Verbesserung der OV-Erreichbarkeit des Arbeitsplatzgebiets Bachgraben und Entlastung der
WK2 Wohnquartiere Basel West durch verbesserte Erschliessung mit dem OV, Starkung der Qualitat
des 6ffentlichen Raumes durch Gestaltungsmassnahmen.

Verbesserung der Verkehrssicherheit durch Modal-Split-Effekte sowie verbesserte Abstimmung
WK3 zwischen MIV und OV im Raum Allschwil-Nord, Attraktivitatssteigerung und umfassende Verbes-
serungen fur den Veloverkehr

Veradnderung des Modal-Splits zu Gunsten des OV durch optimierte Einbindung ins Netz mit den
entsprechenden Auswirkungen auf Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch, Realisierung der
Massnahme in mehrheitlich bebautem Gebiet, Beitrag zu einem stadt- und umweltgerechten Ver-
kehr in der Stadt als auch in der stadtnahen Agglomeration

WK4

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

40-09 Bahnanbindung EuroAirport A

40-023 Herzstlck Basel B

40-027 Vierspurausbau Basel St. Johann - St. Louis sowie Haltestelle EuroAirport B

408 BL: Elektrifizierung Buslinien A

4MD21 BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof St. Johann C

4M1 BL: Zubringer Bachgraben - Allschwil (ZUBA) A
A 4M2 SLA : Contournement Hésingue-Hégenheim A

4LV2 BL: VVR Allschwil Bachgraben - Basel SBB, 1. Etappe A

41V10.27 Allschwil: Ausbau und Verbesserung LV-Achsen inkl. Veloabstellanlagen A

4S3.1 Areal Felix-Platter-Spital

454.1 Arbeitsplatzgebiet Bachgraben

454.3 Zone d’activité Hégenheim

4L5 Parc des Carrieres
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Beteiligte Stellen/Koordination

Federfihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Kanton Basel-Stadt Kanton Basel-Landschaft, Gemeinde Allschwil, BVB, BLT
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

Ja Vororientierung Basel-Stadt,

D Nein Zwischenergebnis Basel-Landschaft

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

ZUBA (Zubringer Bachgraben - Allschwil)

Die Anbindung des Gebiets an die Kantonsstrassen erfolgt heute Uber mehrere schon stark
ausgelastete Knoten und durch Wohnquartiere. Mit dem zuséatzlichen Wachstum des Bach-
grabengebietes wird die MIV-Nachfrage auf diesen Strecken nicht mehr vertraglich abzu-
wickeln sein. Neben den wachsenden Emissionen und der sinkenden Erreichbarkeit wirde
auch die Fahrplanstabilitdt des strassengebundenen OV in Mitleidenschaft gezogen. ZUBA
ist eine neue Strassenverbindung zwischen Allschwil-Nord (Bachgrabengebiet) und der
Nordtangente. Damit wird das Arbeitsplatzgebiet Bachgraben direkter und leistungsfanhi-
ger an das Hochleistungsstrassennetz angebunden.

Bahnanbindung EuroAirport:

Die neue Bahnanbindung an den EuroAirport (EAP) bedeutet flr die Region Basel in erster
Linie einen grossen Schritt bei der Weiterentwicklung der trinationalen S-Bahn. Neben einem
massiven Angebotsausbau in Richtung Bahnhof St. Johann und weiter nach Frankreich wer-
den auch wieder Durchmesserverbindungen der S-Bahn Uber den Bahnhof Basel SBB hinaus
moglich. Gerade flr die grossen Arbeitsplatzgebiete im Norden Grossbasels, wie bspw. Das
Gewerbegebiet Bachgraben, bietet sich daher eine einmalige Gelegenheit fUr eine markant
bessere Erreichbarkeit mit dem OV aus der gesamten trinationalen Agglomeration.

ZUBA als auch die neue Bahnanbindung an den EAP sind zwingende Voraussetzungen fur
eine erfolgreiche Realisierung des Tram Bachgrabens. Mit dem neuen Zubringer und einer
entsprechenden Teilverlagerung des MIV aus dem Luzernerring auf die neue Strassenverbin-
dung, werden die notwendigen Kapazitdten auf dem bestehenden Ring fur einen attraktiven
und leistungsfahigen Tramverkehr geschaffen. Mit dem massiven Angebotsausbau der trina-
tionalen S-Bahn und VerknUpfung Tram Bachgraben am Bahnhof St. Johann wir ein attrakti-
ver Umstiegspunkt vom Fein- auf den Mittelverteiler geschaffen und umgekehrt.

Umweltvertraglichkeit

Klarung der Umweltvertraglichkeit im Rahmen des Vorprojekts.
Mit dem Tram kann ein grosser Beitrag zu einem stadt- und umweltgerechten Verkehr
geschafft werden.

agglomération

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Nachste Planungsschritte

» Vorstudie Tram Bachgraben (Gesamtstrecke)

Aktuelle Taktfrequenz (ohne Massnahme)

Taktfrequenz Morgenspitzenstunde (7:00-8:00): 15-Minuten-Takt
Taktfrequenz Uber den ganzen Tag: 15-Minuten-Takt

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

» Konzeptstudie Tram Bachgraben (Abschnitt BL)
» Korridorstudie Tram Bachgraben (Abschnitt BS)
Zweckmassigkeitsbetrachtung Tram Bachgraben (Gesamtstrecke)
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4014

BS: Tram 30 Grossbhasel
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Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- =
studie

74'000'000 2029 2031
Federfliihrende Stelle Finanzierung
Kanton Basel-Stadt Kanton Basel-Stadt

Stand Umsetzungsschritte

_ Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Massnahmenbeschrieb

Auf dem Areal des Universitatsspitals Basel (Campus Gesundheit) werden in den nachsten
Jahrzehnten markante stadtebauliche Veranderungen stattfinden. Diese Entwicklung soll mit
den geplanten Neubauten auf dem Life Science-Campus (Schéallematteli-Areal) abgestimmt
werden. Zur leistungsfahigeren Anbindung der beiden Campus an den Bahnhof SBB ist eine
Umstellung von Bus auf Trambetrieb angezeigt.

Das Tram 30 wurde bereits im AP3 als Massnahme eingereicht. Aus damaliger Betrachtung
stand eine gesamtheitliche Planung und Inbetriebnahme des Tram 30 zwischen Gross- und
Kleinbasel im Vordergrund. Aus den Planungen der letzten Jahre wurde der Nutzen und auch
die Realisierungschance mit einer Etappierung auf beiden Seiten des Rheins als klar héher
eingestuft. Der Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt hat mit seinem zweiten Bericht an den
Grossen Rat im Dezember 2018 eine entsprechende Teilung in Etappe Tram 30 Grossbasel und
Etappe Tram 30 Kleinbasel (Massnahme 4018) vorgenommen. Der Grosse Rat hat im Februar
2020 diese Vorgehensweise mit seinem Beschluss bestatigt.

Mit einer neuen Traminfrastruktur vom Bahnhof Basel SBB in Richtung Petersplatz und Uber
den Petersgraben zu den Zentren Campus Gesundheit und Life Science-Campus wird auf
Grossbasler Seite eine direkte Verbindung geschaffen. Die heutige Buslinie 30 verzeichnet auf
dieser Strecke schon seit Jahren eine sehr hohe Nachfrage und erreicht wahrend den Haupt-
verkehrszeiten die Kapazitatsgrenzen. Mit der Etappe Tram 30 Grossbasel kann die stark fre-
quentierte Buslinie 30 auf dieser Verbindung ersetzt werden.

Das Tramprojekt soll nach den politischen Vorstellungen in einer ersten Betriebsphase den
Streckenabschnitt Uber den Petersgraben nutzen. Entsprechend wird das Tram Petersgraben
als Voraussetzung im AP4 im A-Horizont eingereicht.

Mit dem geplanten Herzstlck Basel soll ein leistungsféahiges S-Bahnsystem geschaffen wer-
den. Die Auswirkungen auf den Bahnhof Basel SBB und die umliegenden Stadtraume sind
immens. Um den Bahnknoten zu entflechten ist der Bahnhof auf der Westseite zu starken. Die
neue Infrastruktur fUr das Tram soll vom kUnftig gestalteten Knoten Markthallenplatz - Markt-
hallenbrlcke (4MD14 und 4MD24) Uber das Heuwaage-Viadukt und weiter bis zur Universitat
Hohe Leonhardsgraben/Petersgraben realisiert werden. Nach aktuellen Planungen soll eine
neue Haltestelle am Knoten Heuwaage-Viadukt/Steinengraben umgesetzt und optimal in den
Netzbestand eingebunden werden. In der ersten Etappe soll die Linie 2 vom Bahnhof Basel
SBB herkommend Uber die neue Traminfrastruktur des Heuwaageviadukts und weiter Uber die
vorgangig realisierte Traminfrastruktur im Petersgraben gefUhrt werden. Ab Knoten Peters-
graben/Blumenrain (Totentanz) soll die Linie 2 weiter Uber die bestehende Gleisinfrastruktur
in Richtung St. Johann verkehren.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten

» Ein dichtes Tram- und Busnetz erschliesst das Agglomerationszentrum mindestens im
7,5-Minuten-Takt

» Das Tram- und Busnetz erganzt das S-Bahn-Angebot, ist mit diesem optimal verknUpft
und bietet dank héherem Takt (grundsatzlich 7,5-Minuten-Takt) ein attraktives Angebot

Bezug zu Teilstrategien:
> QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent férdern
» V2.1 Tramnetz erganzen und mit dem S-Bahn-System vernetzen

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Handlungsbedarf:

Die Tramumstellung der Buslinie 30 leistet einen wesentlichen Beitrag zur leistungsfahigen
Anbindung der geplanten Life Science- und Gesundheits-Campus der Universitat Basel.
Zudem wird eine Redundanz zur Entlastung der Innenstadt geschaffen. Weiter soll mehr
betriebliche Flexibilitdt geschaffen und die Zuverlassigkeit gesteigert werden.

Nutzen/Wirkung:

Direkte Verbindung zwischen dem Bahnhof Basel SBB, der Universitat und dem Universitatsspi-
tal/Universitatskinderspital beider Basel, Beseitigung von Kapazitdtsengpéssen auf der Buslinie
30, Reduktion der hohen Personalkosten infolge des dichten 3,5-Minuten-Takts, Entlastung des
heute von bis zu sieben Tramlinien durchfahrenen Abschnitt Bankverein bis Schifflande, dadurch
Reduzierung der Trennwirkung und mehr Platz fur den LV, mehr betriebliche Flexibilitat und
Zuverlassigkeit sowie Steigerung der Stabilitat und der Attraktivitat

WK1

Verbesserung der Erreichbarkeit der Schwerpunktgebiete Unicampus Schallemaéatteli und Uni-

WK2 versitatsspital als regional sehr bedeutende Arbeits-, Lehr- und Forschungszentren mit hohem
Entwicklungspotenzial sowie der bestehenden Quartiere, Starkung der Qualitat des 6ffentlichen
Raums durch Gestaltungsmassnahmen

Verbesserung der Verkehrssicherheit fur alle Mobilitatsteilnehmenden durch Kapazitatssteige-
rung gegeniber dem MIV sowie geeigneten Gestaltungsmassnahmen, bestmdogliche Verkehrs-

WK3 sicherheit flr alle Mobilitatsteilnehmenden durch Modal-Split-Effekte und verbesserter Abstim-
mung zwischen MIV und OV, reduzierte MIV-Fahrten durch optimale OV-Anbindung der beiden
stark bedeutenden Schwerpunktgebiete

Beitrag zu einem stadt- und umweltgerechten Verkehr in der Kernstadt, Reduktion des Ressour-
WK4 ) o
cenverbrauchs sowie der Luftemissionen durch Ersatz der Busse.

immung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

40-06 Ausbau Publikumsanlagen Basel SBB (Provisorische Passerelle) A
40-07 Ausbau Publikumsanlagen Basel SBB (Zusatzliche Gleisquerung) A
40-08 Leistungssteigerung Basel SBB A
40-023 Herzstlck Basel B
401 BS: Tram Petersgraben A
4MD18 BS: OV-Drehscheibe an S-Bahn Haltestelle Mitte C
BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB-West (Markthallenplatz und Margare-
4MD14 . B
thenbrlcke), 1. Etappe
BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB-Nord (Centralbahnplatz und Central-
4MD15 B
bahnstrasse-West)
BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB-West (Markthallenplatz und Margare-
4MD24 . C
thenbrlcke), 2. Etappe
41V10.1 BS: Netzllcken Fuss- und Veloverkehr, 1. Etappe A
41V10.3 BS: Velostationen A
4S3.3 Campus Schallenmatteli (Hochschulareal St. Johann)
4S53.4 Universitatsspital Basel

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Stadt BVB

Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

Ja

Zwischenergebnis

D Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstitzung:
Projekt wird in Abstimmung mit der Planung/Umsetzung zum Universitatsspital Basel
(USB) weiterentwickelt

Umweltvertraglichkeit

Klarung der Umweltvertraglichkeit im Rahmen des Vorprojekts
Mit dem Tram kann ein grosser Beitrag zu einem stadt- und umweltgerechten Verkehr
geschaffen werden

Nachste Planungsschritte

Vorprojekt Tram 30 Grossbasel

Aktuelle Taktfrequenz (ohne Massnahme)

Taktfrequenz Morgenspitzenstunde (7:00-8:00): 3,5-Minuten-Takt (Buslinie 30)
Taktfrequenz Uber den ganzen Tag: 7,5-Minuten-Takt (Buslinie 30)

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

» Zweckmassigkeitsbetrachtung Tram 30
> Korridor-/Vorstudie Tram 30 Grossbasel
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4015

Saint-Louis : Site propre pour les bus - rue de
Mulhouse - Saint Louis (Phase 2)

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Catégorie de mesure

Infrastructures pour
bus/TP

Sous catégorie

Nouvelle infrastructure
de bus

Prét a étre réalisé et financement garanti

Etat de planification Colts (CHF) Mise en oeuvre Mise en service
0= an o
faisabilité L

3'830'000 2028 2031
L’'organisme responsable: Financement
Ville de Saint-Louis Ville der aint-Louis Saint-Louis Agglomération (SLA)

Etat de planification:

Planification Permis de construire Financement

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Description

Etude et aménagement de I'extension du couloir de bus rue de Mulhouse en amont et en aval
du couloir préexistant, a savoir depuis le rond-point rue de Séville et jusqu’au carrefour cen-
tral, a 'angle des rues de Mulhouse et de Huningue.

Etude du profil en travers de la rue de Mulhouse, entre le rond-point rue de Séville et la rue de
Michelfelden d’'une part, et entre la rue Henner et la rue de Huningue d’autre part, afin de dis-
tinguer les solutions techniques a mettre en ceuvre selon le retour d’expériences de la phase 1.

Opportunité et utilité

Relations avec la vision d’avenir :

Centre de l'agglomération : densifier le pdle de développement principal en préservant la

qualité

» Des sections en site propre et/ou la gestion du trafic permettent de garantir des temps de
trajets fiables.

Relations avec les stratégies sectorielles :

> QV1.2 Créer un apercu des mesures du projet d'agglomération de Bale les plus pertinen-
tes pour la sécurité du trafic

» V2.2 Développer I'offre de bus en fonction de la demande et I'interconnecter avec le
réseau RER/tram

» V3.2 Développer et appliguer une gestion du trafic concertée au niveau suprarégional et
régional

Besion d’action:

En raison de la charge importante du TIM, plusieurs lignes de bus présentent actuellement
des retards considérables, notamment durant les heures de pointe. Le besoin d'action
consiste a minimiser les perturbations et d’assurer ainsi les correspondances. Cela assure
I'attractivité des transports publics.

Utilité/Effet:

Augmentation de la vitesse commerciale de I'ordre de 10 a 15% selon les prises en compte aux

K1 B} . . - . . "
w feux et les aménagements protégeant les bus mis en ceuvre, Amélioration de la régularité
WK2 Gain d’attractivité et donc de clientele
WK3 -
WK4 Circulation plus fluide et donc un gain sur la consommation de carburant et réduction de la pollu-

tion atmosphérique

4011 Saint-Louis : Site propre pour les bus - rue de Mulhouse - Saint Louis (Phase 1) A
4MD16 Saint-Louis : Réaménagement du parvis Est de la Gare de Saint-Louis B
4019 BS/SLA: Tram Kleinhiningen - Saint-Louis C
4M6 CEA : Réaménagement RD105 Saint-Louis/Hésingue - 5A3F A
4526.3 Quartier Neuweg Sud - Saint-Louis



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Coordination

L’organisme responsable: Autres participante:

Ville de Saint-Louis Saint-Louis Agglomération
Scot: (F) Coordination:

Oui

Coordination en cours

] no

Répartition des rdles entre le canton, la région et les communes:

Ecocompatibilité

Circulation plus fluide et donc un gain sur la consommation de carburant et réduction de la
pollution atmosphérique.

Autres

La ligne de bus 604 sera la principale ligne bénéficiant de cet aménagement. Elle transporte
1,3 millions de passagers chaque année ; le maintien de son cadencement est aujourd’hui
assuré par l'accroissement du nombre de bus, le temps de parcours ayant augmenté de
10 minutes ces deux derniéres années (40 mn au lieu de 30 mn).

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4MD9

S0: OV-Drehscheibe am Bahnhof Dornach-
Apfelsee

Bann-Harestela

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- "
studie

9'000'000 2028 2032
Federfuhrende Stelle Finanzierung
Kanton Solothurn Kanton Solothurn Gemeinde Dornach

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Voraussichtlich ab 2025 baut die SBB die neue S-Bahn Haltstelle Dornach Apfelsee. Mit dem
geplanten 15-Minuten-Takt verbessert die neue S-Bahn Haltestelle die Anbindung des sud-
westlichen Gemeindegebiets von Dornach und des nérdlichen Gemeindegebiets von Aesch
deutlich und erméglicht eine adaquate Erschliessung des Entwicklungsgebietes Widen (Mass-
nahme: 4510.2) sowie des Naturerholungsraumes an der Birs. Im Entwicklungsgebiet Widen ist
die etappenweise Realisierung eines Wohnschwerpunkts mit hoher Einwohnerdichte geplant.
Im Einklang mit dieser Entwicklung, wird die S-Bahn Haltestelle Dornach Apfelsee schrittweise
zu einer multimodalen Drehscheibe weiterentwickelt. Im Vordergrund stehen die optimale
Fuss- und Veloverkehrsanbindung des Entwicklungs- und Naherholungsgebiets sowie der
angrenzenden Quartiere, die Anbindung an die Velovorzugsroute Birsstadt Ost (Massnahme:
41LV8) und die Prufung der Linienfuhrung zur VerknUpfung der S-Bahn Haltestelle mit dem
Ortsbus- bzw. regionalen Busverkehr. Ausgerichtet auf die geplante Siedlungsentwicklung soll
auch das erforderliche Angebot fUr Bike&Ride ausgebaut werden. Ergédnzend sind Sharingan-
gebote und weitere Elemente zur Forderung der kombinierten Mobilitat zu prafen.

Fur die Entwicklung der multimodalen Drehscheibe Dornach Apfelsee liegt derzeit noch kein
konkretes Projekt vor. Dieses muss gleichzeitig mit der Planung des Entwicklungsgebiets
Widen schrittweise erarbeitet und kontinuierlich aufeinander abgestimmt werden.

» . . Historie Prio
Zweckmassigkeit und Nutzen AP1/ARE-Code

Bezug zum Zukunftsbild: AP2/ARE-Code
Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen - -
» Das S-Bahn-Angebot stellt in den dichten, urbanen Gebieten der inneren Korridore einen AP3/ARE-Code
15-Minuten-Takt sicher - -
» Die S-Bahn und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen flr eine
reibungslose kombinierte Mobilitat Massnahmenkategorie
> Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt Multimodale
und sicher erreichbar. Drehscheiben
Unterkategorie
Bezug zu Teilstrategien: -
» QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern
» Q3.1 Multimodale Drehscheiben ausbauen
» Q3.3 Bike&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen
» Q3.4: Neue kombinierte Mobilitadtsangebote fordern

Handlungsbedarf:

Der Handlungsbedarf, die neue S-Bahn Haltestelle Dornach Apfelsee zu einer multimodalen
Drehscheibe auszubauen, ergibt sich aus der absehbaren Entwicklung des Wohnschwer-
punkts Widen und der Einbindung der neuen S-Bahn Haltestelle in einen 15-Minuten-Takt.
Diese Entwicklungen bieten ein hohes Potenzial die kombinierte Mobilitat in der Region
gezielt zu fordern und damit einen Beitrag zur Verbesserung des Modal-Splits zugunsten des
Umweltverbundes zu leisten.

Im Zug der weiteren Umsetzungsplanung der S-Bahn Haltestelle Dornach Apfelsee sind
deren stadtebauliche Einbindung sowie die Ausstattung parallel mitzuplanen, um eine funk-
tionierende Mobiltitatsdrehscheibe zu verwirklichen, die optimal mit den umliegenden Nut-
zungen verzahnt und stadtebaulich intergriert ist. Damit diese planerische Abstimmungs-
aufgabe gelingt, beabsichtigt der Kanton Solothurn in einem ersten Schritt eine vertiefende
Studie im Perimeter rund um die neue S-Bahn Haltestelle Dornach Apfelsee durchzufthren.
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3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Nutzen/Wirkung:

Verbesserung der Intermodalitat durch die Optimierung der Transportketten (Verkntpfung mit
WK1 S-Bahn) und aktive Steuerung der Mobilitdtsnachfrage durch attraktive Erschliessung des Ent-
wicklungsgebiets Widen. Direkte, kurze Verbindungen flr den Fuss- und Veloverkehr.

Attraktivitatssteigerung des 6ffentlichen Raums durch eine ansprechende Gestaltung. Vorausset-
WK2 M- . . )
zung fur die geplante Entwicklung des Entwicklungsgebiets.

WK3 Forderung der subjektiven Sicherheit durch attraktive Gestaltung.
Keine zusatzliche Flacheninanspruchnahme erforderlich. Modal-Split-Effekte zu Gunsten der
WK4 Verkehrstrager des Umweltverbundes und dadurch positive Auswirkungen auf die Umwelt (Larm,
Luftschadstoffe).

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

UM-6Vv 40-018 S-Bahn Haltestelle Dornach Apfelsee A

4LV8 SO: Birsstadt - Velovorzugsroute Ost, Abschnitt Solothurn A
41LV10.20 Dornach: Langsamverkehrsunterfihrung Apfelsee A
41V10.23 Dornach: Langsamverkehr Aufwertung Birsquerung A
4510.2 Widen

414 Birspark Landschaft

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Kanton Solothurn Gemeinde Dornach, Gemeinde Aesch, SBB, BLT
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

[]Je

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstitzung:
Vorhaben ist regional abgestimmt, entspricht der kantonalen Gesamtkonzeption.

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/oder zwischen der Massnahme
und geschutzten oder fur den Natur- und Heimatschutz wichtigen Gebiete zu erwarten.

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

» Testplanung Swissmetal-Areal, Synthesebericht, 2017
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4MD10

AG: OV-Drehscheibe Bahnhof Méhlin
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Massnahmenkategorie

L Multimodale
& Fann-Haltestela Drehscheiben

My

mnhlin

L,
.1 Intar

Unterkategorie

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- "
studie

5'000'000 2028 2030
Federfliihrende Stelle Finanzierung
Kanton Aargau Kanton Aargau Gemeinde M6hlin

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Massnahmenbeschrieb

Fur die nachhaltige Aufnahme des Bevolkerungswachstums hat der Kanton Aargau fur die
Umsetzung der Teilrevision des Raumplanungsgesetzes an gut mit dem OV erschlossenen
Standorten Wohnschwerpunkte im kantonalen Richtplan festgelegt. Im Einzugsgebiet des
Bahnhofs M&hlin ist ein Wohnschwerpunkt mit hoher Einwohnerdichte geplant, der langfristig
mehrere Tausend Einwohner und Arbeitsplatze aufnehmen soll. Zudem steht in diesem Raum,
bzw. in unmittelbarer Bahnhofsnahe ein Mittelschulstandort fUr das Fricktal zur Diskussion
(Standortentscheid noch offen). Heute wird der Bahnhof M&hlin von der S-Bahn-Linie 1 im
Halbstundentakt und einzeln Interregio/Entlastungsziige bedient. Als Ersatz fiir den auf lange
Zeit noch nicht umsetzbare Viertelstundentakt, ist mittelfristig die halbstindliche Bedienung
mit dem Fernverkehr vorgesehen. Damit wird im Bahnhofumfeld die OV-Guteklasse B erreicht.
Um mit diesen Entwicklungen Schritt zu halten, wird der Bahnhof Méhlin zur multimodalen
Drehscheibe weiterentwickelt. Ziele sind die optimale Fuss- und Veloverkehrsanbindung der
neuen Wohn- und Arbeitsplatzgebiete sowie des geplanten Mittelschulstandorts. Als direkter
Zugang in die Entwicklungsgebiete ist die bestehende PersonenunterfiUhrung vom Bahnhof-
platz nach Norden zu verlangern. Ein attraktiver, barrierefreier Busterminal mit ausreichender
Kapazitat (Gelenkbusse) fur die kinftige Nachfrage stellt die Anbindung des Ortsbus- und
Regionalverkehrs sicher. Ein neues Bustrasse zwischen Bahnhof und K495 Industriestrasse
verkUrzt den Fahrweg der Linie 88 Mdhlin - Rheinfelden. Ausgerichtet auf die geplante Sied-
lungsentwicklung soll auch das Angebot an Veloabstellanlagen ausgebaut werden. Ergan-
zend sind Sharingangebote zu prifen. Zudem sollen im Rahmen der Strategie «alternative
Antriebsformen» die Voraussetzungen fur eine Schnellladestation (eBus) geschaffen werden.
Zurzeit liegt noch kein konkretes Projekt vor. Dieses muss in Abstimmung mit der Planung des
WSP/ESP schrittweise entwickelt werden. Die stadtebauliche Skizze zeigt exemplarisch auf,
wie die multimodale Drehscheibe weiterentwickelt werden soll.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Aussere Korridore: konzentriert entwickeln

» Die S-Bahn erschliesst die dusseren Korridore im Halbstundentakt

» Die S-Bahn und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen flir eine
reibungslose kombinierte Mobilitat

Bezug zu Teilstrategien:

> QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern

» QV3.1 Multimodale Drehscheiben ausbauen

» QV3.3 Bike&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen

» V4.3 Veloabstellplatze in ausreichender Quantitat und Qualitat bereitstellen

Handlungsbedarf:

Aufgrund des geplanten Wohnschwerpunkts (WSP) und Entwicklungsschwerpunkt (ESP)
besteht Handlungsbedarf beim Bahnhof Mohlin, der zur multimodalen Drehscheibe weiter-
entwickelt werden soll. Die heutigen Bushaltestellen am Bahnhof Méhlin sind weder behin-
dertengerecht noch erfullen sie die kiinftigen Anforderungen an die Kapazitat (Ausbau Bus-
netz). Der Handlungsbedarf beim heute bereits zu knappen Veloabstellangebot am Bahnhof
wird sich mit der Siedlungsentwicklung akzentuieren. Die Buslinie 88 verbindet die nordli-
chen Aussenquartiere und Industriegebiete mit dem Bahnhof und der Stadt Rheinfelden. Die
LinienfUhrung ist heute mit der Stichfahrt zum Bahnhof fuhrt zu erheblichen Umwegfahr-
ten, die mit einer neuen LinienfUhrung um rund 1,3 km auf rund die Halfte reduziert werden
kann. Die Verbindung der Siedlungsgebiete ist durch die Barrierewirkung der Bahnlinie ein-
geschrankt.
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Nutzen/Wirkung:

Verbesserung der Intermodalitét durch die Optimierung der Transportketten (Zubringer zur

WK1 S-Bahn) und aktive Steuerung der Mobilitdtsnachfrage durch attraktive Busanbindung des WSP/
ESP M6hlin/Rheinfelden, direkte, kurze Verbindungen fir den Fuss- und Veloverkehr durch die
Ergénzung der bestehenden Querungsmaoglichkeit

WK2 Attraktivitatssteigerung des 6ffentlichen Raums durch eine ansprechende Gestaltung, Vorausset-
zung fur die geplante Entwicklung des WSP/ESP

Die Verkehrssicherheit wird beispielsweise durch die Anordnung von Bus/MIV und LV auf zwei
WK3 Ebenen entflechtet und damit erhéht, mit der attraktiven Gestaltung die subjektive Sicherheit
fordern

Keine oder allenfalls geringe zuséatzliche Flacheninanspruchnahme erforderlich, Modal-Split-
WK4 Effekte zu Gunsten der Verkehrstrager des Umweltverbundes und dadurch positive Auswir-
kungen auf die Umwelt (Larm, Luftschadstoffe)

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

41V10.15 Mohlin: Verbesserung LV-Achsen und Zugénge zum Bahnhof A
4518.1 Teile des ESP Rheinfelden-Ost/M&hlin
413 Rheinuferrundweg «extended»

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Gemeinde Méhlin Gemeinde Rheinfelden, Kanton Aargau, ev. Busbetreiber
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

[]va

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Mehrjahresprogramm offentlicher Verkehr 2020, Beschluss des Grossen Rates vom
3. Dezember 2019

Ergebnisbericht Entwicklung Wohnschwerpunkt (WSP) und Entwicklungsschwerpunkt (ESP)

Umweltvertraglichkeit

Nicht UVP-pflichtig

Bahnhofplatz Sud

Neu auf zwei Ebenen &S
Busse in zwei Richtungen auf oberer Ebene

Velos auf unterer Ebene

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4MD11

AG: OV-Drehscheibe Bahnhof Kaiseraugst
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Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- 0=l
studie

5'000'000 2028 2030
Federfuhrende Stelle Finanzierung
Kanton Aargau Kanton Aargau Gemeinde Kaiseraugst

Stand Umsetzungsschritte

_ Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Massnahmenbeschrieb

Der Bahnhof Kaiseraugst soll zur multimodalen Drehscheibe ausgebaut werden. Heute wird
der Bahnhof von der S-Bahn-Linie 1 im Halbstundetakt und langfristig im Viertelstundentakt
bedient. Die Buslinien 83 und 84 stellen die Feinerschliessung im Inneren Korridor mit den
dicht besiedelten Wohngebieten (Liebrti) und dem wirtschaftlichen Entwicklungsschwer-
punkt von kantonaler Bedeutung (ESP Kaiseraugst/Rheinfelden) sicher.

Der Bahnhof Kaiseraugst wird taglich von rund 6’500 Reisenden (DWYV Bahn und Bus) benutzt.
Wahrend friher der Bahnhof mehrheitlich fUr die Reise nach Basel genutzt wurde, hat mit
der zunehmenden Nutzung des ESP Kaiseraugst/Rheinfelden (z. B. Roche, rund neue 4’000
Arbeitsplatze) die Busverbindung Kaiseraugst-Rheinfelden grosse Bedeutung erlangt. Zudem
fuhrt die von der Gemeinde geplante Schaffung einer Bahnhofszone mit Innenverdichtung in
unmittelbarer Bahnhofsn&he zur weiteren Steigerung der Passagierfrequenzen.

Mit der geplanten Massnahme wird die Verkehrsdrehscheibe fur den &ffentlichen Verkehr am
Bahnhof Kaiseraugst Ubersichtlicher und barrierefrei gestaltet sowie die Kapazitat der Anlage
fur die kUnftige Nachfrage ausgebaut und attraktive Wartebereiche geschaffen. Nebst dem
behindertengerechten Busterminal sind auch der Ausbau der Veloabstellanlagen und der Sha-
ringangebote geplant. Zudem sollen im Rahmen der Strategie «alternative Antriebsformen»
die Voraussetzungen fur eine Schnellladestation (eBus) geschaffen werden.

Zweckmassigkeit und Nutzen Historie Prio

AP1/ARE-Code
Bezug zum Zukunftsbild: - -

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik flr qualitatsvolle Aufwertung nutzen AP2/ARE-Code
» Die S-Bahn und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen flr eine - -

reibungslose kombinierte Mobilitat AP3/ARE-Code

Bezug zu Teilstrategien:

» QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern Massnahmenkategorie
» V1.2 Taktfrequenzen in dne inneren und dusseren Korridoren erhdhen Multimodale
» QV3.1 Multimodale Drehscheiben ausbauen Drehscheiben

» QV3.2 Park&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen
» QV3.3 Bike&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen
» V4.3 Veloabstellplatze in ausreichender Quantitat und Qualitat bereitstellen

Unterkategorie

Handlungsbedarf:

Die heutigen Bushaltestellen am Bahnhof Kaiseraugst sind weder behindertengerecht
noch erfullen sie die kiinfitgen Anforderungen an die Kapazitat (keine Doppelbelegung mit
Gelenkbussen moglich). Das Wenden am Bahnhof ist heute nur mit langeren Umwegfahrten
moglich. Diese sollen moglichst eliminiert werden. Weiter bestehen im Bahnhofvorbereich
Sicherheitsdefizite (Querung der Bahnhofstrasse, Fuss- und Veloverkehr langs der Bahnhof-
strasse). Die Sicherheitsdefizite sollen in einem ersten Schritt behoben werden, wahren die
Umsetzung der multimodalen Drehscheibe in einem Folgeschritt vorgesehen ist.

Nutzen/Wirkung:

Verbesserung der Intermodalitat durch die Optimierung der Transportketten (Zubringer zur

S-Bahn) und aktive Steuerung der Mobilitdtsnachfrage durch attraktive Busanbindung des wirt-
schaftlichen Entwicklungsschwerpunkts Kaiseraugst Ost, Verbesserung fur den Fuss- und Velo-
verkehr durch die attraktive und sichere Gestaltung des Bahnhofplatzes und der Bahnhofstrasse

WK1

Attraktivitatssteigerung des offentlichen Raums durch eine ansprechende Gestaltung, Vorausset-
WK2 zung fur die geplante Innenentwicklung des Bahnhofgebiets und einer guten Nutzungsdurchmi-
schung schaffen

Mit gezielten Sicherheitsmassnahmen die Verkehrssicherheit fir den Fuss- und Veloverkehr ent-
WK3 lang der Bahnhofstrasse erhohen (objektive Sicherheit), mit der attraktiven Gestaltung die sub-
jektive Sicherheit fordern

Mesures agglomération

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)

Keine zusatzliche Flacheninanspruchnahme erforderlich, Modal-Split-Effekte zu Gunsten der
WK4 Verkehrstrager des Umweltverbundes und dadurch positive Auswirkungen auf die Umwelt (Larm,
Luftschadstoffe)
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Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

UM-6v 40-628 3. Gleis Pratteln - Rheinfelden B

4012.2 Kaiseraugst: Neue Bushaltestelle «Aurica»

4M11.9 Kaiseraugst: Umgestaltung Bahnhofstrasse und Vorplatz A
4M20 BL/AG: Verlegung Kantonsstrasse Augst - Kaiseraugst C
41LV10.14 Kaiseraugst: Verbreiterung Bahnweglein fur LV-Nutzung A
41V12 Kaiseraugst: Uberfilhrung Landstrasse B
4S17.1 ESP Kaiseraugst (Teil des ESP Kaiseraugst/Rheinfelden)

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Gemeinde Kaiseraugst Kanton Aargau, ev. Busbetreiber
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

(e

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:
Mehrjahresprogramm OV 2020 (vom Grossen Rat des Kantons Aargau am 3. Dezember 2019 beschlossen)
Kommunaler Gesamtplan Verkehr

Gesamtrevision der Nutzungsplanung

Umweltvertraglichkeit

Nicht UVP-pflichtig

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

» Gemeinde Kaiseraugst, Kommunaler Gesamtplan Verkehr, Bericht, 11. Oktober 2019
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4MD12

AG: OV-Drehscheibe Bahnhof Frick

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

Bl Hassnanme AP3/ARE-Code
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Unterkategorie

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- L=
studie
21'000'000 2028 2031
Federfliihrende Stelle Finanzierung
Kanton Aargau Kanton Aargau Gemeinde Frick E
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Massnahmenbeschrieb

Der Bahnhof Frick soll zu einer mutlimodalen Drehscheibe im Oberen Fricktal ausgebaut und
flr die kinftige Nachfrage fit gemacht werden. Der Bahnhofvorplatz wird als attraktiver Bahn-
zugang mit Aufenthaltsqualitdt neugestaltet und das B&R-Angebot deutlich ausgebaut. Der
neue behindertengerechte Busterminal fur Gelenkbusse wird im Bereich des bestehenden
P&R und Freiverlads neu erstellt. FUr das P&R ist nordwestlich der Bahngleise ist eine neue
Anlage mit rund 100 Abstellplatzen vorgesehen, die Uber die verlangerte Personenunterfih-
rung erschlossen, wird. Mit dem neuen Zugang auf der Nordwestseite werden die Entwick-
lungsgebiete nordlich und westlich des Bahnhofs direkt angebunden. Fur den Veloverkehr
sind 140 B&R-Abstellplatze vorgesehen. In einem separaten Projekt planen die Gemeinden
Frick und Gipf-Oberfrick die sogenannte Norderschliessung des Bahnhofs, als direkte Verbin-
dung fur den Fuss- und Veloverkehr zum Bahnhof.

Fur die Verlegung des Freiverlads besteht die Absicht, die Freiverladelandschaft im Oberen
Fricktal neu zu organisieren. Die SBB und der Kanton haben flr die kinftige Ausgestaltung
der Freiverladelandschaft ein Zielbild erarbeitet. Verschiedene Freiverladeanlagen im Oberen
Fricktal werden im neuen Regionalen Freiverlad Sisslerfeld zusammengefasst. Daflr ist ein
separates Projekt weit fortgeschritten.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Aussere Korridore: konzentriert entwickeln

» Die S-Bahn erschliesst die dusseren Korridore im Halbstundentakt

» Die S-Bahn und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen flir eine
reibungslose kombinierte Mobilitat

Bezug zu Teilstrategien:

> QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern

» QV3.1 Multimodale Drehscheiben ausbauen

» QV3.2 Park&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen

» QV3.3 Bike&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen

» V4.3 Veloabstellplatze in ausreichender Quantitat und Qualitat bereitstellen

» V6.1 Infrastrukturkapazitaten bereitstellen und Transportabwicklung optimieren

Handlungsbedarf:

Die Gemeinde Frick liegt zwar ausserhalb des Perimeters der Agglomeration Basel, weist
aber - wie auch viele andere Gemeinden im Oberen Fricktal - ausgepragte Pendlerverflech-
tungen mit der Agglomeration Basel auf. Aufgrund der unmittelbaren Nahe zur Autobahn
A3 steht der OV stark unter Druck, obwohl z. B. Basel in durchaus konkurrenzfahiger Reise-
zeit mit dem OV erreichbar ist. Es ist daher unabdingbar, die Pendler bereits ausserhalb der
Agglomeration auf den OV zu bringen, um die Agglomeration Basel im Strassenverkehr zu
entlasten. Voraussetzung fir die Nutzung des OV sind nebst einem attraktiven Angebot gut
ausgebaute multimodale Drehscheiben, die den Verkehr im Umland der Agglomeration mit
ausreichenden Kapazitaten (Bus und kombinierte Mobilitat) bundeln.

Der Bahnhof Frick wird taglich von rund 10’000 Reisenden (DWV Bahn und Bus) benutzt.
Der bestehende Busterminal auf dem Bahnhofvorplatz weist sechs Halteorte fur Normal-
busse, ohne behindertengerechte Haltekanten auf. Aufgrund des starken Nachfragewachs-
tum mussen kUnftig zunehmend Gelenkbusse eingesetzt werden. Eine Losung am bestehen-
den Ortist aufgrund der engen Platzverhéaltnise nicht umsetzbar.
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Nutzen/Wirkung:

WK1

Verbesserung des Gesamtverkehrssystems durch die Schaffung der kiinftig erforderlichen Kapa-
zitdten und wesentlich attraktiveren Gestaltung, Verbesserung der Intermodalitat durch die Opti-
mierung der Transportketten (Zubringer zur S-Bahn) und aktive Steuerung der Mobilitatsnachfra-
ge und damit glinstige Beeinflussung des Modalsplits des OV-Pendlerverkehrs in die Agglomera-
tion Basel

Die Verbesserung der Qualitat des o6ffentlichen Raums am Bahnhof Frick lenken die Siedlungsent-
wicklung auf das Regionalzentrum Frick

WK3

Durch die Entflechtung und Neuordnung der Verkehrsstrome im Bahnhofsperimeter wird die
objektive Verkehrssicherheit verbessert, die subjektive Sicherheit wird durch die attraktive Bahn-
hofgestaltung gestarkt

WK4

Flr das P&R ist eine zuséatzliche Flacheninanspruchnahme in der Arbeitszone (Tonwerke Kel-
ler) erforderlich, Modal-Split-Effekte zu Gunsten der Verkehrstrager des Umweltverbundes und
dadurch positive Auswirkungen auf die Umwelt (Larm, Luftschadstoffe)

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Gemeinde Frick Kanton Aargau, SBB, Busbetreiber
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

[]va

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstilitzung:

Mehrjahresprogramm OV 2020, vom Grossen Rat des Kantons Aargau am 3. Dezember
2019 beschlossen.

Masterplan Bahnhof der Gemeinde Frick

Umweltvertraglichkeit

Nicht UVP-pflichtig

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

» Vertiefungsstudie Bahnhof Frick (im Auftrag von Kanton und Gemeinde)

Vertiefungsstudie Bahnhof Frick

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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4MD13

BS: OV-Drehscheibe an S-Bahn Haltestelle
Morgartenring
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Massnahmenbeschrieb

Die Planungsregion Nordwestschweiz strebt mit der neuen S-Bahn Haltestelle Morgartenring
eine bessere Bahnanbindung von Grossbasel-West sowie Allschwil an. Besonders die gross-
flachigen Arbeitsplatzgebiete in Allschwil, wie das Schwerpunktgebiet Bachgraben, haben
einen enormen Zuwachs an Arbeitsplatzen verzeichnet. Neben der besseren Versorgung der
Wohnbevolkerung im Basler Westen kann Arbeitspendlern nach Allschwil mit dem S-Bahn-

Anschluss eine attraktive Verbindung geboten werden.

Zu einer guten Erschliessung dieser Arbeitsplatzgebiete und von Grossbasel West tragen
auch die Feinverteilung ab der neuen S-Bahn Haltestelle und eine optimale stadtebauliche
Integration in die heutige Situation bei. Dazu bedarf es baulicher Anpassungen des 6ffent-
lichen Raums im Umfeld der neuen Haltestelle Morgartenring. Diese umfassen die attraktive
und sichere Zuganglichkeit fur den Fuss- und Veloverkehr, ausreichend gedeckte Veloabstell-
platze sowie kurze, hindernisfreie Umsteigewege zwischen den verschiedenen Verkehrsmit-
teln (Tram, Bus, MIV-Vorfahrt, Taxi). Dabei sind auch neue Mobilitatsdienstleistungen zu unter-
suchen und integrieren. Die stadtebauliche Einbindung muss den Ansprlchen an Sicherheit

und leichte Orientierung gerecht werden.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrédger hochwertig verdichten

» Ein dichtes Tram- und Busnetz erschliesst das Agglomerationszentrum mindestens im
7.5-Minuten-Takt und wird auf einigen Relationen von der S-Bahn erganzt

» Die S-Bahn und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen flr eine

reibungslose kombinierte Mobilitat

Bezug zu Teilstrategien:

» QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern

» QV3.1 Multimodale Drehscheiben ausbauen

» QV3.3 Bike&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen

> V1.1 Mittels Durchmesserlinien neue Direktverbindungen schaffen

» V1.3 Entwicklungsschwerpunkte mit neuen Haltestellen besser erschliessen
» V4.3 Veloabstellplatze in ausreichender Quantitat und Qualitat bereitstellen

Handlungsbedarf:

Handlungsbedarf besteht v.a. darin die Erschliessung der bestehenden Siedlungsstruktur
sowie von kunftigen Entwicklungsschwerpunkten zu verbessern. Es soll eine funktionale und

attraktive Schnittstelle zwischen den Verkehrssystemen geschaffen werden.

Nutzen/Wirkung:

WK1

Durch die Schaffung einer funktionalen und attraktiven Schnittstelle der Verkehrssysteme wird
die Intermodalitat geférdert. Dadurch wird die Mobilitdtsnachfrage zugunsten der Benutzung des
offentlichen Verkehrs und des Fuss- und Veloverkehrs gesteuert.

Die Verkntipfung von Tram, Bus und S-Bahn tragt zu einer optimalen OV-Erschliessung bei und
steigert die Attraktivitat des gesamten 6ffentlichen Verkehrssystems

Eine gute Anbindung der S-Bahn Haltestelle an das Fuss- und Veloverkehrsnetz férdert diese
Verkehrsmittel als Teil intermodaler Wegketten aber auch als sichere Teilstrecken eines durchge-
henden Netzes.

Die Gemeinde Allschwil und die Wohn- und Arbeitsplatzgebiete in Basel West erhalten durch die
neue Haltestelle einen besseren Bahnzugang. Damit wird eine Siedlungskonzentration an zen-
traler Lage beglnstigt, die optimal mit dem &ffentlichen Verkehr erschlossen ist.

Der heute vergleichsweise unattraktive Ort mit geringer Aufenthaltsqualitat soll aufgewertet
werden.

Mit einer fUr Fuss- und Veloverkehr sicheren und attraktiven Anbindung der neuen S-Bahn Halte-
stelle an den Stadtraum wird ein Beitrag an die subjektive und objektive Sicherheit geleistet.

Dank optimaler Erschliessung der S-Bahn Haltestelle wird deren Attraktivitdt und damit Benut-
zung geférdert, was zu einer Verlagerung auf den OV beitrédgt und damit zur Reduktion von Emis-
sionen durch den motorisierten Individualverkehr.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

Multimodale
Drehscheiben

Unterkategorie

Mesures agglomération
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Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

UM-6Vv 40-017 S-Bahn Haltestelle Basel Morgartenring A

407 BS: Bussystem 2027 (Buselektrifizierung inkl. Lade- und Depotinfrastruktur) A

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Stadt BAV, SBB, BVB
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

Ja

Zwischenergebnis

D Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstitzung:

FABI-STEP: Entwicklung Bahnknoten Basel, Bahnanbindung EAP und 4m-Korridor
Elsdsserbahn

STEP Ausbauschritt 2040/45: Aufnahme der S-Bahn Haltestelle als Infrastrukturmass-
nahme in einen Bundesbeschluss (Finanzierung ist bis jetzt nicht beschlossen)

Umweltvertraglichkeit

Keine aktuellen Schnittstellen mit der Umweltschutzgesetzgebung. Mit der Erschliessung
der S-Bahn Haltestelle Morgartenring mit dem Busnetz und dem Langsamverkehr kann ein
grosser Beitrag zum stadt- und umweltgerechten Verkehr geschaffen werden.
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4MD14

BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB - West
(Markthallenplatz und Margarethenbriicke),
1. Etappe

T G S o NG R e i =i
QL SIS SR i

|
|

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

Multimodale
Drehscheiben

{ S .
G "\..., e Alw ‘_g’fd,m : Unterkategorie

R
iy §
: ‘:‘?f? L ot

- i
&l
- o
i & 5-Bann-Haiestel
r?fh’ S-Bahn-Halpestels

Bau- und Finanzierungsreife ﬁ

o NG
Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- U=
studie
50'000'000 2030 2036 T
=
5
Federfiihrende Stelle Finanzierung IS
=
2 £
Kanton Basel-Stadt Kanton Basel-Stadt SBB 0
g E
c O
2 5
Stand Umsetzungsschritte [
£ 8
o
Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung —‘g §
< =
[ee]
AGGLOPROGRAMMBASEL

231



Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Massnahmenbeschrieb

Der stadtische Raum um den Bahnhof Basel SBB kommt bereits heute als wichtigster
Ankunftsort in Basel an seine Leistungsgrenzen. Diese Situation wird sich in absehbarer Zeit
noch verscharfen. Grund daflr sind die prognostizierten Nachfragesteigerungen im offent-
lichen Verkehr und die dadurch erforderlichen, massiven Ausbauten im und um den Bahn-
hof Basel SBB im Rahmen des Strategischen Entwicklungsprogrammes Eisenbahnahninfra-
struktur des Bundes. Dazu gehdren bedeutende Vorhaben zur Kapazitatserhdhung in den
Bahnhofszufahrten und bei den Publikumsanlagen sowie die Planung und Projektierung des
Herzstlcks fur eine leistungs- und zukunftsfahige trinationale S-Bahn mit Durchmesserli-
nien. ZukUnftig werden ein starker Anstieg der Personenfrequenzen und neu verlaufende
Personenstrome erwartet. Damit mussen auch stadtische Infrastrukturen um den Bahnhof
herum an die sich &ndernden Anforderungen angepasst werden.

Grundlage der hier vorgesehen Massnahmen ist das behdrdenverbindliche Entwicklungs-
konzept «Stadtraum Bahnhof SBB» von 2020 des Kantons Basel-Stadt. Diese Studie skizziert
die notwendige Anbindung eines kapazitatsstarken zweiten Bahnhofszugangs am «Markt-
hallenplatz» im westlichen Teil des Bahnhofs. Dieser fUhrt die Passagiere kUnftig Uber eine
neue PersonenunterfUhrung West sowie neue Abgange von der Margarethenbricke zu den
Gleisen. Die Margarethenbrlcke, die auch den Anforderungen des kUnftigen Bahnbetrie-
bes nicht mehr gentgt, muss auch zu diesem Zweck komplett neu konzipiert und gebaut
werden. Der Bereich Markthallenplatz - Margarethenbricke, soll zu einem neuen Bahn-
hofszugang West ausgebaut werden und so auch den Centralbahnplatz entlasten. Die not-
wendigen Umsteigebeziehungen zwischen Bahn und Tram/Bus sind aufzuwerten bzw. neu
bereitzustellen. Zudem ist der neue Bahnhofszugang West gut an das Fuss- und Velover-
kehrsnetz anzubinden, besonders die Verbindungen in Richtung Zentrum/Innenstadt sind
aufzuwerten.

Es gilt im Folgenden auf Basis des Entwicklungskonzepts sowie bereits getatigter Mach-
barkeitsabklarungen in einer integralen Planung fUr den Raum noérdlich des Bahnhofs zu
untersuchen, ob die vorhandenen Flachen fur die zukUnftig gewlnschten Nutzungen und
benodtigten Kapazitadten des Fuss-, Velo- und &ffentlichen Verkehrs ausreichen. Dabei ist auf-
zuzeigen, wie die Verkehrsorganisation und Flachenzuteilung zu erfolgen haben, um trotz
der beschrankten Platzverhaltnisse den o6ffentlichen Raum an der Schnittstelle zwischen
Bahnhof und Markthallenplatz/Margarethenbriicke attraktiv zu gestalten und einen neuen
Bahnhofsplatz bzw. Zugang zur Bahn zu schaffen.

Speziell werden folgende Stossrichtungen verfolgt:

> Optimierte VerkehrsfUhrung und Flachenverteilung flr diesen stadtisch bedeutenden
Raum und zweiten grossen Bahhofzugang

» Schaffung eines funtionalen und attraktiven neuen OV-Umsteigepunktes und Prufung
neuer Bus- und TramfUhrungen sowie -haltestellen im Raum Marktplatz zur Entlastung des
Centralbahnplatzes

» Leistungsfahiger Bahnhofzugang West mit einfacher Orientierung fUr Bahnkunden

> Sichere Anbindung des neuen Bahnhofplatzes an das Fuss- und Veloverkehrsnetz

Die Arbeiten von Bund und SBB zur Entwicklung des Zukunftbildes Bahnknotens Basel
haben unter anderem auch gezeigt, dass die Gleis- und Perronanlagen im Bereich Bahn-
hof Basel SBB in wesentlichen Teilen neu konzipiert werden mussen. Die heutige Margare-
thenbrlcke genuigt dabei den bahnseitigen Anforderungen nicht mehr (Lichtraumprofil).
Ein Neubau ist deshalb auch aus bahnbetrieblicher Sicht notwendig und aus Grinden der
Realisierungsabfolge beim Bahnsystem auch dringend. Die Margarethenbrlcke ist heute im
Eigentum der SBB. SBB und Kanton Basel-Stadt werden sich noch Uber die Modalitaten von
Planung, Projektierung, Bau und Betrieb der neuen Brlcke zu verstandigen haben. Es ist
davon auszugehen, dass sich angesichts von beidseitig neuen Projektanforderungen beide
Partner an den Kosten zu beteiligen haben. Der Kanton Basel-Stadt will alles daran setzen,
dass die Funktionalitat des Bahnhofs Basel SBB mit einem raschen Neubau der bestehenden
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Margarethenbricke gestarkt und seine an den Bahnzugang gestellten Anforderungen rasch-
moglichst erreicht werden kédnnen.

Wahrend die Konzeption von Markthallenplatz und Margarethenbrlcke aufgrund der
direkten Abhangigkeiten gleichzeitig erfolgen muss, wird eine zeitgleiche Realisierung aus
betrieblichen Grinden beim Tram- und Bussystem nicht moglich sein. Es ist gemass heutiger
Planung vorgesehen, dass der Neubau der Margerethenbricke parallel zur Umgestaltung
des Centralbahnplatzes vorab realisiert wird (1. Etappe) und dass der Markthallenplatz nach
Fertigstellung des Neubaus Margarethenbrlcke realsiert wird (2. Etappe). Entsprechend ist
die Margarethenbricke im Horizont B, wahrend der Markthallenplatz dem Horizont C zuge-
wiesen ist.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrdger hochwertig verdichten

» Ein dichtes Tram- und Busnetz erschliesst das Agglomerationszentrum mindestens im
7.5-Minuten-Takt und wird auf einigen Relationen von der S-Bahn erganzt

» Die S-Bahn und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen flr eine
reibungslose kombinierte Mobilitat

Bezug zu Teilstrategien:

> QV3.1 Multimodale Drehscheiben ausbauen

» V2.2 Tramnetz ergénzen und mit dem S-Bahnsystem vernetzen

» V4.2 Hauptrouten und Erganzungsrouten sicher und attraktiv ausgestalten

» V4.3 Veloabstellplatze in ausreichender Quantitat und Qualitat bereitstellen

» V5.2 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interests verbessern und attraktivieren

Handlungsbedarf:

Mit den laufenden und weiter geplanten Ausbauten im Bahnhof Basel SBB sind auch die
Vernetzungen zum Tram-/ Bussystem einzupassen. Die Eingriffe im Bereich des Bahnhofs
und die wachsenden Personenstrome bedingen Anpassungen im Bereich des &ffentlichen
Nahverkehrs auf Seiten Kanton Basel-Stadt. Im Bereich «Markthallenplatz» sind zudem Ein-
griffe in das System des MIV nétig, um die Verkehrssicherheit zu verbessern, den Bahnhof
besser an die Innenstadt anzubinden und Verkehrsstréme zu entflechten. Der Neubau der
Margarethenbrlicke ist in einer ersten Etappe, als Voraussetzung fur die Umgestaltung der
Bahnanlagen sowie des angrenzenden Strassenraums und flr die Schaffung einer multimo-
dalen Drehscheibe, zu realisieren.

Nutzen/Wirkung:

Mit der Verbesserung der wichtigsten multimodalen Drehscheibe der Agglomeration Basel in
Bezug auf Funktionalitat und Attraktivitédt werden die dringend notwendigen Anpassungen far
einen zukunftsfahigen Bahnhof Basel SBB geschaffen. Sie dienen der ganzen Region hinsichtlich
der Steuerung einer vertraglichen Entwicklung von Einwohnenden und Arbeitsplatzen. Dank der
Starkung intermodaler Wegketten wird die Mobilitatsnachfrage zugunsten der Benutzung des
offentlichen Verkehrs und des Fuss- und Veloverkehrs gesteuert.

Mit den Kapazitatsausbauten der Bahn- und Publikumsanlagen am Bahnhof Basel SBB und dem
gleichzeitigen Ausbau des Bus- und Tramnetzes geht eine umfassende Attraktivitatssteigerung
des OV am wichtigsten Umsteigeknoten in der Agglomeration Basel einher. Die Neuorganisation
und Aufwertung des Bahnhofsumfelds ist ein wesentlicher Bestandteil fur attraktive Umsteigebe-
ziehungen von der Bahn auf den Feinverteiler Bus/Tram.

WK1

Eine gute Anbindung des Bahnhofs Basel an das Fuss- und Veloverkehrsnetz sowie adédquate Auf-
enthaltsflachen und Abstellplatze fordern diese Verkehrsmittel als Teil intermodaler Wegketten
aber auch als sichere Teilstrecken eines durchgehenden Netzes.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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WK2

Eine hervorragende OV-Erschliessung im Regional- und Nahverkehr sowie eine sichere, attraktive
Anbindung an die Fuss- und Veloverkehrsnetze féordern die Siedlungskonzentration an zentraler Lage.

Das Bahnhofsumfeld ist ein sehr stark frequentierter Raum und zw. vom Verkehr dominierter Ort.
Als Umsteige- wie als Ankunftsort in der Stadt ist er von grosser Bedeutung. Mit der Neuorgani-
sation kann er seine Funktionen als Stadt- und Verkehrsraum besser erfillen, seine Attraktivitat
und Aufenthaltsqualitat kann deutlich aufgewertet werden.

WK3

Mit der Neuorganisation des Verkehrs wird ein Beitrag an die subjektive und objektive Sicherheit
an der stadtraumlich wichtigen und verkehrlich komplexen Lage geleistet. Besonders wird dabei
auf eine fur Fuss- und Veloverkehr sichere und attraktive Anbindung des Bahnhofs Basel SBB
sowie eine optimierte Bus- und Tramerschliessung geachtet.

WK4

Mit der grossen Aufwertung zu einer attraktiven, funktionalen OV-Drehscheibe und Verbesse-
rungen fUr den Fuss- und Veloverkehr wird die Benutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel
geférdert. Dies leistet einen wesentlichen Beitrag zu einem stadt- und umweltgerechten Verkehr
dank Verlagerung auf den OV, Fuss- und Veloverkehr. Damit kdnnen Emissionen durch MIV redu-
ziert werden.

Die stadtischen Flachen im Umfeld des Bahnhofs Bahnhof kbnnen neu geordnet und damit effek-
tiver verteilt werden. Dies verhilft einer optimalen Nutzung des knappen Stadtraums.

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

MIV

Beteiligte Stellen/Koordination

4U-06 Ausbau Publikumsanlagen Basel SBB (Provisorische Passerelle) A

40-067 Ausbau Publikumsanlagen Basel SBB (Zusatzliche Gleisquerung) A

4U-08 Leistungssteigerung Basel SBB A

40-023 Herzstlick Basel B

407 BS: Bussystem 2027 (Buselektrifizierung inkl. Lade- und Depotinfrastruktur) A
BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB - Nord (Centralbahnplatz und Central-

4MD15 B
bahnstrasse-West)

4014 BS: Tram 30 Grossbasel B
BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB - Nord (Centralbahnplatz und Central-

4MD24 €
bahnstrasse-West), 2. Etappe

4M24 BS: Aufwertung Verbindung Bahnhof SBB - Innenstadt C

4S5.4 Umfeld Bahnhof SBB

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Stadt BAV, Kanton Basel-Landschaft, SBB, BVB, BLT
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

Ja
] Nein

Kein Stand

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Das Entwicklungskonzept «Stadtraum Bahnhof SBB» ist vom Regierungsrat Basel-Stadt
am 24. November.2020 beschlossen worden. Es wurde von der politischen Steuerung des
Bahnknoten Basel verabschiedet und damit regional abgestimmt.
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Umweltvertraglichkeit

Klarung der Umweltvertraglichkeit im Rahmen des Vorprojekts und in enger Abstimmung zu
den Massnahmen des Bahnknotens Basel.

Weiteres

>

Laufende Studien im Rahmen der Arbeiten zum Bahnknoten Basel betreffend Bahnhofzu-
gang West

Vorliegende technische Abklarungen zur Margarethenbrtcke

Nachste Projektphasen: Vorstudie 2021,/2022, Vorprojekt 2023-2025, politische
BeschlUsse ca. 2027

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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4MD15

BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB-Nord
(Centralbahnplatz und Centralbahnstrasse-West)
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Kanton Basel-Stadt

Kanton Basel-Stadt 100%

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Massnahmenbeschrieb

Der stadtische Raum um den Bahnhof Basel SBB kommt bereits heute als wichtigster Ankunfts-
ort in Basel an seine Leistungsgrenzen; diese Situation wird sich in absehbarer Zeit noch ver-
scharfen. Grund dafur sind die prognostizierten Nachfragesteigerungen im offentlichen Ver-
kehr und die dadurch erforderlichen, massiven Ausbauten im und um den Bahnhof Basel SBB
im Rahmen des Strategischen Entwicklungsprogrammes Eisenbahnahninfrastruktur des Bun-
des. Dazu gehdren bedeutende Vorhaben zur Kapazitatserhdbhung in den Bahnhofszufahrten
und bei den Publikumsanlagen sowie die Planung und Projektierung des Herzstlcks fur eine
leistungs- und zukunftsfahige trinationale S-Bahn mit Durchmesserlinien. ZukUnftig werden
ein starker Anstieg der Personenfrequenzen und neu verlaufende Personenstréme erwartet.
Damit mussen auch stadtische Infrastrukturen um den Bahnhof herum an die sich andernden
Anforderungen angepasst werden.

Grundlage der hier vorgesehen Massnahmen ist das behdérdenverbindliche Entwicklungskon-
zept «Stadtraum Bahnhof SBB» von 2020 des Kantons Basel-Stadt. Diese Studie skizziert die
notwendige Anbindung eines kapazitatsstarken zweiten Bahnhofszugangs am «Markthallen-
platz» im westlichen Teil des Bahnhofs. Dieser fUhrt die Passagiere klnftig Uber eine neue
Personenunterfihrung West sowie neue Abgange von der Margarethenbricke zu den Gleisen.
Die Margarethenbriicke muss zu diesem Zweck komplett neu konzipiert und gebaut werden.
Der Centralbahnplatz kann dank der Entlastung durch diesen neuen Bahnhofszugang West
neu organisiert werden. Mit einer breiten Mittelachse soll er reprasentativer und fussganger-

freundlicher werden. Fictorie Prio
Es gilt im Folgenden auf Basis des Entwicklungskonzepts in einer integralen Planung fur den AP1/ARE-Code

Raum nérdlich des Bahnhofs zu untersuchen, ob die vorhandenen Flachen fUr die zukUnftig = =
gewlnschten Nutzungen und benoétigten Kapazitaten des Fuss-, Velo- und 6ffentlichen Ver- AP2/ARE-Code

kehrs ausreichen. Dabei ist aufzuzeigen, wie die Flachenzuteilung zu erfolgen hat, damit einer- - -
seits der Centralbahnplatz zu einem attraktiven Hauptankunftsort und Stadtzugang Basels AP3/ARE-Code
wird und andererseits die Centralbahnstrasse als fussgangerfreundliche Verbindungsachse = =
zwischen Centralbahnplatz und neuem Markthallenplatz gestaltet werden kann. Weiter ist zu
klaren, wie die Barrierewirkung der angrenzenden Strassenraume und die Verkehrsflachen Massnahmenkategorie
reduziert werden kdnnen, um qualitativ hochstehende &ffentliche Rdume zu schaffen und den Multimodale

. . Drehscheiben
Bahnhof besser an die Innenstadt anzubinden.

Unterkategorie

Zweckmassigkeit und Nutzen -

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrdger hochwertig verdichten

» Ein dichtes Tram- und Busnetz erschliesst das Agglomerationszentrum mindestens im
7,5-Minuten-Takt und wird auf einigen Relationen von der S-Bahn erganzt

» Die S-Bahn und Tramhaltestellen sind als OV-Drehscheiben konzipiert und sorgen flr eine
reibungslose kombinierte Mobilitat

Bezug zu Teilstrategien:
» QV3.1: Multimodale Drehscheiben ausbauen
» V4.2 Hauptrouten und Erganzungsrouten sicher und attraktiv ausgestalten

o

» V5.2 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points é
of Interests verbessern und attraktivieren E

Handlungsbedarf: g g
Mit den laufenden und weiter geplanten Ausbauten im Bahnhof Basel SBB sind auch die Ver- § =3
netzungen zum Tram-/Bussystem einzupassen. Die Eingriffe im Bereich des Bahnhofs und 2 f
die wachsenden Personenstréome bedingen auch neue Uberlegungen und Anpassungen im E ‘3;
Bereich des offentlichen Nahverkehrs auf Seiten Kanton Basel-Stadt. Dies betrifft die Tram- <g 2
fUhrungen insbesondere auf dem Centralbahnplatz, die Lage der Buswendeschleife sowie
die FUhrung der Busse.
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Nutzen/Wirkung:

WK1

Mit der Verbesserung der wichtigsten multimodalen Drehscheibe der Agglomeration Basel in
Bezug auf Funktionalitat und Attraktivitat werden die dringend notwendigen Anpassungen flr
einen zukunftsfahigen Bahnhof Basel SBB geschaffen. Sie dienen der ganzen Region hinsichtlich
der Steuerung einer vertraglichen Entwicklung von Einwohnenden und Arbeitsplatzen. Dank der
Starkung intermodaler Wegketten wird die Mobilitdtsnachfrage zugunsten der Benutzung des
offentlichen Verkehrs und des Fuss- und Veloverkehrs gesteuert.

Mit den Kapazitatsausbauten der Bahn- und Publikumsanlagen am Bahnhof Basel SBB und dem
gleichzeitigen Ausbau des Bus- und Tramnetzes geht eine umfassende Attraktivitatssteigerung
des OV am wichtigsten Umsteigeknoten in der Agglomeration Basel einher. Die Neuorganisation
und Aufwertung des Bahnhofsumfelds ist ein wesentlicher Bestandteil fur attraktive Umsteigebe-
ziehungen von der Bahn auf den Feinverteiler Bus/Tram.

Eine gute Anbindung des Bahnhofs Basel an das Fuss- und Veloverkehrsnetz sowie adédquate Auf-
enthaltsflachen und Abstellplatze fordern diese Verkehrsmittel als Teil intermodaler Wegketten
aber auch als sichere Teilstrecken eines durchgehenden Netzes.

WK2

Eine hervorragende OV-Erschliessung im Regional- und Nahverkehr sowie eine sichere, attraktive
Anbindung an die Fuss- und Veloverkehrsnetze fordern die Siedlungskonzentration an zentraler
Lage.

Das Bahnhofsumfeld ist ein sehr stark frequentierter Raum und vom Verkehr dominierter Ort. Als
Umsteige- wie als Ankunftsort in der Stadt ist er von grosser Bedeutung. Mit der Neuorganisati-
on kann er seine Funktionen als Stadt- und Verkehrsraum besser erflllen, seine Attraktivitat und
Aufenthaltsqualitat kann deutlich aufgewertet werden.

WK3

Mit einer fUr Fuss- und Veloverkehr sicheren und attraktiven Anbindung des Bahnhofs Basel SBB
sowie einer optimierten Bus- und Tramerschliessung wird ein Beitrag an die subjektive und objek-
tive Sicherheit an der stadtraumlich wichtigen und verkehrlich komplexen Lage geleistet.

WK4

Mit der grossen Aufwertung zu einer attraktiven, funktionalen OV-Drehscheibe und Verbesse-
rungen fur den Fuss- und Veloverkehr wird die Benutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel
gefordert. Dies leistet einen wesentlichen Beitrag zu einem stadt- und umweltgerechten Verkehr
dank Verlagerung auf den OV, Fuss- und Veloverkehr. Damit kdnnen Emissionen durch motori-
sierten Individualverkehr reduziert werden.

Die stadtischen Flachen im Umfeld des Bahnhofs Bahnhof kbnnen neu geordnet und damit effek-
tiver verteilt werden. Dies verhilft einer optimalen Nutzung des knappen Stadtraums.

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

ov

MIV
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40-06 Ausbau Publikumsanlagen Basel SBB (Provisorische Passerelle) A

40-07 Ausbau Publikumsanlagen Basel SBB (Zusatzliche Gleisquerung) A

4U-08 Leistungssteigerung Basel SBB A

40-023 Herzstick Basel B

407 BS: Bussystem 2027 (Buselektrifizierung inkl. Lade- und Depotinfrastruktur) A
BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB-West (Markthallenplatz und Margare-

4MD14 . B
thenbricke), 1. Etappe

4014 BS: Tram 30 Grossbasel B
BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB-West (Markthallenplatz und Margare-

4MD24 . C
thenbricke), 2. Etappe

4M24 BS: Aufwertung Verbindung Bahnhof SBB - Innenstadt C

455.4 Umfeld Bahnhof SBB




Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Stadt BAV, SBB, BVB, BLT
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
Ja

Festsetzung
D Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Das Entwicklungskonzept «Stadtraum Bahnhof SBB» ist vom Regierungsrat Basel-Stadt
und von der politischen Steuerung des Bahnknotens Basel verabschiedet und damit regi-
onal abgestimmt.

Umweltvertraglichkeit

Klarung der Umweltvertraglichkeit im Rahmen des Vorprojekts und in enger Abstimmung zu
den Massnahmen des Bahnknotens Basel.

Weiteres

» Laufende Studien im Rahmen der Arbeiten zum Bahnknoten Basel
» Nachste Projektphasen: Vorstudie 2021/2022, Vorprojekt 2023-2025, politische
BeschlUsse ca. 2027

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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4MD16

Saint-Louis : Réaménagement du parvis Est de la
Gare de Saint-Louis
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S-Bahn-Halpestels

Prét a étre réalisé et financement garanti

Etat de planification Colts (CHF) Mise en oeuvre Mise en service
0= il &
faisabilité I

1'870'000 2030 2031
L’organisme responsable Financement

Saint-Louis

e e s e Région Grand Est

Ville de Saint-Louis Ville de Saint-Louis

Etat de planification

Planification Permis de construire Financement
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

La Gare de Saint-Louis, en tant que plate-forme d’échange plurimodale, joue un role essentiel
dans le modeéle de déplacement a I'échelle de 'agglomération trinationale. Elle accueille envi-
ron 1,2 millions de passagers par an. La création et le renforcement de connexions entre les
différents modes de déplacements individuels et collectifs est cruciale dans l'optimisation de
son fonctionnement.

Le Pole d’Echange Multimodal de Saint-Louis prévoit la requalification de la gare et
I'aménagement paysager entre les talus ferroviaires et les immeubles de logements a I'Est de
la Gare. Cet aménagement améliorera l'intermodalité de la gare et son intégration dans le tissu
urbain par 'laménagement de ses abords Est, et en particulier la réorganisation du stationne-
ment, 'amélioration du cadre de vie par la création daménagements paysagers et 'acces au
pbatiment des voyageurs.

L'ensemble de la circulation dans le quartier devra étre revue. Le projet comprendra égale-
ment une mise en valeur du patrimoine existant, a savoir le Lertzlbach et les espaces verts. Le
parvis ainsi réalisé offrira une vaste zone piétonne et une zone intermédiaire accessible aux
transports en commun.

Opportunité et utilité Historie Prio

AP1/ARE-Code
Relations avec la vision d’avenir : = =

Centre de l'agglomération : densifier le pdle de développement principal en préservant la AP2/ARE-Code

qualité - -

» Un réseau bien ramifié de tram et de bus permet d’'accéder au centre de 'agglomération AP3/ARE-Code
grace a une liaison au moins toutes les 7,5 minutes et est complété par le RER sur certains = =

itinéraires.
» Les arréts du RER et certains arréts du tram sont aménagés comme des plateformes Catégorie de mesure
d’échange entre les TP et permettent une mobilité combinée fluide. Plateformes

multimodales

Relations avec les stratégies sectorielles : e
» QS1.1 Promouvoir systématiquement la qualité de I'urbanisation -
» 5.2 Mieux mettre en valeur le Lertzbach
» QV1.2 Créer un apercu des mesures du projet d'agglomération de Bale les plus pertinen-

tes pour la sécurité du trafic
» QV3.1 Développer les plateformes multimodales
» QV3.2 Développer I'offre P+R conformément aux besoins

Besion d’action:

Le développement de la gare de Saint-Louis en plateforme multimodale est un élément fon-
damental pour la desserte de la zone et contribue de maniere importante a atteindre une
part modale élevée pour les TP.

Utilité/Effet :

o
<
WK1 Amélioration de I'acceés a la gare, optimisation des correspondances entre les différents moyens <
de transport _g
© c
WK2 Intégration urbaine de la gare, renforcement de I'attractivité et réorganisation de la place de la 5 2
gare, amélioration de la qualité du séjour é £
WK3 Augmentation de la sécurité du trafic grace a la réorganisation des surfaces et des accés, intro- g E
duction d'une zone piétonne z o
S«
()
WK4 Augmentation de la part modale des TP, mise en valeur des surfaces vertes E 5
(2]
s
[ee]
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Coordination entre transports et urbanisation/Relation avec d'autres mesures

40-09 Bahnanbindung EuroAirport A

40-027 Vierspurausbau Basel St. Johann - St. Louis sowie Haltestelle EuroAirport B

4011 Saint-Louis : Site propre pour les bus - rue de Mulhouse - Saint Louis (Phase 1) B

4017 SLA : Prolongement du Tram 3 du Technoport a I'EAP C

4019 BS/SLA: Tram Kleinhiiningen - Saint-Louis C

4M6 CEA : Réaménagement RD105 Saint-Louis/Hésingue - 5A3F A

4LV10.48 Saint-Louis : Liaison cyclable le long des voies SNCF, entre la rue de Seville et la A
Gare

4LV6 CEA : Passerelle piétons/cycles entre Quartier du Lys et le Technoparc A

4S27.1 Po6le de développement Quartier du Lys

4S27.2 Zone de développement Technoport

4S26.1 Quartier Fernet-Branca

4S26.4 Quartier Forum - Saint-Louis

Coordination

L’'organisme responsable: Autres participante:

Ville de Saint-Louis -

Scot: (F) Coordination:

Oui
D No

Répartition des rdles entre le canton, la région et les communes:

Coordination en cours
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

3.2 Agglomerationsmassnahmen: Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Mesures agglomération : Trafic individuel motorisé

3.2.1 Ubersichtskarte (A-Horizont)
Carte synoptique (horizon A)

Nr. A-Massnahme Seite
N° Mesure A Page
4M1 BL: Zubringer Bachgraben - Allschwil (ZUBA) 248
4M2 SLA: Contournement Hésingue-Hégenheim 252
4M3 BL: Laufen, neue Birsbrlcke Sud inkl. kommunaler FlaMa 257
4M4 BL: Laufen, Brucke Norimatt und Verlegung Nau 261
) BL: Arlesheim - Mlnchenstein, Verlegung Kantonsstrasse ins Tal (inkl. FlaMa) 264
4M6 CEA: Réaménagement RD105 Saint-Louis/Hésingue - 5A3F 267
4M7 BS: Neue E-Ladestationen im &ffentlichen Raum 271
4M8 Kaiseraugst: Neue E-Tankstellen auf Gemeindeparkplatzen 274
4M9 BL: Birsfelden, Umgestaltung Ortsdurchfahrt 276
4M10 BL: Aesch, Erneuerung und Umgestaltung Hauptstrasse, Abschnitt Nord 280
4M11 Pauschalpaket: Aufwertung/Sicherheit Strassenraum (A-Horizont) 283
Nr. A-Massnahme Seite

N° Mesure A Page

4M11.1 BS: Verbesserungsmassnahmen Inzlingerstrasse in Riehen 286

4M11.2 BS: Sicherheit Knoten Grenzacherstrasse/Rankstrasse 288

4M11.3 BS: Aufwertung Ortsdurchfahrt Riehen Dorf 290

4M11.4 Riehen: Aufwertung und Umgestaltung Kirchplatz 291

AM11.5 zzilgll‘telﬁzn (CH): Umsetzung erste Priorisierung KGV T30/T20 definitive 292

4M11.6 Rheinfelden (D): Aufwertung Rheinbrlckstrasse 293

AM11.7 _T:iilsgtr"aausgzzt: Niveaufreie und sichere Fuss- und Veloverkehrsachse Ost-West, 294

4M11.8 Kaiseraugst: Erhéhung Sicherheit und Umgestaltung Junkholzweg 295

4M11.9 Kaiseraugst: Umgestaltung Bahnhofstrasse und Vorplatz 296

4M11.10 Reinach: Aufwertung Strassenraum Dornacherweg 297

4M11.11 Arlesheim: Aufwertung und Umgestaltung Ermitagestrasse 298

AM11.12 tBeztsttn:&ilzgeen: Aufwertung, Umgestaltung und Sicherheitserhéhung Burggar- 299

AM11.13 ii)r;r;ingen: Im Tschuppbaumacker, Aufwertung und Umsetzung Begegnungs- 200

AM11.14 Egzz:pim: Mesures d’accompagnement du contournement Hésingue- 201

4M11.15 Attenschwiller: Aménagement voirie 302

4M11.16 Hésingue: Aménagement de la rue de Folgensbourg 303

AM11.17 ;ig;titne: Création d’une zone pacifiée a la sortie du quartier multifonction 204

4M11.18 Rodersdorf: Bahnhofplatzgestaltung 305

4M11.19 Laufen: Umgestaltung Amthausplatz 306

4M11.20 Frenkendorf: Neugestaltung Dorfkern 307

4VM1 BL: Fahrplanstabilitat in Pratteln 308
AGGLOPROGRAMMBASEL 4V M2 BL: Fahrplanstabilitat in Oberwil 311
4VM3 BL: Fahrplanstabilitat (Punktuelle Verbesserungen) 314
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

3.2.2 Massnahmenblatter (A-Horizont)
Fiches de mesure (horizon A)
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Exkurs: Bachgraben,
Teil 1,S. 374
Digression : Bachgraben,
Partie 1, p 374
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Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= M &
Vorprojekt n

345'000°000 2027 2029
Federfihrung Finanzierung

Kanton Basel-Landschaft
Kanton Basel-Landschaft Ausgabenbewilligung Projektierung liegt vor
Ausgabenbewilligung Realisierung geplant 2024

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Massnahmenbeschrieb

Der Raum Allschwil-Nord hat in den letzten Jahren eine intensive Entwicklung als Wirt-
schaftsstandort erfahren. Er ist gemass geltender Nutzungsplanung fur arbeitsplatz- und
wertschopfungsintensive Gewerbenutzungen vorgesehen und ein Anziehungspunkt fuar
international tatige Firmen. Neben den bereits entstandenen Gebduden bestehen noch
grosse Flachen fur ein weiteres Wachstum. In den nachsten Jahren sollen rund 6’000 neue
Arbeitsplatze entstehen. Im Korridor Leimental ist es das Entwicklungsgebiet, mit der starks-
ten Entwicklung und den gréssten Reserven.

Das Gebiet ist nicht weit von der bestehenden Nationalstrasse entfernt, die Anbindung fuhrt
jedoch Uber mehrere heute schon stark ausgelastete Knoten und durch Wohnguartiere. Mit
dem zusatzlichen Wachstum wird die MIV-Nachfrage auf diesen Strecken nicht mehr ver-
traglich abzuwickeln sein. Neben den wachsenden Emissionen und der sinkenden Erreich-
barkeit wirde auch die Fahrplanstabilitdt des strassengebundenen OV in Mitleidenschaft
gezogen. Der Zubringer ist eine neue Strassenverbindung zwischen Allschwil-Nord (Bach-
grabengebiet) und der Nordtangente. Damit wird das Arbeitsplatzgebiet Bachgraben direk-
ter und leistungsfahiger an das Hochleistungsstrassennetz angebunden. Die Erreichbarkeit
des Entwicklungsgebiets fur den MIV wird so gesichert. Parallel soll die OV-Anbindung des
Gebiets gestarkt werden. Die bisherige MIV-Achse wird entlastet, was Spielrdume fUr den
Fuss- und Veloverkehr sowie in stadtebaulicher Hinsicht eréffnet.

Die Erschliessung des Gebietes Bachgraben erfolgt Uber franzdsisches Staatsgebiet. Hierzu
wird die bestehende Rue de Bale ausgebaut. Im Bereich «Beim Kreuz» werden an einem
Kreisverkehr mehrere Strassen aus der Schweiz und Frankreich angeschlossen. Der Zubrin-
ger verlauft ab hier in norddstlicher Richtung parallel zur Grenze auf franzdsischem Boden.
Direkt ostlich der Kantonsgrenze BS/BL schliesst sich ein ca. 1'350 m langer zweispuriger
Tunnel im Gegenverkehr an, der in einer lang gestreckten S-Kurve unterhalb der Bebauung
bis zum Anschlussbereich an der Nordtangente verlauft.

Das Vorhaben ist mit der Massnahme 4M2 «SLA : Contournement Hésingue - Hégenheim»
abgestimmt und wird in enger Koordination weiter bearbeitet.

Die beiden neuen Strassen erganzen gemeinsam das Netz in der Region in abgestimmter Art
und Weise. So wird sichergestellt, dass der Verkehr moglichst direkt auf das Ubergeordnete
Netz geleitet wird und untergeordnete Elemente nicht die Funktion einer Ausweichroute
erhalten. Zusatzlich ist vorgesehen, die Klassierungen des umliegenden Strassennetzes teil-
weise anzupassen und verkehrlich flankierende Massnahmen zu ergreifen. Dazu gehodren bei-
spielsweise eine Umgestaltung des Grabenrings nordlich des Hégenheimermattwegs, die
Anpassung der Belforterstrasse sowie Attraktivitatssteigerungen fur den Fuss- und Velo-
verkehr zum Beispiel auf der Achse zwischen der Parkallee und dem Parc des Carriéres.
DarUber hinaus sind bzw. werden umliegende Strassenabschnitte im Zuge anderer Projekte
bereits heute so umgestaltet, dass die Massnahmen mit dem Zubringer aufwartskompatibel
sind, so zum Beispiel die Gestaltung der Burgfelderstrasse im Zusammenhang mit der Tram-
verldngerung nach Saint-Louis.
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LinienfUhrung des Zubringers

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code
M13/2701.3.089 CE

Massnahmenkategorie
Kapazitat Strasse

Unterkategorie

Kernentlastung- und
Umfahrungsstrasse

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten

» Der heutige Anteil des MIV wird reduziert und aufs Ubergeordnete Netz kanalisiert.

» Der direkte Anschluss von verkehrsintensiven Entwicklungsgebieten an das Ubergeord-
nete Strassennetz ist sichergestellt.

» Siedlungsorientierte Strassenraume bieten fUr den Fuss- und Veloverkehr optimale Platz-
verhaltnisse und eine hohe Aufenthaltsqualitat.

Bezug zu Teilstrategien:

» V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um- und Neubauten weiterentwickeln

» V3.2 Verkehrsmanagement Uberregional und regional abgestimmt entwickeln, implemen-
tieren und anwenden

» V5.2 Fussgangerfreundliche Wohnquartiere und Arbeitsplatzgebiete schaffen

» V6.1 Infrastrukturkapazitaten bereitstellen und Transportabwicklung optimieren

Handlungsbedarf:

Der ESP Allschwil-Bachgraben ist ungenlgend an das Ubergeordnete Strassennetz ange-
bunden. Auswirkungen zeigen sich an der stark belastete Ortsdurchfahrt bzw. Stadtstrasse
und den Zuverlassigkeitsproblemen des strassengebundenen OV.

Nutzen/Wirkung:

Direkte Anbindung des Entwicklungsgebiets an das Hochleistungsstrassennetz, Lenkung des MIV
WK1 auf die Hochleistungsstrasse und damit einhergehend Entlastung des lokalen untergeordneten
Strassennetzes, Abbau der Behinderungen im OV

Sicherung der Standortqualitat des Arbeitsplatzgebietes durch gute Erreichbarkeit, Massnah-
WK2 me ermoglicht weitere umfeldvertragliche Entwicklung des Bachgrabengebiets, Entlastung von
Wohngebieten entlang heutiger Erschliessungsachse

Abnahme des Risikos von Konflikten zwischen MIV und Fuss-/Veloverkehr durch separate Linien-

WKS fihrung MIV

Reduktion der Larm- und Luftschadstoffbelastungen in den umliegenden Wohngebieten, geringe

WKa Auswirkungen auf Natur- und Landschaftsflachen erwartet

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

UM-MIV 40-M5 Réaménagement A35/RD105 Saint-Louis - 5A3F A

Hégenheim: Aménagement de la placette de I’'Europe en Parking-Relais (P&R et

MD9 B&R) A
4013 BL/BS: Tram Bachgraben B
4M2 SLA: Contournement Est Hésingue-Hégenheim A
4M6 CEA: Réaménagement RD105 Saint-Louis/Hésingue - 5A3F A
SLA: Mesures d’accompagnement du contournement Hésingue-Hégenheim sur
4M11.14 X ; A
la commune de Hégenheim
MIV CEA : CD68 Réaménagement des carrefours RD105 - RD201 et RD105 - fret
4M13 . N B
EuroAirport, a Hésingue
Hesingue: Mesures d’accompagnement du contournement Hésingue-Hégen-
4M16 : . B
heim sur la commune de Hésingue
Saint-Louis: Mesures d’accompagnement du contournement Hésingue-Hégen-
4M17 ) - e ) B
heim sur la commune de a Saint-Louis-Bourgfelden
4LV2 BL: VVR Allschwil Bachgraben - Basel SBB, 1. Etappe A
41LV10.8 Hégenheim: Aménagement d’un parking vélo sur la placette de I’'Europe a A
Hégenheim
41V10.27 Allschwil: Ausbau und Verbesserung LV-Achsen inkl. Veloabstellanlagen A
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454.1 Arbeitsplatzgebiet Bachgraben

454.3 Zone d’activité Hégenheim

4528.2 Réserve fonciere - Aménagement Sud - RD105- Hesingue
4L5 Parc des Carrieres

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Gemeinde Allschwil, Kanton Basel-Stadt, CEA, Saint-Louis Agglomération

LI LR L i (SLA), Bundesamt far Strassen (ASTRA)

Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
Ja ) .

Zwischenergebnis
D Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Die Erarbeitung erfolgt in enger Abstimmung mit dem Kanton Basel-Stadt und den franzdsischen Gebietskorper-
schaften.

Umweltvertraglichkeit

Gewahlte LinienfUhrung berlcksichtigt die Anliegen des Natur- und Heimatschutzes. Es
wird eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchgefuhrt; Voruntersuchung liegt vor.

Nachste Planungsschritte

Bewilligungsverfahren geplant 2024
Ausfuhrungsprojekt geplant 2024/25

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

Kernentlastungs- und Umfahrungsstrassen:

Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf der neuen Achse, mit Massnahme: 14'500
Anzahl Fahrzeuge pro Tag (DTV) auf hauptsachlich zu entlastender Strasse ohne Projekt: 30'000
Anzahl Fahrzeuge pro Tag (DTV) auf hauptsachlich zu entlastender Strasse mit Projekt: 19200
Allschwil Basel-Stadt 3 o -

Tunnel

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération

Schematisches Langenprofil des Zubringers
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4M2

SLA : Contournement Hésingue - Hégenheim
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Siedlungsmasstahmi

Prét a étre réalisé et financement garanti

Etat de planification Colts (CHF) Mise en oeuvre Mise en service
Etude de faisa- G% @
bilité
18'700'000 2027

L’organisme responsable Financement

Saint-Louis Saint-Louis
Agglomération Agglomération

Etapes de mise en ceuvre

Planification Permis de construire Financement
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1. Un trafic routier de transit important dans les centres bourgs pour desservir le pdle
d’emploi du Bachgraben et du secteur Nord Ouest de Bale

L'absence de liaison routiere entre le réseau viaire structurant cété francgais et les zones
d’emplois du secteur Allschwil Bachgraben/Bale Nord Quest est & l'origine d'un trafic de
transit pendulaire important dans le centre des communes de Hégenheim, Hésingue et Saint-
Louis. Les axes qui supportent actuellement ce trafic ne sont pas adaptés a un tel trafic, sont
systématiquement saturés aux heures de pointes et génerent d'importantes nuisances dans
les communes.

2. Les liaisons en transport en commun sont et resteront insuffisantes pour desservir cette
zone

Le secteur du Bachgraben concentre des emplois hautement qualifiés et le rayon d’attractivité
pour les travailleurs est de ce fait tres étendu. De nombreux employés proviennent ainsi des
villages sundgauviens tres dispersés et de secteurs plus éloignés encore qui ne sont pas
desservis par les transports en commun. Lutilisation de la voiture individuelle pour accé-
der a cette zone peut étre réduite mais elle ne pourra pas étre remplacée intégralement et
restera nécessaire pour une part importante des pendulaires. Néanmoins, a long terme, le
projet pourra étre complété par la réalisation d'une voie propre complémentaire dédiée au
transport public lorsque la demande le justifiera (cf. évolution a long terme sur le schéma ci-
dessous).'acquisition du foncier pour cette future voie est déja inclus dans le coUt du projet.

3. Une situation qui engendre de nombreuses difficultés Historie Prio
La saturation de la circulation rencontrée aux heures de pointe engendre une perte de temps AP1/ARE-Code

pour les utilisateurs de voiture individuelle mais également pour les usagers des transports pub- = =
lics qui empruntent cette voie. La sur-fréquentation des voies situées dans les centres bourgs AP2/ARE-Code

dissuade également les utilisateurs potentiels du vélo et de la marche a pied. Le trafic occasi- - -

onne aussi des problémes de sécurité routiere et de nuisance dans les centres bourgs. Cela a AP3/ARE-Code

pour conséguence d'amoindrir la qualité de vie au sein des bourgs et donc leur attractivité. M14/2701.3.090 c*
4. Des besoins en déplacement qui vont encore s’accentuer

Le développement attendu du Bachgraben va considérablement accroitre le nombre Catégorie de mesure
d’emploi présent dans la zone. Le secteur d’activité situé coté francais a proximité du Parc Capacité Route

des carrieres devrait également se développer a terme. Les besoins en mobilité de part et
d'autre de la frontiere vont progresser de maniéere significative dans les années a venir. e

5. Un contournement routier pour répondre a ces difficultés et enjeux Route e ontournenent
Le projet de contournement de Hésingue-Hégenheim consiste & réaliser une nouvelle route et de délestage des centres
a 2x1 voie qui reliera la RD105 au secteur du Bachgraben a Allschwil et qui sera située entre
les villages de Hésingue, Hégenheim et le village de Bourgfelden (appartenant a la commune

- Projet de NIz |
contournement de ¢ ....m..w_:a,@%__m_,;i,!
Heésingue-Hégenheim TR = —VJ\
1| W g ki 34 0 s
- Evolutionpossible _l'_ RRVE l E
long-terme : - N B g S
-~ ' —_— R
Développement T.C. potentiel o
economigue {en site propre)
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de Saint-Louis). Il s‘agit d’'une nouvelle liaison structurante de niveau 3 qui viendra renforcer
le maillage de la partie Nord-Ouest du réseau trinational (V3.1) entre la RD105 (niveau 2) et
le ZUBA (Projet 4M1, Niveau 3). Ce nouvel axe permettra de desservir le pdle d'innovation
du Bachgraben en fort développement de maniére satisfaisante, et de développer le futur
parc d'activités de Hégenheim en vis-a-vis du Bachgraben dans un cadre environnemental
de qualité en lisiere du Parc des carriéres (4L5).

Le contournement de Hésingue et Hégenheim engendrera une réduction significative du
trafic routier de transit au sein des bourgs (- 40% de trafic). En paralléle du projet sont pré-
vues des mesures d'accompagnement et daménagement de I'espace public dans les bourgs
(Hésingue/Hégenheim/Saint-Louis) visant & y améliorer la qualité de vie et la sécurité
pour les modes de déplacements vélo et piétons (Ql) et a favoriser le développement de
I'urbanisation vers l'intérieur dans ces communes.

La réduction du trafic au sein des bourgs aura aussi pour effet direct d’augmenter la vitesse
et I'attractivité de la ligne de bus francaise existante qui dessert le Bachgraben (ligne 8 du
réseau Distribus) a travers ces communes. Son utilisation devrait donc s’accroitre.

La conception du projet a également pris en compte la mobilité douce, le projet comprenant
une liaison cyclable de 3 metres de large en site propre qui viendra compléter le réseau cyc-
lable trinational (V4.2).

6. Coordination avec les autres mesures prévues au projet d’agglomération

Depuis le lancement des études préalables, les projets 4M1 et 4M2 sont pensés et étudiés
ensemble dans le cadre d’'un processus de coopération transfrontalier regroupant les can-
tons de BL et BS, le Conseil Départemental du Haut-Rhin et SLA.

En particulier, les questions de trafic ont été traitées de maniere commune a I'échelle trans-
frontaliere en v intégrant & une échelle élargie les projets 4U-M5 et 4M6. La vision globale
impliquera également a I’horizon B la nécessité de d'aménager les deux carrefours giratoires
de la RD 105 a l'ouest de I'A35 (4M13).

Enfin, le projet 4M2 a intégré le projet de Parc des carrieres (4L5) en assurant, en passage
inférieur de la route, la continuité d’'un corridor vert reliant le Parc des carrieres a Allschwil.
7. Planning

La réalisation des travaux se fera de maniére concomitante avec le projet 4M1. Le calendrier
prévisionnel du processus est le suivant :

> Convention de coopération transfrontaliere : 2021

» Etudes et processus d’autorisation : 2022/2025

> Travaux : 2026/2029

Opportunité et utilité

Relations avec la vision d’ensemble :

Corridors intérieurs : utiliser le développement dynamique pour une revalorisation de qualité

» Des sections en site propre et/ou la gestion du trafic permettent de garantir des temps de
trajets fiables.

> Un réseau routier fiable pour le TIM compléte I'accessibilité.

» Les itinéraires prioritaires offrent des liaisons cyclables rapides, directes et slres dans les
corridors intérieurs et le centre de I'agglomération.

Relations avec les stratégies sectorielles :

» S3.1 Renforcer les centres des localités dans les espaces ruraux

» V3.1 Développer le réseau routier avec des aménagements ponctuels

» V3.2 Développer et appliguer une gestion du trafic concertée au niveau suprarégional et
régional

» V4.2 Aménager des itinéraires principaux et complémentaires sUrs et attractifs

> V6.1 Fournir les capacités d’infrastructure et optimiser le processus des transports

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Besion d’action :

Les routes surchargées traversant les localités doivent étre autant que possible délestées du
trafic de transit, nécessité de créer une liaison routiere entre le réseau routier structurant et
le pble de développement Bachgraben.

Utilité/Effet :

WK1

Le projet va améliorer le réseau routier cété frangais en créant une nouvelle liaison structurante
de niveau 3 entre la RD105 et le futur ZUBA (4M1) et améliorer I'accessibilité du secteur de déve-
loppement du Bachgraben a Allschwil, du futur parc d’activités de Hégenheim et plus générale-
ment, des zones Nord Ouest de Béle.

Il va permettre de désengorger les communes frangaises du trafic de transit pendulaire et réduire
le temps perdu dans les embouteillages par les automobilistes et les usagers du bus qui transitent
actuellement dans les communes saturées.

Il comprend également une piste cyclable qui va compléter le réseau structurant trinational.

WK2

Le projet est complétépar des mesures d’accompagnement de requalification des espaces
publics au sein des zones urbaines actuellement traversées, ce qui rendra plus attractif le déve-
loppement urbain vers 'intérieur (4M11, 4M12, 4M16 et 4M17).

WK3

Des mesures d’'accompagnement seront réalisées dans les centres bourgs actuellement traversés
pour apaiser la circulation et limiter le transit, ce qui améliorera la sécurité des piétons et vélos
dans ces secteurs.

WK4

L'exposition des populations résidant dans les zones urbaines actuellement traversées aux nui-
sances sonores et aux pollutions atmosphériques sera significativement réduite.

Réaménagement A35/RD105 Saint-Louis - 5A3F A
BL/BS: Tram Bachgraben B

4M1 BL: Zubringer Bachgraben - Allschwil (ZUBA) A

4M6 CEA : Réaménagement RD105 Saint-Louis/Hésingue - 5A3F A

AM11.14 He.genhelm : Mesures d’accompagnement du contournement Hésingue-Hégen- A
heim

AM13 CEA : Réaménagement des carrefours RD105 - RD201 et RD105 - fret EuroAir- B
port, a Hésingue
Hesingue : Mesures d’'accompagnement du contournement Hésingue-Hégen-

4aM16 : - B
heim sur la commune de Hésingue
Saint-Louis : Mesures d’'accompagnement du contournement Hésingue-Hégen-

aM17 . - . B
heim sur la commune de Saint-Louis Bourgfelden

41LV2 BL: VVR Allschwil Bachgraben - Basel SBB, 1. Etappe A

41.V10.27 Allschwil: Ausbau und Verbesserung LV-Achsen inkl. Veloabstellanlagen A
Hégenheim : Aménagement d’un parking vélo sur la placette de I’'Europe a

4LVv10.8 . ) A
Hégenheim

4541 Arbeitsplatzgebiet Bachgraben

454.3 Zone d’activité Hégenheim

4528.2 Réserve fonciere - Aménagement Sud - RD105- Hésingue

4L5 Parc des Carrieres

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Coordination

L’organisme responsable Autres participante

X . L Cantons de Bale-Campagne et Bale-Ville
Saint-Louis Agglomération

Collectivité européenne d’Alsace

SCoT: (F) Coordination:
Oui
[ No

Répartition des rbles entre le canton, la région et les communes :

Coordination réglée

SLA assure la maitrise d'ouvrage du projet. Le Conseil Départemental du Haut-Rhin est associé au projet puisqu’il
empiete en partie sur une route départementale qui sera déclassée au profit de SLA et qu’il se raccorde également
sur une route départementale existante (RD 105). Une coordination étroite est en place avec les cantons de BL et BS
en charge du projet ZUBA

Ecocompatibilité

Les études de faisabilité ont été accompagnées d’'un état des lieux faune-flore détaillé sur le
périmeétre du projet. Cet état a démontré que le projet n‘impactait pas de maniére significa-
tive de corridor ou de réservoir écologique. Avec la mise en place d'une noue paysageére, le
projet prévoit au contraire de restaurer et de renforcer un corridor écologique actuellement
peu fonctionnel. D’autre part, le projet préserve la liaison verte entre le Parc des carriéres et
Allschwil.

Indications quantitatives/Documents/Autres

Aménagement d’extension des capacités, troncon routier/noeuds

TJM prévisionnel a 15 ans sur le nouvel axe, avec mesure: 11'000
TJM prévisionnel a 15 ans sur le principal axe a délester, sans mesure 12’000
TJM prévisionnel a 15 ans sur le principal axe a délester, avec mesure: 4'800
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4M3

BL: Laufen, neue Birsbrucke Sud inkl. kommunaler
FlaMa

Historie
AP1/ARE-Code

Prio

- AP3/ARE-Code

™, - R
397 AP3/ARE-Code
%, Langfeid
"
Y, Rabagger . M16/2701.3.092 B
Stangimatt N ,
- . e h .\
; 2 Massnahmenkategorie
:-_:3:’ o
-~ S Kapazitat Strasse
L2
o+ w— pigssnahme

B
- Unterkategorie
: @ ; —{# Siegiungsmassnahme 2

Kernentlastung- und
Bau- und Finanzierungsreife

Umfahrungsstrasse

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- "
studie

16'000'000 2025 2027
Federfliihrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Landschaft
Kanton Basel-Landschaft
Ausgabenbewilligung Projektierung liegt vor
Ausgabenbewilligung Realisierung geplant 2023

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Massnahmenbeschrieb

Die Bahnhofstrasse ist zwischen dem Bahnhof und der Altstadt Laufen stark ausgelastet, der
Verkehrsfluss stockt in den Spitzenstunden und die Busse sind in ihrer Fahrt behindert. Die
wichtige Verbindung ist auch fur Fussganger wenig attraktiv. Es sind verschiedene Losungs-
varianten untersucht und schliesslich der Bau einer neuen Birsbrlcke in der nun vorgesehe-
nen Lage als Bestvariante identifiziert worden. Mit ihr soll die Bahnhofsstrasse sowie die Ver-
bindung Bahnhof - Altstadt substanziell vom MIV entlastet (rund 5’000 Fahrzeuge weniger
pro Tag) und fur den Fuss- und Veloverkehr freigespielt werden. Mit den flankierenden Mass-
nahmen wird dieses Optimierungspotenzial genutzt. Mit der neuen Birsbrlcke kann dartber
4LM3 hinaus die Funktionalitdt des Bahnhofsvorplatzes verbessert werden. Zusammen mit den
Massnahmen im Umfeld erlaubt das Projekt eine qualitativ hochwertige und bedarfsgerechte
Betriebsabwicklung - auch bei einer weiter zunehmenden Nachfrage - sowie eine Starkung
von Laufen als regionales Zentrum des Laufentals.
Die Flankierende Massnahmen sind integraler Bestandteil der Gesamtmassnahme. Die zen-
trale Zielsetzung ist die wichtige Fuss- und Veloverbindung zwischen dem Bahnhofsgebiet
und der Altstadt von Laufen zu verbessern. In der Vorstudie wurden die Handlungsspiel-
raume ermittelt und mogliche Gestaltungsmassnahmen aufgezeigt worden. Die Bahnhofs-
strasse West mit dem Abschluss beim Vorstadtplatz kann neu gestaltet werden, wobei vor-
nehmlich mehr Fussgangerflachen geschaffen werden. Die Fusswegbeziehung Altstadt
- Bahnhof wird deutlich attraktiver und erhalt eine hdhere Aufenthaltsqualitat.

a® _a*

Ubersicht neue Birsbricke und FlaMa
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Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Korridorzentren: als Teil der polyzentrischen Struktur starken

» Korridorzentren sind typische Orte des Zusammentreffens wichtiger Strassenachsen fur
den MIV. Das ermoéglicht zusammen mit den Ubrigen Verkehrstragern eine hohe Erreich-
barkeit

» Der Strassenverkehr im Siedlungsgebiet wird médglichst minimiert und effizient und
umfeldvertraglich aus dem Siedlungsgebiet gefthrt.

» Siedlungsorientierte Strassenraume bieten fUr den Fuss- und Veloverkehr optimale Platz-
verhaltnisse und eine hohe Aufenthaltsqualitat.

Bezug zu Teilstrategien:

» QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent férdern

> S3.1 Ortskerne starken

» V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um- und Neubauten weiterentwickeln

» V5.2 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interests verbessern und attraktivieren

» V6.1 Infrastrukturkapazitaten bereitstellen und Transportabwicklung optimieren

Handlungsbedarf:

Durch die Birsbricke soll der stark belastete Abschnitt der Ortsdurchfahrt Laufen zwischen
Bahnhof und Altstadt vom hohen Schwerverkehrsaufkommen befreit werden. Dadurch kann
der Raum im Bereich Bahnhof siedlungsorientiert aufgewertet werden.

Nutzen/Wirkung:

Sicherstellung der Erreichbarkeit stadtebaulicher Schltsselstellen flur den Ziel- und Quellverkehr,

WK1 optimierte Verkehrsfihrung im Ortsinnern, Entlastung des Bahnhofumfelds von Durchgangsver-
kehr, neue Qualitat der entlasteten Strecken fur den Fuss- und Veloverkehr, Forderung kombi-
nierte Mobilitat, Voraussetzung fur die Massnahme «Laufen, Zentrumsentlastung» (4M18)

Qualitat des offentlichen Raums im stadtebaulich wichtigen Umfeld des Bahnhofs wird verbes-

WK2 sert. Die wichtige Fuss- und Veloverkehrsachse Bahnhof - Vorstadt - Altstadt wird aufgewertet.
Das Projekt erméglicht die Weiterentwicklung des Bahnhofsumfelds.

WK3 Erhéhung der subjektiven Sicherheit im Fuss- und Veloverkehr von/zum Bahnhof

WK4 -

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

- 4MD23 BL: OV-Drehscheibe am Bahnhof Laufen C

4M4 BL: Laufen, Bricke Norimatt und Verlegung Nau A
4M18 BL: Laufen, Zentrumsentlastung (Kernumfahrung) C
4M19 BL: Laufen, Verbindungsstrasse Stangenmatt C
4LV9 BL: Neue Fuss- und Veloverkehrsunterfiihung am Bahnhof Laufen A
4S512.1 Entwicklungsgebiet Bindten

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Beteiligte Stellen/Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Landschaft Stadt Laufen
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

Ja

Zwischenergebnis
D Nein
Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Die Abstimmung auf das regionale Strassennetz ist im Zuge der Richtplaneintragung erfolgt. Die Projektentwicklung
wird eng mit der Stadt Laufen abgestimmt (insbesondere mit der Arealentwicklung in direktem Umfeld der Neubau-
strecke).

Umweltvertraglichkeit

Die Belange von Umwelt-, Natur und Heimatschutz werden berlcksichtigt. Es sind keine
ungelodsten Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/oder zwischen der Mass-
nahme und geschUtzten oder fUr den Natur- und Heimatschutz wichtigen Gebieten zu
erwarten.

Nachste Planungsschritte

Bewilligungsverfahren geplant 2022/23
Ausfuhrungsprojekt geplant 2024/25

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

Kernentlastungs- und Umfahrungsstrassen:

Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf der neuen Achse, mit Massnahme: ca. 6’000

Anzahl Fahrzeuge pro Tag (DTV) auf hauptsachlich zu entlastender Strasse ohne Projekt: ca. 7’500-9'500

Anzahl Fahrzeuge pro Tag (DTV) auf hauptsachlich zu entlastender Strasse mit Projekt: ca. 4’500-7"000
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4M4

BL: Laufen, Brucke Norimatt und Verlegung Nau
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studie
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Federfiihrende Stelle Finanzierung
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Massnahmenbeschrieb

Die schon einmal angedachte Verlegung der Naustrasse wurde nach der Ablehnung der Kon-
zeptstudie durch die Einwohnerschaft von Laufen zunachst nicht weiterverfolgt. Aufgrund
von geanderten Rahmenbedingungen (weiterentwicklete Planungsvorstellungen, geanderte
Grundeigentimerverhaltnisse), konnte der Ansatz nun jedoch wieder aufgegriffen und in
einer Lage weiter dstlich, weiter konkretisiert werden.

Die Verlegung der Naustrasse spielt stdlich der Birs im Raum Nau ein rund 45°000 m? grosses
Areal von samtlichem gebietsfremdem Verkehr frei. Durch dessen Lage an der neu gestalte-
ten Birs sowie in unmittelbarer Nahe zur Altstadt, zu Einkaufsméglichkeiten und zum Bahn-
hof entsteht dadurch ein hoch attraktives Entwicklungsgebiet, in welchem ein betrachtlicher
Teil der fur Laufen vorgesehenen Entwicklung in einem Quartier mit hoher stadtebaulicher
Qualitdt abgedeckt werden kann. Das freigespielte Entwicklungsgebiet besitzt eine OV-
Guteklasse B und erlaubt damit eine gute Organisation der Mobilitat.

Der durch die Hochwasserschutzmassnahmen entstehende naturnahe Raum entlang der
Birs wird véllig von Brlcken und Strassenverkehrsemissionen befreit und kann so zu einem
wichtigen Naherholungsgebiet fur die Stadt Laufen werden. Die Wohnzone entlang der Bas-
lerstrasse und das langfristig zur Entwicklung vorgesehene Gebiet um den Amtshausplatz
wird von einem Teil des Verkehrsaufkommens befreit.

Die Spange Nau der Zentrumsentlastung Laufen (Massnahme 4M18) wird noérdlich des Bahn-
hofs an die Naustrasse angebunden. An diesem Punkt schliesst auch das vorliegende Projekt
an. Mit der Verlegung der Naustrasse wird die Entlastungswirkung einer Zentrumsentlastung
Laufen (Verlagerung von Schwerverkehr und Durchgangsverkehr) zusatzlich unterstitzt
und der Verkehr entlang der Bahn auf eine Achse konzentriert.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Korridorzentren: als Teil der polyzentrischen Struktur starken

> Qualitatsvolle Freiraume sorgen fur vielfaltige Begegnungs- und Erholungsmoglichkeiten

> Korridorzentren sind typische Orte des Zusammentreffens wichtiger Strassen-Achsen flr den
MIV. Das ermoglicht zusammen mit den Ubrigen Verkehrstrdgern eine hohe Erreichbarkeit.

> Der Strassenverkehr im Siedlungsgebiet wird moglichst minimiert und effizient und
umfeldvertraglich aus dem Siedlungsgebiet geflihrt.

Bezug zu Teilstrategien:

> QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern

» QS2.1 Potenziale zur Innenentwicklung nutzen

» L6.2 Die dkologische und naherholungsbezogene Vernetzungsfunktion starken

> V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um- und Neubauten weiterentwickeln

» V6.1 Infrastrukturkapazitaten bereitstellen und Transportabwicklung optimieren
Handlungsbedarf:

Handlungsbedarf besteht darin, das Entwicklungsgebiet Nau vom samtlichen gebietsfrem-
dem Verkehr freizuhalten. Dadurch entsteht eine attraktive Verbindung zwischen Quartier
Nau und Altstadt via Langsamverkehrsbricke abseits der MIV-Achsen.

Nutzen/Wirkung:

WK1 Beibehaltung der klaren Netzhierarchie, optimierte Verkehrsfihrung im Hinblick auf das

Umfeld, Attraktivierung fUr den Fuss- und Veloverkehr durch die Verkehrsreduktion

Erhdhung der Siedlungsqualitdt und Schaffung zusatzlicher Freiraumqualitdten in den entlasteten
WK2 Raumen, Machbarkeit einer guten stadtebaulichen Einbettung der neuen Achse ist nachgewiesen,

Entwicklung und Verdichtung in einem Raum mit guter OV-Qualitat und Zentrumsnahe ermégli-

chen, Trennwirkung der Verkehrsachsen wird reduziert

WK3 Verbesserung der Verkehrssicherheit in den entlasteten Bereichen, attraktive und sichere Fuh-
rung von Fuss- und Veloverkehr entlang neuer Strasse aber auch innerhalb Entwicklungsgebiet

WK4 Bundelung von larmintensiven Verkehrstragern an grésstenteils wenig empfindlichen Lagen
AGGLOPROGRAMMBASEL
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Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

4MD23 BL: OV-Drehscheibe am Bahnhof Laufen C
4M4 BL: Laufen, Bricke Norimatt und Verlegung Nau A
4M18 BL: Laufen, Zentrumsentlastung (Kernumfahrung) C
4M19 BL: Laufen, Verbindungsstrasse Stangenmatt C
4512.2 Entwicklungsgebiet Nau

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Landschaft Stadt Laufen
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

Ja

D Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Die Abstimmung mit dem kantonalen Richtplan muss noch erfolgen und ist mit der nédchsten Anpassung 2021 vor-
gesehen.

Umweltvertraglichkeit

Keine grésseren oder gar unldsbaren Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/
oder zwischen der Massnahme und geschUtzten oder fUr den Natur- und Heimatschutz
wichtigen Gebieten zu erwarten. Die Auswirkungen und zu ergreifenden Massnahmen sind
in der nachsten Projektphase vertieft zu untersuchen.

Nachste Planungsschritte

Bewilligungsverfahren geplant 2024
Ausfuhrungsprojekt geplant 2024/2025

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

Kernentlastungs- und Umfahrungsstrassen:

Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf der neuen Achse, mit Massnahme: 7000

Anzahl Fahrzeuge pro Tag (DTV) auf hauptsachlich zu entlastender Strasse ohne Projekt: 7'000/13'000

Anzahl Fahrzeuge pro Tag (DTV) auf hauptsachlich zu entlastender Strasse mit Projekt: 0/8'500 (Naustras-
se/Baslerstrasse)

Ubersicht Verlegung Nau f

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4M5

BL: Arlesheim - Munchenstein, Verlegung
Kantonsstrasse ins Tal (inkl. FlaMa]

B~

i

Siedlungsmassnahma

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= il &
Vorprojekt l|l

20'000'000 2026 2029
Federfuhrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Landschaft
Kanton Basel-Landschaft
Ausgabenbewilligung Bauprojekt geplant 2022
Ausgabenbewilligung Realisierung geplant 2025

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Massnahmenbeschrieb

Wesentliche Teile des Siedlungsgebiets von MUnchenstein und Arlesheim werden heute von
einer Kantonsstrasse (H273) durchquert. In MUnchenstein fuhrt sie durch das historische Dorf-
zentrum, in Arlesheim tangiert sie insbesondere Wohnquartiere.

Durch eine Verlegung der Strasse aus der heutigen Lage in den Talboden sollen die beiden Sied-
lungsgebiete vom Verkehr entlastet werden. Zugleich werden die beiden Arbeitsplatzgebiete
von kantonaler Bedeutung «Arlesheim - Im Tal» und «MUnchenstein - Unter Gstad» ebenso wie
das Bahnhofsgebiet von MUnchenstein als Entwicklungsschwerpunkt unmittelbar an das Kan-
tonsstrassennetz angebunden.

Die bisherigen Kantonsstrasse im Siedlungsgebiet wird zu kommunalen Strassen abklassiert
und kann als flankierende Massnahme entsprechend umgestaltet werden. Im Zentrum von Mdn-
chensteinist in diesem Zuge eine Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit vorgesehen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrdger hochwertig verdichten

» Das Agglomerationszentrum bildet einen dicht Uberbauten, zusammenhangenden Stadt-
kdrper von hoher stadtebaulicher Qualitat.

» Der Strassenverkehr im Siedlungsgebiet wird moglichst minimiert und effizient und Historie Prio
umfeldvertraglich aus dem Siedlungsgebiet gefthrt. AP1/ARE-Code
Bezug zu Teilstrategien: AP2/ARE-Code
» S3.1 Ortskerne starken - -
s QV1.2 Uberblick Uber sicherheitsrelevante Elemente des Agglomerationsprogramms AP3/ARE-Code
Basel schaffen - -
» V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um- und Neubauten weiterentwickeln
» V3.2 Verkehrsmanagement Uberregional und regional abgestimmt entwickeln, implemen- Massnahmenkategorie
tieren und anwenden Kapazitat Strasse
» V6.1 Infrastrukturkapazitaten bereitstellen und Transportabwicklung optimieren
Unterkategorie
Handlungsbedarf: Kernentlastung- und

Stark belastete Ortsdurchfahrt und Zuverlassigkeitsprobleme des strassengebundenen OV. Umfahrungsstrasse
Entlastungslosung wird mit neuer Infrastruktur umgesetzt. Gleichzeitig kann mit einer Ver-
legung der Kantonsstrasse die ungenligende Strassenverkehrserschliessung neuer Entwick-
lungsschwerpunkte im Tal behoben werden.
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Nutzen/Wirkung:

Starkung der Hierarchie des Strassensystems, Entlastung zentraler Bereiche vom MIV schafft
zusatzliche Moglichkeiten fur Veloverkehr und Fussverkehr, Erhéhung der Erschliessungsqualitat

WK1 von Entwicklungsbereichen, Zusammenfassen der Verkehrsinfrastrukturen (neu Kantonsstrasse
entlang SBB)
Erhéhung der Siedlungsqualitat und Schaffung zusatzlicher Freiraumqualitaten in den entlasteten

WK2 Raumen, Eroéffnung von Méglichkeiten auf verstarkt dem Umfeld angepasste Strassenraumgestal-
tung

WK3 Reduktion der Konflikte zwischen Durchgangs- und gewerblich induziertem Verkehr und (queren-
dem) Fuss- und Veloverkehr im Wohngebiet

WK4 Ortliche Reduktion der L&rm- und Luftschadstoffimmissionen in den Wohngebieten

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

4L.V4 BL: Birsstadt - Velovorzugsroute Ost, 1. Etappe A

Arlesheim: LV-UnterfUhrung SBB inkl. Fusswegverbindung bis Griebengasse

byl Ay (Tramhaltestelle) &
41V10.19 Minchenstein: Neue Fussgangerbriicke mit Lift «Van Baerle-Neue Talstrasse» A
4S7.1 Gstad

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Landschaft Gemeinden Minchenstein, Gemeinde Arlesheim, SBB
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
Ja
kein Stand
D Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstilitzung:

Projekt in enger Abstimmung mit den Gemeinden Munchenstein und Arlesheim. Entspricht der kantonalen und
regionalen Strassennetzkonzeption.

Umweltvertraglichkeit

Voraussichtlich keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/oder zwischen der
Massnahme und geschutzten oder fUr den Natur- und Heimatschutz wichtigen Gebieten.

Nachste Planungsschritte

Bewilligungsverfahren geplant 2023-2025
AusfUhrungsprojekt geplant 2025

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

Kernentlastungs- und Umfahrungsstrassen:

Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf der neuen Achse, mit Massnahme: 3'200-11'600

Anzahl Fahrzeuge pro Tag (DTV) auf hauptsachlich zu entlastender Strasse ohne Projekt: 2'700-8'500

Anzahl Fahrzeuge pro Tag (DTV) auf hauptsachlich zu entlastender Strasse mit Projekt: 1'800-5'900

Vorprojekt liegt vor



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4M6

CEA : Réaménagement RD105 Saint-Louis/
Hésingue - 5A3F

Aéraport 4
Biile- Mulhov

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code
Mé6/2701.3.105 -

Catégorie de mesure
Capacité routes

Sous catégorie

Aménagement
d’extension des capacités,
troncon routier/noeuds

Prét a étre réalisé et financement garanti

Etat de planification Colts (CHF) Mise en oeuvre Mise en service
42'160'000 2024 2025
L’organisme responsable Financement
Collectivité européenne Collectivité européenne Saint Louis
d’Alsace d’Alsace Agglomération

Etapes de mise en ceuvre

Planification Permis de construire Financement

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

[A35 et la RD105 entre la RD66 (principal axe routier Nord Sud de la partie francaise de
l'agglomération en dehors de l'autoroute) et I'autoroute A35 sont les axes routiers les plus
fréquentés de la partie francaise de I'agglomération. La RD105, avec 2X1 voies bidirection-
nelles, est une infrastructure désormais sous-dimensionnée et fortement congestionnée aux
heures de pointe du matin et du soir.

['accessibilité du parking-relais (« Park & Ride ») de la gare ferroviaire et tramway (ligne 3)
de Saint-Louis, qui constitue actuellement le plus grand équipement de ce type de
'agglomeération baloise, avec 740 places de stationnement, s’en trouve notamment pénali-
sée, ce qui se traduit par une sous-utilisation de cet équipement majeur.

Un aménagement de capacité de ce troncon de la RD105 entre I'échangeur A35 et la RD66
(carrefour dit « du cimetiére ») est ainsi devenu incontournable pour remédier a cette situa-
tion préjudiciable a 'agglomération baloise.

Un tel aménagement est également nécessaire pour assurer le désenclavement et la densifi-
cation des mailles urbaines situées entre I'EuroAirport et Saint-Louis dans le cadre des pro-
jets de développement urbain en cours (Technoport, Quartier du Lys).

A lissue des études préalables comparatives des différentes solutions envisageables,
un parti daménagement en boulevard urbain a 2x2 voies est apparu le mieux adapté a la
vocation et a la mobilité urbaines du site. Cette solution permet de répondre pleinement aux
besoins de mobilité correspondants a ceux de I'urbanisation existante et projetée. Une ges-
tion dynamique des flux de la circulation motorisée et des aménagements spécifiques pour
les modes doux (trottoirs, passages piétons, itinéraires cyclables) sont prévus et intégrés au
projet. De plus, cet aménagement est aussi de nature a favoriser un urbanisme de qualité de
part et d’autre de cet axe.

Opportunité et utilité

Relations avec la vision d’ensemble :

Corridors intérieurs : utiliser le développement dynamique pour une revalorisation de qualité

> Un réseau routier fiable pour le TIM compléte 'accessibilité, notasnment des zones de
développement. Le réseau secondaire et des voies d’accés spécifiques dirigent les princi-
paux flux vers le réseau supérieur des RGD/RGC délestant ainsi les zones urbanisées.

» Des sections en site propre et/ou la gestion du trafic permettent de garantir des temps de
trajets fiables.

Relations avec les stratégies sectorielles :

> QV1.2 Créer un apercu des mesures du projet d'agglomération de Bale les plus pertinen-
tes pour la sécurité du trafic

» V3.1 Développer le réseau routier avec des aménagements ponctuels

» V3.2 Développer et appliguer une gestion du trafic concertée au niveau suprarégional et
regional

> V4.2 Aménager des itinéraires principaux et complémentaires sUrs et attractifs

» V5.2 Créer des quartiers résidentiels et des poles d’emploi favorables aux piétons

Besion d’action :

Un aménagement de capacité de ce troncon de la RD105 est devenu nécessaire des a pré-
sent pour résorber la saturation croissante du trafic et pour fluidifier 'acces au parking relais
(« P&R ») de la gare ferroviaire et de la station tramway (3) de Saint-Louis.



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Utilité/Effet :

WK1

La combinaison des projets M6 et U18 permettra de répondre parfaitement & I’enjeu de
I'amélioration du systéme de circulation routiére. Les problémes de saturation qui y sont obser-
vés et qui devraient s'accentuer dans les années a venir compte tenu du développement attendu,
constituent le principal enjeu routier du territoire francais. La fluidification de la RD105 améliorera
le fonctionnement global du réseau routier primaire de I'agglomération.

WK2

Les scénarios a I'’étude prévoiront tous un apaisement du trafic sur cet axe (alors que celle-ci est
aujourd’hui un axe de liaison rapide entre la RD66 et I'autoroute A35). Cela permettra de dévelop-
per l'urbanisation densément en fagade le long des voies. Dans le concept urbain, la RD105 con-
stituera le support de I'urbanisation du quartier du Lys tout en garantissant une desserte optimale
pour le centre commercial prévu en vis a vis sur le site du Technoport.

WK3

L'organisation actuelle de la RD105 engendre de nombreux risques pour la sécurité rou-

tiere : accés a l'autoroute A35, croisements non sécurisés de voies a forte circulation, etc.
L'aménagement de la RD105 se traduira par un apaisement des flux de circulation (vitesse réduite,
capacité supplémentaire) ce qui permettra d’apporter des solutions aux problemes identifiés et
ainsi d’atténuer les risques.

WK4

Le traitement de lI'infrastructure routiere permettra d’agir indirectement en faveur d’une réduc-
tion de la pollution et de la valorisation de I'environnement du paysage. Les scénarios a |'étude
permettent également de développer une valorisation paysageére par la plantation d’arbres en
alignement et la constitution de massifs végétaux linéaires notamment vis-a-vis des projets de
développement urbain. Enfin la fluidification du trafic réduira les émissions de gaz a effet de serre
actuelles liées embouteillages automobiles récurrents.

MIV

ov

MIV

re transports et urbanisation/Relation avec d'autres mesures

40U-M5 Réaménagement A35/RD105 Saint-Louis - 5A3F A
4011 Saint-Louis: Site propre pour les bus - rue de Mulhouse - Saint Louis (Phase 1) A
4M1 BL: Zubringer Bachgraben - Allschwil (ZUBA) A
4M2 SLA: Contournement Hésingue-Hégenheim A
AM13 CEA: C;D68 R?amépagement des carrefours RD105 - RD201 et RD105 - fret B
EuroAirport, a Hésingue
4S27.1 Poéle de développement Quartier du Lys
4S27.2 Zone de développement Technoport

4M6

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Coordination

L’organisme responsable Autres participants

Collectivité européenne d’Alsace Etat Francais/ Saint-Louis Agglomération/ SMAT
SCoT (F) Koordinationsstand:

Oui

Coordination en cours

[ No

Lopération s’inscrit dans les objectifs du Document d’Orientation Générale (DOG) du SCoT du Pays de Saint-Louis
et des Trois Frontiéres

Répartition des rdles entre le canton, la région et les communes

Maitrise d’ouvrage des projets EURO3Lys :

5A3F (Réaménagement RD105 et A35) Collectivité européenne d’Alsace
Technoport Saint Louis Agglomération/SMAT
3 Pays SCI 3 Borders

Quartier du Lys Saint Louis Agglomération

Tram3 Saint Louis Agglomération
Nouvelle Liaison Ferroviaire (NLF) SNCF/EAP

Développement Est Euroairport EAP

Ecocompatibilité

[Copération s’inscrit dans une approche environnementale menée dés 2014 par 'Etat lors des
études préalables a I'échelle de I'échangeur A35/RD105, et poursuivie depuis 2017 a I'échelle
du projet global Euro3Lys, dans le cadre de la coordination environnementale menée par
'ensemble des acteurs des différentes opérations. Ce comité de pilotage a abouti a la con-
stitution d’une étude d'impact global du projet Euro3Lys déposée en Octobre 2019, listant
'ensemble des mesures d’évitement, de réduction et de compensation prises a I'échelle du
projet global en fonction de 'avancement de chaque opération. Ce comité permet par ail-
leurs une coordination dans la constitution des demandes d’autorisation environnementales
de chaque opération.

Indications quantitatives/Documents/Autres

Aménagement d’extension des capacités, troncon routier/noeuds

TJM prévisionnel a 15 ans sur le principal axe a délester, sans mesure 25’800

TJM prévisionnel a 15 ans sur le principal axe a délester, avec mesure: 25'800
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4M7

BS: Neue E-Ladestationen im offentlichen Raum

T
? . .!_ : -
! &
e S Historie Prio
Ty
s AP1/ARE-Code
; AP2/ARE-Code
] n AP3/ARE-Code
Pt i e e LR . o | - -
2 ® W il » 25, > i -, : o
LT - M e “'i' ® Masenahme Massnahmenkategorie
] : : E-Mobilitét im
Sircthingsmnassnahima Privatverkehr
Unterkategorie
Bau- und Finanzierungsreife
Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0= M
konzept
4'800'000 2024
Federfihrende Stelle Finanzierung
Kanton Basel-Stadt
Kanton Basel-Stadt 100%

Ratschlag 19.0926.01 mit Kreditantrag wird bereits im Grossen Rat behandelt.
Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Massnahmenbeschrieb

Mehr als die Halfte der in Basel-Stadt immatrikulierten Autos k&dnnen nicht in einer privaten
Garage abgestellt werden, sondern werden in der Regel in der blauen Zone geparkt. Soll ein
Umstieg auf die Elektromobilitat ermodglicht werden, sind 6ffentliche Ladestationen insbe-
sondere auch in der blauen Zone notwendig. Nach einem erfolgreichen Pilotprojekt, sollen
nun bis Ende 2027 sukzessive 170 Quartierladestationen und 30 Schnellladestationen ins-
talliert werden. Alle Ladeparkplatze werden mit Parksensoren ausgerUstet. Damit kann eine
Kundin oder ein Kunde via App feststellen, ob ein Ladeparkplatz tatsachlich freiist und nicht
etwa durch ein anderes Fahrzeug belegt wird.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten

Bezug zu Teilstrategien:
> QV3.4 Neue kombinierte Mobilitdtsangebote fordern
» V2.3 Elektrifizierung des dffentlichen Busverkehrs vorantreiben

Handlungsbedarf:
Forderung der E-Mobilitat in Gemeinden und Stadten des inneren Korridors und des Agglo-

merationszentrums zur Verminderung des des CO2-Ausstosses und von Larmemissionen.

Nutzen/Wirkung:

WK1 Verbesserung des Gesamtverkehrsystems

WK2 -

WK3 -

WK4 Reduktion von Luftschdstoffen- und Treibhausgasemissionen, Férderung erneurbare Energien,

Reduktion CO2-Ausstoss, Verminderung der Ladrmemissionen

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

4S1 Schwerpunktgebiet Kleinbasel
4S2.1 Hafen- und Stadtentwicklung

4S2.2 Areal klybeckplus

4S2.6 Campus Novartis

4S3 Schwerpunktgebiet Basel-Nordwest
4S5 Schwerpunktgebiet Basel-Sud
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Beteiligte Stellen/Koordination

Federfihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Stadt Industrielle Werke Basel (IWB)
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

[Jva

Nein

Umweltvertraglichkeit

Um die CO2-Reduktionsziele im Verkehr erreichen zu kébnnen, hat sich der Bund zusammen
mit Vertretern der Kantone und Stadte sowie der Elektrizitats- und der Mobilitatsbranche
darauf geeinigt, eine Roadmap zu erstellen mit dem Ziel, den Anteil der Elektrofahrzeuge
an den Neuzulassungen bis 2022 auf 15% zu erhdhen. Der Regierungsrat unterstitzt im
Gesamtkonzept Elektromobilitat diese Zielsetzung.

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

Die IWB rechnet mit Gesamtkosten fur Betrieb und Verwaltung von rund CHF 21’500 im
Jahr 2020 und bis rund CHF 173’000 ab dem Jahr 2026, wenn alle 200 Ladesaulen installiert
sind. Sie wird diese Betriebskosten selbst tragen.

Mesures agglomération

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)

Quartierladestation in Basel
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4M8

Kaiseraugst: Neue E-Tankstellen auf
Gemeindeparkplatzen

s E 2 = ol b
T ’ R ® Maserakim
= iy } Swedlungsmassnahmi
Bau- und Finanzierungsreife
Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- "
studie
240’000 2024 2024
Federfuhrende Stelle Finanzierung
. . Gemeinde Kaiseraugst
Gemeinde Kaiseraugst 100%

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Massnahmenbeschrieb

Die E-Fahrzeuge nehmen in der Anzahl zu. Die Tendenz ist weiter steigend. Damit diese
Fahrzeuge auf den Gemeindeparkplatzen (Gemeindehaus-Einstellhalle, Gemeindehauspark-
platz, Einstellhalle Lowen, Parkplatz Violahof und Parkplatz Schwimmbad) aufgetankt wer-
den kdnnen, mussen E-Tankstellen (inkl. Stromzufuhr) installiert werden, welche mit Natur-
strom beliefert werden. Die Gemeinde Kaiseraugst setzt sich als Energiestadt stark fur die
Elektromobilitat ein.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen

Bezug zu Teilstrategien:
» QV3.4 Neue kombinierte Mobilitatsangebote féordern
» V2.3 Elektrifizierung des 6ffentlichen Busverkehrs vorantreiben

Handlungsbedarf:
Forderung der E-Mobilitat in Gemeinden und Stadten des inneren Korridors und des Agglo-

merationszentrums zur Verminderung des CO2-Ausstosses und von Larmemissionen. Historie Prio

AP1/ARE-Code
Nutzen/Wirkung: B, _

WK1 Verbesserung des Gesamtverkehrsystems AP2/ARE-Code
WK2 - AP3/ARE-Code
WK3 -

Massnahmenkategorie
E-Mobilitat im
Privatverkehr

WK4 Reduktion von Luftschdstoffen- und Treibhausgasemissionen, Férderung erneurbare Energien,
Reduktion CO2-Ausstoss, Verminderung der La&rmemissionen

Unterkategorie

Beteiligte Stellen/Koordination

FederfUhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Gemeinde Kaiseraugst -

Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
[ a
Nein
o
E-Tankstelle <
der Gemeinde S
Kaiseraugst E
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4M9

BL: Birsfelden, Umgestaltung Ortsdurchfahrt

/el R = et Y e A
B \“; 2= . \ApIRSFELDEN &\

g .:1-\- J--':'.
N e

SNA b
GRS\ = Massaahrme

g I==NE A Ty ; & H Ly -
] = : [0 T '_ “t _; '-h i Siedlungsmasstahmi

Bau- und Finanzierungsreife

Inbetriebnahme

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn
0= M &
Vorprojekt l|l
36'000'000 2024 2028
Federfiihrende Stelle Finanzierung
Kanton Basel-Landschaft
100%

Kanton Basel-Landschaft
Ausgabenbewilligung Projektierung liegt vor

Ausgabenbewilligung Realisierung geplant 2023

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Massnahmenbeschrieb

Die Ortsdurchfahrt der kantonalen Hauptverkehrsstrasse pragt das Bild des Birsfelder Zen-

trums. Die Strasse ist mit rund 11°000 Fahrzeugen pro Tag (DWV) stark belastet, und daru-

ber hinaus verkehrt auf der Strasse die Tramlinie 3. Der trotz parallel verlaufender National-

strasse relative hohe Anteil an Durchgangsverkehr stellt eine besondere Herausforderung

dar. Zusatzlich fuhren regelmassige Uberlastungssituationen auf der Nationalstrasse insbe-

sondere in Richtung Basel und Deutschland zu Ausweichverkehr durch Birsfelden. Dadurch

erleiden OV und MIV Fahrzeitverluste. Entlang der Strasse sind zahlreiche publikumsorien-

tierte Erdgeschossnutzungen vorhanden. Die Zugange zu diesen sind jedoch teilweise wenig

attraktiv fur Fussganger und Velofahrende. Ausserdem sind der Strassenkdrper wie auch LM
das Gleistrassee sanierungsbedurftig.

Mit der Umsetzung der Massnahme wird der Raum fUr verschiedene Nutzergruppen erheb-
lich aufgewertet. Gestalterische und betriebliche BedUrfnisse werden in Einklang gebracht.
Die Attraktivitat fur Fussgénger und Velofahrende wird erhdht (u. a. Velostreifen, Mehr-
zweckstreifen, Aufwertung Trottoirbereiche). Die Einbindung der OV-Haltestellen in ihr
Umfeld wird verbessert. Die Reisezeiten flUr das Tram bleiben in etwa gleich, fur die Busse
werden die Verlustzeiten reduziert. Die Kapazitaten fur den MIV sind auf den ausserhalb des
Projektperimeters liegenden leistungsbestimmenden Knoten «Breite» abgestimmt.

Das Projekt bertcksichtigt die Absichten zur Zentrumsentwicklung der Gemeinde sowie lau-
fende und angedachte Arealentwicklungen. An zentraler Stelle wird durch eine veranderte
Strassenanbindung der Flachenverbrauch der Verkehrsanlage erheblich reduziert und so Historie Prio
stadtebauliches Entwicklungspotential geschaffen. AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code
M18/2701.3.094 -

Massnahmenkategorie

Aufwertung/Sicherheit
Strassenraum

Unterkategorie
Strassenabschnitt

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération

Visualisierung der Verkehrssimulation
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Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten

>

Das Agglomerationszentrum bildet einen dicht Uberbauten, zusammenhangenden Stadt-
kdrper von hoher stadtebaulicher Qualitat.

Dank Eigentrasses oder Verkehrsmanagement sind zuverlassige Fahrzeiten sichergestellt.
Der Strassenverkehr im Siedlungsgebiet wird moglichst minimiert und effizient und
umfeldvertraglich aus dem Siedlungsgebiet gefthrt.

Bezug zu Teilstrategien:

>

>

>

QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern

V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um- und Neubauten weiterentwickeln

V3.2 Verkehrsmanagement Uberregional und regional abgestimmt entwickeln, implemen-
tieren und anwenden

V4.2 Hauptrouten und Erganzungsrouten sicher und attraktiv gestalten

V5.1 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interests verbessern und attraktivieren

Handlungsbedarf:

Der hohe Durchgangsverkehrsanteil und insbesondere der Ausweichverkehr bei Uberlastung
des Ubergeordneten Strassennetzes sind insbesondere eine Belastung fur die Gemeinde. Ein
Anstieg der Bevolkerung und die angestrebte Siedlungsentwicklung nach innen muss mit
flankierenden Massnahmen im Verkehr einhergehen.

Nutzen/Wirkung:

Verbesserte Zuganglichkeit und BehiG-Tauglichkeit der OV-Haltestellen, Attraktivierung fur Velo-

WK1 und Fussgangerverkehr, Reduktion von Behinderungen fir den OV
Erhohung der Aufenthaltsqualitat und Attraktivierung des Dorfzentrums, Verbesserung der
WK2 Standortqualitat fur das ortliche Kleingewerbe, Trennwirkung der Strasse minimiert, Massnahme
ist wichtige Voraussetzung flr die Siedlungsentwicklung nach innen
Deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit, u. a. durch Einhaltung Sichtweiten, Anordnung
WK3 : ) ; A - A -
Sicherheitselemente wie z. B. Schutzinseln Fussganger, logisches Verkehrsregime
WK4 Reduktion der Beeintrachtigungen durch Immissionen mittels fltissigerem Verkehr im Zentrums-

bereich

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

- o Engpassbeseitigung A2: Osttangente (Rheintunnel)
LS/ AR und 8-Spur-Ausbau Hagnau - Augst E

4LV10.11 Birsfelden: Offentliche gedeckte Veloabstellpladtze im Zentrum A
4513.3 Stadtentwicklung Birsfelden
414 Birspark Landschaft




Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Landschaft Gemeinde Birsfelden
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
[Jva

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Abgestimmt mit den Entwicklungsabsichten der Gemeinde Birsfelden (Stadtentwicklungskonzept/Stadtentwick-
lungsprogramm, Zentrumsentwicklung)
Abgestimmt mit dem umgebenden Strassennetz

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/oder zwischen der Massnahme
und geschutzten oder fur den Natur- und Heimatschutz wichtigen Gebieten.

Nachste Planungsschritte

Bewilligungsverfahren geplant 2022-2023
AusfUhrungsprojekt geplant 2023-2024

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

Aufwertung/Sicherheit Strassenraum:

Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf Achse bzw. Zufahrt auf Knoten (ohne Massnahme): ca. 9'500-13'000

Quadratmeter Umsetzungsbereich im BeSA-Perimeter: 30’400

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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4M10

BL: Aesch, Erneuerung und Umgestaltung
Hauptstrasse, Abschnitt Nord

-

o e e, PRSI S

LT - ¥
g5 "
s o )

Siedlungsmasss

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- (=)
studie und l|l
Vorprojekt 97000000 2025 2028

Federfuhrende Stelle Finanzierung
- Gemeinde Aesch
Kanton Basel-Landschaft Kanton Basel-Landschaft
95% 5%
Stand Umsetzungsschritte
Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Massnahmenbeschrieb

Dank verschiedener Ubergeordneter Planungen und Projekte wie etwa dem Vollanschluss
Aesch-Nord und dem Zubringer Pfeffingerring kann die heute stark belastete Hauptstrasse
in Aesch kunftig vom motorisierten Verkehr entlastet werden.

Der heutige verkehrsorientierte Strassenraum der Hauptstrasse soll in der Folge aufgewer-
tet werden. Mit der Umgestaltung sollen fUr den Fussverkehr neue Gehflachen geschaffen
werden. Auf der Ostseite ist ein durchgehendes Trottoir mit einer Breite von bis zu 4,0 m
(inkl. Baumscheibe) vorgesehen. Auf der SUdseite besteht mit dem Neuhofweg eine weitere,
grosstenteils verkehrsfreie, attraktive Verbindung ins Zentrum. Fur den Veloverkehr soll die
NetzllUcke zwischen Sempacherstrasse und Ettingerstrasse resp. weiter bis zum Dorfplatz
mit der Tramwendeschlaufe geschlossen werden, indem (abseits der Hauptstrasse, auf dem
Neuhofweg) eine attraktive Veloverbindung realisiert wird. Auf die Ubergangsbereiche resp.
die WeiterfUhrung in Richtung Reinach ist besonders Rucksicht zu nehmen. Mit der Reduk-
tion der Fahrbahnbreite und der Optimierung der Fuss- und Veloverkehrsfihrung kann nebst
der Aufwertung auch die Verkehrssicherheit erhdht werden.

Mit dem Doppelspurausbau der Tramstrecke ab der Dornacherstrasse bis ins Zentrum kann
die Fahrplanstabilitdt des offenltichen Verkehrs gesichert werden. Der Strassenraum soll
durch den Einsatz von GrUnelementen zusatzlich aufgewertet werden und insgesamt einen
attraktiveren und identitatsstiftenden Charakter erhalten.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: AP2/ARE-Code
Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fUr qualitadtsvolle Aufwertung nutzen M9/2701.2.071 B
» Mit dem untergeordneten Netz und spezifischen Zubringern werden die Hauptstrome auf AP3/ARE-Code

das Ubergeordnete HLS-/HVS-Netz gelenkt und somit die siedlungsorientierten Radume = =

Historie Prio
AP1/ARE-Code

entlastet.
» Siedlungsorienterte Strassenraume bieten fUr den Fuss- und Veloverkehr optimale Platz- Massnahmenkategorie
verhaltnisse und eine hohe Aufenthaltsqualitat. Aufwertung/Sicherheit

Strassenraum

Bezug zu Teilstrategien: e e

» QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent férdern Strassenabschnitt

» S3.1 Ortskerne starken

s QV1.2 Uberblick Uber sicherheitsrelevante Elemente des Agglomerationsprogramms
Basel schaffen

» V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um- und Neubauten weiterentwickeln

Handlungsbedarf:

Hohe Dominanz des rollenden Verkehrs mindert die Aufenthaltsqualitdt im offentlichen
Raum. Zuverl&ssigkeitsprobleme des strassengebundenen OV. Grosser Bedarf einer mdg-
lichst siedlungsvertraglich Aufwertung des 6ffentlichen Strassenraumes.

Nutzen/Wirkung:

Attraktivitatssteigerung fur den Fuss- und Veloverkehr in Aesch durch attraktive Infrastrukturen

o
WK1 und Aufwertung des Strassenraums, verbesserte Fahrplanstabilitat im 6ffentlichen Verkehr durch %
Ausbau der Tramstrecke auf Doppelspur g
=
WK2 Erhéhung der Aufenthaltsqualitét und Attraktivierung der Ortsdurchfahrt g é
v ©
o
WK3 Erhéhung der Verkehrssicherheit durch die Reduktion der Fahrbahnbreite, Velofihrung mit ver- 5 E
besserter Sicherheit, da abseits der Hauptstrasse gefthrt s =3
[
WK4 Geringflgige Reduktion der 6rtlichen Larm- und Luftschadstoffbelastungen g §
S o
g4
[ee]
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

40-031 Tram Aesch Dorf - Aesch Bahnhof C
408 BL: Elektrifizierung Buslinien A
4M15 BL: Aesch, Erneuerung und Umgestaltung Hauptstrasse, Bereich Zentrum B
459.1 Aesch-Nord

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Kanton Basel-Landschaft Gemeinde Aesch

Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

D Ja
Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Abgestimmt mit Entwicklungsabsichten der Gemeinde Aesch. Aufwéartskompatibilitat far Tramnetzentwicklung
sichergestellt.

Umweltvertraglichkeit

Die Massnahmen liegen innerhalb des bebauten Gebiets. Es sind keine Konflikte mit der
Umweltschutzgesetzgebung oder mit fur den Natur- und Heimatschutz wichtigen Gebieten
zu erwarten. Den ortsbildpflegerischen Aspekten wird im Projekt Rechnung getragen.

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

Aufwertung/Sicherheit Strassenraum:

ca. 8'500-13'000
21'600

Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf Achse bzw. Zufahrt auf Knoten (ohne Massnahme):

Quadratmeter Umsetzungsbereich (falls nicht vorhanden, Lange des Abschnittes mit
10 m Strassenbreite multiplizieren) im BeSA-Perimeter:
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Ausschnitt aus dem Betriebs- und Gestaltungskonzept (Stand 14. Dezember 2020)



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4M11

Pauschalpaket: Aufwertung/Sicherheit
Strassenraum (A-Horizont)

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

% o o

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

Aufwertung/Sicherheit
Strassenraum

Unterkategorie

Bau- und Finanzierungsreife s

Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Agglo Basel . )
Aufwertung/Sicherheit 117457 m2 24'303'500
Strassenraum:
ab 2024

Massnahmenbeschrieb

Das Massnahmenpaket Aufwertung/Sicherheit Strassenraum beinhaltet mehrere Projekte
zur Umgestaltung von Strassenabschnitten. Samtliche aufzuwertenden Strassenraume lie-
gen innerhalb des Agglomerationszentrums oder der inneren Korridore (siehe Teil 1-Haupt-
bericht Kap. 7 Zukunftsbild). Der Handlungsbedarf ist dort aufgrund der hohen Einwohner-
und Arbeitsplatzdichte und den dadurch stark frequentierten Strassenachsen am héchsten.
Gemass Teilstrategie Strasse (siehe Teil 1-Hauptbericht Kap. 9.4.4) sind die Aufenthaltsqua-
litdten zu verbessern, die Querungsmaoglichkeiten zu optimieren und eine sichere Koexistenz

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern sicherzustellen. Der Fokus der Umgestal-
tung liegt dabei besonders auf einer Erhdhung der Verkehrssicherheit und einer Qualitats-
verbesserung fur den Langsamverkehr und den &ffentlichen Verkehr.

Die Teilmassnahmen stammen aus unterschiedlichen Prozessen. Einerseits werden die Stras-
senrdume durch die zustandigen Gebietskdrperschaften periodisch auf Verkehrssicherheit
hin Uberpruft (in der Schweiz Uber Infrastruktur-Sicherheitsinstrumente (ISSI)). Aus dieser
Prafung ergibt sich ein Handlungsbedarf und erste Ansatze der Verbesserungsmassnahmen.
Parallel dazu laufen die Prozesse des Infrastrukturmanagements, das nebst der Infrastruktur-
planung auch fur deren Betrieb und Unterhalt sowie das Verkehrsmanagement zustandig ist.
Eine dritte Akteursgruppe in der Planung von Verkehrsraume im Siedlungsbereich bilden die
direkt Betroffenen (Anwohner, Gewerbe, Gemeinde etc.). Eine Strassenraumumgestaltung
(z. B. im Rahmen eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptes) erfolgt in enger Abstimmung
zwischen Sicherheits- und Infrastrukturmanagement sowie Betroffenen. Nur so kann eine
funktionierende, sichere und siedlungsvertragliche Gestaltung der Verkehrsraume erfolgen.
Die vorliegenden Massnahmen tragen dazu bei, stark befahrene Knoten und Strassenalb-
schnitte siedlungsvertraglicher, durchlassiger, sicherer und multifunktional nutzbar zu
gestalten und damit die Aufenthalts- und Verkehrsqualitat zu verbessern.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrdger hochwertig verdichten

> Der heutige Anteil des MIV wird reduziert und aufs Ubergeordnete Netz kanalisiert.

> Siedlungsorienterte Strassenraume bieten fUr den Fuss- und Veloverkehr optimale Platz-
verhaltnisse und eine hohe Aufenthaltsqualitat.

Bezug zu Teilstrategien:

> V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um- und Neubauten weiterentwickeln

» V3.2: Verkehrsmanagement Uberregional und regional abgestimmt entwickeln implemen-
tieren und anwenden

> V5.1: Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu POI
verbessern und attraktiveren

> V5.2: Fussgangerfreundliche Wohnquartiere und Arbeitsplatzgebiete schaffen

Handlungsbedarf:

Ausgehend von der Ist-Situation wurden zur Ermittlung des Handlungsbedarfs Kriterien wie
Anzahl Unfélle, Koexistenz zwischen den Verkehrsteilnehmern, Durchlassigkeit und Sied-
lungsvertraglichkeit angewendet. Das Massnahmenpaket reagiert auf den Handlungsbedarf,
der in den Gemeinden, Stadten und Ubergeordneten Gebietskdrperschaften im Rahmen von
Sicherheits- und Infrastrukturmanagementprozessen ermittelt wurde.

Nutzen/Wirkung:

Sicherstellung eines stabilen Betriebs und Verkehrsflusses sowie die Verbesserung der kommu-
nalen und stadtischen Fuss- und Velowegnetzes innerhalb des Strassenraums. Schwergewicht

WK1 liegt auf der Koexistenz von Fuss- und Veloverkehr, OV und MIV und der Erhéhung der Durchlés-
sigkeit von stark befahrenen Innerorts-Strassenabschnitten.

WK2 Bessere Aufenthaltsqualitédt und Erreichbarkeit von 6ffentlichen Freirdumen innerhalb von Are-
alen und Siedlungsgebieten. Negative Effekte des MIV werden abgemindert.
Erhéhung des Fahrkomforts und der Verkehrssicherheit fur den Veloverkehr sowie auf den Schul-

WK3 wegen, Qualitatsverbesserung der Fussgangerfihrungen. Generelle Reduktion der Anzahl Unfal-
le.

WKa Reduktion der MIV-Fahrten durch Attraktivitatssteigerungen fir den Fuss- und Veloverkehr sowie

den OV
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Agglo Basel Mehrere beteiligte Stadte und Gemeinden

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:
Das Massnahmenpaket beruht auf den Gemeinde- und Kantonseigenen Schwachstellenanalysen im Bereich belas-
teter Strassenabschnitte.

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

130m2 Aufwertung/Sicherheit Strassenraum sind in der Massnahme 4LV10.32 enthalten.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4M11.1

4111 BS: Verbesserungsmassnahmen Inzlingerstrasse
in Riehen
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Sedlufg s massnanme

Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Kanton Basel-Stadt - -
Aufwertung/ Sicherheit 28'000 m? 5'000'000
Strassenraum
2027
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Die Inzlingerstrasse in Riehen ist eine Hauptstrasse gemass Durchgangstrassenverordnung
des Bundes. Sie dient einerseits der Erschliessung der in diesem Abschnitt liegenden Liegen-
schaften sowie der angrenzenden Wohnquartiere. Andererseits verbindet sie Riehen mit Inz-
lingen (D) sowie Inzlingen mit Weil am Rhein. Die Inzlingerstrasse wurde nie vollstadndig aus-
gebaut und entspricht nicht dem Standard fur Kantonsstrassen. So ist ein Trottoir auf weiten Historie Prio
Teilen der Strasse nicht vorhanden. Die Strasse selber ist nur sechs bis acht Meter breit. Velo- AP1/ARE-Code
massnahmen fehlen ganzlich. Die Bushaltestellen sind ungentigend ausgebaut und der Bus = =
nicht hindernisfrei zuganglich.

AP2/ARE-Code

In den kommenden Jahren besteht Erhaltungsbedarf. Dies soll als Anlass genutzt werden AP3/ARE-Code
die Strasse zu verbreitern, damit ein Trottoir sowie ein Radstreifen erstellt werden kénnen. - -
Zudem sollen die Bushaltestellen hindernisfrei umgebaut werden.

Massnahmenkategorie
Es liegt eine Vorstudie vor, die den neuen Querschnitt der breiteren Strasse wie auch die Aufwertung/Sicherheit
Lage der Bushaltestellen definiert. In einem nachsten Schritt werden Abklarungen betref- Strassenraum

fend notwendige Landabtretungen erfolgen. Danach wird das Vorprojekt erarbeitet. e e

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4M11.2

4M11.2 BS: Sicherheit Knoten Grenzacherstrasse/
Rankstrasse
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Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Kanton Basel-Stadt : i
Aufwertung/Sicherheit 10'000 m? 1'930'000
Strassenraum:
2024
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Der Knoten Grenzacherstrasse - Rankstrasse ist heute Uberdimensioniert und weist Ver-
kehrssicherheitsrelevante Defizite auf. In Zusammenhang mit der angrenzenden Arealent-
wicklung und der damit verbundenen Zunahme von Bewohnern im direkten Umfeld des
Knotens sind dringend Verbresserungsmassnahmen umzusetzen. Im Rahmen der anstehen-
den Sanierung des Strassenbelags soll die Situation den heutigen und kunftigen Ansprichen Historie Prio
angepasst werden. Neben dem erstrangigen Ziel eine langfristig funktionstichtige stadti- AP1/ARE-Code

sche Infrastruktur sicher zu stellen, liegen dem Vorhaben folgende Ziele zu Grunde: = =

AP2/ARE-Code
» Eine klare und sichere Verkehrsfuhrung fur alle Verkehrsteilnehmer, auch mit Mehrverkehr - -

aus den angrenzenden Arealentwicklungen und Verdichtungen. AP3/ARE-Code
» Erhdhung der Verkehrssicherheit auf Schulwegen (Schulwege neuer Arealentwicklungen). - -
» Verbesserung der Fussverbindung/Erschliessung neuer Areale (zu den Bushaltestellen
Rankstrasse und Museum Tinguely). Massnahmenkategorie
» Sicherstellung der Flachenanspriche (Umverteilung der Flachen zugunsten des Velo- und Aufwertung/Sicherheit
. . Strassenraum
Fussverkehrs und Grunflachen).
Unterkategorie
Im aktuellen Stand der Projektentwicklung (Vorprojekt in Erarbeitung) sind folgende Mass- -
nahmen geplant:

» Der Knoten Grenzacherstrasse/Rankstrasse wird in einen Kreisverkehr umgestaltet und
redimensioniert. Damit wird die Verkehrssicherheit erhoht.

» Ein Teil der gewonnenen Flachen wird in Grunflachen umgewandelt.

» Die FUhrung des Fuss- und Veloverkehrs wird qualitativ verbessert.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4M11.3

BS: Aufwertung Ortsdurchfahrt Riehen Dorf
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Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

Aufwertung/Sicherheit Siadlung s massnanme
Strassenraum
Unterkategorie
B Baubeginn Federflihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@. Kanton Basel-Stadt ; ;
Aufwertung/@cherheﬂ 2770 m2 1'600'000
Strassenraum:

j 2026
Massnahmenbeschrieb

Die Tram- und Bushaltestelle Riehen Dorf wird klinftig in beide Richtungen (heute in Richtung
Basel eine Inselhaltestelle) als Kaphaltestelle ausgebildet. Die Verkehrsflache kann dadurch
zugunsten breiterer Geh- und Aufenthaltsflachen v.a. auf Seite Kirchplatz reduziert werden.
Das Tram hat als PulkfUhrer eine verkehrsberuhigende Wirkung auf der Ortsdurchfahrt.

Der Kirchplatz wird Uber sichere und direkte Verbindungen in das Fuss- und Veloverkehrs-
netz der Gemeinde eingebunden. Er soll neben dem Bahnhof ein weiterer reprasentativer
Ankunftsort in der Gemeinde werden und stellt beispielsweise fUr Besucher der Fondation
Beyeler ein Ausgangspunkt fur wichtige Wegbeziehungen dar.

Im Rahmen der Konkretisierung der gemeinsamen Planung wurde das Gesamtkonzept mit
den Elementen der kommunalen Planung (Umgestaltung Kirchplatz) erganzt (AP4 A-Mass-
nahme, 4M11.4). In der Kostenschatzung (#30%) sind keine Kosten fUr die Umsetzung des
BehiG an der Tramhaltestelle enthalten.
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4M11.4

Riehen: Aufwertung und Umgestaltung Kirchplatz

R 7

h.--.-

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

|- i Seclimgsmarnaiyme Aufwertung/Sicherheit
Strassenraum
Unterkategorie
Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten _
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Riehen ; ;
Aufwertung/Sicherheit 1460 m? 250000
Strassenraum:
2026

Massnahmenbeschrieb

Der Kirchplatz wird Uber sichere und direkte Verbindungen in das Fuss- und Veloverkehrs-
netz der Gemeinde eingebunden. Er soll neben dem Bahnhof ein weiterer reprasentativer
Ankunftsort in der Gemeinde werden und stellt beispielsweise fUr Besucher der Fondation
Beyeler ein Ausgangspunkt fur wichtige Wegbeziehungen dar.

Dank einer effizienteren Haltestellenanordnung kann die Verkehrsflache zugunsten breite-
rer seitlichen Geh- und Aufenthaltsbereiche reduziert werden. Fur ein einheitliches Erschei-
nungsbild ist vorgesehen, den Kirchvorplatz besser mit dem neuen Fussgangerbereich der
Baselstrasse zu verbinden. Aufgrund des hohen Fussgangeraufkommens wird eine durchlas-
sige Gestaltung angestrebt.

Im Rahmen der Konkretisierung der gemeinsamen Planung wurde das Gesamtkonzept mit
den Elementen der kantonalen Planung (erforderliche Anpassung an der Haltestellen-Infra-
struktur) erganzt (AP4 A-Massnahme, 4M11.3).

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4M11.5

Rheinfelden CH: Umsetzung erste Priorisierung
KGV T30/T20 definitive Gestaltung

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

_:I--' s -]‘. ) N e wllan o

IRHEINFELZ . .

Massnahmenkategorie

Aufwertung/Sicherheit
Strassenraum

55

el )i Wass

asserfo

Unterkategorie p= — } :
[ - - ==, Sindlufg s AL nARTG
Baubeginn Federflihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Rheinfelden (Aargau) ; ;
Aufvvertung/s.\cherhem 9300 m? 2'650'000
Strassenraum:

2024

Massnahmenbeschrieb

Im Rahmen des KGV vom 23. April 2012 wurde die flachendeckende Einfuhrung/Erweite-
rung der Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientierten Strassen sowie die Erweiterung der
Tempo-20-Zonen beschlossen. Die als Sofortmassnahme gedanderte Zonensignalisation auf
T30 und T20 soll nun durch bauliche Massnahmen erganzt werden. Durch die Umgestaltung
wird dem Langsamverkehr mehr Raum gegeben und auch die Verkehrssicherheit soll durch
die tempoangepasste Strassenraumgestaltung erheblich erhdht werden.
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4M11.6

Rheinfelden D: Aufwertung Rheinbruckstrasse

&
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Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

..-" J

Massnahmenkategorie

N\v 4. ‘ \ : Aufwertung/Sicherheit
— f 4 — Strassenraum
- i = ml {: === r i

Unterkategorie

Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Rheinfelden (Baden) ; ;
Aufwertung/s.mherhelt 13100 m? 24675000
Strassenraum:
2024

Massnahmenbeschrieb

Ubergeordnetes Ziel der vorliegenden Planung ist die Gestaltung einer grenziberschreiten-
den «neuen Mitte» beider Rheinfelden, die Entwicklung eines qualitatvollen Bezugsraumes
zwischen dem Fluss, dem Bahnhof und im weiteren Sinne dem Stadtzentrum von Rheinfel-
den (Baden) und die darauf abgestimmte Neuordnung der Verkehrsflachen und -knoten-
punkte. Weiteres Ziel ist die Starkung der Attraktivitat des offentlichen Nahverkehrs sowie
des Fuss- und Radverkehrs durch die konsequente und sichtbare Priorisierung dieser Ver-
kehrsmittel. Der klassische Strassenraum wird aufgeldst, der Belag wird niveaugleich Uber
den ganzen Strassenquerschnitt «von Fassade zu Fassade» gezogen. Es entsteht ein gros-
ser, zusammenhangender Raum, der mehr Platz-, als Strassencharakter besitzt. Der Quer-
schnitt der Fahrbahn wird gegenltber dem Bestand in Engstellen auf 4,5 m reduziert und
dazu stellenweise durch Baumgruppen und einen Belagswechsel (Gredplatten) visuell ver-
engt. Vorentwurfsplanung liegt bereits vor.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4M11.7

Kaiseraugst: Niveaufreie und sichere Fuss- und
Veloverkehrsachse Ost-West, Teil Strasse

Historie
AP1/ARE-Code

1-"

AIm* =
\Im Junkho! 2

AP2/ARE-Code > N .
N\ Lfe run A
AP3/ARE-Code 1
~ B e L s \
Massnahmenkategorie \
Aufwertung/Sicherheit \ - 7
Strassenraum L
- Masznahime
Unterkategorie f,'- =3
=1L G L RS AT TR
Baubeginn Federflihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Kaiseraugst ; :
Aufwertung/Sicherheit 2330 m? 500000

Strassenraum:
2024

Massnahmenbeschrieb

Der Violahofweg ist die Verbindung der &stlichen Industrie und der Wohnuberbauungen
Roémergarten/Im Sager/Réomerweg zur Liebriti/zum Zentrum und zum Schulhaus Liebriti.
Er ist Schulweg und die Verbindung zum Liebrutizentrum zugleich. Heute fuhrt der Schul-
weg Uber zwel private Parkplatze und die querenden Veloverbindungen fUhren zu zahlrei-
chen Konfliktpunkten. Der Violahofweg soll sicherer gestaltet und aufgewertet werden, so
dass dieser auch als Begegnungszone dienen kann. Dies soll die angrenzenden Quartiere
aufwerten. Am westlichen Ende soll eine Rampe mit einer StrassenUberflUhrung die sichere
Langsamverkehrsverbindung zur bestehenden Brlcke Uber die Kantonsstrasse gewahrleis-
ten. Umsetzung der Massnahme MD1 aus dem kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV).
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4M11.8

Kaiseraugst: Erhohung Sicherheit und
Umgestaltung Junkholzweg

Historie Prio

AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Jm‘?unkhm‘ziw \ x
'\

‘ Massnahmenkategorie
‘ o Aufwertung/Sicherheit
= Strassenraum
- Masznahime
1 : Unterkategorie
A Sindlufg s AL nARTG
Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Kaiseraugst ; ;
Aufwertung/s.mherhelt 2625  m2 700000
Strassenraum:
2024 _ 2.0

Massnahmenbeschrieb

Der Junkholzweg ist die Strasse in Kaiseraugst mit der héchsten Unfallrate. Aufgrund der
langsseitig angeordneten Privatparkplatzen ist das Trottoir nahezu auf der gesamten Lange
abgesenkt und verleitet den Automobilisten dazu, beim Kreuzen das Trottoir zu Uberfahren.
Dadurch wird der Fussganger gefahrdet. Auch der Velofahrer ist nicht geschutzt. Zur Auf-
wertung/Wieder-Gewahrleistung der Sicherheit fiir den Fussganger soll die Verkehrsfih-
rung Uberpruft und optimiert werden sowie der Durchgangsverkehr unter Aufrechterhaltung
der Zufahrten unterbunden werden. Die Veloverbindung in beide Richtungen soll gewahr-
leistet und ebenfalls sicherer werden. Umsetzung der Massnahme MD4 aus dem kommuna-
len Gesamtplan Verkehr (KGV).

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Historie
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

Aufwertung/Sicherheit
Strassenraum

Unterkategorie

e,
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4M11.9

Kaiseraugst: Umgestaltung Bahnhofsstrasse und
Vorplatz
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Baubeginn Federflihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@. Gemeinde Kaiseraugst ; :
Aufwertung/s.mherhen 2700 m? 700'000
Strassenraum:
2024

Massnahmenbeschrieb

Die Bahnhofstrasse ist im Bereich des «Bahnhofvorplatz» und im Bereich «Knoten Muhle-
gasse» eine Konfliktzone. Die Fussgadnger und Velofahrer aus dem Bddtmeweg/Buebe-
chilchweg gueren die Bahnhofstrasse als Schulweg zum Schulhaus LiebrUti und als Zugang
zum Bahnhof/zu den Geleisen. Die Bahnhofstrasse dient als Zufahrt zu einem Schrottrecyc-
lingbetrieb und wird dadurch von viel Schwerverkehr genutzt. Dieser Konflikt soll entscharft
werden. Zudem soll die Velofiihrung/-verbindung Bahnhofstrasse-Bodtmeweg ebenfalls
sicherer gestaltet werden. Die FussgangerfUhrungen bei der Einmindung der Bahnhofst-
rasse in die MUhlegasse verlauft auf zwei Ebenen. Die Anbindung und Querung der MUhle-
gasse soll mit einer Treppe und Querungshilfe sicherer gestaltet werden. Zugleich soll die
Dorfeinfahrt und die Zufahrt zum Bahnhof aufgewertet werden. Umsetzung der Massnahme
MD4 aus dem kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV).



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4M11.10

Reinach: Aufwertung Strassenraum
Dornacherweg
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Historie Prio

AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

i
Fir T T

i

AP3/ARE-Code
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L it e LI

Massnahmenkategorie

i
g ‘: Aufwertung/Sicherheit
= Strassenraum
Unterkategorie
Baubeginn Federfiihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Reinach : :
Aufwertung/Sicherheit 2100 m? 600000
Strassenraum:
2024

Massnahmenbeschrieb

Im Zusammenhang mit der Quartierplan-Uberbauung «Dornacherweg» soll auch der Dor-
nacherweg selbst aufgewertet werden. Dabei sollen die BedUrfnisse der verschiedenen Ver-
kehrsteilnehmenden berlcksichtigt werden, insbesondere des Langsamverkehrs. Uber den
Dornacherweg fuhrt eine kantonale Veloroute, ausserdem handelt es sich um einen belieb-
ten Spazierweg direkt an der Hangkante und dem Waldrand (Panoramaweg). Die Aufwer-
tung des Dornacherwegs dient der Langsamverkehrsférderung und der Aufenthaltsqualitat
und Sicherheit im 6ffentlichen Raum.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Historie Prio

AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

Aufwertung/Sicherheit
Strassenraum

Unterkategorie
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4M11.11

Arlesheim: Aufwertung und Umgestaltung
Ermitagestrasse
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Baubeginn Federflihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Arlesheim ; ;
Aufwertung/Sicherheit 2500 m2 1750000
Strassenraum:
2024

Massnahmenbeschrieb

Komplette Neugestaltung der Ermitagestrasse zwischen BahnUbergang BLT und Obere
Gasse. Auf Grund der wichtigen Verbindungsmaoglichkeit des Langsamverkehrs zwischen
Tramhaltestelle und der Ermitage soll die Ermitagestrasse neu gestaltet werden und die
Sicherheit fur Fussganger und Radfahrer erhdht werden. Zusatzlich handelt es sich bei der
Ermitagestrasse um eine kantonale Radroute, einen kantonalen Wanderweg und liegt in
einer Begegnungszone. Die Gemeinde Uberarbeitet/mutiert zurzeit den Quartierplan Orts-
kern. Die Ermitagestrasse soll als erste bauliche Massnahme nach dem neuen Konzept «Frei-
raum und Verkehr» (Studienauftrag) der Gemeinde gestaltet werden.



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4M11.12

Bottmingen: Aufwertung, Umgestaltung und
Sicherheitserhohung Burggartenstrasse

Historie
AP1/ARE-Code

Prio

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

193
(= Zea

.
el L Massnahmenkategorie

&
¥
H Aufwertung/Sicherheit

Bottmingen /re

— i Strassenraum
1'|..1 = s - Massnabime
{'h : Unterkategorie
Sindlufg s AL nARTG
Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Bottmingen ; ;
Aufwertung/Sicherheit 2647 m2 1'323'500
Strassenraum:
2025

Massnahmenbeschrieb

Aufgrund der kantonalen Radroute, des regen Verkehrs aus dem angrenzenden Wohnqguar-
tier, dem Schulhaus und dem saisonal gedffneten Gartenbad stellt die Verkehrssicherheit
und die Strassengestaltung in der Burggartenstrasse eine schwierige Aufgabe dar. Durch
eine Aufwertung und Umgestaltung des Strassenraums mochten wir den Schulern, Anwoh-
nern, Radfahrern und dem motorisierten Individualverkehr die ndtige Sicherheit und den
nétigen Platz erméglichen.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4M11.13

Binningen: Im Tschuppbaumacker, Aufwertung und
Umsetzung Begegnungszone

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

Aufwertung/Sicherheit
Strassenraum

Unterkategorie

Baubeginn Federflihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@. Gemeinde Binningen ; ;
Aufwertung/s.\cherhem 1880 m? 200'000
Strassenraum:
2027

Massnahmenbeschrieb

Im Tschuppbaumacker liegt am Siedlungsrand der Gemeinde Binningen. Im Rahmen der Ein-
fUhrung einer Begegnungszone soll die Aufenthaltsmdglichkeit starker gewichtet werden
und die Strasse soll eine neue Verweilgualitdt mit Weitblick Richtung Suden erhalten. Die
Strasse soll fast ganzlich vom MIV befreit werden. Das Vorprojekt liegt bereits vor.

AGGLOPROGRAMMBASEL

300



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4M11.14

Hégenheim : Mesures d'accompagnement du
contournement Hésingue-Hégenheim

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code
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Catégorie de mesure

. Valorisation/sécurité de

] e ¥u s : ;
l o l‘ r.|| L "-.'_.. _'T-" l'espace routier
du Telacker _ "%

- b )

o i Sous catégorie
s bl =
Mise en oeuvre Responsabilité Unités de réalisation

Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)

@ Commune de Hégenheim  \/55risation/sécurité de

) ; 6’710 m? 1'250'000
I’'espace routier

2024

En parallele a la réalisation du contournement de Hésingue-Hégenheim (Fiche 4M2), les
travaux consistent a réaménager différents troncons de voirie au sein de la commune de
Hégenheim pour dissuader le trafic individuel motorisé. Il s'agit d'aménagement qui visent
a réduire la largeur des voies dédiées au trafic automobile au profit de la circulation et de
la sécurité des piétons et cyclistes, d’'une meilleure fluidité des transports publics et d’'une
meilleure qualité des espaces publics au sein de I'enveloppe urbaine de Hégenheim. Il s'agira
également de réaliser des aménagements de modération du trafic (plateaux, stationnement
alterné, écluses) et pour dissuader le trafic de transit.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Historie Prio

AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Catégorie de mesure

Valorisation/sécurité de
U'espace routier

Sous catégorie

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4M11.15

Attenschwiller : Aménagement voirie
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— g J«",’;“} - Sunncdluifeg 4 ro AP
Mise en oeuvre Responsabilité Unités de réalisation
Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)

Commune
d‘Attenschwiller

Tl

2024

Les trottoirs de la rue Charles de Gaulle et de la rue de Hésingue deviennent dangereux par
endroit pour les piétons. C’est pourquoi des travaux consistent a améliorer la circulation et la
sécurité des pietons en rendant les passages piétons également plus visibles.

Valorisation/sécurité de
I'espace routier

3'135 m? 500000



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4M11.16

Hésingue : Aménagement de la rue de
Folgensbourg

HHueRhols T

P

Singue *,

=

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Catégorie de mesure

Valorisation/sécurité de
l'espace routier

e ! Sous catégorie
Ao 4 Sindlufg s AL nARTG

Mise en oeuvre Responsabilité Unités de réalisation

Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)

@ Commune de Hésingue Valorisation/sécurité de

) ; 15’520 m? 3'025'000
I’'espace routier

2024

Le projet consiste a réaménager la rue de Folgensbourg (D419) sur un troncon de 970 metres
en réduisant I'emprise de la chaussée pour le trafic motorisé en faveur des cheminements
des modes actifs (piétons et cyclistes) et en tenant compte du transport collectif en bus et
de ses arréts.

Ces travaux permettront de dissuader les automobilistes de traverser le village pour rejoindre
Saint-Louis et de poursuivre leur itinéraire sur la RD 105. Ils permettront également de sécu-
riser et de valoriser les espaces publics et la pratique des modes de déplacements doux et
des transports en commun.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4M11.17

L 4 \

Ferrette : Création d’'une zone pacifiée a la sortie
du quartier multifonction Robelin

¥ LT Y

Historie Prio ;
AP1/ARE-Code -

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Catégorie de mesure = ) 5
Valorisation/sécurité de | L o, - W B s
U'espace routier 4 U | f

| Soodlufg s nr |
Sous catégorie
Mise en oeuvre Responsabilité Unités de réalisation
Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)
@ Commune de Ferrette feati 4 e
Valorisation/sécurité de 2700 m? 165'000

'espace routier
2024

Le nouveau quartier résidentiel de Ferrette (Quartier Robelin) est développé a distance du cen-
tre-bourg et n'est pas accessible de maniére sécurisée pour les piétons et les cyclistes. Le déve-
loppement d'un cheminement piétons/cyclistes et de zones pacifiées est indispensable pour
encourager le recours aux mobilités douces comme solutions de déplacement de proximité
pour les habitants, entreprises et structures installées dans ce nouveau quartier (pble scolaire et
périscolaire, salle multi activités, écoquartier (en projet), médiatheque intercommunale).
Le projet consistera en la sécurisation de la sortie du Quartier Robelin (mise en place de feux de
signalisation).
Une étude de sécurisation est en cours sur ce troncon, dont l'objectif est de définir les ameé-
nagements a mettre en place (zones pacifiées, mise en sécurité de la sortie du quartier Robelin
et création d’'une zone pacifiée de circulation (mise en place de feux de signalisation, reprise du
cheminement par trottoirs, passages piéton, zone 30)).

AGGLOPROGRAMMBASEL  Etude de sécurisation : 2023
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4M11.18

Rodersdorf: Bahnhofplatzgestaltung

T O

N4
TRt N

P St ?

Y

Historie Prio
AP1/ARE-Code

S AT
5/ TR
L

y "*

*-" AP2/ARE-Code
.'.I i

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Aufwertung/Sicherheit

s ¥ HH"'GE:'. Sl AL P AT Strassenraum
Unterkategorie
Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Rodersdorf ; ;
Aufwertung/s.mherhelt 1200 m? 1'195'000
Strassenraum:
2024

Massnahmenbeschrieb

Die Baselland Transport AG (BLT) plant ab 2021 die Tramwendeschlaufe der Linie 10 zu
erneuern. Gleichzeitig sollen auf dem Bahnhofplatz die Wendeschlaufen fur den Tramersatz
und die neue Buslinie Nr. 69 erstellt werden. Im Anschluss mdchte die Einwohnergemeinde
die Platzgestaltung des Bahnhofplatzes erneuern. Mit dem Ausbau des Bahnhofplatzes wer-
den folgende Wirkungen erzielt:

» Verbesserung des offentlichen Verkehrssystem

» Verbesserung der Qualitat der 6ffentlichen Raume

» Erhdhung der Verkehrssicherheit

» Aufwertung von Frei, Natur- und Landschaftsraumen

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4M11.19

——
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Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

Aufwertung/Sicherheit
Strassenraum

Unterkategorie

Baubeginn Federflihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@. Stadt Laufen ; ;
Aufwertung/Sicherheit 1650 m? 290'000
Strassenraum:
2024

Massnahmenbeschrieb

Im Rahmen der Neugestaltung der Areale Nau und Seidenweg soll auch das Amthausareal
aufgewertet werden. Dabei steht eine Neugestaltung des direkt vor der Stadtmauer gele-
genen Amthausparkplatzes im Vordergrund. Es ist geplant, entlang der Stadtmauer einen
GrUnstreifen zu realisieren sowie eine neu Parkanordnung inkl. neuer Bepflanzung mit Hoch-
stammbaumen (angepasst an den Bestand rundum).

Die Neugestaltung des Amthausareals hat auch einen Zusammenhang mit der Verlegung
der Naustrasse - Teil LV (M5/2701.3.332).
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4M11.20

Frenkendorf: Neugestaltung Dorfkern

A
)

7\ [ | FErénkendorf::
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fa Madlanchapfii

i

Historie
AP1/ARE-Code

Prio

‘;._. o - - =
: AP2/ARE-Code
g AP3/ARE-Code
i Massnahmenkategorie
M 'I!.-.-.l-.:a \ st ﬁ'ﬁ ottt Aufwertung/Sicherheit
E ierenberg L | Th T L o Fivy L B et lLIF A AL AT Strassenraum
Unterkategorie
Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Frenkendorf ; ;
Aufwertung/Sicherheit 5000 m? 3/300'000
Strassenraum:
2024

Massnahmenbeschrieb

Im Rahmen der Schwachstellenanalyse Fussverkehr der Agglo Basel vom 01. Juli 2019 wur-
den diverse Schwachstellen erhoben. Mit der Sanierung und Neugestaltung der Hauptst-
rasse im Ortskern kédnnen funf dieser Schwachstellen (X11-X15) behoben werden. Damit
erhdhen sich auch die Attraktivitat und die Verkehrssicherheit fur die Fussgangerinnen und
Fussganger.

Generell sollen die einzelnen Platze mit ihren Brunnen entlang der Hauptstrasse im Orts-
kern auch als solche wahrgenommen werden. Die Gestaltung richtet sich nach einem bereits
erstellten Gestaltungskonzept und beinhaltet u. a. diverse Baumpflanzungen und das Schaf-
fen von Aufenthaltsbereichen. Die Betrachtung des Strassenraums erfolgt von Fassade zu
Fassade. Dabei soll die Fahrbahn mit einem eingefarbten Asphalt vom restlichen Belag farb-
lich unterschieden werden. Die Gehbereiche werden mit Natur- oder Kunststeinplatten aus-
gebildet. Ein Vorprojekt liegt vor.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4VM1

BL: Fahrplanstabilitat in Pratteln

— e AT

Siedlungsmassnahma

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- "
studie

1'430'000 2024 2027
Federfuhrende Stelle Finanzierung
Kanton Basel-Landschaft Kanton Basel-Landschaft

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Mittels vier Massnahmen entlang der Hohenrainstrasse in Pratteln wird die Fahrplanstabili-
tat der Buslinien 80 und 81 massgeblich verbessert. Es handelt sich um die Umgestaltung
zweier Bushaltestellen zu Fahrbahnhaltestellen, die Anpassung der Endschlaufe im Bereich
Rankacker sowie um vorgezogene Massnahmen im Hinblick auf eine separate Busspur. Alle
drei Massnahmen tragen zu flUssigeren Verkehrsabldufen fur den Bus, gerade bei hohem
Verkehrsaufkommen, bei.

Es ist davon auszugehen, dass auch mit diesen Massnahmen ein Teil des Handlungsbedarfs
bestehen bleibt, weshalb im B- und C- Horizont weitere Schritte mit den Massnahmen 4M12
«Pratteln, Ausbau Hohenrainstrasse (West)» und 4M20 «Pratteln, Ausbau Hohenrainstrasse
(Ost)» vorgesehen sind.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen

» Den offentlichen Verkehr als RUckgrat der Siedlungsentwicklung starken.

» Dank punktuellen Eigentrassees und/oder Verkehrsmanagement sind zuverlassige Fahr-
zeiten sichergestellt.

Historie Prio
Bezug zu Teilstrategien: AP1/ARE-Code
» V3.2 Verkehrsmanagement Uberregional und regional abgestimmt implementieren und = =
anwenden

AP2/ARE-Code

Handlungsbedarf: AP3/ARE-Code

Der betrachtete Korridor betrifft die Strassenachse parallel zur regelmassig Uberlasteten A2. = =
Der 6stliche Auslaufer der Hohenrainstrasse reicht zudem in den Wirkungsbereich der heute

zur Abendspitze ebenfalls ausgelasteten A22. Entsprechend stark schwanken die Langen Massnahmenkategorie
und Richtungen der Ruckstaukolonnen von Tag zu Tag, da bereits geringere Abweichungen Verkehrsmanagement
der aufs Kantons- und Gemeindestrassennetz ausweichenden Fahrzeugmengen dort grosse

Uberlastungen ergeben. er e e

Eine kantonsweite Untersuchung hat gezeigt, dass auf der Hohenrainstrasse erheblicher VM-Achse
Handlungsbedarf besteht, um eine massgebliche Verbesserung betreffend Fahrplanstabili-

tat zu erreichen.

Nutzen/Wirkung:

Verbesserung des éffentlichen Verkehrssystems durch Erhéhung der Fahrplanstabilitat und
WK1 Punktlichkeit mittels Priorisierung des OV, Verringerung der Reisezeiten insbesondere zu Spitzen-
zeiten, Attraktivitatssteigerung des OV als zuverldssigeres System

Verbesserung der OV-Erschliessung eines dicht besiedelten, urbanen Gebiets, damit Attraktivi-

Wk2 tatsteigerung des Standorts
WK3 -
WKa Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen durch verbesserte betriebliche

Ablaufe

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

= . Engpassbeseitigung A2: Osttangente (Rheintunnel)
loilh G und 8-Spur-Ausbau Hagnau - Augst B

402 BL: Tram Salina Raurica A
408 BL: Elektrifizierung Buslinien A
4M12 BL: Pratteln, Ausbau Hohenrainstrasse (West) C

MIV 4M20 BL: Pratteln, Ausbau Hohenrainstrasse (Ost) C
4VM3 BL: Fahrplanstabilitat (Punktuelle Verbesserungen) A
4LV10.9 Pratteln: LV-Achsen Bredella A
4S15.3 Bahnhofsgebiet Pratteln

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Kanton Basel-Landschaft -

Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
|:| Ja

Kein Stand
Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Entspricht den generellen Absichten des kantonalen Richtplans und basiert auf einer Betrachtung des gesamten
Kantonsgebiets zur Fahrplanstabilitat.

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

Verkehrsmanagement
Anzahl betroffener Knoten: O

Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf Achse bzw. Zufahrten auf Knoten

(ohne Massnahme): 16’000

4 Kurse/Stunde pro

Aktuelle OV-Frequenz in der MSP (7:00-8:00; ohne Massnahme): Richtung

3 Kurse/Stunde pro

Aktuelle OV-Frequenz wahrend des ganzen Tages: e iiunE

Busspur Hohenrainstrasse in
Mittellage




Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4VM2

BL: Fahrplanstabilitat in Oberwil

) -_..'_5_' Bﬂﬂ.rﬁi ”g =] Historie Prio
— AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

-

-— ggenahme Massnahmenkategorie
Verkehrsmanagement

sedlungsmassnahmae

Unterkategorie

] ] ] VM-Achse
Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- "
studie

630000 2024 2027
Federfiihrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Landschaft Kanton Basel-Landschaft

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Massnahmenbeschrieb

Mittels dreier Massnahmen im Zentrum und entlang der Binningerstrasse in der Gemeinde
Oberwil wird die Fahrplanstabilitadt der Buslinien 60 und 64 massgeblich verbessert. Es han-
delt sich um die Umgestaltung zweier Bushaltestellen zu Fahrbahnhaltestellen, eine neue
Busanmeldung an einer Lichtsignalanlage sowie die Optimeirung einer bestehenden Licht-
signalanlage.

Mit den empfohlenen Massnahmen wird gemass Prognose die Zielvorgabe fur die Morgen-
und Abendspitzenstunde in beiden Richtungen erreicht. Es wird flr beide Richtungen eine
Steigerung der Verkehrsqualitadt der Buslinien (Teilkriterium Punktlichkeit) von Stufe F auf
Stufe D erzielt.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fUr qualitadtsvolle Aufwertung nutzen

> Den offentlichen Verkehr als RUckgrat der Siedlungsentwicklung starken.

» Dank punktuellen Eigentrassees und/oder Verkehrsmanagement sind zuverlassige Fahr-
zeiten sichergestellt.

Bezug zu Teilstrategien:
» V3.2 Verkehrsmanagement Uberregional und regional abgestimmt implementieren und
anwenden

Handlungsbedarf:

Die hohe Dominanz des Individualverkehrs mindert die Zuverlassigkeits des strassengebun-
denen OV (v. a. an den Kreuzungspunkten von radialen und tangentialen Strassenverkehrs-
achsen). Eine kantonsweite Untersuchung zur Fahrplanstabilitat hat gezeigt, dass auf der
Achse zwischen Therwil und Bottmingen Handlungsbedarf besteht. Vor allem in der Abend-
spitze sind Massnahmen im Zentrum von Oberwil erforderlich, um eine massgebliche Ver-
besserung der Fahrplanstabilitat zu erreichen.

Nutzen/Wirkung:

Verbesserung des offentlichen Verkehrssystems durch Erhéhung der Fahrplanstabilitat und
WK1 Plnktlichkeit mittels Priorisierung des OV, Verringerung der Reisezeiten insbesondere zu Spitzen-
zeiten, Attraktivitatssteigerung des OV als zuverlassigeres System

Verbesserung der OV-Erschliessung eines dicht besiedelten, urbanen Gebiets, damit Attraktivi-

WKz tatsteigerung des Standorts
WK3 -
WKa Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen durch verbesserte betriebliche

Ablaufe

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

UM-6Vv 40-621 Beschleunigung Leimental - Basel A

408 BL: Elektrifizierung Buslinien A




Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Kanton Basel-Landschaft -

Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
[Jva _

Kein Stand
Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstilitzung:

Entspricht den generellen Absichten des kantonalen Richtplans und basiert auf einer Betrachtung des gesamten
Kantonsgebiets zur Fahrplanstabilitat.

Umweltvertraglichkeit

Keine grosseren oder gar unldsbaren Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/
oder zwischen der Massnahme und geschUtzten oder fUr den Natur- und Heimatschutz
wichtigen Gebieten zu erwarten.

Quantitative Angaben

Verkehrsmanagement
Anzahl betroffener Knoten: 2

Kurse

Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf Achse bzw. Zufahrten auf Knoten (ohne Massnah-

. 13’000
me):

Aktuelle OV-Frequenz in der Morgenspitzenstunde

(7:00-8:00; ohne Massnahme) [Fahrten/Std. pro Richtung]: 4 Kurse (+ 2 Beiwagen)

Aktuelle OV-Frequenz wahrend des ganzen Tages [Fahrten/Std. pro Richtungl: 4 Kurse

Fahrbahnhaltestelle «BUndtenweg»

4VYM2

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4VM3

BL: Fahrplanstabilitat (Punktuelle

-9
e
@
¥ Madenahme
Siedlungsmassnahma
Bau- und Finanzierungsreife
Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- "
studie
1'050'000 2024 2025
Federfuhrende Stelle Finanzierung
o Kanton Basel-Landschaft
100%
Stand Umsetzungsschritte
Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Massnahmenbeschrieb

Aufgrund einer kantonsweiten Priorisierung von Massnahmen zur Fahrplanstabilitdt im Bus-
systems werden neben achsenbezogenen Massnahmen (4VM1 und 4VM2) auch punktuelle
Massnahmen an einzelnen Schllsselstellen umgesetzt. Vorgesehen sind Lichtsignalsteue-
rungen an Knoten, eine Busbevorzugungsanlage an einem Kreisel, eine Einbiegehilfe fur den
Bus sowie Massnahmen, um den Bus an den Ortseingangen in Therwil zum PulkfUhrer zu Historie Prio
machen. Davon profitiert eine Reihe von Buslinien und damit das gesamte Netzwerk des AP1/ARE-Code
strassengebundenen OV. = =

AP2/ARE-Code

Zweckmassigkeit und Nutzen AP3/ARE-Code

Bezug zum Zukunftsbild:

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen Massnahmenkategorie
» Den offentlichen Verkehr als RUckgrat der Siedlungsentwicklung starken. Verkehrsmanagement
» Dank punktuellen Eigentrassees und/oder Verkehrsmanagement sind zuverlassige Fahr-

zeiten sichergestellt. Unterkategorie

VM-Punktuelle
Bezug zu Teilstrategien: Intervention

» V3.2 Verkehrsmanagement Uberregional und regional abgestimmt implementieren und
anwenden

Handlungsbedarf:

Die hohe Dominanz des rollenden Verkehrs mindert die Zuverlassigkeits des strassenge-
bundenen OV. Grosser Handlungsbedarf besteht insbesondere bei Ortseingdngen und an
Knoten mit Einbiegerproblemen. Eine kantonsweite Untersuchung zur Fahrplanstabilitat hat
gezeigt, dass ein hohes Optimierungspotential durch gezielte punktuelle Massnahmen an
SchlUsselstellen besteht.

Nutzen/Wirkung:

o
<
Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrssystems durch Erhéhung der Fahrplanstabilitat und <
WK1 Punktlichkeit mittels Priorisierung des OV, Verringerung der Reisezeiten insbesondere zu Spitzen- =
zeiten, Attraktivitatssteigerung des OV als zuverlassigeres System 'rccu s
Verbesserung der OV-Erschliessung mehrerer dicht besiedelter, urbaner Gebiete, damit Attrakti- ﬁ E
WK2 o : @
vitatsteigerung der Standorte g €
=
WK3 - T 7
L »n
g @
Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen durch verbesserte betriebliche S >
WK4 . > 0
Ablaufe < =
[ee]
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

40-021 Beschleunigung Leimental - Basel A

40-030 Tram Therwil - Dornach (Tramspange Therwil - Dornach) C

Engpassbeseitigung A2: Osttangente (Rheintunnel)

OM-miv 40-M7 und 8-Spur-Ausbau Hagnau - Augst 2
4062 BL: Tram Salina Raurica A

408 BL: Elektrifizierung Buslinien A

4M12 BL: Pratteln, Ausbau Hohenrainstrasse (West) C

MIV 4M20 BL: Pratteln, Ausbau Hohenrainstrasse (Ost) C
4VM3 BL: Fahrplanstabilitat (Punktuelle Verbesserungen) A

4LV10.9 Pratteln: LV-Achsen Bredella A

4S15.3 Bahnhofsgebiet Pratteln

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Kanton Basel-Landschaft -

Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
D Ja

Kein Stand
Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Entspricht den generellen Absichten des kantonalen Richtplans und basiert auf einer Betrachtung des gesamten
Kantonsgebiets zur Fahrplanstabilitat.

Umweltvertraglichkeit

Keine grésseren oder gar unldsbaren Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/
oder zwischen der Massnahme und geschutzten oder fUr den Natur- und Heimatschutz
wichtigen Gebieten zu erwarten.

Quantitative Angaben

Verkehrsmanagement
Anzahl betroffener Knoten: 5

Knoten1 Knoten1 Knoten3 Knoten 4 Knoten 5
(Therwil) (Therwil) (Reinach) (Muttenz) (Pratteln)
Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf Achse g s 5 o ,
bzw. Zufahrten auf Knoten (ohne Massnahme): 7°000 137000 18°000 167000 20000
Aktuelle OV-Frequenz in der Morgenspitzenstunde
(7:00-8:00; ohne Massnahme) [Fahrten/Std. pro 4 8 8 6 7
Richtungl:
Aktuelle OV-Frequenz wahrend des ganzen 5 4 4 6 5
Tages [Fahrten/Std. pro Richtung]:
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

3.2.3 Ubersichtskarte (B-Horizont)
Carte synoptique (horizon B)

Nr. B-Massnahme Seite
N° Mesure B Page
4M12 BL: Pratteln, Ausbau Hohenrainstrasse (West) 322
4M13 CEA: Réaménagement des carrefours RD105 - RD201 et RD105 - fret EuroAirport, a Hésingue 326
4M14 BS: Aeschenplatz 329
4M15 BL: Aesch, Erneuerung und Umgestaltung Hauptstrasse, Bereich Zentrum 333

Hésingue: Mesures d’accompagnement du contournement Hésingue-Hégenheim sur la com-
mune de Hésingue

4M16 337

Saint-Louis: Mesures d’accompagnement du contournement Hésingue-Hégenheim sur la

commune de Saint-Louis-Bourgfelden S

4M17
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

3.2.4 Massnahmenblatter (B-Horizont)
Fiches de mesure (horizon B)
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4M12

BL: Pratteln, Ausbau Hohenrainstrasse (West)

_,_,.,-

e f | 5
ey L] - o
i - — PR Ee RS
- ‘ q [ ! 1_[ Siedlungsmassnahme

Bau- und Finanzierungsreife

I- "'FW& i

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA Q
Machbarkeits- D=
studie

30000000 2028 2030
Federfliihrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Landschaft Kanton Basel-Landschaft

Stand Umsetzungsschritte

_ Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Mit den strukturellen Entwicklungen der Entwicklungsgebiete in Pratteln, insbesondere zwi-
schen der Bahnlinie und der Autobahn - geht trotz umfassender Anstregungen zur Errei-
chung eines moglichst gunstigen Modal-Splits - Mehrverkehr im MIV einher, der von den
Knoten der Hohenrainstrasse in Verbindung mit ihrer sonstigen, bereits hohen Belastung
nicht mehr abgewickelt werden kann. Zugleich steigen im Kontext der stadtebaulichen Ent-
wicklung die Ansprlche an die Strasse, unter anderem bezlglich Querbeziehungen (fur
Fuss- und Veloverkehr, aber auch fur die verlangerte Tramlinie 14).

Im Rahmen einer breiten Variantenutersuchung wurden zahlreiche Méglichkeiten der Ent-
flechtung von Tram und Strassenverkehr im westlichen Abschnitt der Hohenrainstrasse
in Kombination mit weiteren, den Verkehrsfluss verbessernden Massnahmen im &stlichen
Abschnitt untersucht. Daraus resultiert, dass die Kantonsstrasse im westlichen Abschnitt in
einen Tunnel verlegt wird. Im &stlichen Abschnitt kann nachfolgend ein gestuftes, auf die
Umfeldprojekte (Umbau Kreisel Hulften, Verlegung Rheinstrasse, 8-Spur-Ausbau N2/3 Hag-
nau-Augst: 4U-M7) abgestimmtes Vorgehen umgesetzt werden (4M20). Dieses Konzept
wird von flankierenden Massnahmen, insbesondere Lichtsignalanlagen an ausgewahlten
Knoten, begleitet.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Historie Prio
Bezug zum Zukunftsbild: AP1/ARE-Code
Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fUr qualitadtsvolle Aufwertung nutzen = =
» Ein zuverlassig funktionierendes Strassennetz fur den MIV komplettiert die Erreichbar- AP2/ARE-Code

keit insebesondere von Entwicklungsgebieten. Mit dem untergeordneten Netz und spe- - -
zifischen Zubringern werden die Hauptstrome auf das Ubergeordnete HLS-/HVS-Netz AP3/ARE-Code
gelenkt und somit die siedlungsorientierten R&ume entlastet. = =
» Siedlungsorienterte Strassenraume bieten fUr den Fuss- und Veloverkehr optimale Platz-
verhaltnisse und eine hohe Aufenthaltsqualitat. Massnahmenkategorie
Kapazitat Strasse
Bezug zu Teilstrategien:

» QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern Unterkategorie

» V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um- und Neubauten weiterentwickeln Kapazititsausbauten,
» V3.2 Verkehrsmanagement Uberregional und regional abgestimmt entwickeln, implemen- i‘n':ts::"ab“h"'“ und

tieren und anwenden

» V5.2 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interests verbessern und attraktivieren

» V6.1 Infrastrukturkapazitaten bereitstellen und Transportabwicklung optimieren

Handlungsbedarf:

Handlungsbedarf besteht in der gleichzeitigen Verkehrsabwicklung von MIV, OV und LV.
Auf dem schon heute stark genutzten Abschnitt ist eine Entflechtung notwendig, damit
die zusatzliche stadtebauliche Entwicklung, die Verlangerung der Tramlinie 14 sowie der
Zuwachs an Fuss- und Veloverkehr gemeinsam funktionieren.

o
<
Nutzen/Wirkung: =
Starkung der Hierarchie des Strassensystems, Verhinderung von Ausweichverkehren auf dem _g
WK1 . . e ) ) © C
untergeordneten Netz, Erh6hung der Erschliessungsqualitadt von grossen Entwicklungsbereichen S °
v ©
Aufwertung des heute kaum gestalteten, rein verkehrsorientierten Strassenraums; Ermdéglichung 8 @
WK2 ) A - ) ) 6 £
einer attraktiven, platzartigen Gestaltung im Bereich der Tramquerung S o
—_ O
WK3 Reduktion der Konflikte zwischen MIV und (querendem) Fuss- und Veloverkehr, Erhéhung der g ?
subjektiven Sicherheit durch klare Strassenraumstrukturen g
S o
Keine negativen Auswirkungen auf Landschafts- und Naherholungsrdume sowie die Siedlungs- § g
WK4 und Wohnqualitat, in einem mehrheitlich versiegelten Strassenraum werden punktuell neue
Grunflachen moglich (Verbesserung lokales Klima, Entsiegelung) @
AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

Engpassbeseitigung A2: Osttangente (Rheintunnel)

OM-miv 40-M7 und 8-Spur-Ausbau Hagnau - Augst E
4M20 BL: Pratteln, Ausbau Hohenrainstrasse (Ost) C

MIV 4VM1 BL: Fahrplanstabilitat in Pratteln A
4VM3 BL: Fahrplanstabilitat (Punktuelle Verbesserungen) A

402 BL: Tram Salina Raurica A

408 BL: Elektrifizierung Buslinien A

4S15.3 Bahnhofsgebiet Pratteln

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Landschaft Gemeinde Pratteln, ASTRA
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
[]Je

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Die Massnahme basiert auf der «Strassennetzstrategie im Raum Hagnau - Augst» und ermoglicht, dass die Kan-
tonsstrasse ihre darin vorgesehene Rolle in der Strassennetzhierarchie wahrnehmen kann.

Die Massnahme berUtcksichtigt des Weiteren die grossen Infrastruktur- und Siedlungsentwicklungsprojekte im
Umfeld und wird insbesondere auf den 8-Spur-Ausbau Hagnau - Augst (4U-M7) abgestimmt.

Umweltvertraglichkeit

Keine grésseren oder gar unldsbaren Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/
oder zwischen der Massnahme und geschutzten oder fUr den Natur- und Heimatschutz
wichtigen Gebieten zu erwarten. Die Auswirkungen und zu ergreifenden Gegenmassnah-
men sind in der nachsten Projektphase vertieft zu untersuchen..

Quantitative Angaben

Kapazitétsaushauten:

Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf der Achse/Knoten,

ohne Massnahme: ca. 11’000 - 16’000

Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf der Achse/Knoten,

mit Massnahme: 13'500
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4M12
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4M13

CEA : Réaménagement des carrefours RD105 -
RD201 et RD105 - fret EuroAirport, a Hésingue

a ot I 1 "-_|
Lx ] Surrmi=all g\
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"' ' -.I e , ® Macenakhme
f..-.. ZEEDN GE e :
AN : : B
.Ir£4 Ji?‘ ¥ ;“ . ‘I__ 1 Siedlungsmassnahma

Stade prét a étre réalisé et financement garanti

Etat de planification Colt (CHF) Mise en oeuvre Mise en service
GE il &
faisabilité L

4'400'000 2029 2029

L’organisme responsable Financement

Collectivité européenne Collectivité européenne
d’Alsace d’Alsace

Etapes de mise en ceuvre

Planification Permis de construire Financement
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La RD105 au droit de Hésingue est une route a 2x1 voies qui supporte déja actuellement un
trafic de 20’000 véhicules par jour en moyenne annuelle.

Le développement de la zone économique du Bachgraben a Allschwil (Suisse) et le projet
de contournement de Hésingue et de Hégenheim (4M2), que rend nécessaire ce développe-
ment, vont encore induire un trafic supplémentaire sur la RD105 entre le carrefour giratoire
RD419/RD473 a l'ouest de Hésingue et I'échangeur A35 de Saint-Louis.

La configuration actuelle des carrefours giratoires RD105/RD201 & Hésingue et RD105/voie
de desserte fret de I'EuroAirport ne leur permettra pas d’écouler tout le trafic prévu, en par-
ticulier aux heures de pointe du matin et du soir.

Pour éviter que cette situation ne conduise une partie des usagers en véhicule individuel
motorisé a privilégier des itinéraires alternatifs, traversant les zones habitées, des aménage-
ments visant a donner de la capacité supplémentaire a ces deux carrefours sont nécessaires.

Opportunité et utilité

Relations avec la vision d’ensemble :
Corridors intérieurs : utiliser le développement dynamique pour une revalorisation de qualité
» Un réseau routier fiable pour le TIM compléte I'accessibilité, notammment des zones de
développement. Le réseau secondaire et des voies d’acces specifiques dirigent les princi- Historie Prio
paux flux vers le réseau supérieur des RGD/RGC délestant ainsi les zones urbanisées. AP1/ARE-Code
Relations avec les stratégies sectorielles : AP2/ARE-Code
» V3.1 Développer le réseau routier avec des aménagements ponctuels - -
» V3.2 Développer et appliguer une gestion du trafic concertée au niveau suprarégional et AP3/ARE-Code
régional = =
» V6.1 Fournir les capacités d'infrastructure et optimiser le processus des transports
Catégorie de mesure
Besion d’action : Capacité routes
[l est indispensable et urgent de procéder a un réaménagement complet de I'échangeur
A35/RD105 et au doublement de la RD105 aux abords de l'autoroute en prenant en compte S e

des développements futurs. Aménagement d’extension

des capacités , troncon
routier/noeuds

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération

Vue aérienne

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Utilité/Effet :

Ce projet permettra de répondre a I'enjeu de I'amélioration du systéme de circulation routiéere.
Les problémes de saturation quiy sont observés et qui devraient s'accentuer dans les années
a venir compte tenu du développement attendu, constituent le principal enjeu routier du ter-
ritoire francais. La fluidification de la RD105 améliorera le fonctionnement global du réseau
routier primaire de 'agglomération. Cette route assure la fonction de contournement Nord de
I'agglomération trinationale de Bale.

WK1

Ce projet contribuera a améliorer la desserte des zones urbaines notamment du cété intérieur
WK2 de 'agglomération baloise de ce contournement, et notamment de la zone d’activités du Bach-
graben a Allschwil en Suisse, via le contournement de Hésingue et Hégenheim (4M2).

La saturation qui y est constatée géneéere une perte de temps importante et des risques accidento-
WK3 genes avérés. L'aménagement de la RD105 s’inscrit parfaitement dans la stratégie qui consiste a
réduire les risques d'accidents

WK4 -

Coordination entre transports et urbanisation/Relation avec d'autres mesures

40-M5 Réaménagement A35/RD105 Saint-Louis - 5SA3F A
4M1 BL: Zubringer Bachgraben - Allschwil (ZUBA) A
MIV 4M2 SLA: Contournement Hésingue-Hégenheim A
AM13 CEA :‘Réajménagement des carrefours RD105 - RD201 et RD105 - fret EuroAir- B
port, a Hésingue
4S27.1 Po6le de développement Quartier du Lys
4S527.2 Zone de développement Technoport

Coordination

L’organisme responsable Autres participants

Collectivité européenne

d’Alsace Etat Frangais, Saint-Louis Agglomération

Scot: (F) Coordination

oui
D No

Coordination en course

Ecocompatibilité

[emprise nécessaire a 'aménagement a déja été acquise et I'élargissement du remblai sup-
port a déja été réalisé depuis de nombreuses années pour permettre cet aménagement.

Le projet ne devrait donc pas nécessiter de nouvelle consommation importante d’espaces
naturels.

Indications quantitatives/Documents/Autres

Aménagement d’extension des capacités, tronon routier/noeuds

TJM prévisionnel a 15 ans sur le principal axe a délester,
sans mesure

TJM prévisionnel a 15 ans sur le principal axe a délester,
avec mesure
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4M14

BS: Aeschenplatz

AR N X o SIS
AN

()
i\
L me \

i

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code
M19/2701.3.095 B

Massnahmenkategorie

Aufwertung/Sicherheit

S g s AL M ARG Strassenraum

Unterkategorie
Platzgestaltung

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- =4
studie

45'000'000 2028 2031
Federfliihrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Stadt

Kanton Basel-Stadt 100%

Stand Umsetzungsschritte

_ Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Massnahmenbeschrieb

Der Aeschenplatz ist ein zentraler und komplexer Verkehrsknoten und gleichzeitig ein
anspruchsvoller Stadtplatz. Stadtraumlich ist er ein wichtiges Eingangstor zur Innenstadt.
Er wird heute seiner Funktionen nicht gerecht und kann besonders als OV-Umsteigeknoten,
Tor zur Innenstadt und Standort vieler Arbeitsplatze die Anforderungen nicht erfullen. Die
Dominanz des motorisierten und 6ffentlichen Verkehrs auf dem Aeschenplatz fuhrt zu einer
unbefriedigenden Situation fur den Fuss- und Veloverkehr. Die Verkehrsfihrung ist dusserst
komplex und weist viele Konfliktpunkte auf.

Ziel ist es, den Aeschenplatz als zentralen Verkehrsknoten gesamtverkehrlich zu verbessern
und gleichzeitig die Aufenthalts- und Stadtraumaqualitdt zu erhdhen.

Im Rahmen der Vorstudie (Abschluss im 2020) konnte ein effizientes, sicheres und leistungs-
fahiges Gesamtverkehrssystem fUr den Aeschenplatz entwickelt werden, das fur alle Ver-
kehrsmittel ein attraktives Angebot darstellt:

Die einstreifige VerkehrsfUrhung als Kreisel und das niedrige Geschwindigkeitsniveau tragen
zu einem Ubersichtlichen und effizienten Verkehrsablauf bei und reduzieren Konflikte. Die
Zuverlassigekeit im OV-Betrieb wird duch Priorisierungsmassnahmen erhdht. Der Fussver-
kehr erhalt grosszlgige Flachen und sichere, einfache Querungen. Der Veloverkehr wir auf
allen Routen sicher und direkt gefUhrt und erhalt bessere Abstellplatze. Dank der Neukon-
zeption der Gleisanlagen und BUndelung der Haltestellen werden das Umsteigen vereinfacht
und die Haltestellen hindernisfrei erreichbar. Der Aeschenplatz wird zu einem qualitatsvollen
Stadtraum und attraktiven Auftakt zur Innenstadt aufgewertet.

Als nachster Schritt steht die Beschaffung von Projektierungsmitteln fur das Vorprojekt an.
Sobald ein rechtskraftiger Grossratsbeschluss vorliegt, wird das Vorprojekt gestartet (vor-
aussichtlich 2021).

Aeschenplatz Ist-Situation

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten

>

>

Dank Eigentrasses oder Verkehrsmanagement sind zuverlassige Fahrzeiten sichergestellt
Siedlungsorienterte Strassenraume bieten fUr den Fuss- und Veloverkehr optimale Platz-
verhaltnisse und eine hohe Aufenthaltsqualitat.

Bezug zu Teilstrategien:

>

>

QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent féordern

QV1.2 Uberblick Giber sicherheitsrelevante Elemente des Agglomerationsprogramms
Basel schaffen

V3.2 Verkehrsmanagement Uberregional und regional abgestimmt entwickeln, implemen-
tieren und anwenden

V4.2 Hauptrouten und Erganzungsrouten sicher und attraktiv ausgestalten

V5.2 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interests verbessern und attraktivieren

Handlungsbedarf:

Es zeigt sich aufgrund zahlreiche Defizite grosser Handlungsbedarf am Aeschenplatz: Hohe
Komplexitat und Stérungsanfalligkeit an verschiedenen Kreuzungspunkten, Unubersichtlich-
keit, Verkehrssicherheitsdefizite, fehlende Velomassnahmen, tiefe Aufenthaltsqualitat, Zeit-
verluste im Busbetrieb, lange Fahrgastwechselzeiten beim Tram, weite Umsteigedistanzen,
lange Querungsdistanzen fUr den Fussverkehr, fehlende Hindernisfreiheit der OV-Haltestellen

Nutzen/Wirkung:

Verbesserung des Gesamtverkehrssystems an zentralem Verkehrsknotenpunkt, Verbesserung der
Intermodalitat und aktive Steuerung der Mobilitdtsnachfrage, Verbesserung des &ffentlichen Ver-
kehrssystems (Flexibilitat, Zuverlassigkeit, Haltestellen, Umsteigewege, Konflikte) , Verbesserung

WK1 des Strassennetzes und Verkehrslenkung, Verbesserung im Langsamverkehr auf den Fahr- und

Gehbeziehungen (sichere und

direkte Verbindungen) als auch ruhend (Veloabstellplatze bzw. Haltestellenbereiche und Aufent-
haltsqualitat)

Siedlungskonzentration an Standorten mit guter OV-Erschliessung/Siedlungsverdichtung, infolge
der Siedlungsentwicklugn nach innen wachsende Mobilitatsbedurfnisse kbnnen

WK2 mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln vermehrt abgedeckt werden, Verbesserung der Qualitat

der 6ffentlichen Raume, Reduktion der Verkehrsflachen, mehr Flachen fur Fussverkehr
und fur aufwertende Massnahmen

Erhéhung der objektiven Sicherheit durch Neuorganisation, Reduktion der Verkehrsflachen und

WK3 Verklrzung der Querungslangen, Erhéhung der subjektiven Sicherheit durch Vereinfachung der

Verkehrsfihrung sowie Reduktion der Konfliktpunkte

WK4 Verminderung der Flachenbeanspruchung durch Reduktion der Verkehrsflachen

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

408 BL: Elektrifizierung Buslinien A

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Beteiligte Stellen/Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Begleitgruppe mit Vertretungen aus Verkehrsverbanden, Politik, Gewerbe

Kanton Basel-Stadt U Qe

Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
Ja ) .

Zwischenergebnis
D Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Wichtige Regelungen zum Aeschenplatz sind im kommunalen Entwicklungsrichtplan Innenstadt aus dem Jahr
2015, im Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege (2018) und im Teilrichtplan Velo (2018) sowie in der Strassennetzhie-
rarchie (2010) enthalten. Die Erkenntnisse der Tramnetzentwicklung Basel (2018) sind berlcksichtigt.

Umweltvertraglichkeit

Klarung der Umweltvertraglichkeit im Rahmen des Vorprojekts.

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

Anzahl Fahrzeuge pro Tag (DTV) auf aufzuwertender

Strasse ca. 20000 (MIV) bzw. ca. 9°000 (Velos)

Anzahl m2 aufzuwertender Flache im Strassenraum 28500

Anzahl Streckenabschnitte und Knoten im Projektperimeter:
» 1 Grossknoten, 1 mittlerer Knoten,

» 4 kleinere Knoten

» 9 Streckenabschnitte (6 im Einbahnregime)

Baureife:

In den Jahren 2014/15 wurde ein Studienauftrag durchgefuhrt. Als Resultat des Studien-
auftrags hat ein Synthesebericht die wichtigsten Stossrichtungen und Empfehlungen fur
die weitere Bearbeitung festgehalten. Die 2017-2020 durchgeflhrte Vorstudie konnte auf
den Erkenntnissen des Studienauftrags aufbauen und diese vertiefen. Als nachste Planungs-
phase folgt das Vorprojekt (ca. 2021-2024), das als Basis fur einen Kreditantrag zur Realisie-
rung dient.



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4M15

BL: Aesch, Erneuerung und Umgestaltung
Hauptstrasse, Bereich Zentrum
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Sierdlungsmassnahme

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- "
studie

6'600'000 2028 2031

Federfliihrende Stelle Finanzierung

Gemeinde Aesch
7,5%

Kanton Basel-Landschaft

Kanton Basel-Landschaft 92,5%

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code
M9/2701.2.071 B

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

Aufwertung/Sicherheit
Strassenraum

Unterkategorie
Strassenabschnitt

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Massnahmenbeschrieb

Dank verschiedener Ubergeordneten Planungen und Projekte wie etwa dem Vollanschluss
Aesch-Nord und dem Zubringer Pfeffingerring kann die heute stark belastete Hauptstrasse
in Aesch kunftig vom motorisierten Verkehr entlastet werden. Die Dominanz des rollenden
Verkehrs mindert heute die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum.

Ziel ist es, das Konzept der Etappe Nord (4M10) mit der Etappe Zentrum zu verbinden und
entsprechend aufeinander abzustimmen. Es erfolgt eine Aufwertung der Seitenbereiche
sowie des Dorfplatzes mit der Tramhaltestelle und verleiht dem Raum neue Identitat. Die OV-
Haltestellen werden BehiG-tauglich umgestaltet und die Zuganglichkeit dabei verbessert. Im
Zentrumsbereich funktionieren die Verkehrsablaufe im Koexistenzprinzip. Durch eine sch-
male Fahrlbahn, die flachige Materialisierung Uber die Fahrbahn hinaus, die Mbblierung sowie
durch gezielt platzierte Baumpakete soll eine rdumliche Verzahnung erreicht werden. Die
Gestaltung erfolgt von Fassade zu Fassade, um die Trennwirkung der Strasse zu minimieren.
Fur das Kleingewerbe bleiben vereinzelte Langsparkfelder am Fahrbahnrand bestehen. Die
Verkehrssicherheit kann durch eine an die Verhaltnisse angepasste, tiefe Projektierungsge-
schwindigkeit sowie weitere gestalterische Massnahmen wie beispielsweise die Einfarbung
der Fahrbahn fur eine bessere Aufmerksamkeit verbessert werden.

Fur den Fussverkehr werden beidseits breite Gehbereiche und Aufenthaltsflachen von den
Gebdudefassaden bis zur Fahrbahn geschaffen. Als Abbiegehilfe fur den Veloverkehr wird
im Bereich der Pfeffingerstrasse/Bahnhofstrasse ein Mehrzweckstreifen erstellt. Dieser ist
auch fur den Verkehrsfluss relevant, sodass linksabbiegende Fahrzeuge Uberholt werden
kdnnen. Mehrere angeordnete Veloabstellplatze im gesamten Zentrumsbereich verbessern
die Zuganglichkeit und Attraktivitat des Kleingewerbes mit dem Velo.

Die Massnahmen erhdhen zudem den Durchfahrtswiderstand auf der Hauptstrasse und
unterstUtzen die Verlagerung auf die neuen Ubergeordneten Netzelemente. Die Massnahme
wird so realisiert, dass eine Tramverlangerung von der Endhaltestelle bis zum Bahnhof mdg-
lich bleibt (vorsorgliche Sicherung Raumbedarf soweit mdglich; ohne Vorinvestitionen)

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fUr qualitadtsvolle Aufwertung nutzen

> Mit dem untergeordneten Netz und spezifischen Zubringern werden die Hauptstrome auf
das Ubergeordnete HLS-/HVS-Netz gelenkt und somit die siedlungsorientierten Raume
entlastet.

» Siedlungsorienterte Strassenraume bieten fUr den Fuss- und Veloverkehr optimale Platz-
verhaltnisse und eine hohe Aufenthaltsqualitat.

Bezug zu Teilstrategien:

> QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern

» S3.1 Ortskerne starken

» QV1.2 Uberblick Uber sicherheitsrelevante Elemente des Agglomerationsprogramms
Basel schaffen

» V3.1 Strassennetz mit punktuellen Aus-, Um- und Neubauten weiterentwickeln

Handlungsbedarf:
Hohe Dominanz des rollenden Verkehrs mindert die Aufenthaltsqualitdt im &ffentlichen

Raum. Zuverlassigkeitsprobleme des strassengebundenen OV. Grosser Bedarf einer modg-
lichst siedlungsvertraglich Aufwertung des 6ffentlichen Strassenraumes.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Nutzen/Wirkung:

Attraktiver Umsteigeort fir Tram und Bus (Platzgestaltung OV-Drehscheibe). Aufwertung der
WK1 Seitenbereiche im Zentrum verbessern die Situation fir den Fuss- und Veloverkehr insbesondere
die Zugénglichkeit und BehiG-Tauglichkeit der OV-Haltestellen.

Attraktivittatssteigerung durch die Aufwertung des Strassenraums und neuen Platzabfolgen.

WK2 Verbesserung der Standortqualitat fur das 6rtliche Kleingewerbe. Trennwirkung der Strasse mini-
miert.

WK3 Erhéhung der Verkehrssicherheit durch die Verkehrsberuhigung und Umgestaltung des Strassen-
raums.

Entlastung der umliegenden Projekte, wirkt sich positiv auf die Umwelt aus (Larm Luftschad-
WK4 stoffe). Verkehrsreduktion fUhrt zu flUssigerem Verkehr im Zentrumsbereich und reduziert die
Immissionen zusatzlich.

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

40-031 Tram Aesch Dorf - Aesch Bahnhof C
- 408 BL: Elektrifizierung Buslinien A

MIV 4M10 BL: Aesch, Erneuerung und Umgestaltung Hauptstrasse, Abschnitt Nord A

4S9.1 Aesch-Nord

Beteiligte Stellen/Koordination

Federflihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Landschaft Gemeinde Aesch
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

(] va

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstlitzung:

Abgestimmt mit Entwicklungsabsichten der Gemeinde Aesch. Aufwartskompatibilitat flr Tramnetzentwicklung
sichergestellt.

Ausschnitt aus dem Betriebs- und Gestaltungskonzept (Stand 14. Dezember 2020)

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/oder zwischen der Massnahme
und geschutzten oder fur den Natur- und Heimatschutz wichtigen Gebieten zu erwarten.
Den ortsbildpflegerischen Aspekten wird im Projekt Rechnung getragen.

Quantitative Angaben

Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf Achse bzw. , s
Zufahrten auf Knoten (ohne Massnahme) ca. 8'500 - 15000

Quadratmeter Umsetzungsbereich (falls nicht vorhan-
den, Lange des Abschnittes mit 10 m Strassenbreite 21’600
multiplizieren) im BeSA-Perimeter

Aufwertung/Sicherheit Strassenraum:

Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf Achse bzw. Zufahrten auf Knoten (ohne Massnahme): ca. 8'500 - 13'000

Quadratmeter Umsetzungsbereich (falls nicht vorhanden, Léange des Abschnittes mit 10 21’600
m Strassenbreite multiplizieren) im BeSA-Perimeter:
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4M16

Hésingue : Mesures d'accompagnement du
contournement Hésingue-Hégenheim sur la
commune de Hésingue
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Description

En paralléle & la réalisation du contournement de Hésingue/Hégenheim (4M2), les travaux
consistent a réaménager différents troncons de voirie au sein de la commune de Hésingue
pour dissuader le trafic individuel motorisé. Il s'agit d'ameénagement qui visent a réduire la
largeur des voies dédiées au trafic automobile au profit de la circulation et de la sécurité des
piétons et cyclistes, d’'une meilleure fluidité des transports public et d’'une meilleure qualité
des espaces publics au sein de I'enveloppe urbaine de Hésingue.

Opportunité et utilité

Relations avec la vision d’avenir :

Corridors intérieurs : utiliser le développement dynamique pour une revalorisation de qualité

> Dans la mesure du possible, le trafic routier est réduit au minimum dans la zone urbanisée.
Il est acheminé a l'intérieur et a I'extérieur de celle-ci d’'une maniere efficace et compatible
avec les lieux.

» Les espaces routiers tournés vers les zones baties offrent des conditions optimales en ter-
mes de place pour le trafic piétonnier et cycliste et une qualité de séjour élevée.

Relations avec les stratégies sectorielles :

> QS1.1 Promouvoir systématiquement la qualité de I'urbanisation

» S3.1 Renforcer les centres des localités dans les espaces ruraux

> QV1.2 Créer un apercu des mesures du projet d'agglomération de Bale les plus pertinen-
tes pour la sécurité du trafic

» V3.1 Développer le réseau routier avec des aménagements ponctuels

» V3.2 Développer et appliguer une gestion du trafic concertée au niveau suprarégional et
régional

Besion d’action :

Le réaménagement répondre aux besoins attendus comme mesures d’accompagnement du
contournement tout en permettant d’améliorer la qualité urbaine du site et I'attractivité des
futurs quartiers.

Vue aérienne



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Utilité/Effet :

WK1

La mise en valeur de I'espace routier améliore la situation pour le trafic piétonnier et cycliste,
garantir une exploitation et un flux de trafic stables

WK2

Augmentation de la qualité du séjour, amélioration de la qualité d’emplacement pour I'habitat et
I'emploi, condition préalable importante pour le développement urbain vers l'intérieur

WK3

Augmentation de la sécurité du trafic grace a la modération du trafic et au réaménagement de
'espace routier, réduction du nombre d’accidents

WK4

Réduction des nuisances sonores et des polluants atmosphériques au niveau local

Réaménagement A35/RD105 Saint-Louis - 5A3F

4M1 BL: Zubringer Bachgraben - Allschwil (ZUBA) A
4M2 SLA: Contournement Hésingue-Hégenheim A

Saint-Louis: Mesures d’accompagnement du contournement Hésingue-Hégen-

sl heim sur la commune de a Saint-Louis-Bourgfelden e
41.V10.37 SLA: Liaison cyclable Hesingue - Saint-Louis A
4528.2 Réserve fonciere - Aménagement Sud - RD105- Hesingue

4L5 Parc des Carrieres

Coordination

L’organisme responsable Autres participants

Commune de Hésingue

Scot: (F)

oui
RS

Cantons de Bale-Ville et Béle-Campagne, Conseil départemental du
Haut-Rhin, Saint-Louis Agglomération

Coordination

Coordination réglée

Ecocompatibilité

Les études de faisabilité ont été accompagnées d’'un état des lieux faune-flore détaillé sur le
périmetre du projet.

Indications quantitatives

Espace de rue amélioré : 13’967 m?

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4M17

Saint-Louis : Mesures d'accompagnement du
contournement Hésingue-Hégenheim sur la
commune de Saint-Louis-Bourgfelden
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Stade prét a étre réalisé et financement garanti

Etat de planification Colt (CHF) Mise en oeuvre Mise en service
a3 Ul &
faisabilité L

1'760'000 2030 2031

L’organisme responsable Financement

Saint-Louis

Commune de Saint-Louis Ville de Saint-Louis A
Agglomération

Etapes de mise en ceuvre

Planification Permis de construire Financement



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

En parallele a la réalisation du contournement de Hésingue-Hégenheim (4M2), les travaux
consistent a réaménager différents troncons de voirie au sein de la commune de Saint-Louis
pour dissuader le trafic individuel motorisé. Il s'agit daménagements qui visent d’'une part
a réduire la largeur des voies dédiées au trafic automobile au profit de la circulation et de la
sécurité des piétons et cyclistes, et d’'autres parts a des aménagements plus ponctuels au
niveau de certains carrefours et de leur voirie pour mise en zone 30. Ces travaux permett-
ront de contribuer a une meilleure fluidité des transports publics et une meilleure qualité des
espaces publics au sein de I'enveloppe urbaine de Saint-Louis.

Opportunité et utilité

Relations avec la vision d’avenir :

Corridors intérieurs : utiliser le développement dynamique pour une revalorisation de qualité

» Dans la mesure du possible, le trafic routier est réduit au minimum dans la zone urbanisée.
Il est acheminé a l'intérieur et a I'extérieur de celle-ci d’'une maniere efficace et compatible
avec les lieux.

» Les espaces routiers tournés vers les zones baties offrent des conditions optimales en ter-
mes de place pour le trafic piétonnier et cycliste et une qualité de séjour élevée.

Relations avec les stratégies sectorielles :

» QS1.1 Promouvoir systématiguement la qualité de l'urbanisation

» S3.1 Renforcer les centres des localités dans les espaces ruraux

» QV1.2 Créer un apercu des mesures du projet d'agglomération de Bale les plus pertinen-
tes pour la sécurité du trafic

» V3.1 Développer le réseau routier avec des aménagements ponctuels

» V3.2 Développer et appliguer une gestion du trafic concertée au niveau suprarégional et
régional

Besion d’action :

Utilité/Effet :

La mise en valeur de I'espace routier améliore la situation pour le trafic piétonnier et cycliste,

WK1 ) o )
garantir une exploitation et un flux de trafic stables
WK2 Augmentation de la qualité du séjour, amélioration de la qualité d’emplacement pour I'habitat et
I'emploi, condition préalable importante pour le développement urbain vers l'intérieur
Augmentation de la sécurité du trafic grace a la modération du trafic et au réaménagement de
WK3 , : X - .
I'espace routier, réduction du nombre d’accidents
WK4 Réduction des nuisances sonores et des polluants atmosphériques au niveau local

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Catégorie de mesure

Valorisation/sécurité de
l'espace routier

Sous catégorie
Troncon routier

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Coordination entre transports et urbanisation/Relation avec d'autres mesures

4010 SLA: Améliorer le fonctionnement et les performances du réseau de bus (feux) A
4M1 BL: Zubringer Bachgraben - Allschwil (ZUBA) A
4M2 SLA: Contournement Hésingue-Hégenheim A

Hésingue: Mesures d’accompagnement du contournement

A Hésingue-Hégenheim sur la commune de Hésingue E
4526.2 Rue de la Fraternité - Saint Louis
415 Parc des Carrieres

Coordination

L’organisme responsable Autres participants

Cantons de Bale-Ville et Bale-Campagne, Conseil départemental du

S fuln ULEC UL LR Haut-Rhin, Saint-Louis Agglomération

Scot: (F) Coordination

Oui J
Coordination réglée

[ No

Ecocompatibilité

Les études de faisabilité ont été accompagnées d’'un état des lieux faune-flore détaillé sur le
périmeétre du projet.

Indications quantitatives

Espace de rue amélioré : 11’200 m?
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3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération

AGGLOPROGRAMMBASEL

343



Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

3.3 Agglomerationsmassnahmen: Giiterverkehr/City-Logistik (GV)
Mesures agglomération : Transport de marchandises/logistique
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3.3.1 Ubersichtskarte (A-Horizont)
Carte synoptique (horizon A)

Nr. A-Massnahme Seite
N° Mesure A Page
ACAVAR BS: Offentliche Paketstationen und Mikro-Depots 348
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

3.3.2 Massnahmenblatter (A-Horizont)
Fiches de mesure (horizon A)
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Projet d’agglomération de Bale 4° génération

4GV

BS: Offentliche Paketstationen und Mikro-Depots

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA
Machbarkeits- "
studie

1'000'000 2024 2024-2029
Federflihrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Stadt

Kanton Basel-Stadt 100%

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Die Fahrleistungen des Wirtschaftsverkehrs, die zur Ver- und Entsorgung der Stadt not-
wendig sind, machen einen nicht zu unterschatzenden Teil der Gesamtfahrleistungen in
Basel-Stadt aus. Zur Reduktion der Gesamtverkehrsleistungen muss also auch der Wirt-
schaftsverkehr einen Beitrag leisten. Eine Grundlage daflr bildet das im Jahr 2016 entwi-
ckelte «Stadtische Guterverkehrskonzept Basel». Das Konzept zielt gleichermassen darauf
ab, den Transportaufwand und die damit verbundenen Fahrleistungen und Emissionen im
Kantonsgebiet und besonders in der Innenstadt zu reduzieren und die Wirtschaftlichkeit der
Transporte auf der «letzten Meile» zu fordern. Zentraler Ansatzpunkt, um GUterverkehre zu
reduzieren, ist dabei die BUndelung von Transporten. Als Hauptmassnahme des Stadtischen
Guterverkehrskonzepts Basel, die auch kurzfristig umsetzbar ist, wird die Installation von
Paketstationen und Mikro-Depots vorgeschlagen.

Paketstationen sind ortsfeste Anlagen ohne Personal, die i. d. R. ganztagig fur alle Stadt-
bewohner erreichbar sind. Sie dienen der Zwischenlagerung von Sendungen fur die Uber-
gabe zwischen KEP-Dienstleister und Empfanger bzw. Versender. Durch die Installation von
einwohnernahe Paketstationen kbnnen Mehrfachanfahrten bei Privatkunden vermieden und
damit Wegeketten verkUrzt werden. Durch die Zustellung an eine Paketstation wird eine
Sendungsblndelung und somit eine Reduktion der Fahrleistung erreicht. In der Folge steigt
auch die Umwelt- und Umfeldqualitat.

In Basel-Stadt wurde 2019 das Pilotprojekt «Smart Box Basel» lanciert. Anfang 2021 werden

die ersten beiden Anlagen in den Quartieren Clara und St. Johann realisiert. Es sind bis zu Historie Prio
8 weitere Paketstationen geplant (genaue Standorte noch zu spezifizieren). Voraussichtlich AP1/ARE-Code
werden die weiteren Anlagen im Rahmen von Entwicklungsarealen auf Privatparzellen ins- = =
talliert. Gemass Stadtischem Guterverkehrskonzept sind folgende Standorte besonders fur AP2/ARE-Code

Mikrodepots und/oder Paketstationen geeignet: - -

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

Giiterverkehr und
Logistik

Unterkategorie

o
= hihe o sarken Fusspingemufiommen ™, <
=g i Nahe U ERTWONNET SN ENTT 50N =, S
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Mikro-Depot sind ortsfeste und nicht ortsfeste Zwischenlagerplatze innerhalb der Stadt. Die
Installation von zentraler, innenstadtnaher Mikro-Depots substituiert Lieferwagenfahrten auf
der «Letzten Meile», da die Zustellung mit umweltfreundlichen Verkehrstragern (z. B. Velos
oder zu Fuss) durchgefihrt werden kann. Ortsfeste Mikro-Depots k&dnnen innerhalb vorhan-
dener Bebauung (z. B. leerstehende Ladenlokale, abgetrennte Bereiche innerhalb von Park-
hausern) errichtet werden. Die Nutzung von Mikro-Depots eignet sich besonders in Gebieten
mit einem grossen Sendungsaufkommen.

In Basel-Stadt bietet sich deshalb die Innenstadt fur die Installation von einem Mikro-Depot
an. Geplant ist die Schaffung von bis zu 10 Mikro-Depots.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Grundsatz 2: Mobilitat ermoglichen und auf nachhaltige Angebote lenken

> Die prozentuale Verkehrszunahme ist geringer als das Einwohner- und Arbeitsplatz-
wachstum.

> Der heutige Anteil des MIV wird reduziert und auf das Ubergeordnete Netz kanalisiert. Ein
dichtes und attraktives Fuss- und Veloverkehrsnetz sorgt flachendeckend fur direkte Ver-
bindungen.

Bezug zu Teilstrategien:

Teilstrategie Guterverkehr:

> V6.1: Infrastrukturkapazitaten bereitstellen und Transportabwicklungen optimieren
> V6.2: Flachenbedarf fur die Logistik erkennen, sichern und koordinieren

Handlungsbedarf:

» Es fehlen Flachen fUr Umschlagsvorgange (u. a. auch zur unabdingbaren Transportopti-
mierung) und flUr nachgelagerte Logistik-Dienstleistungen.

» Es entstehen hohe Fahrleistungsanteile und Strassenraumbelastungen durch den diffusen
Lieferwagenverkehr.

Nutzen/Wirkung:

Mehrfahranfahrten werden vermieden und dadurch die Fahrleistungen des Wirtschaftsverkehrs

WK1 reduziert.

Guterverkehrsbedingte Belastungen (insbesondere in siedlungsorientierten Rdumen) werden
WK2 damit reduziert. Die Umwelt- und Umfeldqualitat steigt. Die bisher haufig durch Anlieferungsfahr-
zeuge belegten Fldchen werden frei fUr alternative Nutzungen.

WK3 Lieferverkehrsfahrten und Umschlagsmandéver im in siedlungsorientierten Rdumen
(z. B. Wohnquartieren) werden vermieden was sich positiv auf die Verkehrssicherheit auswirkt.

Durch die Blindelung von Verkehren sinkt die Betroffenheit von Luftschadstoff- und Larmemis-
WK4 sionen. Die Errichtung von innenstadtnahen Paketstationen und Mikro-Depots erméglicht die
Zustellung und Abholung von Sendungen mit umweltfreundlichen Verkehrstragern.
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Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

4U-GV1 Terminal Gateway Basel Nord A
40-GV2 Entwicklung Hafen - Hafenbecken 3 A
40-GV3 Weiterentwicklung Hafenbahnhof Kleinhtningen A
41V10.1 BS: Netzllcken Fuss- und Veloverkehr, 1. Etappe A
4S1 Schwerpunktgebiet Kleinbasel

4S2 Schwerpunktgebiet Basel-Nord 3land

4S3 Schwerpunktgebiet Basel-Nordwest

4S5 Schwerpunktgebiet 4S5 Basel-Sud

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Kanton Basel-Stadt -

Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

[]va
Nein
Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Stadtisches GUterverkehrskonzept Basel (2016), Dokumentation bestehender und geplanter Arealentwicklungen,

Regionales Guterverkehrskonzept

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

3.4 Agglomerationsmassnahmen: Langsamverkehr (LV)
Mesures agglomération : Mesures pour le trafic piétonnier et cycliste

3.4.1 Ubersichtskarte (A-Horizont)
Carte synoptique (horizon A)

Nr. A-Massnahme Seite
N° Mesure A Page
4LV1 Lk Lérrach: Radschnellverbindung RS 7 (K) Wiesental Schopfheim - Lérrach 356
4LV2 BL: VVR Allschwil Bachgraben - Basel SBB, 1. Etappe 359
41LV3 BL: Birsstadt - Velovorzugsroute West, 1. Etappe (Schltisselmassnahmen) 362
41L.V4 BL: Birsstadt - Velovorzugsroute Ost, 1. Etappe 366
4LV5 Rheinfelden (D): Radweg Kraftwerk Rhyburg - Beuggen 370
41LV6 CEA: Passerelle piétons/cycles entre Quartier du Lys et le Technoparc 373
4LV7 Duggingen: Neuer Treppenturm mit Lift als Dorfzugang 376
41LV8 SO: Birsstadt - Velovorzugsroute Ost, Abschnitt Solothurn 379
4LV9 BL: Neue Fuss- und Veloverkehrsunterfihung am Bahnhof Laufen 383
4LV10 Pauschalpaket: Langsamverkehr (A-Horizont) 386
Nr. A-Massnahme Seite
N° Mesure A Page
4LV10.1 BS: Netzllcken Fuss- und Veloverkehr, 1. Etappe 389
41V10.2 BS: Fuss- und Veloverkehrsachsen im Gebiet Dreispitz 390
4LV10.3 BS: Velostationen 391
41LV10.4 BL: Radweg Buus - Maisprach 392
41LV10.5 BL: Pratteln - Augusta Raurica, Netzllckenschluss Ergolzradweg 393
41LV10.6 BL: Radroute Aesch - Duggingen 394
41LV10.7 BL: Oberwil, Querung Tram/Bottmingerstrasse 396
41V10.8 Hégenheim: Aménagement d’un parking vélo sur la placette de I’'Europe a Hégenheim 397
4LV10.9 Pratteln: LV-Achsen Bredella 398
4LVv10.10 Birsfelden: LV-Brlcke tber die Birs 599
41V10.11 Birsfelden: Offentliche gedeckte Veloabstellplatze im Zentrum 400
4LV10.12  Kaiseraugst: Ausbau Angebot an Veloabstellanlagen 401
41V10.13 Kaiseraugst: Niveaufreie und sichere Fuss- und Veloverkehrsachse Ost-West, Teil Rampe 402
41LV10.14 Kaiseraugst: Verbreiterung Bahnweglein far LV-Nutzung 403
41V10.15 Mohlin: Verbesserung LV-Achsen und Zugange zum Bahnhof 404
41LV10.16 Reinach: Erganzungen Fuss- und Velowege inkl. Veloabstellanlagen 405
4LV10.17  Arlesheim: LV-Unterfuhrung SBB inkl. Fusswegverbindung bis Griebengasse (Tramhaltestelle) 406
41V10.18 Arlesheim: «Spitzerweglein» und Trottoirverlegung im Tal inkl. Knotenanpassung Birseckstrasse/Mattweg 407
41V10.19 Mlnchenstein: Neue Fussgangerbricke mit Lift «Van Baerle-Neue Talstrasse» 408
41LV10.20 Dornach: Langsamverkehrsunterfihrung Apfelsee 409
41V10.21 Dornach: Erweiterung Personenunterfihrung Bahnhof Dornach-Arlesheim fir Langsamverkehr 411
41LV10.22 Dornach: Fussverkehr - Behebung Schwachstellen 412
41V10.23 Dornach: Langsamverkehr Aufwertung Birsquerung 413
41V10.24 Dornach: LV-Verbindung Bahnhof Dornach-Arlesheim - Reinach (Stécklin Areal) 414
4LV10.25 Laufen: Erschliessung Fussweg Bierkellerweg 415
41V10.26 Duggingen/Pfeffingen: Durchgehender Birsuferweg 416
41LV10.27 Allschwil: Ausbau und Verbesserung LV-Achsen inkl. Veloabstellanlagen 417
4LVv10.28 Binningen: Verbindung Paradiesstrasse - Weinbergstrasse 418
41V10.29 Binningen: Fussweg Benkenstrasse 419
4LV10.30 Binningen: Veloabstellanlagen 420
41V10.31 Binningen: Lickenschluss Blumenstrasse 421
41LV10.32 Bottmingen: Behebung Schwachstellen Fussverkehr 422
4LV10.33  Rodersdorf: Ausbau Fusswegnetz 423
41V10.34 SLA: Liaison cyclable Sierentz - Waltenheim 424
4LV10.35 SLA: Liaison cyclable Leymen - Biel-Benken 425
4LV10.36 SLA: Liaison cyclable Folgensbourg - Wentzwiller 426
41V10.37 SLA: Liaison cyclable Hésingue - Saint-Louis 427
4LV10.38 SLA: Liaison cyclable Geispitzen - Waltenheim 428
4LV10.39 SLA: Liaison cyclable Attenschwiller - Wentzwiller 429
4LV10.40 SLA: Liaison cyclable Huningue Rue du Rhin 430
41V10.41 SLA: Liaison cyclable Kappelen - Helfrantzkirch 431
41.VvV10.42 SLA: Liaison cyclable Koetzingue - Waltenheim 432
41LV10.43 SLA: Liaison cyclable Leymen - Hagenthal-le-Bas 433
41V10.44 SLA: Liaison cyclable Village-Neuf - Saint-Louis 434
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

3.4.2 Massnahmenblatter (A-Horizont)
Fiches de mesure (horizon A)
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Projet d’agglomération de Bale 4° génération

4LV

Lk Lorrach: Radschnellverbindung RS 7 (K]
Wiesental Schopfheim - Lorrach

w Massrahme

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach HOAI a
Leistungs- "
phase 1-2

14'000'000 2025 2028
Federfliihrende Stelle Finanzierung

Stadt Lérrach,
Gemeinde Steinen,
Gemeinde Maulburg,
Stadt Schopfheim

Bundesrepublik
Deutschland, Land
Baden-Wurttemberg

Landkreis Lérrach Landkreis Lérrach

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Die Radschnellverbindung Schopfheim - Loérrach besitzt mit ihrem Anschluss an Riehen und
Basel eine Uberregionale Verbindungsfunktion in die Schweiz und verflgt gemass der Mach-
barkeitsstudie Uber ein erwartetes durchschnittliches Potenzial auf der gesamten Strecke von
mehr als 2’000 Radfahrten/Tag. Das Trasse wird vom Land Baden-Wirttemberg daher als
Kreisstrasse eingestuft. Zusatzlich zu den fur Kreisstrassen gultigen Normen, Regelwerte und
Empfehlungen sind die vom Land Baden-Wirttemberg eingefthrten Qualitatsstandards und

Musterldsungen zu bertcksichtigen.

Hier wird eine Radschnellverbindung als solche definiert, wenn auf mindestens 80% der Stre-
cke die Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen eingehalten werden und bis max. 10%
der Strecke weitestgehend den Zielnetz-Standard des RadNETZ Baden-Wurttemberg erflllen
(Siehe Vertragsbestandteil «Qualitatsstandards fur das RadNETZ Baden-Wdlrttemberg» sowie
«Musterldsungen fUr Radverkehrsanlagen in Baden-Wurttemberg»). Die verbleibende Strecke

muss mindestens den reduzierten Standards fUr Radschnellverbindungen gentigen.

Fur die Planung der Radschnellverbindung erhalt der Landkreis Finanzhilfen des Landes und
des Bundes. Daher sind die Vorgaben des Bundes, die in der «Verwaltungsvereinbarung Rad-

schnellwege 2017 - 2030» definiert werden, zu berlcksichtigen.

Die verkehrlichen Wirkungen der neuen Verbindungen und insbesondere die dadurch ver-
besserte Erreichbarkeit des Landkreises bilden die Grundlage, um die raumrelevanten Effekte
abschatzen zu kénnen. FUr die Potenzialanalyse wurde als Verkehrsmodell das Gesamtver-

kehrsmodell Basel herangezogen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Korridorzentren: als Teil der polyzentrischen Struktur starken

» Die Bahnstationen sind als attraktive Verkehrsdrehscheiben ausgebaut und stellen dei
VerknUpfung mit der értlichen OV-Feinerschliessung und mit dem Fuss- und Velover-
kehrsnetz sicher.

» Die Vorzugsrouten bieten schnelle, direkte und sichere Veloverbindungen zwischen den
inneren Korridoren und dem Agglomerationszentrum.

Bezug zu Teilstrategien:
» QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern
» V4.1 Vorzugsrouten regional abgestimmt planen und implementieren

Handlungsbedarf:

Umsetzung von Velovorzugsrouten in der Talachse. Mit der Realisierung von Velovorzugs-
routen werden die Gemeinden des Wiesentals untereinander und mit der Kernstadt direkt

verbunden.

Nutzen/Wirkung:

WK1

Die Radschnellverbindung Wiesental birgt eine deutliche Qualitatssteigerung fur den Veloverkehr.

WK2

Durch eine attraktive Gestaltung der Radschnellverbindung wird die Qualitat des 6ffentlichen
Raums in den vier Kommunen gesteigert.

WK3

Durch den hohen Standard einer Radschnellverbindung wird die Infrastruktur fir den Velover-
kehr sicherer und komfortabler. Die objektive Verkehrssicherheit wird streckenbezogen und an
Knotenpunkten erhéht.

WK4

Durch das Verlagerungspotenzial von MIV-Fahrten auf den Langsamverkehr ist von einer Reduk-
tion von Luftschadstoffen-, Treibhausgasen und zusatzlich die Reduktion von Larmemissionen
auszugehen.

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

41LV10.55 Loérrach: Trennung Fuss- und Veloweg entlang der Wiese (Pendlerroute West) A

41LV13 Lérrach: Grin- und Querverbindung B
4S23.1 Stettenfeld

4524.3 Franz-Ehret-Strasse, Schopflin-Areal Brombach

4524.8 MMZ (Areal Weberei Conrad)

4524.9 Wohn- und Geschéaftshaus LO

4524.10 Buchmatte

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Landkreis Lérrach Stadt Lérrach, Gemeinde Steinen, Gemeinde Maulburg, Stadt Schopfheim
Regionalplanrelevanz: (D) Koordinationsstand:

(e

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Die Erarbeitung der Machbarkeitsstudie fand in enger Zusammenarbeit mit dem Landkreis Lorrach und einer fur
Projektgruppe unter Vorsitz des Landkreises statt. Diese bestand neben dem Landkreis aus Vertreterinnen und
Vertretern des Regierungsprasidiums Freiburg, den betroffenen Kommunen, dem Kanton Basel-Stadt, den Ver-
banden und Vereinen (Regionalverband Hochrhein-Bodensee, Hochrheinkommission, Agglomerationsprogramm
Basel) sowie Interessenvertreter (IG Velo, BUND-Regionalverband Hochrhein) und interessierten Unternehmen.
Die Radschnellverbindung wurde im Rahmen des Raumkonzepts Wiesental 2040 als Handlungsfeld 8 definiert und

beschlossen.

Umweltvertraglichkeit

Fur das Vorhaben erfolgt eine UVP. Es bestehen somit keine unbereinigten Konflikte mit der
Umweltschutzgesetzgebung und/oder zwischen der Massnahme und geschutzten oder fur
den Natur- und Heimatschutz wichtigen Gebieten.

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

» Erwartetes durchschnittliches Potenzial auf der gesamten Strecke von mehr als 2’000
Radfahrten/Tag

» Zusatzliche Radverkehrsnachfrage: 1’342 Fahrten/Tag

» Verlagerte MIV-Fahrten: 800/ Tag

Machbarkeitsstudie
Radschnellverbin-
dungen Grosses
Wiesental,
Hochrhein und
Oberrhein im
Landkreis Lérrach -
Schlussbericht 2019
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4LV2

BL: VVR Allschwil Bachgraben - Basel SBB,
1. Etappe
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Massnahmenbeschrieb

Das kantonale Veloroutennetz des Kantons Basel-Landschaft dient priméar dem Alltagsverkehr
und umfasst die wichtigen Langsachsen in den Talern sowie deren Querverbindungen. Die
Routen sind im heutigen Netz nicht in unterschiedliche Hierarchien unterteilt. Im zukUnftigen
Radroutennetz 2030, welches aktuell erarbeitet wird, soll eine Hierarchisierung (Basisnetz,
Hauptrouten und Velovorzugsrouten) des kantonalen Veloroutennetzes erfolgen. Entlang der
neuen Vorzugsrouten wird der Veloverkehr priorisiert.

Das Entwicklungsgebiet Bachgraben ist schlecht in die regionalen Verkehrsnetze integriert
und die Erreichbarkeit ist in den Spitzenstunden vor allem durch den MIV eingeschrankt. Das
Gebiet liegt raumlich nahe an der Kern-stadt Basel und den inneren, urban gepragten Agglo-
merationsgemeinden mit hohem Potential fur den Veloverkehr. Die Verbindung zwischen
Basel SBB und dem Bachgraben soll fUr den Veloverkehr als Vorzugsroute ausgebildet werden
und im Raum Dorenbach und Basel SBB an die weiteren Velovorzugsrouten (Leimental, Birs-
tal, Rheintal) angeschlossen werden. Die vorliegende Massnahme sieht den Ausbau fur den
Teil BL (Abschnitte A - C und Knoten II) vor.

An der Grenze zu Frankreich besteht ein Anschlusspunkt an die franzdsischen Velonetze. Im
Zusammenhang mit der Umfahrung von Hégenheim und Hésingue (4M2) ist neu auch ein
Radweg vorgesehen, welche an dieser Stelle («beim Kreuz») auf das Schweizer Netz trifft.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrdger hochwertig verdichten

> Ein dichtes und attraktives Fuss- und Veloverkehrsnetz sorgt flachendeckend fur direkte
Verbindungen

> Ein durchgéangiges, trinationales Velohauptroutennetz bietet sichere und attraktive Ver-
bindungen durch die Agglomeration. Es verbindet Siedlungsgebiete innerhalb der Korri-
dore und zwischen den Korridoren miteinander.

Bezug zu Teilstrategien:

» V4.1 Vorzugsrouten regional abgestimmt planen und implementieren

> V5.1 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interest verbessern und attraktivieren

Handlungsbedarf:

Mit der Realisierung von prioritdren Veloverbindungen auf Achsen mit hohem Velopoten-
zial wird das Leimental direkt mit der Kernstadt (und angrenzenden Korridoren) verbunden.
Damit wird die Konkurrenzfahigkeit des Veloverkehrs erhohnt.

Nutzen/Wirkung:

Entflechtung MIV/Fuss- und Veloverkehr, Erhebliche Verbesserung und Attraktivierung des Velo-
WK1 verkehrssystems inklusive Etablierung einer starkeren Netzhierarchie entlang definierter Achsen
mit entsprechendem Nachfragepotetial

Erhéhung der Erschliessungsqualitat von Entwicklungsbereichen, Schaffung eines angemessenen
WK2 zusatzlichen Verkehrstragers fur den zunehmend urbanen Raum, Anbindung der Entwicklungs-
gebiets Bachgraben in Richtung Basel SBB und andere Achsen der Velovorzugsrouten

Reduktion der Konflikte zwischen MIV und Fuss- und Veloverkehr, dadurch Erhéhung der objek-

WKs tiven Sicherheit, Erhdhung der subjektiven Sicherheit durch separate hochwertige Anlage

Ortliche Reduktion der Larm- und Luftschadstoffimmissionen durch Attraktivitatssteigerung des

Wk4 Veloverkehrs und resultierende Verkehrsverlagerung




Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

4M2 SLA: Contournement Hésingue-Hégenheim A
41.V10.27 Allschwil: Ausbau und Verbesserung LV-Achsen inkl. Veloabstellanlagen A
ALV10.8 Hggenhe!m: Aménagement d’un parking vélo sur la placette de I’'Europe a A
Hégenheim
454.1 Arbeitsplatzgebiet Bachgraben
454.3 Zone d’activité Hégenheim
415 Parc des Carrieres
Beteiligte Stellen/Koordination
Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Landschaft Gemeinde Allschwil, Kanton Basel-Stadt
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
Ja 4
kein Stand
D Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:
Projekt in Abstimmung mit der Gemeinde Allschwil und dem Basel-Stadt. Entspricht der kantonalen und regiona-

len Velonetzkonzeption. Richtplaneintrag BL geplant far 2021.

Umweltvertraglichkeit

Voraussichtlich keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/oder zwischen der
Massnahme und geschUtzten oder fUr den Natur- und Heimatschutz wichtigen Gebieten.

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

» Dokumente: Variantenstudium, Machbarkeitstberprifung
» Bewilligungsverfahren geplant 2023 - 2024
> Ausfuhrungsprojekt geplant 2024

Bearbeitungsab-
schnitte der Velo-
vorzugsroute (VVR)

i Velovorzugsroute (VVR) Bachgraben — Basel SBB Echhgrabe“ - Basel
. Strukturierung der Bearbeitungsabschnitte

Streckenabichnitte Schnittstellen I|r Knaten

& Grenze Frankreich = Hegenheimenmallweg | Hegenheimermattweg (Tram / ZUBA)

B Hegenheimermattweg — Baslerstrasse N Baslerstrasse (umgebaute Kantonsstrasse
€ Baslerstrasse = 5t, Galler-Ring Wl Oberwilerstrasse (VYR Leimental)

D Wanderstrasse = Oberwilerstrasse
E Oberwilerstrasse - Bahnhof Basel S88

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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4LV3

BL: Birsstadt - Velovorzugsroute West, 1. Etappe
(Schliisselmassnahmen)

e o rtaed

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- ‘.
studie

15°00°000 2024 2028
Federfuhrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Landschaft
Kanton Basel-Landschaft
Ausgabenbewilligung Bauprojekt geplant 2022
Ausgabenbewilligung Realisierung geplant 2024

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Massnahmenbeschrieb

Das kantonale Veloroutennetz des Kantons Basel-Landschaft dient priméar dem Alltagsverkehr
und umfasst die wichtigen Langsachsen in den Talern sowie deren Querverbindungen. Die
Routen sind im heutigen Netz nicht in unterschiedliche Hierarchien unterteilt. Im zukUnftigen
Radroutennetz 2030, welches aktuell erarbeitet wird, soll eine Hierarchisierung (Basisnetz,
Hauptrouten und Velovorzugsrouten) des kantonalen Veloroutennetzes erfolgen. Entlang der
neuen Vorzugsrouten wird der Veloverkehr priorisiert.

Der Kanton Basel-Landschaft treibt das Thema Vorzugsrouten voran. Dazu wird eine erste
Pilotstrecke umgesetzt und damit Erfahrungen gesammelt. Aufgrund der rdumlichen Struktur
und der hohen Dichte an Einwohnenden und Beschaftigten bestehen dafur im Birstal grosse
Potenziale. Die Gemeinden im Birstal zeigten in der Vergangenheit bereits ein hohes Mass an
Eigeninitiative (z.B. sieht das Velonetz der Region Birsstadt bereits «Veloschnellrouten» vor),
zudem ist auch die politische Unterstitzung hoch. Daher soll die Pilotstrecke im Birstal rea-
lisiert werden. Wegen der Strukturierung des Birstals in zwei Siedlungsbander aufgrund von
landschaftlichen und infrastrukturellen Gegebenheiten (Fluss respektive HLS und Schienen-
wege) sollen zukUnftig zwei Velovorzugsrouten angelegt werden. Auf der westlichen (Aesch-
Reinach-Munchenstein-Basel) und auf der 6stlichen Talseite (Aesch-Dornach-Arlesheim-Mun-
chenstein (Talstrasse)-Basel).

In einem umfangreichen Variantenstudium in Abstimmung mit den Gemeinden, wurde fur jede Historie Prio
Talseite eine Bestvariante evaluiert. Des Weiteren kam man zu der Erkenntnis, dass sich die AP1/ARE-Code
Westseite am besten fUr das Pilotprojekt eignet. = =
AP2/ARE-Code
Gleichwohl soll auf der Ostseite bereits ein erster Abschnitt realisiert werden, dieser wird in - -

einem separaten Massnahmenblatt (4L.V4) eingereicht. AP3/ARE-Code

Parallel zur Pilotstudie wurde eine Studie «Merkblatt zur Gestaltung von Velovorzugsrouten»
erarbeitet, welche als Grundlage fUr die Projektierung angewendet wird. Zwischen den beiden Massnahmenkategorie
Projekten erfolgte ein enger fachlicher Austausch. Langsamverkehr

Nach aktuellem Wissensstand werden ca. CHF 35 Mio. zur Realisierung der westlichen Velo- e e e
vorzugsroute bendtigt. Aufgrund der Hohe des Investitionsvolumens und der Vielzahl an Teil- -
stlcken wird es nicht moglich sein, die gesamte Route im AP4 A-Horizont zu realisieren. Daher
sollen in einem ersten Schritt Teilstlcke, welche fUr sich alleine funktionieren resp. eine Ver-
besserung fur den Veloverkehr bewirken (SchlUsselmassnahmen) realisiert werden. Die Fertig-
stellung der gesamten Route soll im A-Horizont des AP5 erfolgen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten

» Ein dichtes und attraktives Fuss- und Veloverkehrsnetz sorgt flachendeckend flr direkte
Verbindungen

» Ein durchgangiges, trinationales Velohauptroutennetz bietet sichere und attraktive Ver-
bindungen durch die Agglomeration. Es verbindet Siedlungsgebiete innerhalb der Korri-
dore und zwischen den Korridoren miteinander.

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen
» Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Bezug zu Teilstrategien:

» V4.1 Vorzugsrouten regional abgestimmt planen und implementieren

> V5.1 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interest verbessern und attraktivieren

Handlungsbedarf:

Mit der Realisierung von prioritdren Veloverbindungen auf Achsen mit hohem Velopotenzial
wird das Birstal direkt mit der Kernstadt (und angrenzenden Korridoren) verbunden. Damit
wird die Konkurrenzfahigkeit des Veloverkehrs erhéhnt.

Nutzen/Wirkung:

Entflechtung MIV/Fuss- und Veloverkehr, Erhebliche Verbesserung und Attraktivierung des Velo-
WK1 verkehrssystems inklusive Etablierung einer starkeren Netzhierarchie entlang definierter Achsen
mit entsprechendem Nachfragepotetial

Erhéhung der Erschliessungsqualitédt von Entwicklungsbereichen, Schaffung eines angemessenen

WK2 zusatzlichen Verkehrstragers fur den zunehmend urbanen Raum

WK3 Reduktion der Konflikte zwischen MIV und Fuss- und Veloverkehr, dadurch Erhéhung der objek-
tiven Sicherheit, Erhdhung der subjektiven Sicherheit durch separate hochwertige Anlage

WK4 Ortliche Reduktion der L&rm- und Luftschadstoffimmissionen durch Attraktivitatssteigerung des

Veloverkehrs und resultierende Verkehrsverlagerung

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

41V10.2 BS: Fuss- und Veloverkehrsachsen im Gebiet Dreispitz A
41LV10.6 BL: Radroute Aesch - Duggingen A
4LV10.16 Reinach: Erganzungen Fuss- und Velowege inkl. Veloabstellanlagen A
4S5.1 Dreispitz

4S6.1 Gartenstadt

4S8.1 Kagen/Neureinach

4S8.2 Hinterkirch

4S9.1 Aesch-Nord

4510.2 Widen

414 Birspark Landschaft

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Landschaft Gemeinden der Birsstadt
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
Ja )

Kein Stand
D Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:
Projekt in Abstimmung mit den Gemeinden der Birsstadt und Kanton Basel-Stadt. Entspricht der kantonalen und

regionalen Velonetzkonzeption. Richtplaneintrag geplant fur 2022.



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Umweltvertraglichkeit

Voraussichtlich |6sbare Konflikte zwischen Aesch und Reinach mit Grundwasserschutzzone
S2 der Gemeinden Aesch-Dornach-Pfeffingen. Fruchtfolgeflachen zwischen Aesch und Rei-
nach zu beachten.

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

» Dokumente: Variantenstudium, Machbarkeitstberprifung
» Bewilligungsverfahren geplant 2023 - 2024
> AusfUhrungsprojekt geplant 2024
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4LV4

BL: Birsstadt - Velovorzugsroute Ost, 1. Etappe

HEINACH P s T 1|

— Massrahme

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- "
studie

20’°00°000 2024 2028
Federfiihrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Landschaft
Kanton Basel-Landschaft
Ausgabenbewilligung Bauprojekt geplant 2022
Ausgabenbewilligung Realisierung geplant 2024

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Das kantonale Veloroutennetz des Kantons Basel-Landschaft dient priméar dem Alltagsverkehr
und umfasst die wichtigen Langsachsen in den Talern sowie deren Querverbindungen. Die
Routen sind im heutigen Netz nicht in unterschiedliche Hierarchien unterteilt. Im zukUnftigen
Radroutennetz 2030, welches aktuell erarbeitet wird, soll eine Hierarchisierung (Basisnetz,
Hauptrouten und Velovorzugsrouten) des kantonalen Veloroutennetzes erfolgen. Entlang der
neuen Vorzugsrouten wird der Veloverkehr priorisiert.

Der Kanton Basel-Landschaft treibt das Thema Vorzugsrouten voran. Dazu wird eine erste
Pilotstrecke umgesetzt und damit Erfahrungen gesammelt. Aufgrund der rdumlichen Struktur
und der hohen Dichte an Einwohnenden und Beschaftigten bestehen dafur im Birstal grosse
Potenziale. Die Gemeinden im Birstal zeigten in der Vergangenheit bereits ein hohes Mass
an Eigeninitiative (z.B. sieht das Velonetz der Region Birsstadt bereits «Veloschnellrouten»
vor), zudem ist auch die politische Unterstitzung hoch. Daher soll die Pilotstrecke im Birstal
realisiert werden. Wegen der Strukturierung des Birstals in zwei Siedlungsbander aufgrund
von landschaftlichen und infrastrukturellen Gegebenheiten (Fluss resp. HLS und Schienen-
wege) sollen zukUnftig zwei Velovorzugsrouten angelegt werden: Auf der westlichen (Aesch-
Reinach-Munchenstein-Basel) und auf der 6stlichen Talseite (Aesch-Dornach-Arlesheim-Mun-
chenstein (Talstrasse)-Basel).

In einem umfangreichen Variantenstudium in Abstimmung mit den Gemeinden, wurde fur jede Historic Prio
Talseite eine Bestvariante evaluiert. Des Weiteren kam man zu der Erkenntnis, dass sich die AP1/ARE-Code
Westseite am besten flr das Pilotprojekt eignet. Dieses Projekt wird als separate Massnahme = =
eingereicht. AP2/ARE-Code
Gleichwohl soll auf der Ostseite bereits ein erster Abschnitt realisiert werden. Die Realisierung AP3/ARE-Code

der Velovorzugsroute ist hier von diversen Arealentwicklungen abhangig und es macht Sinn, = =
diese abgestimmt zu entwickeln. Aus diesem Grund erfolgt die Realisierung auf der Ostseite

in Abschnitten. Die ostseitige LinienfUhrung verlauft bikantonal (BL und SO) und I&sst sich in Massnahmenkategorie
drei Abschnitte einteilen: 1 Abschnitt SO, 1 und 2 Abschnitt BL. Die in diesem Massnahmen- Langsamverkehr
blatt eingereichte Massnahme ist der Abschnitt 1 BL der zukUnftigen Velovorzugsrouten vom
Bahnhof MUnchenstein bis Bahnhof Dornach-Arlesheim. e e e
Parallel zur Pilotstudie wurde eine Studie «Merkblatt zur Gestaltung von Velovorzugsrouten»

erarbeitet, welche als Grundlage fUr die Projektierung angewendet wird. Zwischen den beiden

Projekten erfolgte ein enger fachlicher Austausch.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten

» Ein dichtes und attraktives Fuss- und Veloverkehrsnetz sorgt flachendeckend flr direkte
Verbindungen

> Ein durchgangiges, trinationales Velohauptroutennetz bietet sichere und attraktive Ver-
bindungen durch die Agglomeration. Es verbindet Siedlungsgebiete innerhalb der Korri-
dore und zwischen den Korridoren miteinander.

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen
» Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Bezug zu Teilstrategien:

» V4.1 Vorzugsrouten regional abgestimmt planen und implementieren

> V5.1 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interest verbessern und attraktivieren

Handlungsbedarf:

Mit der Realisierung von prioritdren Veloverbindungen auf Achsen mit hohem Velopotenzial
wird das Birstal direkt mit der Kernstadt (und angrenzenden Korridoren) verbunden. Damit
wird die Konkurrenzfahigkeit des Veloverkehrs erhéhnt.

Nutzen/Wirkung:

Entflechtung MIV/Fuss- und Veloverkehr, Erhebliche Verbesserung und Attraktivierung des Velo-
WK1 verkehrssystems inklusive Etablierung einer starkeren Netzhierarchie entlang definierter Achsen
mit entsprechendem Nachfragepotetial

Erhéhung der Erschliessungsqualitédt von Entwicklungsbereichen, Schaffung eines angemessenen

WK2 zusatzlichen Verkehrstragers fur den zunehmend urbanen Raum

WK3 Reduktion der Konflikte zwischen MIV und Fuss- und Veloverkehr, dadurch Erhéhung der objek-
tiven Sicherheit, Erhdhung der subjektiven Sicherheit durch separate hochwertige Anlage

WK4 Ortliche Reduktion der L&rm- und Luftschadstoffimmissionen durch Attraktivitatssteigerung des

Veloverkehrs und resultierende Verkehrsverlagerung

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

4066 BL: Neue Tramhaltestelle Freilager A
MIV 4M5 BL: Arlesheim - Mlnchenstein, Verschiebung Kantonsstrasse ins Tal (inkl. FlaMa) A

4LV8 SO: Birsstadt - Velovorzugsroute Ost, Abschnitt Solothurn A

41LV10.2 BS: Fuss- und Veloverkehrsachsen im Gebiet Dreispitz A

4LV10.17 ?{J:jﬁai?é;\;—listerfuhrung SBB inkl. Fusswegverbindung bis Griebengasse A

4LV10.18 SAJLZSg?:;:&i?:;ii;y;iﬁu:;nd Trottoirverlegung im Tal inkl. Knotenanpas- A

41LVvV10.19 MUnchenstein: Neue Fussgangerbricke mit Lift «Van Baerle-Neue Talstrasse» A

4S5.1 Dreispitz

4S7.1 Gstad

414 Birspark Landschaft

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Landschaft Gemeinden der Birsstadt
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
Ja )

Kein Stand
D Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:
Projekt in Abstimmung mit den Gemeinden der Birsstadt und den Kantonen Solothurn und Basel-Stadt. Entspricht

der kantonalen und regionalen Velonetzkonzeption. Richtplaneintrag geplant fur 2022.
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Umweltvertraglichkeit

Voraussichtlich [6sbare Konflikte mit der Grundwasserschutzzone S2 der Gemeinde Arlesheim.

» Dokumente: Variantenstudium, Machbarkeitstberprifung
» Bewilligungsverfahren geplant 2023 - 2024
» Ausfuhrungsprojekt geplant 2024
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4LVOS

Rheinfelden (D), Radweg Kraftwerk Rhyburg -
Beuggen

Neuland: . B Riedmatl

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach HOAI a
Leistungs- ‘.
phase 1-2

9'000'000 2024 2026
Federfuhrende Stelle Finanzierung

Stadt Rheinfelden Sk RS

(Baden)
(Baden) 100%
Stand Umsetzungsschritte
Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Massnahmenbeschrieb

Der vorhandene Radweg fuhrt ab dem Kraftwerk Rhyburg-Schwérstadt Gber Riedmatt nach
Beuggen. Die Radfahrer kreuzen die Bundesstrasse an einer sehr unfalltrachtigen Stelle. Nach
Riedmatt fuhrt der Radweg entlang der hochfrequentierten B34.

In der vorhandenen Machbarkeitsstudie wurde eine in die Landschaft eingebundene neue
WegefUhrung, unabhangig von den vorhandenen Verkehrseinflissen, stdlich der B34 unter-
sucht. Hieraus ergab sich die priorisierte Rheintrasse.

Die mogliche Rheintrasse ist gepragt durch eine leichte Stahlkonstruktion welche mit grossen
Spannweiten schwebend Uber den Rhein fuhrt. Daher kann diese Trasse in nur 3 kennzeich-
nende Einzelabschnitte unterteilt werden.

Der Radweg wurde auf eine Breite von 3,50 m festgelegt. Streckenabschnitt 1: Einfahrtsbe-
reich des Radweges auf die neue TrassenfUhrung oberhallb und nérdlich der Fischtreppe beim
Kraftwerk Rhyburg-Schworstadt. Die vorhandene Gelandeprofilierung, vorh. Fussweg wird
Ubernommen und fUhrt anschliessend in das Brickenbauwerk, Uber. AusfUhrung als einfacher,
ebenerdiger Radweg mit talseitigem Absturzgelédnder. Abstimmung mit dem Energiedienst
erforderlich.

Streckenabschnitt 2: Stahlverbundbricke Uber dem Rhein, Grindung mittels Grossbohrpfah-
len im Fels. Brlickenplatte aus Verbundplatte und seitlichem Schutzgeldnder Die Brlcke wird
als leichte Stahl-Fachwerkkonstruktion ausgebildet, um die Vorfabrikation zu ermdéglichen.
Der Bodenbelag wird aus einer leichten, abgedichteten Stb.-Verbundkonstruktion erstellt.

Erstellung mittels Ponton vom Wasser. AusfUhrung technisch anspruchsvoll, einseitiger Historie Prio
Arbeitsfortschritt im Vorschub wird angestrebt. Streckenabschnitt 3: Geplanter Radweg auf AP1/ARE-Code

der Reststrecke von ca. 550 m. Ebenerdiger Ausbau des bereits vorhandenen Fussweges von = =
der Seite Schloss Beuggen moglich; entlang des Rheins im bestehenden heimischen Laub- AP2/ARE-Code

baumbewuchs. Bauliche Umsetzung mit normalen Erdbau und Rodungsmassnahmen not- - -
wendig, kleinere Hangsicherungsstlitzwande erforderlich, Schutzgelander zur Rheinseite teil- AP3/ARE-Code
weise notwendig = =

Massnahmenkategorie
ZWGCkaSSlgkelt und Nutzen Langsamverkehr

Bezug zum Zukunftsbild: e e e
Korridorzentren: als Teil der polyzentrischen Struktur starken -
» Qualitatsvolle Freiraume sorgen flr vielfaltige Begegnungs- und Erholungsmoglichkeiten.
» Ein durchgéangiges, trinationales Velohauptroutennetz bietet sichere und attraktive Ver-
bindungen durch die Agglomeration. Es verbindet Siedlungsgebiete innerhalb der Korri-
dore und zwischen den Korridoren miteinander.

Bezug zu Teilstrategien:
» L6.2 Die dkologische und naherholungsbezogene Vernetzungsfunktion starken
» V4.2 Hauptrouten und Erganzungsrouten sicher und attraktiv gestalten

Handlungsbedarf:

Hoher Bedarf der Realisierung von attraktiven, konkurrenzfédhigen Veloverbindungen auf
beiden Seiten des Rheins, welche die Gemeinden des Hochrheins sowohl untereinander als
auch mit der Kernstadt direkt verbunden

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Machbarkeitsstu-
die Radweg von
Kraftwerk Ryburg-
Schworstadt nach
Beuggen, 2019
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Nutzen/Wirkung:

Durch die neue Gehe- und Radwegverbindung zwischen Rheinfelden und Schwérstadt am Rhein
WK1 wird ein gefahrliches Kreuzen der B 34 nicht mehr nétig. Durch diese Massnahme wir der Ver-
kehrsfluss des Radverkehrs und des Strassenverkehrs flissiger und sicherer.

Die neue Radwegverbindung schafft eine engere Verbindung zwischen der Gemeinde Schwor-

WK2 stadt und der Stadt Rheinfelden (Baden) mit seinen Ortsteilen.

Mit der getranten Fihrung vom Radverkehr und dem Strassenverkehr wird eine sichere Verbin-
WK3 dung geschaffen. So wird nicht nur die subjektive Sicherheit erhéht, sondern auch die objektive
Sicherheit

Durch die spezielle Bauweise der Rheinvariante wird versucht den Einfluss, auf die vorhandene
Natur, so gering wie moglich zu halten.

Die Benutzer der neuen Gehe- und Radwegverbindung werden durch die Fihrungsform von
Immissionen wie z. B. Abgase des Strassenverkehrs und Larm ferngehalten. Zuséatzlich wird durch
die Verbindung das Radwegenetz ausgebaut und attraktiver hiermit wird langfristig der Lang-
samverkehr gestarkt und CO2 Ausstoss verhindert.

WK4

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

413 Rheinuferrundweg «extended»

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfliihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Stadt Rheinfelden (Baden) -

Regionalplanrelevanz: (D) Koordinationsstand:

D Ja
Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Plangenehmigungsverfahren/Baubeschluss

Umweltvertraglichkeit

Die Umweltbelange wurden in der Machbarkeitsstudie vom BUro Kunz Gal.aPlan gepruft und
berucksichtigt.




Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LV6

CEA : Passerelle piétons/cycles entre Quartier du
Lys et le Technoparc
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Prét a étre réalisé et financement garanti :

Etat de planification Colts (CHF) Mise en oeuvre Mise en service
3 o @B Tl £
4’550°000 2024 2026
L’organisme responsable Financement:
Collectivité européenne Collectivité européenne
d’'Alsace d’Alsace

Etapes de mise en ceuvre:

Planification Permis de construire Financement

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Catégorie de mesure
Mobilité douce

Sous catégorie

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Le projet de liaison cyclable entre la gare de Saint-Louis et Hésingue est un élément structu-
rant de I'axe est-ouest du réseau cyclable de la partie francaise de 'agglomération trinationale,

Cette liaison permettra de relier la gare de Saint-Louis, véritable pole multimodal (parking-
relais, parc a vélos, bus, tram3) en cours de développement (quartier du Lys Technoparc/
Euro3Lys) et le secteur Sud-Ouest de I'EuroAirport en pleine expansion ainsi que la Zone
Industrielle d’'Hésingue. De plus, elle va permettre de créer un accés cyclable sécurisé a des
sites sportifs et culturels (La Coupole, la Comeéte) et les établissements scolaires (college).
Pour finir, ce nouvel aménagement permettra de renforcer les connections avec les Eurovélo-
routes 15, 6 et 5. L'aménagement cyclable rassemble donc les usages utilitaires, touristiques
et de loisirs.

Saint-Louis Agglomération a prévu de réaliser le troncon manguant entre Hésingue et le tech-
noparc (cf fiche 4S527.2) et progressivement ceux prévus dans les secteurs en cours de déve-
loppement (Quartier du Lys, Euro3Lys/technoport), Le passage au dessus de l'autouroute
sera réalisé par Conseil Départemental (objet de la présente fiche).

Cet aménagement, notamment la passerelle de franchissement de I'’A35 et de la route douani-
ere, résorbe la discontinuité cyclable entre les communes de Saint-Louis et de Hésingue due
a la coupure engendrée par 'A35. En effet, I'utilisation de la RD105 pour passer 'A35 ne serait
pas convenable au vu du nombre de véhicules par jour (18 323 véh/j) et du détour a réaliser
par le cycliste. L'estimation de sa frégquentation est de 784 vélos/jour basée sur les données
recensées sur les itinéraires cyclables aux alentours.

Opportunité et utilité

Relations avec la vision d’avenir :

Centre de l'agglomération : densifier le pdle de développement principal en préservant la

qualité

> Un réseau piétonnier et cyclable dense et attractif assure des liaisons directes sur tout le
territoire.

> Un réseau trinational continu des principaux itinéraires cyclables permet des liaisons slres
et attractives a travers 'agglomération. |l relie les zones urbanisées a I'intérieur des corri-
dors et entre les corridors.

Relations avec les stratégies sectorielles :

> V4.2 Aménager des itinéraires principaux et complémentaires sirs et attractifs

> V5.1 Améliorer le raccordement des points d’intérét et l'attractivité des chemins pour pié-
tons le long des routes trés fréquentées

Besion d’action :

Manqgue d’infrastructures cyclables en particulier sur les axes transversaux est-ouest dans la
plaine rhénane, parfois du fait de coupures majeures du territoire (EAP, A35, RD105, ligne de
chemin de fer).

Utilité/Effet:

WK1 Encouragement de la mobilité douce par une nouveaux passerelle
WK2 -

WK3 Connexion sans conflits d'intersection

WK4 Pollutions atmosphériques sera significativement réduite.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Coordination entre transports et urbanisation/Relation avec d'autres mesures

41.V10.37 SLA: Liaison cyclable Hesingue - Saint-Louis A

4527.1 Po6le de développement Quartier du Lys

L’organisme responsable Autres participante:
Département du Haut-Rhin Saint-Louis Agglomération.
Scot: (F) Coordination:

|:| Oui
No

Répartition des roles entre le canton, la région et les communes :

La passerelle sera réalisée par le Département du Haut-Rhin dans le cadre du projet 5A3F. La gestion et I'entretien

ultérieur de l'ouvrage, de sesrampes d’accés et de la piste cyclable seront transférées a Saint-Louis Agglomération.

Visualisation de la passarelle

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération

Visualisation de la passarelle
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4LV7

Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Duggingen: Neuer Treppenturm mit Lift als

Dorfzugang
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Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand

1

Federfuhrende Stelle

Nach SIA
Machbarkeits-
studie

Gemeinde Duggingen

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung
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Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
a2 M &)
I
1'250°000 2025 2027

Finanzierung

Gemeinde Duggingen
100 %

Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Die Gemeinde Duggingen hat einen Masterplan Hofaggerblne-Gillmatten erarbeiten lassen,
welcher der Gemeinde-versammlung im Jahr 2019 zur Kenntnis vorgelegt worden ist.
Nebst der Klarung der Uberbauungsmaoglichkeiten auf dem Gebiet der Hofaggerbine und
einem neuen Standort fUr die sanierungsbedurftige Mehrzweckhalle wurden ebenfalls die ver-
besserte Erschliessung fur die Fussganger aufgrund des topographischen Hé6henunterschieds
zwischen Bahnhof und Dorfkern sowie die Aufwertung des Naherholungsgebiets zwischen
dem Bahntrassee und der Birs als Fortsetzung des Birspark Landschaft betrachtet.
Die Realisierung der einzelnen Massnahmen (Uberbauung Hofaggerbune, Realisierung Trep-
penturm mit Lift sowie weiteren Fusswegen, die Neuerstellung der Mehrzweckhalle beim
Bahnhof sowie der RUckbau der Mehrzweckhalle am bestehenden Standort sowie die Aufwer-
tung des ganzen Areals zwischen der Bahn und der Birs) kann in Etappen erfolgen. Mit dieser
Massnahme soll der Treppenturm mit Lift mitfinanziert werden.
Die Umsetzung der vorgesehenen Massnahme kann unabhangig von den anderen Teilprojek-
ten des Masterplans erfolgen. Mit Ausnahme von ein paar wenigen Parzellen im Gebiet Gill-
matten sind die betroffenen Parzellen alle im Eigentum der Gemeinde, was die Realisierung
vereinfacht. Basierend auf dem Masterplan wurden die Kosten mit einer Grobkostenschatzung
ermittelt.

Historie Prio

Zweckmassigkeit und Nutzen
AP1/ARE-Code

Bezug zum Zukunftsbild: = =

Aussere Korridore: konzentriert entwickeln AP2/ARE-Code

» Hochstehende stadtebauliche Strukturen mit attraktiven Freirdumen entlang von Haupt- - -
achsen, in Ortskernen und bei Arealentwicklungen schaffen Identitat und Qualitat. AP3/ARE-Code

> Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt - -
und sicher erreichbar

Massnahmenkategorie
Bezug zu Teilstrategien: Langsamverkehr

» QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern
» QS3.1 Vielfalt und kurze Wege fordern e e
» S3.1 Ortskerne starken -
» V5.1 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interests verbessern und attraktivieren

Handlungsbedarf:
Aufgrund des topographischen Hohenunterschieds soll die ungentgende Erschliessung zwi-
schen Bahnhof und Dorfkern fur die Fussganger verbessert werden.

Nutzen/Wirkung:

WK1 Neue attraktive Fussgangerverbindung Bahnhof - Dorfkern

Verbesserung der Fusswegverbindung Bahnhof - Dorfkern durch Erstellung eines Lifts flr die
WK2 Uberwindung des grossen Héhenunterschieds unter Einbezug von weiteren Quartieren durch

zusatzliche Fusswege im bestehenden, steilen Hang. E
WK3 Erhéhung der Bewegungsmaoglichkeiten fir dltere oder gebehinderte Personen sowie Steigerung S
des Angebots vom Verkehr abgetrennten Fussgangerverbindungen fur die gesamte Bevolkerung. _g
© c
WK4 Verbesserter Zugang zum Naherholungsgebiet beidseits der Birs als Fortsetzung des Birspark § =
Landschaft und Aufwertung des Natur- und Landschaftsraumes zwischen Dorfkern und Bahnhof g o
2 s
o =
w2
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s
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AGGLOPROGRAMMBASEL

377



Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

41LV10.26 Duggingen/Pfeffingen: Durchgehender Birsuferweg A

414 Birspark Landschaft

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Gemeinde Duggingen

Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

D Ja
Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Im Rahmen des Vorprojektes Hofaggerbune inkl. Quartierplan wird die mégliche Uberbauung Hofaggerbune pra-
zisiert mit dem Ziel, dass der Quartierplan Ende 2022 durch den Regierungsrat BL genehmigt wird. Mit der Umset-
zung des Quartierplans durch einen privaten Investor wird dann ein Teil der finanziellen Mittel fur die Realisierung

des Treppenturms mit Lift mit den weiteren Fusswegen sowie der Neubau der neuen Mehrzweckhalle im Bereich

des Bahnhofs generiert.

Quantitative Angaben/Dokumente/Weiteres

FUr die Kostenermittlung wurde basierend auf dem Masterplan eine Grobkostenschatzung
auf der Basis von Einheitspreisen geméass Planbeilage und Berechnung vorgenommen.

Ausschnitt aus dem Masterplan (2019)
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LV8

SO0: Birsstadt - Velovorzugsroute Ost, Abschnitt
Solothurn

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

LR

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- ‘.
studie

16'000'000 2024 2028
Federfuhrende Stelle Finanzierung

Kanton Solothurn
Kanton Solothurn
Ausgabenbewilligung Bauprojekt geplant 2022

Ausgabenbewilligung Realisierung geplant 2023

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Massnahmenbeschrieb

Der Kanton Solothurn méchte das Thema Velovorzugsrouten vorantreiben. In Zusammenarbeit
mit dem Kanton Baselland soll deshalb im Birstal eine erste solche Route gebaut werden. Auf-
grund der Nutzungsdichte bestehen daftr im Birstal grosse Potenziale. Die Gemeinden im Birs-
tal zeigten bereits ein hohes Mass an Eigeninitiative (z.B. sieht das Velonetz der Region Birsstadt
bereits «Veloschnellrouten» vor), zudem ist auch die politische Unterstltzung gegeben.

Durch den Kanton Baselland wurde in einem umfangreichen Variantenstudium je eine Best-
variante ostlich und westlich der Birs evaluiert. Diese Evaluation erfolgte in Abstimmung mit
den Gemeinden. Wahrend die Route westlich der Birs nur auf Basellandschaftlichem Kantons-
gebiet verlauft, ist auf der Ostseite der Birs eine enge Koordination der Kantone BL und SO
erforderlich. Die ostseitige LinienfUhrung lasst sich in drei Abschnitte einteilen, ein Abschnitt
Solothurn, sowie die Abschnitte Baselland 1 und Baselland 2. Die in diesem Massnahmenblatt
eingereichte Massnahme sieht den Abschnitt Solothurn vom Bahnhof Dornach-Arlesheim bis
zur stdlichen Kantonsgrenze vor. Parallel zum Projekt wird im Kanton Solothurn der Velonetz-
plan um die Velorouten von kantonaler Bedeutung erganzt und in Kraft gesetzt. Zudem wer-
den kantonale Infrastrukturstandards fur Velovorrangrouten festgelegt. Die Gestaltung und
Projektierung des Abschnitts Solothurn wird eng mit dem angrenzenden Projekt des Kantons
Baselland koordiniert.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrdger hochwertig verdichten

> Ein dichtes und attraktives Fuss- und Veloverkehrsnetz sorgt flachendeckend fur direkte
Verbindungen

> Ein durchgéangiges, trinationales Velohauptroutennetz bietet sichere und attraktive Ver-
bindungen durch die Agglomeration. Es verbindet Siedlungsgebiete innerhalb der Korri-
dore und zwischen den Korridoren miteinander.

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fUr qualitadtsvolle Aufwertung nutzen
» Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar.

Bezug zu Teilstrategien:

» V4.1 Vorzugsrouten regional abgestimmt planen und implementieren

> V5.1 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interest verbessern und attraktivieren.

Handlungsbedarf:

Mit der Realisierung von prioritdren Veloverbindungen auf Achsen mit hohem Velopoten-
zial wird das Birstal direkt mit der Kernstadt (und angrenzenden Korridoren) verbunden. Im
Raum Dornach wird konkret die Anbindung des Entwicklungsebietes Widen sichergestellt.
Die Anbindung der Route an den Bahnhof Aesch BL erfolgt in Koordination mit dem Kan-
ton BL. Mit diesen Massnahmen wird die Konkurrenzfahigkeit des Veloverkehrs gegnelber
dem MIV erhoht. Zudem wird am den Bahnhdfen Dornach-Arlesheim und zukUnftig auch an
der Haltestelle Dornach Apfelsee eine VerknUpfung mit dem regionalen, o6ffentlichen Ver-
kehrsnetz sichergestellt. Insbesondere mit dem Ubergeordneten Projekt S-Bahn Haltestelle
Dornach Apfelsee (4U-018) und der Mobilitdtsdrehscheibe Dornach Apfelsee (4MD9) ist
Abstimmungsbedarf vorhanden.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Nutzen/Wirkung:

Entflechtung MIV/Fuss- und Veloverkehr, Erhebliche Verbesserung und Attraktivierung des Velo-
WK1 verkehrssystems inklusive Etablierung einer starkeren Netzhierarchie entlang definierter Achsen
mit entsprechendem Nachfragepotetial

Erhéhung der Erschliessungsqualitat von Entwicklungsbereichen, Schaffung eines angemessenen

WK2 zusatzlichen Verkehrstragers fur den zunehmend urbanen Raum

WK3 Reduktion der Konflikte zwischen MIV und Fuss- und Veloverkehr, dadurch Erhéhung der objek-
tiven Sicherheit, Erhdhung der subjektiven Sicherheit durch separate hochwertige Anlage

WKA4 Ortliche Reduktion der La&rm- und Luftschadstoffimmissionen durch Attraktivitatssteigerung des

Veloverkehrs und resultierende Verkehrsverlagerung

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

40-013 BL: Wendegleis Aesch A
40-018 S-Bahn Haltestelle Dornach Apfelsee A
4MD9 SO: OV-Drehscheibe am Bahnhof Dornach Apfelsee B
4M5 BL: Arlesheim - Munchenstein, Verschiebung Kantonsstrasse ins Tal (inkl. FlaMa) A
4Lv4 BL: Birsstadt: Velovorzugsroute Ost, 1. Etappe A
41V10.2 BS: Fuss- und Veloverkehrsachsen im Gebiet Dreispitz A
4LV10.17 (ATrrI:rsT:f;rth\ésLt\é—”k;;terfuhrung SBB inkl. Fusswegverbindung bis Griebengasse A
4LV10.18 SAJLe;geiri:;;;fszi;zi;v/v;zltetivr\:;;;nd Trottoirverlegung im Tal inkl. Knotenanpas- A
41.V10.19 MUnchenstein: Neue Fussgangerbricke mit Lift «Van Baerle-Neue Talstrasse» A
41.V10.20 Dornach: Langsamverkehrsunterfihrung Apfelsee A
4LV10.21 E;);gz;f;vlirrv&/:::}rung Personenunterfihrung Bahnhof Dornach-Arlesheim fur A
41.V10.23 Dornach: Langsamverkehr Aufwertung Birsquerung A
4S5.1 Dreispitz

4S7.1 Gstad

4510 Schwerpunktgebiet Dornach/Aesch

414 Birspark Landschaft

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Solothurn Gemeinde Dornach
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

D Ja
Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Projekt in Abstimmung mit den Gemeinden der Birsstadt und den Kantonen Basel-Land und Basel-Stadt.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

» Dokumente: Variantenstudium, Machbarkeitstberprifung
» Bewilligungsverfahren geplant 2023 - 2024
> AusfUhrungsprojekt geplant 2024 - 2025
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LVY

BL: Neue Fuss- und Veloverkehrsunterfuhung am
Bahnhof Laufen

i
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Historie Prio

AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

= Massrahme Massnahmenkategorie
Langsamverkehr
Siedlungsrnidssabirme
VOrzug

Haupbre

Unterkategorie
Erganzurasrouti

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- "
studie
8'000'000 2027 2029
Federfliihrende Stelle Finanzierung
Kanton Basel-Landschaft %
Kanton Basel-Landschaft S
Ausgabenbewilligung Bauprojekt geplant 2022 _g
Ausgabenbewilligung Realisierung geplant 2025 25
43
. g ¢
Stand Umsetzungsschritte 9 g
2 5
H o
Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung g ﬁ
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Massnahmenbeschrieb

Die bestehende UnterfUhrung der Bahnhofstrasse nimmt im lokalen und kantonalen Stras-
sennetz eine wichtige Rolle ein. Sie bildet heute fir Fahrten in/aus Richtung Wahlen und
Breitenbach die einzige Querungsmoglichkeit der Bahnlinie fUr den motorisierten Verkehr
und den Veloverkehr.

Die Gesamtbreite der bestehenden UnterfUhrung betragt heute lediglich 8,2 m. Aufgrund
der verkehrlichen Anforderungen des MIV und des Fuss- und Veloverkehrs musste die Breite
der UnterfUhrung, um alle verkehrlichen Anforderungen zu erfullen (Trottoir, Radstreifen,
Aufgang zum SBB Perron) 16,2 m betragen. Es erfolgten umfangreiche technische Mach-
barkeitsabklarungen zum Ausbau der bestehenden UnterfUhrung, mit dem Ergebnis, dass
ein Ausbau auf die bendtigten 16,2 m nicht realisierbar ist. Daraufhin hat man nach einer
alternativen Fuss- und VelofUhrung gesucht. Bezlglich der mdglichen Lage der neuen Fuss-
ganger- und VelounterfUhrung wurde ein umfangreiches Variantenstudium, in welchem die
Wunschlinien untersucht wurden, durchgefthrt. Die in der Abbildung dargestellte Variante
stdlich der SBB-Unterfuhrung ermaoglicht eine sichere und weitgehend direkte Alternative
fUr den Fuss- und Veloverkehr, verbessert den Bahnzugang und die Wege via der neuen
BUndtenbrucke. Von der separaten Fuss- und VelounterfUhrung kdnnte ein Aufgang zum
Perron erstellt werden. Da die bestehende UnterfUhrung fUr Fussgédnger und Velofahrer
unattraktiv ist, ist die Entflechtung MIV/Fuss- und Veloverkehr ein Vorteil fur alle Verkehrs-
teilnehmer.

Die neue Fussganger- und VelounterfUhrung schliesst an die neu geplante Radroute Laufen
- Wahlen an und wertet diese auf.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Korridorzentren: als Teil der polyzentrischen Struktur starken

> Die Bahnstationen sind als attraktive Verkehrsdrehscheiben ausgebaut und stellen die
VerknUpfung mit der értlichen OV-Feinerschliessung und mit dem Fuss- und Velover-
kehrsnetz sicher.

Bezug zu Teilstrategien:

> QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern

> QS3.1 Vielfalt und kurze Wege fordern

» V4.2 Hauptrouten und Erganzungsrouten sicher und attraktiv ausgestalten

> V5.1 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interests verbessern und attraktivieren

Handlungsbedarf:

Aufgrund steigender Siedlungs- und Gewerbeentwicklungen entsteht ein grosser Querungs-
bedarf der Bahnlinie. Eine Fuss- und RadunterfUhrung kann die baulichen Entwicklungen im
Suden aus verkehrslicher Sicht fir den LV abfangen. Sichere Alternative zur gefahrlich kanpp
dimensionierten bestehenden Querung.

Nutzen/Wirkung:

Entflechtung MIV/Fuss- und Veloverkehr, Erstellung einer angemessenen Fuss- und Veloinfra-

WK1 struktur, Erhéhung der Erschliessungsqualitat von Entwicklungsbereichen

WK2 Unterstlzung der Zentrumsentwicklung der Stadt durch Verbesserung der Netze

WK3 Erhéhung des subjektiven und objektiven Sicherheit durch Reduktion der Konflikte zwischen MIV
und Fuss- und Veloverkehr in der bestehenden Unterfihrung

WKA4 Ortliche Reduktion der L&rm- und Luftschadstoffimmissionen durch Attraktivitatssteigerung des

Fuss- und Veloverkehrs
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

4M3 BL: Laufen, neue Birsbriicke Sud inkl. kommunaler FlaMa A
4M18 BL: Laufen, Zentrumsentlastung (Kernumfahrung) C
4S512.1 Entwicklungsgebiet Bundten

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Landschaft Stadt Laufen, SBB
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
Ja

Festsetzung
D Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Projekt in Abstimmung mit der Stadt Laufen. Entspricht der kantonalen und regionalen Velonetzkonzeption.

Umweltvertraglichkeit

Voraussichtlich keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung und/oder zwischen der
Massnahme und geschutzten oder fUr den Natur- und Heimatschutz wichtigen Gebieten.

» Dokumente: Variantenstudium Wunschlinien Fuss- und VelofUhrung, Machbarkeitstber-
prufung Fussganger- und VelounterfUhrung

» Bewilligungsverfahren geplant 2025 - 2026

> AusfUhrungsprojekt geplant 2027
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Ausschnitt der Machbarkeitsstudie 2020
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4LV10

Pauschalpaket: Langsamverkehr (A-Horizont)

Kosten (CHF)

94'009'000
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Leistungsanheiten

Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
Irarwgs“amverkehrs» 2626 m?
Uberfuhrung

Langs?mverkehrs. 557 m2
unterfthrung

Langsfuhrung 65’650 m
Fussgangerstreﬁen— 2 Stick
markierungen

Veloabstellanlagen 1'360 Stuck
Fussgangerschutzm.sel mit 2 Stuck
Strassenraumaufweitung
Fussgangerschutzinsel ohne 1 Stick

Strassenraumaufweitung



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Im Rahmen der 4. Generation, wurde sowohl! die Teilstrategie Velo als auch die Teilstrategie
Fussverkehr gegentiber der Vorgangergeneration komplett neu aufgebaut. Zudem wurden
in dieser Generation erstmals systematische Schwachstellenanalysen im Fuss- und Velover-
kehr unter enger Einbindung der Gemeinden und Korridore durchgefthrt. Die identifizierten
Schwachstellen und der daraus abgeleitete Handlungsbedarf wurden pro Korridor aufberei-
tet (siehe Teil 1 - Hauptbericht, Kap. 8 Handlungsbedarf).

Das Velo-Zielnetz, das den Grundstein der Teilstrategie Velo bildet, wurde nach einem kla-
ren methodischen, Vorgehen gegenlber AP3 grundlegend Uberprift und weiterentwickelt.
Durch Wunschlinienanalysen, Nachfragepotenzialberechnungen und durch den Abgleich
mit bestehende Velonetzplanungen der zustandigen Akteure wurde sichergestellt, dass
das Velozielnetz alle wichtigen Nachfragebeziehungen flr den Alltags- und Pendlerverkehr
enthalt und eine zweckmaé&ssige Netzdichte aufweist. Das Uberarbeitete Zielnetz umfasst
3 Hierarchiestufen: Vorzugsrouten. Hauptrouten und Erganzungsrouten, die unterschiedli-
che Funktionen wahrnehmen (siehe Teil 1 - Hauptbericht, Kap. 9.4.5 Teilstrategie Velo). Die
Handlungsansatze der Teilstrategie Velo der 4. Generation fokussiert auf die Planung und
Implementierung von Vorzugsrouten (V4.1.), die sichere und attraktive Ausgestaltung von
Haupt- und Erganzungsrouten (V4.2) und die Bereitstellung von Veloabstellplatzen (V4.3).

Die komplett neue entwickelte Teilstrategie Fussverkehr soll zur Starkung eines zusammen- Historic Prio
hangenden, attraktiven und sicheren Fusswegnetzes beitragen. Hoher Handlungsbedarf AP1/ARE-Code
besteht vor allem auf Verbindungen, die eine hohe Fussverkehrsnachfrage und ein hohes = =
Aufwertungspotenzial aufweisen. Der Fokus wurde deshalb auf Fussverkehrsinfrastrukturen AP2/ARE-Code

entlang von Hauptverkehrsstrassen und regional wichtigen Strassen durch Zentrumsberei- - -
che gelegt (siehe Teil 1 - Hauptbericht, Kap. 9.4.6 Teilstrategie Fussverkehr). Die Aufenthalts- AP3/ARE-Code
qualitat und Verkehrssicherheit fUr Fussganger soll in diesen Bereichen verbessert (V5.1) = =
und die Fussgangerfreundlichkeit von Siedlungsgebieten erhdht werden (V5.2).

Massnahmenkategorie
Der identifizierte Handlungsbedarf im Velo- und Fussverkehr wird nun sukzessive durch die Langsamverkehr
Realisierung von Massnahmen angegangen. Nebst den Einzelmassnahmen sind im vorlie-
genden pauschalen Massnahmenpaket kleine bis mittelgrosse Massnahmen zusammenge- e e e
fasst. Die vorliegenden Massnahmen tragen in der Gemeinschaft dazu bei, die Teilstrategien -
Velo und Fussverkehr zu erreichen und attraktive und sichere Velo- und Fussverkehrsnetze
zu schaffen (siehe Teil 1 - Hauptbericht, Kap. 7 Zukunftsbild).

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Grundsatz 1: Qualitatsvoll Siedlungsentwicklung nach innen fordern
Grundsatz 2: Mobilitat ermodglichen und auf nachhaltige Angebote lenken”

Bezug zu Teilstrategien:

» QS1.1 Sieldungsqualitat konsequent férdern

> V4.2: Hauptrouten und Ergénzungsrouten sicher und attraktiv ausgestalte

» V4.3: Veloabstellplatze in ausreichender Quantitat und Qualitat bereitstellen

> V5.1: Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu POl
verbessern und attraktiveren

» V5.2: Fussgangerfreundliche Wohnquartiere und Arbeitsplatzgebiete schaffen

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Handlungsbedarf:

Ausgehend von der Ist-Situation wurde zur Ermittlung des Bedarfs fur Fuss- und Velomass-
nahmen in verschiedenen Korridorworkshops, den Schwachstellenanalysen und in Fach-
gruppen die einzelnen Abschnitte der Netze analysiert und dabei Routen und Wege priori-
siert. Das Massnahmenpaket fasst den Handlungsbedarf unzahliger Gemeinden und Stadte
zusammen.

Nutzen/Wirkung:

Das Massnahmenpaket tragt dazu bei, die Kapazitat, Sicherheit und Attraktivitat der Fuss- und
Veloinfrastrukturen zu verbessern. Damit wird auf die stetig steigenden Verkehrsfllsse des Fuss-

WK1 und Radverkehrs (sowohl Richtung Zentrum als auch auf tangentialen Verbindungen)reagiert.
Durch eine optimale Langsamverkehrsanbindungen und Veloabstellméglichkeiten an den OV-
Zugangen wird auch die Kombinierte Mobilitat attraktiver.

Verschiedene Schwerpunktegebiete werden besser erschlossen. Die Siedlungsqualitat wird durch
WK2 attraktive Aufenthaltsflachen fur Fussgéanger und sichere Zugange zu siedlungsnahen Freiraumen
verbessert.

Identifizierte Gefahrenstellen im Velo- und Fussverkehrsnetz werden sukzessive geschlossen. Auf
WK3 allen Netzabschnitten bringen die geplanten Ausbauten Sicherheitsgewinne flr den Velo- und
Fussverkehr mit sich.

Der Modal-Split wird zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs verbessert. Nebst allgemeinen
WK4 Umweltvorteilen (verbesserte Luft- und Larmbilanz) in der gesamten Agglomeration ist der Velo-
und Fussverkehr auch ressourcenschonend und verhindert Zerschneidungseffekte.

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Agglo Basel Mehrere beteiligte Stadte und Gemeinden

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:
Das Massnahmenpaket beruht auf der Velonetzplanung AP4, der Schwachstellenanalyse Fussverkehr sowie den

Gemeindeeigenen Schwachstellenanalysen im Bereich des Langsamverkehrs.



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LV10.1

BS: Netzlucken Fuss- und Veloverkehr, 1. Etappe
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Historie Prio

AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
Langsfuhrung 2’200 m 2'900°000
Kanton Basel Stadt
Langsfuhrung 1’300 m 3'395'000
2024 Langsamverkehrsuberfihrung 240 m? 1'200°000

Massnahmenbeschrieb

In den aktuellen Teilrichtplanen Fuss- und Wanderwege sowie Velo (Erlass am 2. Juli 2019)
wurden diverse NetzllUcken (baulich noch nicht existierende Verbindungen) definiert. Einige
dieser NetzlUcken befinden sich auf Privatareal im Gebiet Dreispitz (4L.V10.2). Mit der Schlies-
sung dieser Netzlicken werden das Fusswegnetz sowie das Veloroutennetz massgeblich
attraktiver und sicherer. Es kdnnen direktere Verbindungen, abseits der befahrenen Stras-
sen, angeboten werden.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41.V10.2

BS: Fuss- und Veloverkehrsachsen im Gebiet

Dreispitz
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Baubeginn Federfihrende Stelle
@ Kanton Basel-Stadt/
Gemeinde Miinchenstein
2024

Yorzugsroute
Hauptrowt

Erganeumgsroul

Leistungsanheiten

Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
Langsfuhrung 1240 m 1'360°000
Langsfuhrung 1740 m 4’170'000

Massnahmenbeschrieb

In den aktuellen Teilrichtplanen Fuss- und Wanderwege sowie Velo (Erlass am 2. Juli 2019)
wurden diverse NetzlUcken (baulich noch nichtexistierende Verbindungen) definiert. Einige
dieser NetzlUcken befinden sich auf Privatareal im Gebiet Dreispitz. Mit der Schliessung die-
ser Netzllicken werden das Fusswegnetz sowie das Veloroutennetz massgeblich attraktiver
und sicherer. Es kdnnen direktere Verbindungen, abseits der befahrenen Strassen, angebo-

ten werden.



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LV

BS: Velostationen
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Leistungsanheiten

Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
Veloabstellplatze . ,
(HeuEasd) 80 Stlck 400’000
Veloabstellplatze 400 Stick 20007000

(Bahnhof SBB Ost)

Massnahmenbeschrieb

Im aktuellen Teilrichtplan Velo (Erlass 2. Juli 2019) sind mehrere Velostationen im Bereich
der Bahnhoéfe und der Innenstadt definiert. Diese wurden bereits im Agglomerationspro-
gramm Basel, 3. Generation als B-Projekte eingegeben (LV11). Zwei konkrete Standorte in
den Bereichen Heuwaage und Bahnhof SBB Ost sind bereits weitergeplant. Mit Velostatio-
nen werden multimodale Wegketten geférdert sowie Sicherheits- und Komfortanspriche
der Velofahrenden befriedigt. Zudem ermaoglichen Velostationen durch die Aufhebung von
Einzelabstellplatzen eine Entlastung des knapp bemessenen, offentlich Raums zugunsten
einer stadtgestalterischen Aufwertung.

Historie Prio

AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41LV10.4

BL: Radweg Buus - Maisprach
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Historie Prio =
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code ,

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie ; L L "o : 'j:.-‘ ' '\.l-\.h .'.-
Langsamverkehr A 72 e JALEI

4 G S I S
Unterkategorie Baubeginn Federfiihrende Stelle Leistungsanheiten
) Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)

@ Kanton Langsfuhrung 1’300 m 1'300'000
Basel-Landschaft
2026 Langsamverkehrstberfuhrung 50 m? 200’000

Massnahmenbeschrieb

Projektziele:

> LUckenschluss im kantonalen Radroutennetz

» Verbesserung der LinienfUhrung des Veloverkehrs

» Verbesserung der Sicherheit fur die Velofahrenden

Beschreibung:

Die Radroute von Rheinfelden nach Buus folgt kleineren Bachlaufen und ist dank der gerin-
gen Hohenunterschiede relativ leicht zu bewaltigen. Sie besitzt aufgrund der Zubringerfunk-
tion nach Rheinfelden (Bahnhof, Arbeitsplatze) ein hohes Potenzial fur den Pendlerverkehr
und ist wegen verschiedener Schulstandorte wichtig fur den Schulerverkehr. Bislang ist die
Radroute zwischen Rheinfelden und Maisprach ausgebaut und es stehen dort abgetrennte
Radwege zur VerflUgung. Die Gemeinden Buus und Maisprach haben aufgrund des Stand-
orts der Kreisschule in Buus einen Vorstoss unternommen, dass zwischen ihren Gemeinden
eine sichere Radwegverbindung eingerichtet wird. Bisher muss der Veloverkehr die Kantons-
strasse im Mischverkehr befahren. Das Projekt sieht eine abgetrennte LinienfUhrung fur den
AGGLOPROGRAMMBASEL  Veloverkehr vor, um flr die ndtige Sicherheit zu sorgen.

392



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LV10.5

BL: Pratteln - Augusta Raurica, Netzluckenschluss
Ergolzradweg
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Historie Prio

AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

Baubeginn Federfuhrende Stelle Leistungsanheiten

Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)

@, Kanton Langsfuhrung 340 m 300’000

Basel-Landschaft

2026 Ir_ljagggsamverkehrsuberfuh» 980 m? 4'6007000

Massnahmenbeschrieb

Die kantonalen Radrouten verlaufen in diesem Bereich alle in Nord-Sud-Richtung, es gibt
keine direkte Verbindung von Pratteln nach Augusta Raurica und weiter Richtung Kaiserau-
gst. Mit einer neuen Fuss- und Velobrlcke Uber die Ergolz kann diese Netzllcke geschlossen
werden. Des Weiteren befindet sich die Bricke im Korridor einer zukUnftigen Velovorzugs-
route.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4LV10.6

41LV10.6

Siedlungsmassnatme
Varzugsroute
Hauptrauts
Ergdnzurgsroute

Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten

Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Kanton

Basel-Landschaft Langsfuhrung 1'550 m 3'000°000

2025

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Die NetzllUcke im kantonalen Radroutennetz zwischen Aesch und Duggingen soll vollstandig
geschlossen werden. Kinder aus Duggingen besuchen die Oberstufenschule in Aesch, ebenso
liegt die Rudolf-Steiner-Schule in Aesch im direkten Umfeld der Route. Die Distanz zwischen
Aesch und Duggingen eignet sich fUr den Schulweg per Rad. Die Kinder sind in der Altersgruppe
12 - 16 Jahre und bendtigen primar eine sichere Infrastruktur. Dem Alltagsverkehr «Pendler»
dient die Route u. a. als Zubringer zum Bahnhof Aesch.

Die Aesch-und Angensteinstrasse bildet die direkte Fusswegverbindung zwischen den Gemein- Historie Prio
den Duggingen und Aesch, speziell auch dem Bahnhof. Dementsprechend hat eine sichere Fuss- AP1/ARE-Code
wegverbindung einen hohen Stellenwert. Es soll eine durchgehende sichere Fuss- und Veloinfra- = =
struktur erstellt werden. Im Bereich Angensteinstrasse innerorts (Eingangsbereich Aesch) wird AP2/ARE-Code

die Variante Rad-Gehweg ohne Rampe weiterverfolgt. Im Bereich Angensteinstrasse ausserorts - -
wird die Variante Rad-Gehweg/Fahrbahnbreite 4,40 m weiterverfolgt. Im Knotenbereich Angen- AP3/ARE-Code

stein-/Aeschstrasse wird die Variante Anpassung ohne Tangierung Birsbrlicke weiterverfolgt. =

Der Teilabschnitt Aeschstrasse (zwischen der EinmUndung Bahnweg in Duggingen bis ca. 50m Massnahmenkategorie
vor dem Knoten Schloss Angenstein) soll mit einem flussseitigen Zweirichtungs-Rad-Gehweg Langsamverkehr
erstellt werden.

Unterkategorie

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4LV10.7

BL: Oberwil, Querung Tram/Bottmingerstrasse
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Historie Prio
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. Srdlung s marssnahrme
Massnahmenkategorie

Langsamverkehr

Yorzugsroute
Hauptrsute

Erganzungeroulio

Unterkategorie

Baubeginn Federfihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
L L% @ Kanton Basel-Landschaft ~ -éngsfuhrung 100 m 3007000
2025 Fussgangerschutzmseln mit 1 Stick 200'000
Strassenaufweitung

Massnahmenbeschrieb

Die kantonale Radroute, welche im Korridor einer zukUnftigen Velovorzugsroute liegt,
quert die stark MIV-belastete Bottmingerstrasse. Die Querung der Bottmingerstrasse ist
mit langen Wartezeiten verbunden, linkseinbiegende Velos finden keine Zeitllcke, die
Abbiegemandver sind schwierig und gefahrlich. Die Bottmingerstrasse hat einen DWYV von
ca. 10’000 - 15’000 Fahrzeugen.

Mit einer Querungshilfe im Bereich der Kerngartenstrasse, einer stdlichen VelofUhrung und
einer TrottoirUberfahr der Damm- und Kerngartenstrasse kann die VelofUhrung deutlich ver-
bessert werden.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LV10.8

Hégenheim : Aménagement d’un parking vélo sur
la placette de UEurope a Hégenheim

Historie Prio
AP1/ARE-Code

: _ .
RS D . e
:E-jlﬂ e 1' G S

H.E’g{}:l"lh§|ml RPA AL

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

Mise en oeuvre Responsabilité Unités de Realisation
Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)
@ Commune de Hégenheim Stationnement pour les vélos 10 piece 9’000
2024 Stationnement pour les vélos 20 piece 35’000

Le site du projet se trouve en périphérie du centre du village de Hégenheim, en limite de
la frontiere suisse vers la ville de Bale et la commune de Allschwil, a proximité du parc des
carrieres (4L5). Le projet permettra de créer une aire de stationnement pour les cylistes qui
souhaitent accéder au parc des Carrieres :

30 places de stationnements pour bicyclettes (20 dans une « vélobox » sécurisé et 10
arceaux).

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4LV10.9

Pratteln: LV-Achsen Bredella

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

= I |
Siadlur garsassnah

Massnahmenkategorie

Langsamverkehr ":.3;'}- - l‘“' ' r . —— JT..] n L:E_ _'_'_..'{F_':F.-; = _' - : Vorzugsroule

=] Hauptroule

Unterkategorie

Baubeginn Federfihrende Stelle Leistungsanheiten

- 7 A R @ Gemeinde Pratteln
Langsfuhrung 600 m 1'400'000
2024

Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)

i{\
Massnahmenbeschrieb
Eine neue LV-Achse entlang der Bahnlinie (Ost-West) bildet die wichtigste Ost-West Verbin-
dung nérdlich der Gleisanlage.
Eine neue LV-Achse vom Bahnhof zur Hohenreinstrasse (Nord-Sudd) verbindet die Wohn-
quartiere studlich des Bahnhofs mit dem Gewerbegebiet Grissen.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LV10.10

Birsfelden: LV-Brucke uber die Birs
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I ‘ : Varzugsroute Massnahmenkategorie
LIRS | | P Hauptroute Langsamverkehr
Lil | " 'l 3 Erganzung
Unterkategorie
Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Birsfelden " i
Langsamverkehrstberfih 210 me 21700'000
rung
2025

Massnahmenbeschrieb

Der Birssteg aus dem Jahre 1934 Uberspannt mit einer Lange von ca. 60 m die Birs auf
der H&éhe Birsstrasse/Birsstegweg. Die Briicke hat eine wichtige kantonstbergreifende
Erschliessungsfunktion und verbindet die Birsstrasse im Lehenmattquartier (BS) mit dem
Birsstegweg in Birsfelden (BL). Der Birssteg dient der Gemeinde Birsfelden als Verbin-
dung zur Bushaltestelle Forellenweg der Buslinie 36 an der Birsstrasse auf baselstadtischem
Boden. Umgekehrt dient der Birssteg als Anbindung des Lehenmattquartiers an die Ein-
kaufsmaoglichkeiten und den Tramanschluss in Birsfelden. Der Birssteg ermdglicht damit auf
beiden Seiten den Zugang zum &ffentlichen Verkehr bzw. dient als Umsteigeverbindung fur
den Fussverkehr. Verkehrserhebungen haben gezeigt, dass der Birssteg nicht nur eine wich-
tige Fussgangerverbindung, sondern auch Bestandteil einer gut frequentierten Veloachse
ist (Schwachstelle X89 aus der Schwachstellenanalyse Agglo Basel vom 9. Juli 2019). Um
der Féorderung des Langsamverkehrs angemessen Rechnung tragen, wird im Rahmen eines
Neubaus eine spUrbare Verbreitung des Brickenguerschnittes geplant. AGGLOPROGRAMMBASEL

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4LV10.11

Birsfelden: Offentliche gedeckte Veloabstellplitze
im Zentrum
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- L w
Baubeginn Federfihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)

Gemeinde Birsfelden

2025 Veloabstellplatze 320 stlck 1'600'000
(in Abstimmung
mit der Erneue-
rung Ortsdurch-
fahrt 4M9)

Massnahmenbeschrieb

Die Entwicklung des neuen Zentrums Birsfelden schliesst unmittelbar an die zentral durch
den Ort fihrende Hauptstrasse an. Diese Verkehrsader bietet auch einen dichten OV-Takt
Richtung von/aus Basel. Zur Férderung des nichtmotorisierten Verkehrs soll auch in Zukunft
ein einfaches Umsteigen zwischen Velo und OV erméglicht werden. Dazu sollen in der Zent-
rumsentwicklung zwei gedeckte, 6ffentliche Veloabstellanlagen mit gesamthaft mindestens
320 Velo-/Mofa-Abstellplatze (VMP) realisiert werden. Davon sollen 90 VMP ebenerdig und
230 VMP, unterirdisch erstellt werden. Letztere sind mittels Rampe und Lift erschlossen. Das
Gesamtprojekt Entwicklung Zentrum Birsfelden befindet sich aktuell im Zulauf auf die Publi-
AGGLOPROGRAMMBASEL  kation des Quartierplanes im Rahmen der ordentlichen &ffentlichen Mitwirkung.
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

41L.V10.12

Kaiseraugst: Ausbau Angebot an
Veloabstellanlagen

- 58 _.-"'I- nak
3 _ _~Kaiseraugst Historie Prio
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Massnahmenkategorie

Langsamverkehr

o e
G ALNST Bl

Unterkategorie

Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Kaiseraugst
Veloabstellanlagen 60 stlck 80’000
2024

Massnahmenbeschrieb

N
<<
Die Veloabstellanlagen beim Gemeindehaus und Schwimmbad sind in der Anzahl und Qua- g
litat (unUberdacht) aufwertungsbedrftig. Es sollen 2 Uberdeckte Veloabstellplatze fur ins- £
gesamt 60 Velos erstellt werden. Damit soll der Anstieg des Bedarfs an entsprechenden a §
Abstellplatzen bei wichtigen 6ffentlichen Quell- und Zielorten gedeckt werden. § g
=
5
£ ¢
-
2=
[ee]
AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4LV10.13

Kaiseraugst: Niveaufreie uns sichere Fuss- und
Veloverkehrsachse Ost-West, Teil Rampe
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Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

'thwmzatker
”' " /)

Baubeginn Federflihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Kaiseraugst
Langsamverkehrstberfihrung 375 m? 600’000
2024

Massnahmenbeschrieb

Der Violahofweg ist die Verbindung der &stlichen Industrie und der Wohnuberbauungen
Roéomergarten/Im Sager/Réomerweg zur Liebriti/zum Zentrum und zum Schulhaus Liebruti.
Er ist Schulweg und die Verbindung zum Liebrutizentrum zugleich. Heute fUhrt der Schul-
weg Uber zwel private Parkplatze und die querenden Veloverbindungen fUhren zu zahlrei-
chen Konfliktpunkten. Der Violahofweg soll sicherer gestaltet und aufgewertet werden, so
dass dieser auch als Begegnungszone dienen kann. Dies soll die angrenzenden Quartiere
aufwerten. Am westlichen Ende soll eine Rampe mit einer StrassentberfUhrung die sichere
Langsamverkehrsverbindung zur bestehenden Brlcke Uber die Kantonsstrasse gewahrleis-
ten. Umsetzung der Massnahme MD1 aus dem kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV).

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

41LV10.14

Kaiseraugst:
Verbreiterung Bahnweglein fiir LV-Nutzung

S L NI : 4

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

T UF AT S nub T

o Fug brou e
Hausoraute Unterkategorie

E rganrungsraute

Baubeginn Federflihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Kaiseraugst
Langsfuhrung 110 m 60’000
2025

Massnahmenbeschrieb

N
<<
Die Veloverbindung zwischen Bahnweglein und Allmendgasse ist eine NetzlUcke und soll die E
kirzeste Verbindung zum Bahnhof sicherstellen. Der bestehende Fussweg soll verbreitert £
werden, so dass eine gemeinsame Nutzung Fussgénger/Velo gewahrleistet werden kann. @ %
Umsetzung der Massnahme MC3 aus dem kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV). £ E
52
£ ¢
23
2=
[ee]
AGGLOPROGRAMMBASEL
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Historie Prio

AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4LV10.15

Mohlin: Verbesserung LV-Achsen und Zugange
zum Bahnhof

Baubeginn Federflihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ rLtjjr?gg;amverkehrsunterfuh— 220 m?2 4'500'000
Gemeinde M&hlin Veloabstellplatze 400  sttick 1'000'000
Sad Langsfahrung 21420 m 1'800'000
Langsfuhrung 900 m 700’000

Massnahmenbeschrieb

Mit dem neuen Wohnschwerpunkt Méhlin/Rheinfelden ist auf der ndrdlichen Seite des Bahn-
hofes einen Schwerpunkt fUr das Wohnen geplant (Siedlungsmassnahme: 4517.1). Damit
das neue grosse Siedlungsgebiet mit der bestehenden Siedlung optimal verbunden werden
kann, braucht es eine wesentliche Verbesserung der ortsinternen Verbindung. Die heutige
Barrierewirkung der Bahnlinie soll damit ebenfalls verringert werden. Mit den Velo- und Fuss-
verbindungen in Richtung der benachbarten Rheinfelden (Baden) und Rheinfelden (Aargau)
sollen die Strecken zwischen allen Gemeinden fuUr Pendlerinnen und Pendler, die zu Fuss
oder mit dem Velo unterwegs sind, attraktiver machen. Der Bushof sowie die Veloabstellan-
lagen sollen nérdlich der Bahn angeordnet werden. Die Veloabstellanlagen sind moglichst
rationell und nahe beim Bahnhof anzugliedern. Die Vorprojekte sollen 2022 vorliegen.



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LV10.16

Reinach: Erganzungen Fuss- und Velowege inkl.
Veloabstellanlagen

127 MUNCHENSTEIN
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Historie Prio
AP1/ARE-Code

7 AAreshaim AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

Baubeginn Federflihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
Langsfuhrung 110 m 50’000
Gemeinde Reinach
Langsfuhrung 820 m 700’000
2024 Veloabstellanalagen 160 Stlck 150’000

Massnahmenbeschrieb

Im Ortszentrum soll das Fusswegnetz durch eine Verbindung vom neu umzugestaltenden
Angensteinerplatz (Massnahme LV46 Aggloprogramm 3. Generation) durch den zukUnfti-
gen Stadtpark zur Ziegelgasse erganzt werden. Im Arbeitsgebiet Kéagen soll der Velover-
kehr geférdert werden, indem an die Fuss- und Velobrlcke Kagen (Massnahme Agglopro-
gramm 2. Generation) angeknUpft und die Verbindung in der Achse Kagenrain - Christoph

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)

Merian-Ring bis zum Pfeffingerring weitergezogen wird. Ausserdem soll der Anschluss an f
den Veloweg Richtung Aesch aufgewertet und die Sichtverhaltnisse ver-bessert werden. Im %
Zusammenhang mit der behindertengerechten Umgestaltung der Tramhaltestellen sollen 2
bei diversen Haltestellen zusatzliche Abstellmdglichkeiten fur Velos geschaffen werden (z.B.
Lochacker, Landererstrasse, Surbaum und Reinacherhof).
AGGLOPROGRAMMBASEL
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Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41LV10.17

Arlesheim: LV-Unterfuhrung SBB inkl. Fussweg-
verbindung bis Griebengasse (Tramhaltestelle)
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Hauptrauts
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Baubeginn Federfihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
Langsamverkehrs- , ,
@ Gemeinde Arlesheim unterfthrung 42 m? 3'000'000
2026 Langsfuhrung 250 m 75'000

Massnahmenbeschrieb

Neubau einer SBB-UnterfUhrung (fur den Fuss- und Veloverkehr) sowie Realisierung von
baulichen Massnahmen fur eine sichere Fusswegverbindung (Trottoir oder abgetrennter
Fussweg) von der neuen UnterfUhrung bis zur Griebengasse (resp. Tramhaltestelle «Brown
Boveri»). Damit kdnnen die neu entstehenden, rund 3000 Arbeitsplatze auf dem Schore-
Areal sicher mit der Tramlinie 10 verbunden und damit die OV-Qualitadt des Wirtschafts-
standortes von kantonaler Bedeutung gesteigert werden.



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

41L.Vv10.18

Arlesheim: «Spitzerweglein» und
Trottoirverlegung im Tal inkl. Knotenanpassung
Birseckstrasse/Mattweg

i Historie Prio
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Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemaiice Adedhain Langsfuhrung 120 m 60°000
2024 Fussgangerschutzinsel ohne 2 stick 50°000

Strassenaufweitung

Massnahmenbeschrieb

Das Spitzerweglein soll eine komplett neue Fussverbindung vom Bodenweg zur Baselstrasse
gebaut werden. Es dient als Verbesserung des Schulweges.

Im Tal soll das Trottoir verlegt werden damit die Sicherheit des Schulweges verbessert wird.
Dies wurde in einer Umfrage zur Schulwegssicherheit beanstandet.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération

Der Knotenpunkt Birseckstrasse/Mattweg soll umgebaut werden, sodass die Linksabbieger
eine eigene Spur bekommen. Momentan stehen die Schulkinder zwischen dem Verkehr auf
sehr engem Raum. AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41L.V10.19

Munchenstein: Neue Fussgangerbrucke mit Lift
«Van Baerle-Neue Talstrasse»
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Baubeginn Federfihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Miinchenstein _
Ulfgre‘?fsu.ahr?ﬁ;kehrs 150 m? 3'260'000
2024

Massnahmenbeschrieb

Im bezeichneten Abschnitt wird im Zuge eines laufenden Quartierplanverfahrens «van-
Baerle» die Machbarkeit einer neuen Fussgangerbricke (beidseitiger Lift) Uber SBB und die
geplante neue Talstrasse gepruft. Die Machbarkeitsabklarungen mit der SBB sind bereits in
Arbeit. Die Projektidee mit wurde mit den PlanungsbUros des QP «vanBaerle» und der Pro-
jektleitung «neue Talstrasse» (Tiefbauamtes des Kanton Basel-Landschaft) abgesprochen.
Sofern die Machbarkeit dieser Variante gegeben ist, ist eine Realisierung in Koordination mit
den Neubauten des QP vanBaerle vorgesehen. Die Massnahme befindet sich im Perimeter
der Siedlungsmassnahme 4S7.1.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

41.V10.20

Dornach: Langsamverkehrsunterfuhrung Apfelsee

Historie Prio

AP1/ARE-Code
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SR ST Massnahmenkategorie
Varzugsroute
Hauptrautn Langsamverkehr
Ergareurgsroute
Unterkategorie
Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Dornach I
Langsamverkehrsunterfuh 150 m2 5000'000
rung
2025

Massnahmenbeschrieb

Im Zusammenhang mit der Realisierung der S-Bahnhaltestelle Dornach Apfelsee (Massnahme
40-018) wird eine Personenunterfiihrung realisiert (Unterquerung der Weidenstr. und des
Bahntrasses). Um den Querungsbedarf des Radverkehrs besser gerecht zu werden, soll die
PU einen «LLV-Anteil» erhalten. Es ist daflUr eine zusatzliche Breite von rund 4,0 m vorgesehen.

Mit der erweiterten UnterfUhrung wird die Ost-West Verbindung zwischen dem Gempenpla-
teau und dem hinteren Leimental gestarkt und beidseitig optimal an das OV-Angebot ange-
schlossen. In engeren Kontext ermoglicht sie auch die Erschliessung des Entwicklungsgebie-
tes Wiedeneck (Siedlungsmassnahme: 4510.2) sowie des Naturerholungsraumes an der Birs.
Auch dient sie zur Erschliessung der geplanten Velovorzugsrouten im Birstal.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération

Mit der Realisierung soll spatestens mit dem Bau der S-Bahnhaltestelle Dornach Apfelsee vor-
aussichtlich im Jahr 2025 begonnen werden AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Weiteres & Dokumente

Koordination und Abgleich mit den geplanten OV-Massnahmen der SBB Haltestelle Dornach
Apfelsee, dem Entwicklungsareal Wideneck sowie der Velovorzugsrouten.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Massnahmenbeschrieb

Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

41LV10.21

Dornach: Erweiterung Personenunterfuhrung
Bahnhof Dornach-Arlesheim fur Langsamverkehr
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Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Dornach _
Langs?mverkehrs 95 me 2000'000
unterfuhrung
2024

Die heutige «alte» Fussgangerunterfihrung am Bahnhof Dornach-Arlesheim auf Hohe des
Klosters Dornach soll fur den Langsamverkehr um 4 m verbreitert werden.

Mit der Offnung der Unterfuhrung wird die Ost-West LV-Verbindung zwischen dem vorderen
Leimental via Reinach und Arlesheim sowie Oberdornach ausgebaut und an den Verkehrs-
knotenpunkt Bahnhof Dornach-Arlesheim angebunden. Weiter dient sie der tangentialer-
schliessung der geplanten Velovorzugsruten im Birstal und verbindet die Ortszentren der
Gemeinden Arlesheim und Dornach. Auch erschliesst Sie auch KulturgUter wie den Arleshei-
mer Dom oder das Goetheanum fUr den Langsamverkehr.

Die Umsetzung soll mit der Entwicklung des Mirgos-Areals auf der Ostseite der Unterfih-
rung ca. 2024 erfolgen.

Weiteres & Dokumente

Koordination und Abgleich mit der Entwicklung des Migrosareals und den Planungen der
Velovorzugsrouten.

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41.V10.22

Dornach: Fussverkehr - Behebung Schwachstellen

wr

==

e
Howoud “0-u]

=n
k
*J

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AR
R

L[

1 g IO

=
[

AP3/ARE-Code

|-"'I T L

Massnahmenkategorie b
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Baubeginn Federfihrende Stelle Leistungsanheiten

Unterkategorie Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)

@ Gemeinde Dornach Léangsfuhrung 70 m 140’000

Fussgangerstreifenmarkie-
rungen

Massnahmenbeschrieb

Im Rahmen der Schwachstellenanalyse Fussverkehr der Agglo Basel vom 04. September 2019
wurden diverse Schwachstellen erhoben wovon nun 5 Schwachstellen behoben werden. Eine
grosse Mehrheit der Schwachstellen betrifft mangelhafte oder fehlende Querungshilfen.

2024 2 stuck 20’000

Trottoirtberfahrten:

» Kanzleimattweg/Bruggweg 10 m (Schwachstelle: X152)

» Gartenweg/Bruggweg 15 m

» Schmiedegasse/Gempenstrasse 25 m (Schwachstelle: X158)
» Kohliberg/Hauptstrasse 20 m (Schwachstelle: X159)

Fussganger-Querungen:
» Unterdorfstrasse/Werbhollenstrasse (Schwachstelle: X157)
» Unterdorfstrasse/Hauptstrasse (Schwachstelle: X160)

Durch das Beheben der Schwachstellen soll nebst der Attraktivierung der bestehenden Fuss-
AGGLOPROGRAMMBASEL  wege auch die Verkehrssicherheit erhoht werden.
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

41LvV10.23

Dornach: Langsamverkehr Aufwertung

Birsquerungen
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Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Dornach o I
Langsamverkehrstberfuh 205 m2 1'000"000
rung
2024

Massnahmenbeschrieb

Neben dem SBB Trasse bildet die Birs in Dornach eine weitere Zasur in den West-Ost Quer-
verbindungen sowie in der Vernetzung mit den Nachbargemeinden.

Die zwei bestehenden Querungen zum Gempen- respektive Weidenring in Aesch liegen am
richtigen Ort haben jedoch nicht die Kapazitat um den Fuss- und Veloverkehr geordnet auf-

N
<C
zunehmen und sollen ausgebaut werden. Insbesondere die Sudliche Querung erschliesst g
auch die neue S-Bahn Haltestelle Dornach Apfelsee. E
Eine AusfUhrungsplanung ist nach heutigem Stand ab dem Jahr 2023 mdglich. § é
Weiteres & Dokumente 55
2=
Koordination und Abgleich mit der Ortsplanrevision Dornach, insbesondre in Bezug auf das @
Entwicklungsgebiet Wideneck (Siedlungsmassnahme: 4510.2) und der Birsquerung des A18
Zubringers AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41LV10.24

Dornach: Langsamverkehr Bahnhof Dornach-
Arlesheim - Reinach (Stocklin Areal)
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Baubeginn Federfihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
Langsamverkehrstberfuh- 7
@ Gemeinde Dornach rung 200 m? 5007000
2024 Langsfuhrung 300 m 260’000

Massnahmenbeschrieb

Der Bahnhof Dornach-Arlesheim ist ein zentraler Punkt in der Agglomertions-Verkehrspolitik
und soll fur den Langsamverkehr an den QP Stécklin-Areal (Siedlungsmassnahme 458.3)
Aesch sowie an das Industriegebiet Kdgen Reinach, angebunden werden. Auch wird die
LUcke zwischen der neuen Velobrlcke Uber die A18 und der neu geplanten LV-Unterfuh-
rung Bahnhof Dornach geschlossen, die Velovorzugsroute angebunden und das Radrouten-
netz der Region mit einer durchgehenden Ost-West Verbindung optimiert. Die Massnahme
besteht aus mehreren Teilen: Velostreifen auf der Amtshausstrase und Anpassungen an der
historische Nepomukbrlcke. Die Arbeiten sollen nach Abschluss der Ortsplanrevision in
Angriff genommen werden.
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

41LV10.25

Laufen: Erschliessung Fussweg Bierkellerweg

Historie
AP1/ARE-Code

Prio

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Stadt Laufen
Langsfuhrung 285 m 140’000
2024

Massnahmenbeschrieb

Im Zuge der Arealentwicklung DUrrenboden (Siedlungsmassnahme 4512.3) wird der Bier-
kellerweg ein hdheres Fussverkehrsaufkommen erleiden. Zurzeit fehlen zwischen dem Stras-
senabschnitt Obere Hbhe und der EinmUndung Schitzenweg Fussgangermassnehmen.
Durch das Erstellen eines einseitigen Trottoirs soll die Verkehrssicherheit erhdht werden und
der Begegnungsfall MIV-Fussganger entsprechend entscharft werden.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41L.V10.26

Duggingen/Pfeffingen: Durchgehender Birsuferweg
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Baubeginn Federfihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Duggingen Langsfuhrung 3145 m 650’000
2024 Iﬁgggsamverkehrs&berf&h— 150 m2 845000

Massnahmenbeschrieb

Abwechslungsreicher Birsuferweg in den Gemeinden Duggingen und Pfeffingen (Land-
schaftsmassnahme 4L4) als Fortsetzung des Birsparks Landschaft mit Anschluss an das
Chaltbrunnental der Gemeinde Grellingen.

Aufwertung und Steigerung der Attraktivitat des Naherholungsgebietes entlang der Birs fur
die Bewohner der Gemeinde Duggingen und Pfeffingen sowie allen Durchreisenden durch
einen neuen Fussgangersteg und abwechslungsreichen Fusswegen beidseits der Birs, wel-
che Rundwanderungen ermaoglichen.

Weiteres & Dokumente

Die Realisierung der neuen Fussgangerverbindung und der neuen Fusswege kann in Etappen
und unabhangig voneinander erfolgen.



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

41.V10.27

Allschwil: Ausbau und Verbesserung LV-Achsen
inkl. Veloabstellanalgen
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Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

Langsamverkehr
: - Vewzugsroute
jl' piraute Unterkategorie
5 Erganzurgsroute B
Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Langsfuhrung 620 m 1'500'000
Gemeinde Allschwil Langsfuhrung 2’190 m 2'200'000
2024 Langsfuhrung 3’345 m 1'700'000
Veloabstellanalagen 60 Stluck 120’000

Massnahmenbeschrieb

Das Bachgrabengebiet (Siedlungsmassnahme 4S4.1) in Allschwil entwickelt sich enorm
schnell und dynamisch. Zur Abwicklung des Mehrverkehrs im Zusammenhang mit den neu
geschaffenen Arbeitsplatzen werden verschiedene LV-Achsen ausgebaut oder umgestal-
tet. Zusatzlich werden Fussverkehrs-Schwachstellen aus der Erhebung vom 05. Juli 2019
behoben. Mit der Offnung und Aufwertung der Wege durch den Wald am Sporn fir den
Langsamverkehr wird das Siedlungsgebiet Allschwil besser an das Naherholungsgebiet All-
schwilerwald angebunden (Zusammenhang mit Entwicklungsgebiet Binningerstrasse, und
Massnahme Landschaft fur 1h (Landschaftsmassnahme 4L7))

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41.V10.28

Binningen: Verbindung Paradiesstrasse -

Weinbergstrasse

_‘LU k) P | o= :7-1-1-."1&‘*!--_!*'3} N
‘._ -_J " ™ ﬂr-"—ri .._ .._:bh‘i*,.-ﬁ '

o — . |

'-"‘_lu_-.“ n-l ‘leE 5. = m #i:\. '::t'ﬁ\\:;‘t‘
; i'L_L _1_"_'"_-1"" '-rnu. /-
ial.- ‘T_q ﬁl -'ll-llr:r o -II: ‘-" q* t.“h;;

i | _"u_l _,_--_'__ i . -.-\-""-'-'.:_
e = e L oAl
T e B e o B

Historie Prio JL._‘: ——-._ -“ Ly u e ® Eirg '*-:!_
ey | ~ e e

AP1/ARE-Code

-
AP2/ARE-Code Y E {,“

._.Tlh'. b "ﬁ-. y

4
& !
=
|

9/
oA

lng

32 C
""'r o i ¥
AP3/ARE-Code ~ ,«.3,.{ /v L= ' ‘
LV59/2701.3.055 B o 055 :U" A
~ . s I ! L] )
'7{ A eSS j
. T e, { < T - i —
Massnahmenkategorie The /L & -H-.,._ "“—t_."r,d ..."‘ 'l‘ ., MasEranme
Langsamverkehr o
T Sirdlungsmassnihrme
‘;)*-"F Yorzugsroute
- = . { Hauptrsute
Unterkategorie |_l' .. -.;. 4/ '
: sl i‘i* B T '.‘ '.'-E"a.;\-- L B0l — s
Baubeginn Federfihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Binningen
Langsfuhrung 125 m 150’000
2024

Massnahmenbeschrieb

Diese Radroute wurde in Zusammenhang mit einer Schwachstellenanalyse, welche die
Gemeinde Binningen im Jahre 2011 erarbeitet hat, in das Konzept Langsamverkehr der
Gemeinde Binningen integriert. Ziel ist ein durchgehendes kommunales Radnetz als Ergan-
zung zu den kantonalen Radrouten und eine verbesserte Sicherheit auf den Radrouten.
Geplant ist ein Ausbau des Weges und eine Offnung fir den Veloverkehr von der Weinberg-
strasse bis zur Paradiesstrasse.
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

41L.V10.29

Binningen: Benkenstrasse neuer Fussweg
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Historie Prio

AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Binningen Langsfuhrung 120 m 60’000
2024 fljjr?;géngerstreifenmarkie— 1 Stick 5000

Massnahmenbeschrieb

Im oberen Teil der Benkenstrasse zwischen dem Fuchshagweg und dem Nussbaumweg feh-
len heute Fussgangermassnahmen. Im Rahmen des Langsamverkehrskonzepts Binningen
vom 13. April 2012 und der Schwachstellenanalyse Fussverkehr der Agglo Basel vom 9. Juli
2019 wurde diese Verbindung als Schwachstelle (X77) erhoben. Durch das Erstellen eines
einseitigen Trottoirs sollen die Verkehrssicherheit erndht und der Begegnungsfall MIV-Fuss-
ganger entsprechend entscharft werden.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41L.V10.30

Binningen: Veloabstellanlagen

Sundlungsmassnihme

Yorzugsroute

Hauptroute
Erganzungeroulio
Baubeginn Federfihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Binningen
Veloabstellanlagen 50 Stuck 100’000
2024

Massnahmenbeschrieb

Die bestehenden Veloabstellanlagen sind uneinheitlich, teilweise nicht gedeckt und sehr hoch
ausgelastet, sodass viele Velos wild geparkt werden. In diesem Zusammengang mochte die
Gemeinde Binningen an strategisch sinnvollen Punkten wie OV-Haltestellen zusatzliche Velo-
abstellplatze schaffen.



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LV10.31

Binningen: Luckenschluss Blumenstrasse
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Baubeginn Federflihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Binningen . -
Ir_uar:\ggsamverkehrsuberfuh 96 me 600000
2025

Massnahmenbeschrieb

Die Massnahme beinhaltet eine Bricke Uber den Birsig als neue direktere Erschliessung der
Blumenstrasse via Schafmattweg, mit dem Ziel, die heutige Zufahrt via Gorenmattstrasse
Uber den Parallelweg zur Bottmingerstrasse (zwischen Gorenmattstrasse und Blumens-
trasse) sowie Uber das Perron der Tram-Haltestelle «Bottminger MUhle» zu entlasten und
somit die Sicherheit fUr den Langsamverkehr zu gewahrleisten. Durch den Luckenschluss
entsteht fUr Radfahrerinnen und Radfahrer eine direkte Verbindung zum westlichen Dorf-
teil, wo wichtige Einrichtungen (Sportplatz Spiegelfeld, Hallenbad etc.) liegen. In den Kosten
wurde nur der Langsamverkehrsanteil mitbertcksichtigt.

Historie Prio

AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération

AGGLOPROGRAMMBASEL

421



Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41L.V10.32

Bottmingen: Behebung Schwachstellen
Fussverkehr
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Baubeginn Federfuhrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Bottmingen Langsfuhrung 60 m 180’000
Aufwertung/Sicherheit N .
2024 Sy 130* m? 65’000

Massnahmenbeschrieb

Im Rahmen der Schwachstellenanalyse Fussverkehr der Agglo Basel vom 30. Januar 2020
wurden rund 10 Schwachstellen erhoben, wovon nun 6 Schwachstellen behoben werden.
Eine grosse Mehrheit der Schwachstellen betrifft mangelhafte oder fehlende Querungshil-
fen. Durch das Beheben der Schwachstellen soll nebst der Attraktivierung der bestehenden
Fusswege auch die Verkehrssicherheit erndht werden.

*Die 130 m2 Aufwertung/Sicherheit Strassenraum sind in der Massnahme 4M11 angemeldet.



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

41L.V10.33

Rodersdorf: Ausbau Fusswegnetz
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Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Gemeinde Rodersdorf
Langsfuhrung 750 m 1'200°000
2024

Massnahmenbeschrieb

Im Rahmen der laufenden Ortsplanrevision wurden die Fusswegverbindungen in Siedlungs-
gebiet Uberprift und erganzt. Die Fusswegverbindungen sollen nach Abschluss der Orts-
plan-revision gemass dem rechtskraftigen Erschliessungplan ausgebaut werden. Mit dem
Ausbau der Fusswegverbindungen werden folgende Wirkungen erzielt:

> Verbesserung im Langsahmverkehr

» Erhdhung der Verkehrssicherheit

» Verbesserung der Anbindung an den &ffentlichen Verkehr

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41L.V10.34

SLA : Liaison cyclable Sierentz - Waltenheim
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Catégorie de mesure se A E { f i ; 1C:11TR
Mobilité douce

Fmue

Loelzingue

Sous catégorie

Mise en oeuvre Responsabilité Unités de réalisation

Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)
@ Saint-Louis

Agglomération

Linéaires de la mesure MD 900 m

430'000
2024

Route cyclable et piétonne permettant de relier la rue du Capitaine Dreyfus a Sierentz et la
rue de la Hochkirch a Waltenheim empruntant un chemin agricole puis un chemin forestier.

La route sera de 3m de largeur en enrobé avec 50 cm d’accotement de part et d’autre. Etu-
des en 2023.
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LV10.35

SLA: Liaison cyclable Leymen - Biel-Benken

-
Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

i AP3/ARE-Code

2 ks Catégorie de mesure
Mobilité douce

qln st
Sous catégorie
Mise en oeuvre Responsabilité Unités de réalisation
Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)
@ Saint-Louis
Agglomération Linéaires de la mesure MD 1'500 m 600000
2024

Route cyclable et piétonne permettant de relier Leymen depuis la liaison cyclable entre
Rodersdorf et Hofstetten-FIUh avec la commune de Biel-Benken. Litinéraire empruntera un
chemin agricole qui sera aménageé, puis le rue des cerisiers, la rue de Benken et la rue Mai-
son rouge. Il longera ensuite le cours d’eau du Birsig par un cheminement agricole exis-
tant qui sera réaménagé pour rejoindre un itinéraire cyclable existant vers Biel-Benken. Les
secteurs a aménager comportement une bande de 3 m de largeur en enrobé avec 50 cm
d’accotement de part et d’autre. Etudes en 2023.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41LV10.36

SLA : Liaison cyclable Folgensbourg - Wentzwiller
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Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)
@ Saint-Louis
Agglomération Linéaires de la mesure MD 2000 m 600000
2024

Route cyclable et piétonne permettant de relier les communes de Folgensbourg et Wenzwil-
ler. Il permettra d’assurer une liaison compléte jusqu’a Saint-Louis et 'agglomeération Baloise.
Litinéraire empruntera un chemin agricole qui sera aménagé avec une bande de 3 m de lar-
geur en enrobé et 50 cm d’accotement stabilisé de part et d’autre. Etudes en 2023.
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

41L.V10.37

SLA : Liaison cyclable Hésingue - Saint-Louis
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Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)
@ Saint-Louis
Agglomération Linéaires de la mesure MD 1100 m 300000

2025

Route cyclable et piétonne permettant de relier les communes d’Hésingue et Saint-Louis.
Plus particlierement elle permettra d’assurer une liaison directe depuis le centre d’Hésingue
et la zone d’activités du Liesbach avec la zone d’activités du Technoparc en limite de ban
communal d’Hésingue et Sain-Louis. Une liaison directe depuis cette zone sera assurée vers
la clinique des Trois Frontiéres et vers le centre et la gare de Saint-Louis par I'intermeédiaire
d’'une passerelle piétons/cycles qui sera aménagée au-dessus de I'autoroute dans le cadre du
projet départemental 5A3F, et le développement du secteur Euro3Lys. Litinéraire emprun-
tera un chemin agricole qui sera aménagé avec une bande de 3 m de largeur en enrobé et
50 cm d’accotement stabilisé de part et d’autre. Etudes en 2024.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41.V10.38

SLA : Liaison cyclable Geispitzen - Waltenheim

Historie Prio
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Mise en oeuvre Responsabilité Unités de Realisation

Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)

@ Saint-Louis Linéaires de la mesure MD 500 m 180’000

Agglomération

2025 Passage supérieur 50 m? 130’000

Route cyclable et pietonne permettant de relier les communes de Geispitzen et Waltenheim
qui constitue un regroupement scolaire. Depuis Geispitzen, elle empruntera une section nou-
velle de 3m de largeur enrobée avec 50 cm d’accotement stabilisé qui longera le cours d’eau
dans la prolongation de Litinéraire empruntera un chemin agricole qui sera aménagé avec
une bande de 3 m de largeur en enrobé et 50 cm d’accotement stabilisé de part et d’autre.
Seulement les colts d’investissement dans le périmetre VACo sont dénombré.

Etudes en 2024.
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

41L.V10.39

SLA : Liaison cyclable Attenschwiller - Wentzwiller
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2025

Responsabilité

Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)

Saint-Louis

Agglomération

Linéaires de la mesure MD 1'500 m 320’000

Route cyclable et piétonne permettant de relier les communes d’Attenschwiller et Wentzwil-
ler. Ellle empruntera une section nouvelle de 3m de largeur enrobée avec 50 cmm d’accotement
stabilisé qui longera le cours d’eau dans la prolongation de Litinéraire empruntera un che-
min agricole qui sera aménagé avec une bande de 3 m de largeur en enrobé et 50 cm
d’accotement stabilisé de part et d’autre. Etudes en 2024,

Historie Prio

AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Catégorie de mesure
Mobilité douce

Sous catégorie

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41.V10.40

SLA: Liaison cyclable Huningue Rue du Rhin
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Catégorie de mesure
Mobilité douce

Sous catégorie

Mise en oeuvre Responsabilité Unités de réalisation
Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)
@ Saint-Louis
Agglomération Linéaires de la mesure MD 350 m 240’000
2026

Route cyclable et piétonne aménagé dans I'emprise d’'une ancienne voie ferrée qui longe
la rue du Rhin a Huningue et opérera la jonction les aménagements cyclables de l'avenue
d’Alsace et la rue du Fort qui sera réaménagé par la commune de Huningue. Elle compor-
tera une section de 3 m de largeur enrobée, a l'arriere d’'un trottoir existant qui sera par ail-
leurs réaménagé si nécessaire. Elle permettra de relier Bale (liaison Huningue Bale le long
du Rhin), Huningue et son nouveau quartier fluvial a, 'axe Nord - Sud qui emprunte '’Avenue
d’Alsace a Huningue, le Boulevard d’Alsace a Village-Neuf, la piste cyclable au Fil du Rhin
qui longe le canal de drainage du Rhin sur les communes de Rosenau et Kembs pour enfin
rejoindre I'Eurovéloroute qui longe le canal de Huningue. Etudes en 2025.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LV10.41

SLA : Liaison cyclable Kappelen - Helfrantzkirch
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2026

Route cyclable et piétonne qui reliera les communes de Kappelen et Helrantzkirch. Elle

empruntera en partie un chemin agricole existant, puis longera le Muehlgraben pour rejoindre E

le chemin agricole qui relie Stetten et Helfrantzkirch. La liaison sera constituée d’ une section g

de 3 m de largeur enrobée et de 50 cm d’accotement stabilisé de part et d’autre. Elle per- E
© c

mettra une liaison compléte vers Saint-Louis et Bale en vélo, a pied ou par le train depuis la =

gare de Bartenheim. Etudes en 2025. £ o
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41.V10.42

SLA: Liaison cyclable Koetzingue - Waltenheim
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Mise en oeuvre Responsabilité Unités de réalisation
Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)
@ Saint-Louis
Agglomération Linéaires de la mesure MD 1'350 m 540'000

2026

Route cyclable et piétonne qui reliera les communes de Waltenhem et Koetzingue. Elle lon-
gera la route départementale un relie actuellement les deux communes et remettra de sécu-
riser la liaison cyclable vers Sierentz. La liaison sera constituée d’ une section de 3 m de lar-
geur enrobé et de 50 cm d’accotement stabilisé de part et d’autres. Elle permettra une liaison
complete vers Sierentz mais aussi Saint-Louis et Bale en vélo, a pied ou par le train depuis la
gare de Sierentz. Etudes en 2025.



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

41LV10.43

SLA : Liaison cyclable Leymen - Hagenthal-le-Bas

1a genths Ide-Har

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Catégorie de mesure
Mobilité douce

Sous catégorie

Mise en oeuvre Responsabilité Unités de réalisation

Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)
@ Saint-Louis

Agglomération Linéaires de la mesure MD 2'300 m 750’000
2026

Route cyclable et piétonne qui reliera les communes de Leymen et Hagenthal-le-Bas. Le
tracé emprunte des chemins agricoles et forestiers existant qui seront réaménagé avec une
bande de 3 m de largeur enrobée et de 50 cm d’accotement stabilisé de part et d’autre. Elle
permettra une liaison compléete vers Saint-Louis puis Bale en vélo pour les habitants de Ley-
men. Pour les habitats d’Hagenthal-le-Bas elle permettra une liaison douce vers le tramway
& Leymen. Etudes en 2025.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures aggl
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41.V10.44

SLA : Liaison cyclable Village-Neuf - Saint-Louis
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Catégorie de mesure
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Sous catégorie

Mise en oeuvre Responsabilité Unités de réalisation
Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)
@ Saint-Louis
Agglomération Linéaires de la mesure MD 1100 m 660'000
2027

Route cyclable et piétonne qui reliera les communes de Village-Neuf et Saint-Louis. Le tracé
longera la RD105 depuis le rond-point avec I'avenue d’Alsace jusqu’a l'itinéraire cyclable qui
longe le canal de Huningue, et permettra de rejoindre Saint-Louis en traversant 'emprise du
centre nautique et la piste cyclable existante qui passe sous la RD 107 et débouche sur la rue
Jean-Jacques Henner. Elle permettra une liaison cyclable directe et sécurisée entre le Palm-
rain et la gare de Saint-Louis. Etudes en 2026.
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LV10.45

SLA: Liaison cyclable Michelbach-le-Haut -

Blotzheim
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Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Catégorie de mesure
Mobilité douce

Sous catégorie

Mise en oeuvre Responsabilité Unités de réalisation
Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)
@ Saint-Louis
Agglomération Linéaires de la mesure MD 1165 m 660’000

2027

o
<<
Route cyclable et piétonne qui reliera les communes de Michelbach-le-Haut et Blotzheim via g
Attenschwiller. Le tracé empruntera un chemin agricole existant depuis la salle polyvalente £
d’Attenschwiller, traversera la ZA des foréts puis longera la RD16.6 pour rejoindre le chemin =
des Planétes qui permet de rejoindre Blotzheim. Etudes en 2026. § g
=
£ ¢
-
2=
[ee]
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41.V10.46

SLA : Liaison cyclable Hégenheim - Parc des
Carrieres - Saint-Louis Bourgfelden
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Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)
@ Saint-Louis
Agglomération Linéaires de la mesure MD 2400 m 750000
2027

Cette liaison cyclable et piétonne reliera le centre-ville des Hégenheim (et son collége des
trois pays) a Bourgfelden quartier des Saint-Louis desservi par le tram 3.

Cet axe desservira également le Parc des Carriéres et constituera une des composantes prin-
cipales de son réseau de promenade. Ce projet implique la création d’environ 2,4 km nouvelle
piste pour une liaison totale de 3,2 km (0,8 km sont déja existante).

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

41L.V10.47

Saint-Louis : Liaison cyclable rue de UAéroport
rue du Canal
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Catégorie de mesure
Mobilité douce
i Sous catégorie
Mise en oeuvre Responsabilité Unités de réalisation
Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)
@ Commune de Saint-Louis
Linéaires de la mesure MD 1960 m 660'000
2027

Le projet est situé sur la route départementale RD 12B1 en milieu urbain. Le trafic 2018 y est
de 6 486 véhicules/jour.

Il démarre au droit de la rue des Pinsons pour prolonger l'itinéraire cyclable depuis le gira-
toire de l'aéroport jusgu’a la rue de Mulhouse (RD 66). La chaussée a une largeur de 7,5a8 m
et un point critique par rapport a la sécurité des usagers piétons et cycles est constitué par
le double passage sous la voie ferrée. La chaussée rase un piédroit et un cheminement pié-
ton sur le coté Ouest. Ce cheminement permet 'acces a la gare de Saint-Louis la Chaussée.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41L.V10.48

Saint-Louis : Liaison cyclable le long des voies
SNCF, entre la rue de Seville et la Gare
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Catégorie de mesure
Mobilité douce
Sous catégorie
Mise en oeuvre Responsabilité Unités de Realisation

Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)

@ CEOmTRG Glo Selit-Leuis Linéaires de la mesure MD 1’700 m 660’000

2026 Passage supérieur 300 m? 1'100°'000

De maniere a aboutir a un maillage urbain le plus efficace possible, il est nécessaire de com-
pléter l'offre de déplacements actifs actuelle par des pistes cyclables de grande qualité, ne
rencontrant que trés peu d’'obstacles. Il s‘agit ainsi d’aménager une autoroute cyclable le
long des voies ferrées depuis le futur site du Technoport jusqu’a Bale, aux environs de la rue
d’Alsace. Un premier troncon a été étudié entre le futur quartier du Technoport et la gare
principale de Saint-Louis. Ce premier troncon comprendra :

> Un passage cyclable sur I'actuelle voie de service de la SNCF, dont la largeur est suffi-
sante pour accueillir cet équipement.
> Un passage cyclable sur la riviere du Liesbach dont la construction sera a coordonner
AGGLOPROGRAMMBASEL avec les travaux du site du Technoport.
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

41LV10.49

Saint-Louis : Abris couverts pour les vélos
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les vélos
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B |
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100000

L'objectif est d’installer 5 abris a vélos couverts, entre 2024 et 2027, répartis dans la ville, a
proximité de lieux générateurs de mobilité et peu ou pas équipés a ce jour.

Il s'agit d’offrir aux usagers un stationnement sécurisé et agréable, les vélos étant a I'abri des
intempéries. De plus, ce type d’abri bénéficie d’'une meilleure visibilité de par sa structure.
Des signalétiques horizontale et verticale seront installées. Un éclairage LED a détection de

présence sera également mis en place.

Il s'agira d’abris sobres, en acier, de profondeur de plus de 2 m et de longueur d’environ 10 m
avec une capacité de stationnement de 32 cycles (16 arceaux).

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Catégorie de mesure
Mobilité douce

Sous catégorie

Mesures agglomération

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)

AGGLOPROGRAMMBASEL

439



Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41.V10.50

Saint-Louis : Liaison cyclable avenue de B
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2027

[avenue de Bale dispose a I'heure actuelle d’'une piste cyclable de bonne qualité dans le sens
Bale - Saint-Louis Centre, depuis le poste frontiere jusqu’a la rue du Dr Hurst.

A contrario, la bande cyclable menant de Saint-Louis Centre a Bale est actuellement aména-
gée sur le trottoir et franchit de nombreux carrefours, amenant a des situations accidento-
genes et a une offre de service amoindrie.

[Cobjectif de ce projet est d’offrir un aménagement de qualité a proximité immediate de la
frontiére, sur un axe tres emprunté pour des déplacements pendulaires mais aussi pour des
déplacements de loisirs.

Le projet consiste en I'élargissement de la piste existante soit la solution la plus efficiente
pour mettre en ceuvre ce projet.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LV10.51

Ferrette : Création d’un itinéraire sécurisé pour
les piétons et cyclistes reliant le nouveau quartier
multifonction Robelin de Ferrette
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2024

Le nouveau quartier résidentiel de Ferrette (Quartier Robelin) est développé a distance du
centre-bourg et n‘est pas accessible de maniére sécurisée pour les piétons et les cyclistes. Le
développement d’'un cheminement piétons/cyclistes et de zones pacifiées est indispensable
pour encourager le recours aux mobilités douces comme solutions de déplacement de pro-
ximité pour les habitants, entreprises et structures installées dans ce nouveau quartier (podle
scolaire et périscolaire, salle multiactivités, écoquartier (en projet), médiatheque intercom-
munale).

Le projet consistera en une extension de trottoir et de création de voie partagée sur la route,
avec une attention particulieére sur la traversée du centre-ville, ainsi que le croisement vers la
zone commerciale.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération

L'objectif est de faciliter 'acces a ce quartier en mobilités douces permettant de réduire
'usage de la voiture individuelle ainsi que les émissions de gaz a effet de serre. AGGLOPROGRAMMBASEL
Etude : 2023
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41L.V10.52

Ferrette : Création d’'une liaison cyclable vers Bale
entre Ferrette et la piste cyclable a Bouxwiller
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Mise en oeuvre Responsabilité Unités de réalisation
Sous catégorie nb Unité Colts (CHF)
@ Commune de Ferrette
Linéaires de la mesure MD 1'230 m 100000
2024

Créer une piste cyclable en forét en utilisant des techniques et des revétements avec faible
empreinte environnementale afin d’assurer une liaison cycliste sécurisée entre Ferrette et
Bale.

Porteur de projet: Ville de Ferrette, partenariat a créer avec les communes dont le banc com-
munal est concerné (Bouxwiller et Durmenach). Seule la section du périmetre est comptabi-
lisée dans les colts.

Etude : 2023

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LV10.53

Durmenach : Elargissement des trottoirs dans
la rue de Ferrette, la rue du Chateau et la rue du
Chemin de Fer
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2025

Elargissement des trottoirs pour sécuriser 'accés aux piétons dans les rues a tres forte circu-
lation (Travailleurs frontaliers). On poursuit les objectifs :

» Sécuriser les acces piétonniers

» Facilité 'acces aux commerces

» Sécuriser les acces aux écoles

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4LV10.54

Lk Lorrach: Neubau Radweg Egringen (Kandern),
Luckenschluss K6351

.y = Yad: ¥ f
J
i
—a } o
: v T irerst
T T BV IT = { Fict e r' s
T110er] - H I
| T sl
g
A
r
| : r
| o LA R FLaad
{
- I Y
i ) ) - 2 ™
* o F 7 . L 4 & [ ]
T ay 14 mn v Iy
e RS I I S | - \
P 4 - \ W
T t el e, s ' ¥ r L
N
7 i
LMCLELCFETLST -]
o 1 %
. : oW
Y¥rrnrlerswmwer/or o S i
LIILCIASWELIC] .y ; ] Hhaot
L WA

* v .."‘
; "’.-:..'\_:. ¥ N T
- et dENELrT
Baubeginn Federfihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Landkreis Lérrach
Langsfuhrung 3’300 m 3'000'000
2027

Massnahmenbeschrieb

Die Basisroute entlang der K6351 Holzen (Kandern) und Egringen (Efringen-Kirchen) weist
keinen Radweg auf. Aktuell wir der der Radverkehr auf der Fahrbahn im Rahmen des Modell-
versuch Schutzstreifen 2020, gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr bei einem von DTV 3.210
Kfz/24h (SV 90) (2019) gefuihrt. Um die Sicherheit des Radverkehrs im Zuge der Kreisstrasse
6351 zu erhdhen, soll ein Radweg geplant und gebaut werden.



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LV10.55

Lorrach: Trennung Fuss- und Veloweg entlang der
Wiese (Pendlerroute West)

Historie Prio
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Langsfuhrung 3'700 m 5'000'000
2024

Massnahmenbeschrieb

Die Stadt Lorrach hat sich zum Ziel gesetzt, den Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr
bis 2030 von 17% auf 34% zu verdoppeln (siehe: Beschlussvorlage Velooffensive). Um das Ziel
zu erreichen zu kdnnen, soll die Radinfrastruktur in Lorrach ausgebaut werden.

Als ein Bestandteil soll die Pendlerroute West entsprechend den Richtlinien ausgebaut wer-
den. Im Bestand gibt es auf einem Grossteil der 9,1 km langen Strecke einen gemeinsamen

agglomération

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)

Geh- und Radweg mit Breiten zwischen 2 und 3 Metern. %

Ziel ist eine Trennung des Fuss und Fahrradverkehrs mit Ausbaubreiten die je nach ortlicher

Gegebenheit und Verkehrsbelastung eine Radwegbreite von 3,0 - 4,0 Metern anstrebt und

eine Fusswegbreite von 1,8 - 2,5 Metern. AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41LV10.56

Schopfheim: Umgestaltung Radweg Wiesendamm
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Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

Baubeginn Federflihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
Langsamverkehrs- 7
@ Stadt Schopfheim unterfthrung 50 m? 550000
2024 Langsfuhrung 2’100 m 750’000

Massnahmenbeschrieb

Der Radweg auf dem Wiesendamm verbindet das bestehende Radwegenetz von der L139 in
Richtung Maulburg und bindet am Dammweg an den bereits ausgebauten Radweg in Rich-
tung Fahrnau und Hausen an. Die Massnahme sollte in zwei Abschnitten ausgefUhrt werden.
Wobei der Erste Abschnitt von der L139 bis zur Wiesenbrlcke zu Entegast fuhrt. Der 2. Teil
ist das Reststlck bis zum Dammweg. Zur Beseitigung der Gefahrenstellen «Kreuzung Rad-
weg Wiesendam/L139» ist eine Unterflhrumg im Zuge der bestehenden Brlicke Uber die
Wiese angedacht inklusive Anschllsse an das bestehende Radwegenetz. Hiermit entsteht
eine kreuzungsfreie Verbindung Richtung Langenau und Maulburg.

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

41LV10.57

Zell im Wiesental: Ertuchtigung des
Wiesentalradweges in Richtung Hausen bis zur
Gemeinde-Gemarkungsgrenze Hausen
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Massnahmenkategorie
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Baubeginn Federflihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
N
Zell im Wiesental Langsfuhrung 135 m 30’000

2024

Massnahmenbeschrieb

Die MalBnahme behebt Schwachstellen aus dem Radverkehrskonzept des Landkreises Lérrach.
Es wird ein Ausbau des bestehenden Wiesentalradweges auf einer Lange von ca. 135 m ange-
strebt. Dieses Stlck Radweg ist bisher nicht asphaltiert und bedarf baulicher Ertlchtigungen
im Bereich Entwasserung, Asphaltierung, evtl. auch Erneuerung des Unterbaus. Details kon-
nen wir Ihnen gerne im Laufe der nachsten Woche zukommen lassen.

Es handelt sich hierbei um ein ca. 135 m langes Teilstlck des Wiesentalradweges, welcher von
Fahl am FulRe des Feldbergs bis zur Mindung der Wiese in den Rhein am Basler Hafen fuhrt.

Mesures agglomération

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

41L.V10.58

4LV10.58 Weil am Rhein: Luckenschluss Pendlerroute
Heldelinger Strasse

tI.'T.'.-:-mr.*-.'rm'_-:.- "If_ 3 B | i, \\"{f

I Haze nailigue %, P

Sirdlungsmassnihrme

Yorzugsroute
Hauptroute
Erganzungsrouto

Baubeginn Federfliihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
Langsamverkehrs- 400 m2 3'500'000
Stadt Weil am Rhein Uberfuhrung
2024 Langsfuhrung 1’700 m 2'100'000
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Zwischen dem Kreisel, welcher den westlichen Abschluss der Ende 2019 freigegebe-
nen Nord-West-Umfahrung bildet, und der zum Rhein parallel verlaufenden Alten Strasse
besteht eine Lucke im Radwegesystem, welche mit dem Ausbau der Strecke als Pendlerroute
geschlossen werden soll. Dazu ist ein Brickenbauwerk fur den Langsamverkehr Uber die A5

erforderlich. Die bestehende Brlcke ist ein Unfallschwerpunkt, so gab es bereits einen todli- Historic Prio
chen Unfall an dieser Stelle. Derzeit sind Radfahrer/innen gezwungen, auf der Fahrbahn die AP1/ARE-Code

Brlcke zu Uberqgueren, eine getrennte FUhrung wird die Sicherheit substanziell erhdhen. Der = =
Anschluss der Brlcke Richtung Westen wird Uber einen betrieblichen Tunnel gefthrt und AP2/ARE-Code

Bedarf an dieser Stelle besonderer Grindung. Ab der EinmUndung der Heldelinger Straf3e in - -
die Alte Straf3e wird der Radweg einseitig, also auf der 6stlichen Stralenseite bis zum Kreisel AP3/ARE-Code
stdlich der Palmrain-Brlcke (Anschluss Colmarer Straf3e) als bevorrechtigter, stralenbeglei- = =
tender Zweirichtungsradweg ausgebaut. Auf der rheinzugewandten Seite wird ein Gehweg

gefuhrt. Abschnittsweise sind hier aufgrund des Baumbestandes besondere wurzelscho- Massnahmenkategorie
nende MaflRnahmen erforderlich. Im Velokonzept der Stadt Weil am Rhein ist dieser Abschnitt Langsamverkehr

als Teil der Pendlerroute von Haltingen Nord, Uber Friedlingen Richtung Basel aufgefthrt.

Auf ihm liegen u.a. mit Eurovelo 15 (Rheinradweg), Radwanderweg «2Ufer, 3 Bricken, 1000 e e
Dinge zu entdecken», Stdschwarzwaldradweg usw. mehrere internationale und Uberregi- -

onale Velowege. Mit der Fertigstellung der Nord-West-Umfahrung ist es folgerichtig, die
verbleibende Radwegltcke Richtung Rhein und und weiter gen Stden parallel zum Rhein zu
schlieen und so eine zusammenhangende Radschnellverbindung zwischen Haltingen Nord,
Rebland und Kandertal nach und von Basel herzustellen. Die Strecke liegt im Einzugsgebiet
moglicher Radpendlerfahrten aus Haltingen, Binzen, RUmmingen, dem Stadtteil Markt und
den Gemeinden Eimeldingen und Efringen-Kirchen und hat groes Potential, Pkw-Verkehr
auf Radverkehr zu verlagern.

Die MaBnahme dient demnach der Verbessserung des kommunalen, interkommunalen sowie
grenzUberschreitenden Radwegenetzes.

Die Massnahme entspricht dem Radverkehrskonzept der Stadt Weil am Rhein Velo2025

agglomération

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4LV10.59

Bad Sackingen: Radwegelickenschliessung im
Ortsteil Wallbach und Veloabstellanlagen an
Bahnhofen

= Massnahirme

Baubeginn Federflihrende Stelle Leistungsanheiten
Typ Anzahl Einheit Kosten(CHF)
@ Stadt Bad Sickingen Langsfuhrung 390 m 80°000
2024 Veloabstellanalagen 120 Stuck 570’000

Massnahmenbeschrieb

Das Mobilitatskonzept 2030 wurde im Herbst 2015 von der Stadt als Fachkonzept verab-
schiedet und gilt als Masterplan fur die verkehrliche Entwicklung in Bad Sackingen. Darin ist
in Ergédnzung zu den Massnahmen des EEA-Prozesses (European Energy Award) auch das
Rad- oder Fussverkehrskonzept fur Bad Sackingen verankert.

Daraus werden 2 Massnahmen im Aggloprogramm zur Férderung beantragt:

» 120 Fahrradabstellanlagen in Bahnhofsbereichen

» Radwegellckenschliessung im Ortsteil Wallbach

AGGLOPROGRAMMBASEL

450



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

FUr die Massnahmen (mit Ausnahme der Fahrradgaragen am Bahnhalt Wallbach) gilt:

» die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Realisierung der Vorhaben liegen vor
» die erforderlichen Grundstlicke befinden sich im Eigentum der Stadt

> die Massnahmen sind verfahrensfrei.

Die erforderlichen Eigenmittel sind in den kinftigen Haushalten bereitzustellen. Damit soll
die Voraussetzung geschaffen werden, dass weitere Berufspendler auf den OPNV umstei-
gen welche flUr den Luckenschluss der «letzten Meile», Fahrrader nutzen. Dies betrifft ei-
nerseits Pendler zwischen dem Bahnhof Bad Sackingen und den Gewerbegebieten in Bad
Sackingen und Stein (Aargau), andererseits aber auch Mitarbeiter der Kur- und Gesundheits-
einrichtungen im Kurgebiet.

41.V10.59

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

3.4.3 Ubersichtskarte (B-Horizont)
Carte synoptique (horizon B)

Nr. B-Massnahme Seite
N° Mesure B Page
4LV11 Pratteln: Velounterfihrung Bahnhof 456
4LV12 Kaiseraugst: Uberfihrung Landstrasse 459
41LV13 Loérrach: Grin- und Querverbindung 462
4LV14 BS: Veloverbindung Gundeli - Innenstadt 465

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

3.4.4 Massnahmenblatter (B-Horizont)
Fiches de mesure (horizon B)
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Projet d’agglomération de Bale 4° génération

4LV11

Pratteln: Velounterfuhrung am Bahnhof
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Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
B a0 o
Vorprojekt

17'000'000 2028 2029
Federfiihrende Stelle Finanzierung

Gemeinde Pratteln

Gemeinde Pratteln 100 %

Stand Umsetzungsschritte

_ Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Gemass Langsamverkehrskonzept der Gemeinde Pratteln (metron, 2013) ist die Verbindung
des Grussen Areals via Bahnhof Uber die Bahnhofstrasse zum alten Dorfkern eine prioritére

Achse fUr den Langsamverkehr.

Die bestehende, behindertengerechte BahnhofsunterfUhrung ist nur auf den Fussverkehr aus-
gelegt. Es besteht ein allgemeines Fahrverbot. Im Zuge der Arealentwicklung Bredella (4515.3
Bahnhofsgebiet Pratteln) wird ein neuer Bahnhofsplatz Nord mit unterirdischer Bike&Ride-
Anlage geplant (4MD2). Die neue B&R-Anlage und der neue Bahnhofsplatz Nord soll mit einer
VelounterfUhrung an das Siedlungsgebiet stdlich der Geleise angebunden werden. Die beste-
hende Fussgangerunterfihrung bleibt bestehen. Die neue Fahrradunterfihrung wird 4,5 m
breit ausgebildet und mit einer Rampe parallel der Gleisanlage von Stden her erschlossen. Die
davon betroffenen Veloabstellplatze werden umplatziert, jedoch nicht reduziert. Die Rampe

auf der Nordseite fuhrt direkt auf den Bahnhofplatz.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Innere Korridore: Entwicklungsdynamik fur qualitatsvolle Aufwertung nutzen

» Ein attraktives Fuss- und Veloverkehrsnetz verbindet insbesondere die OV-Stationen und

den Talboden mit den Hanglagen.
> Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar.

Bezug zu Teilstrategien:

» QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent fordern

» QS3.1 Vielfalt und kurze Wege férdern

» V4.2 Hauptrouten und Erganzungsrouten sicher und attraktiv ausgestalten

Handlungsbedarf:

Hohe Querungsnachfrage des breiten Gleisfelds zwischen den stdlichen und noérdlichen
Quartieren rund um den Beahnhof. Die Querungssituation prasentiert sich ungentgend.

Direkte Anbindung an die Velostation direkt am Bahnhof.

Nutzen/Wirkung:

WK1

Entlastung der bestehenden Fussgéangerquerung am Bahnhof. Wichtige S-N Querung vom Dorf-
kern zum Gewerbegebiet Grlssen. Dies fUhrt zu einer grossen Verbesserung der Fahrradver-
bindungen in Pratteln. Die Attraktivitatssteigerung des Fahrrad fuhrt zu einer Verbesserung des
Strassennetzes und einer Verkehrslenkung weg von Autostrassen. Der Langsamverkehr um den
Bahnhof wird insgesamt aufgewertet.

Die Erschliessung des Bahnhofes sowie der Rdume nérdlich und stdlich der Bahnlinie wird ver-
bessert.

Durch die Entflechtung der Fussganger und Fahrradfahrenden wird die Verkehrssicherheit
erhoht.

Die UnterfUhrung fuhrt zu einer Verminderung des Flachenbedarfs im Vergleich zu einer oberir-
dischen Passerelle. Die Verbesserung des LV-Netzes fuhrt zu einer Verlagerung der Verkehrsteil-
nehmer und somit zu einer reduzierten Umweltbelastung.

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Langsamverkehr

Unterkategorie

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

4U-05 Entflechtung Pratteln 1. Etappe (Anpassung Signalisierung) A
40-026 Entflechtung Pratteln 2. Etappe (Entflechtungsbauwerk) B
40-028 3. Gleis Pratteln - Rheinfelden B
402 BL: Tram Salina Raurica A
4MD2 Pratteln: OV-Drehscheibe am Bahnhof Pratteln A
4LV10.9 Pratteln: LV-Achsen Bredella A
4S15.3 Bahnhofsgebiet Pratteln

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Gemeinde Pratteln Kanton Basel-Landschaft
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
(e

Nein

Sauaicn 100

Schrel 33 180

- Schal 2.2 1000

Bechrenl 1-1 ¥ 000

—a vl -

Ausschnitt der Teilpléane aus dem Vorprojekt (2020)
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LV12

Kaiseraugst: Uberfiihrung Landstrasse

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Sirdlungsmassnihrme

e

n‘ Chas[‘eftﬂ o Massnahmenkategorie
.};-.h g - 1. {_ Pt Heuptroute Langsamverkehr
--_"_—‘-Lail?."i . .%_‘_ _ = "‘I'.f ‘;"’ Ergandu g b
Unterkategorie
Bau- und Finanzierungsreife
Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- "
studie
2'700'000 2028 2029
Federfliihrende Stelle Finanzierung

Gemeinde Kaiseraugst

Gemeinde Kaiseraugst 100%

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Massnahmenbeschrieb

Die Fussgangerverbindung zwischen Dorf und dem Oberdorf/Liebriti ist aufgrund der Trenn-
wirkung der Landstrasse an bestehende UnterfUhrungen oder Lichtsignalanlagen gebunden.
Die Fusswegverbindung soll direkt durch das «Thommenareal» Uber die Landstrasse zum
Zentrum (Liebruti/Coop) gefuhrt werden. Die Einhausung der Landstrasse gewé&hrleistet die
niveaufreie sichere Querung der Landstrasse und indirekte Aufwertung des Strassenraums.
Umsetzung der Massnahme MD3 aus dem kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV).

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Innere Korridore: Entwicklungsdynamik flr qualitdtsvolle Aufwertung nutzen

» Ein attraktives Fuss- und Veloverkehrsnetz verbindet insbesondere die OV-Stationen und
den Talboden mit den Hanglagen.

> Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar.

Bezug zu Teilstrategien:

> QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent férdern

> QS3.1 Vielfalt und kurze Wege férdern

> V5.1 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interests verbessern und attraktivieren

Handlungsbedarf:
Mittels Aufwertungsmassnahmen sind Querungsmoglichkeiten von MIV-Hauptachsen fur
den Fussverkehr zu verbessern.

Nutzen/Wirkung:

Verbesserung des Gesamtverkehrssystems, insbesondere des Langsamverkehr durch einen

WK1 direkten Verbindungsweg vom Dorf zum Einkaufszentrum und Zentrum LiebrUti via Bahnhof.

Die Siedlungsverdichtung inkl. der Fussgangerverbindung zweier «Dorfteile» beim Bahnhof Uber
WK2 die Kantonsstrasse hinweg verbessert die Nutzungsdurchmischung und Lebensqualitat und ver-
mindert die Zersiedelung. Sie gewahrleistet eine Siedlungsverdichtung unmittelbar beim Bahnhof.

WK3 Der niveaufreie Ubergang der Kantonsstrasse steigert die Verkehrssicherheit der Fussgénger.

Durch den niveaufreien Ubergang werden keine Flachen beansprucht. Im Gegenteil werden neue

WK4 ; o - )
Flachen insbesondere Freirdume geschaffen, die zur Aufwertung des Quartiers genutzt werden.

Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

4MD11 AG: OV-Drehscheibe Bahnhof Kaiseraugst B

MIV 4M11.9 Kaiseraugst: Umgestaltung Bahnhofstrasse und Vorplatz A



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Gemeinde Kaiseraugst Kanton Aargau
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:
[Jva

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstilitzung:
Dies ist ein Defizit, resp. eine Massnahme (MD3) des KGV. Das sozioraumliche Konzept unterstttzt die Notwendig-
keit.

#..II
LA

Blick Richtung Sudwesten

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

4LV13

Lorrach: Grun- und Querverbindung
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Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

1 Nach SIA G% @ ‘.

Machbarkeits-
studie
3'240'000 2028 2030

Federfuhrende Stelle Finanzierung

" Stadt Loérrach
Stadt Loérrach 100%

Stand Umsetzungsschritte

Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

Projektierung
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Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

Massnahmenbeschrieb

Die Stadt Lorrach fuhrt gemeinsam mit der Gemeinde Riehen das IBA Projekt Am Zoll Lérrach
Riehen durch. Ein Projektbestandteil ist der Baustein Q, Grin- und Querverbindung, vgl. Dar-
stellung Projektbausteine. Im Rahmen einer freirdumlichen Machbarkeitsstudie wurden vier
verschiedene Varianten fUr mdgliche Querungen erarbeitet. Aufgrund der starken Barrierewir-
kung der Bahntrasse Basel - Zell im Wiesental, ist es notwendig, im Bereich zwischen der
Deutsch-Schweizer Grenze (Lorrach Stetten/Riehen) bis Hohe Zollweg diese zu Uberwinden.

Daher ist es notwendig, zusatzlich zu der im AP3 genehmigten UnterfUhrung Grienbodenweg
auf Riehener Gemarkung, hier eine weitere BahnunterfUhrung einzurichten.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:
Korridorzentren: als Teil der polyzentrischen Struktur starken
» Qualitatsvolle Freirdume sorgen fur vielféltige Begegnungs- und Erholungsmoglichkeiten.
» Die Bahnstationen sind als attraktive Verkehrsdrehscheiben ausgebaut und stellen die

VerknUpfung mit der értlichen OV-Feinerschliessung und mit dem Fuss- und Velover-

kehrsnetz sicher.

Historie Prio

Bezug zu Teilstrategien: AP1/ARE-Code
» QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent férdern = s
» QS3.1 Vielfalt und kurze Wege férdern AP2/ARE-Code
» V4.2 Hauptrouten und Erganzungsrouten sicher und attraktiv ausgestalten - -
» V5.1 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points AP3/ARE-Code

of Interests verbessern und attraktivieren - -

Handlungsbedarf: Massnahmenkategorie
Aufgrund steigender Siedlungsentwicklungen entsteht ein grosser Querungsbedarf der Langsamverkehr
Bahnlinie. Eine Fuss- und RadunterfUhrung kann die baulichen Entwicklungen im Suden
(Stettenfeld 4523.1) aus verkehrlicher Sicht fUr den LV abfangen.

Unterkategorie

Nutzen/Wirkung:

Erhohung der Kapazitat fur die stetig steigenden Verkehrsfllsse des Fuss- und Radverkehrs von
WK1 und nach Westen. Attraktivierung der kombinierten Mobilitat durch Optimierung der Langsam-
verkehrsanbindung an den 6ffentlichen Verkehr.

WK2 Verbesserte Anbindung der Quartiere an den 6ffentlichen Verkehr.
WK3 Raumliche Trennung von LV und MIV.
WK4 Reduktion des motorisierten Individualverkehrs und Férderung des langsamen Verkehrs durch Al

eine verbesserte LV-Anbindung.

o
<
c
Q
€
_A’CU c
UM-6Vv 40-611 Kapazitatserweiterung/Ausbau der Garten- und Wiesentalbahn A § =
@ O
g 2
4LV1 Lk Lérrach: Radschnellverbindung RS 7 (K) Wiesental Schopfheim - Lérrach A 2 5
e o
e
4S23.1 Stettenfeld g g
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412 Landschaftspark Wiese mit Revitalisierung der Wiese <g 5
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4LV13

AGGLOPROGRAMMBASEL
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Projet d’agglomération de Bale 4° génération

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Stadt Lorrach Riehen
Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

|:| Ja

Nein

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

Als Bestandteil des IBA Projekt Am Zoll Loérrach ist der Baustein Q mit verschiedensten Partnern erarbeitet worden.

Machbarkeitsstudie Baustein Q (2020)



Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation

4LV14

BS: Veloverbindung Gundeli - Innenstadt

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code
Lv2-13/2701.2.121 B

AP3/ARE-Code
LV10 ©

23":] ~ 8 ._.(;; uu:r l il Massnahmenkategorie
- - Hauptr=te Langsamverkehr
l'-"'h - - Ergdneungsrouti

Unterkategorie

Bau- und Finanzierungsreife

Planungsstand Kosten (CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
Nach SIA a
Machbarkeits- ‘.
studie

50'000'000 2028 2032
Federfliihrende Stelle Finanzierung

Kanton Basel-Stadt

Kanton Basel-Stadt 100%

Stand Umsetzungsschritte

Projektierung Plangenehmigung/Baubewilligung Finanzierung

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Massnahmenbeschrieb

Die neue Veloverbindung zwischen der Bahnhof-Passerelle und der Peter-Merian-Brlcke tragt
zur Verbesserung der Querungssituation des breiten Gleisfelds zwischen den Quartieren Gun-
deldingen und St. Alban/Innenstadt bei. Sie ermdglicht eine sichere und direkte Verbindung
abseits der vom MIV befahrenen schmalen Bricken.

Die Verbindung ist mit den Vorhaben zum Ausbau der Bahninfrastruktur (neue Gleiszugange)
und den stadtebaulichen Entwicklungen um den Bahnhof Basel SBB (Centralbahnplatz,
Nauentor u.a) zu koordinieren, die Anschlusspunkte sind in der kommenden Planungsphase
im Detail festzulegen.

Die Massnahme ist Teil des kantonalen Veloroutennetzes und im Teilrichtplan Velo (2018) fest-
gehalten. Sie wird darin als Basisroute mit dem Koordinationsstand Vororientierung vermerkt.
Auf der Std- und Ostseite sind Velostationen - ebenfalls als Vororientierung - im Teilrichtplan
Velo eingetragen. Diese profitieren ebenfalls von der Verbindung als direkte Zufahrt.

Die Veloverbindung ist ebenfalls Bestandteil des behdrdenverbindlichen Entwicklungskon-
zepts «Stadtraum Bahnhof SBB» des Kantons Basel-Stadt.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Agglomerationszentrum: als Hauptentwicklungstrager hochwertig verdichten

> Ein dichtes und attraktives Fuss- und Veloverkehrsnetz sorgt flachendeckend fur direkte
Verbindungen

> Wichtige Quell- und Zielpunkte sowie OV-Haltestellen sind per Velo und zu Fuss direkt
und sicher erreichbar.

Bezug zu Teilstrategien:

> QS1.1 Siedlungsqualitat konsequent férdern

> QS3.1 Vielfalt und kurze Wege fordern

s QV1.2 Uberblick Uber sicherheitsrelevante Elemente des Agglomerationsprogramms
Basel schaffen

» V4.2 Hauptrouten und Erganzungsrouten sicher und attraktiv ausgestalten

Handlungsbedarf:

Hohe Querungsnachfrage des breiten Gleisfelds zwischen den Quartieren Gundeldingen
und St. Alban/Innenstadt. Die Querungssituation prasentiert sich ungentigend. Schlechte
Anbindung an Velostation.

Nutzen/Wirkung:

Die wichtige Veloverbindung Uber die Gleise, die eine Barriere zwischen den dichten Stadtquar-
WK1 tieren darstellt, wird sicherer, direkt und attraktiv. Damit soll der Anteil des Veloverkehrs am
Gesamtverkehr gesteigert werden.

WK2 -

Die bestehenden Verbindungen flr den Veloverkehr zwischen den Quartieren Gundeldingen und
St.Alban/Innenstadt fuhren Gber vom MIV befahrene schmale Briicken. Sie werden als unsicher
und wenig attraktiv beurteilt. Mit einer neuen vom MIV getrennten Verbindung kann dieses Defizit
behoben werden.

WK3

Mit einer sicheren und attraktiven Veloverbindung werden die Benutzung des Velos aber auch
WK4 multimodale Wegketten geférdert, was zu einer Verlagerung auf den OV und Veloverkehr bei-
tragt und damit zur Reduktion von Emissionen durch motorisierten Individualverkehr.
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Abstimmung Siedlung und Verkehr/Bezug zu anderen Massnahmen

40-023 Herzstlck Basel B
BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB-West (Markthallenplatz und Margare-
4MD14 . B
thenbrlcke), 1. Etappe
BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB-Nord (Centralbahnplatz und Central-
4MD15 B
bahnstrasse-West)
BS: OV-Drehscheibe am Bahnhof SBB-West (Markthallenplatz und Margare-
4MD24 . ©
thenbrlcke), 2. Etappe
4M25 BS: Aufwertung Verbindung Bahnhof SBB - Innenstadt C
4LVv10.3 BS: Velostationen A
4S5.4 Umfeld Bahnhof SBB

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen
Kanton Basel-Stadt SBB

Richtplanrelevanz: (CH) Koordinationsstand:

Ja

Vororientierung
D Nein
Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:
Das Entwicklungskonzept «Stadtraum Bahnhof SBB» ist vom Regierungsrat Basel-Stadt und von der politischen
Steuerung des Bahnknotens Basel verabschiedet und damit regional abgestimmt.

Die Verbindung ist im behordenverbindlichen Teilrichtplan Velo (2018) als Vororientierung festgehalten

Entwicklungskonzept «Stadtraum Basel SBB»

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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3.5 Agglomerationsmassnahmen: Strategische Verkehrsmassnahmen (V)
Mesures agglomération : Mesures stratégiques pour les transports

3.5.1 Ubersicht

Apercu
Nr. Ae-Massnahme Seite
N° Mesure Ae Page
4V1 Regionales Konzept Multimodale Drehscheiben Ae 469
4V2 Harmonisierung Parkraumbewirtschaftung 2. Phase Ae 472
4V3 Regionales Verkehrsmanagement 2. Phase Ae 474
4V4 Trinationale Flachenstrategie flr Guterverkehr Ae 477
4V5 Mobilitatsmanagement - Sharing Angebote Uber die Grenzen denken Ae 479
4V6 Mobilitdtsmanagement bei Arealentwicklungen Ae 481

3.5.2 Massnahmenblatter
Fiches de mesures
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4V1

Regionales Konzept Multimodale Drehscheiben

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Eigenleistung

Unterkategorie

Massnahmenbeschrieb

In der Querschnittsstrategie kombinierte Mobilitat und Multimodale Drehscheiben des AP4
sind die wichtigsten Drehscheiben der Agglomeration Basel definiert. Dabei wird unterschie-
den zwischen zentral gelegenen Drehscheiben mit Schwerpunkt OV-Vernetzung und etwas /Z?
peripherer gelegenen Drehscheiben mit Schwerpunkt Vernetzung OV - MIV (und langer-

fristig neuen Mobilitdtsangeboten). Diese Unterscheidung lasst sich weiter verfeinern nach
unterschiedlichen Typen, Lage und Potenzialen. Zudem ist das Verstandnis von Drehschei-
ben in den drei Landern unterschiedlich. Im Rahmen eines trinationalen Gesamtkonzepts soll
deshalb das Thema vertieft werden, um im AP der 5. Generation noch gezielter Massnahmen
ableiten zu kdnnen. Wichtige Wegketten innerhalb der Agglomeration sollen dabei eruiert
und Optimierungspotenziale aufgedeckt werden. Auch mogliche Problem und Zielkonflikte
sollen beleuchtet werden (z. B. Ruckverlagerung auf das Auto durch attraktive P&R-Anla-
gen, Flachenkonkurrenz im Umfeld von Bahnhaltestellen). Ausserdem gilt es der stadtebau-
lichen Einbettung einer Drehscheibe Aufmerksamkeit zu schenken. Multimodale Verkehrs-
drehscheiben sollen attraktive Ankunftsorte sein und stadtebaulich mit den umliegenden
Nutzungen (fur Wohnen und/oder Arbeiten) verzahnt sein.

Die Erkenntnisse aus dem Konzept dienen als Grundlage fur neue Projekte und Massnahmen,
welche im Rahmen nachfolgender Generationen umgesetzt werden kdnnen.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Grundsatz 2: Mobilitat ermoglichen und auf nachhaltige Angebote lenken.

» Die Angebote der kombinierten Mobilitdt sowie neue, flexible Mobilitatsformen sind aus-
gebaut.

» Die S-Bahn- und Tramhaltestellen sind als attraktive Verkehrsdrehscheiben ausgebaut,
stellen die Verkntpfung mit der értlichen OV-Feinerschliessung und mit dem Fuss- und
Veloverkehrsnetz sicher und sorgen fur eine reibungslose kombinierte Mobilitat.

Bezug zu Teilstrategien:

> QV2.1 Multimodale Informationen verfUgbar machen und Distribution weiterentwickeln

» QV3.1 Multimodale Drehscheiben ausbauen

» QV3.2 Park&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen

» QV3.3 Bike&Ride-Angebot bedarfsgerecht ausbauen

> QV 3.4 Neue kombinierte Mobilitdtsangebote fordern

> V2.1 Tramnetz ergdnzen und mit dem S-Bahn-System vernetzen

» V2.2 Busangebot nachfragegerecht ausbauen und mit dem Bahn- und Tramnetz vernet-
zen

» V4.3 Veloabstellplatze in ausreichender Quantitat und Qualitat bereitstellen

> V5.1 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interest verbessern und attraktiveren

Handlungsbedarf:

Mit Uber 40 Millionen Fahrgasten pro Jahr stellt die Trinationale S-Bahn das Ruckgrat des
offentlichen Verkehrs in der Agglomeration Basel dar. Die Erreichbarkeit der S-Bahn-Halte-
stellen, die VerknlUpfung mit anderen Verkehrsformen und die Ausgestaltung der Zugangs-
punkte, spielt dabei eine massgebende Rolle. Die Agglomeration Basel verflugt aktuell Uber
mehr als 70 S-Bahn-Haltestellen, Uber 51 Park&Ride-Standorte sowie zahlreiche Bike&Ride-
Anlagen. Das Aggloprogramm Basel der 4. Generation umfasst 23 Massnahmen der Kate-
gorie Multimodale Drehscheibe. Die Bandbreite der Projekte reicht von neuen P&R- und
B&R-Anlagen bis zur Umgestaltung zentraler Bahn- und Bushdfe. Daneben tragen wei-
tere Massnahmen (z. B. der Kategorie Langsamverkehr) zur Verbesserung der multimo-
dalen Drehscheiben bei. Hauptziel all dieser Massnahmen ist das Umsteigen zwischen den
verschiedenen Verkehrsmitteln zu vereinfachen und einen schnellen und unkomplizierten
Wechsel zwischen Auto, Bahn, Tram, Bus und Velo zu ermdglichen. Effiziente, attraktive
Wegeketten sollen dazu fUhren, dass Verkehrsteilnehmer nicht mehr mit dem Auto mitten in
die Stadt fahren, sondern an geeigneten Orten, mdglichst nah an der Quelle auf den 6ffentli-
chen Verkehr oder den Langsamverkehr umsteigen. Mit einem Konzept (siehe Massnahmen-
beschrieb) sollen die Mobilitdtsdrehscheiben gestarkt und geférdert werden.

Nutzen/Wirkung:

Attraktive Umsteigepunkte und effiziente Wegeketten férdern das frihzeitige Umsteigen vom
WK1 MIV auf ressourcenschonendere Verkehrsmittel und machen die kombinierte Mobilitédt konkur-
renzfahiger.

Multimodale Verkehrsdrehscheiben sind pradestiniert als zukunftige Kernpunkte der Siedlungs-

WK2 entwicklung.
WK3 -
WKa Durch den vermehrten Umstieg auf emmissionsarme und platzsparende Verkehrsmittel nehmen

die mobilitatsbedingten Umweltbelastungenen und Staus ab.
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Beteiligte Stellen/Koordination

Federfihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Agglo Basel Mitglieder Agglo Basel, Stadte und Gemeinden, Verkehrsbetriebe

Programm Verkehrsdrehscheiben: Seit Anfang 2020 arbeiten Bund (FederfUhrung: ARE),
Kantone, Stadte und Gemeinden am gemeinsamen Programm Verkehrsdrehscheiben. Ziel
ist es, die Planung und Umsetzung von attraktiven Umsteigepunkten zugunsten der kombi-
nierten Mobilitadt voranzubringen.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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4V2

Harmonisierung Parkraumbewirtschaftung,
2. Phase

Massnahmenbeschrieb

Anfang 2021 haben 15 Gemeinden eine Charta zur Harmonisierung der Parkraumbewirt-
schaftung unterzeichnet. Diese Charta entstand in Zusammenarbeit mit den Kantonen BL/
BS, dem Landkreis Loérrach und der Saint-Louis Agglomération unter Leitung des Agglopro-
gramms Basel. Die Charta beinhaltet 5 Grundsatze und 6 Handlungsfelder, welche nun von
den Gemeinden in Umsetzung gehen. Die darin festgehaltenen Ansatze regeln bspw. die
EinfUhrung von flachendeckender oder gebietsbezogener Bewirtschaftung, die Abgabe von
Parkkarten zur Privilegierung einzelner Benutzergruppen (Anwohner, Handwerker, Ange-
stellte, Besucher) oder auch eine zentrale Informationstbersicht der Regelungen. Auf die-
ser Grundlage aufbauend, soll nun eine 2. Phase eingeleitet werden. Ziel ist es, die von den
Gemeinden getragene Harmonisierung der Parkraumbewirtschaftung umzusetzen und bei
Bedarf (hoher Parkdruck) gebietsmassig zu erweitern. Folgende Schritte sind vorgesehen:
» Schritt 1: Regelmassiger Austausch zu den Erfahrungen und den Veranderungen im
Zusammenhang mit der Umsetzung der Charta
» Schritt 2: Uberarbeitung/Erweiterung der Charta
» Schritt 3: Ausweitung der Charta auf weitere stadtisch gepragte Gemeinden mit Park-
druck wie z.B. Liestal, Rheinfelden und Laufen
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Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Das Zukunftsbild der Agglomeration Basel strebt eine siedlungsvertragliche Abwicklung des
Strassenverkehrs und verbesserte Bedingungen fur die kombinierte Mobilitat an. Dabei auch
beim ruhenden Verkehr anzusetzen, ist naheliegend: Jede MIV-Fahrt beginnt und endet mit
einem abgestellten Fahrzeug. Ein nicht unerheblicher Teil des Verkehrs in urbanen Gebieten
entfallt auf Parksuchverkehr. Diesen gilt es zu lenken und &rtlich gezielt zu reduzieren.

Bezug zu Teilstrategien:
» V3.3: Parkraumbewirtschaftung koordinieren und harmonisieren

Handlungsbedarf:

Die kommunal geregelten Bestimmungen zur Parkraumbewirtschaftung wirken Uber die
Gemeindegrenzen hinaus. Vor allem im Agglomerationszentrum und den angrenzenden
Gemeinden, ist der Druck auf 6ffentliche Parkplatze hoch. Damit widersprichliche Regelun-
gen und negative Auswirkungen (Parksuchverkehr, Fremdparkierung) moglichst vermieden
werden, ist eine koordinierte Parkraumbewirtschaftung notwendig.

Nutzen/Wirkung:

Abbau von Parksuchverkehr und punktuell hohem Verkehrsaufkommen, konsistente Lenkung der

WK1 Parkiernachfrage dahin, wo sie erwlnscht ist, klareres und Ubersichtlicheres Parkraumangebot i i i
far Automobilisten. Historie Prio
AP1/ARE-Code
WK2 Verbesserung der Lebensqualitat v. a. in Wohngebieten durch Reduktion von Parksuchverkehr. - -
) ) ) ) AP2/ARE-Cod
WK3 Verbesserung der Verkehrssicherheit auf Quartierstrassen durch weniger Parksuchverkehr. B / ode )
WK4 Eg(jrt;l;t;on von Luftschadstoff- und Larmimmissionen in Wohngebieten und zentralen éffentlichen AP3/ARE-Code

V3/2701.3.199 -

Massnahmenkategorie

Eigenleistung
Beteiligte Stellen/Koordination

Unterkategorie
FederfUhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen -

involvierte Gemeinden,Kantone Basel-Stadt und Basel-Land,

D EEEE Landkreis Lorrach, Saint-Louis Agglomération

Regionale Abstimmung/Planerische Abstiitzung:

In der 4. Generation wurde eine neue Arbeitsgruppe «Harmonisierte Parkraumbewirtschaf-
tung» gebildet. Die Arbeitsgruppe setzt sich aus Vertretern der Stadte und Gemeinden
sowie der Kantone Basel-Stadt, Basel-Landschaft, dem Landkreis Lorrach, der Saint-Louis
Agglomération (SLA) sowie der Geschaftsstelle Agglo Basel zusammen. Der Perimeter
der Arbeitsgruppe umfasst das Agglomerationszentrum und die angrenzenden Gemein-
den: Basel, Birsfelden, Muttenz, Pratteln, MUnchenstein, Bottmingen, Binningen, Allschwil,
Hégenheim, Saint-Louis, Huningue, Weil am Rhein, Riehen, Lérrach, Reinach und Grenz-
nach-Wyhlen. Alle beteiligten Gemeinden haben die erarbeitete Charta unterzeichnet und
damit die Zusammenarbeit verankert und gestarkt sowie fUr die Zukunft gesichert.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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4V3

Regionales Verkehrsmanagement, 2. Phase

Massnahmenbeschrieb

Verkehrsmanagement ermoglicht eine optimale und moglichst effiziente Nutzung der vor-
handenen Strassenflache (rdumliche und zeitliche Verteilung). Mit einer aktiven Leitung, Len-
kung und Steuerung des Strassenverkehrs und einem funktionierenden Informationsfluss,
kdnnen die negativen Folgen des zunehmend Uberlasteten Strassennetzes abgedampft wer-
den. Verkehrsmanagement kann sowohl als Langfristmassnahme, wie auch als «Ubergangs-
l6sung» zur Uberbrickung von Umsetzungszeitrdumen fir mittel- oder langfristigen Infra-
strukturausbauten eingesetzt werden. Eine grenzUberschreitende Abstimmung, sowohl der
staatlichen als auch der regionalen Akteure, ist dabei unabdingbar. Die Kompetenzen im
Verkehrsmanagement (informieren, leiten, lenken, steuern) werden in allen drei Landesteilen
der Agglomeration Basel sowohl von Ubergeordneten Stellen als auch von regionalen Akteu-
ren wahrgenommen. Im Ereignisfall und im Rahmen von grésseren Bauarbeiten fUr Sanierun-
gen, Aus- oder Neubauten funktioniert der trinationale Austausch und der Informationsfluss
Uber die Grenzen hinweg gut (teils Uber informelle Kanale). FuUr die tagliche Verkehrsbewalti-
gung findet jedoch bisher kaum grenzUberschreitender Austausch statt.

Im Rahmen von AP4 wurde diese LUcke als Handlungsanlass bewertet. In l&nderspezifi-
schen Austauschgesprachen wurden der Bedarf sowie die Hemmnisse fUr den Aufbau eines
grenzUberschreitenden, regionalen Verkehrsmanagements ausgelotet. Als primarer Bedarf
wurde die trinationale Koordination betreffend Verkehrsmanagement auf Ubergeordneten
Hochleistungsstrassen (HLS) und an deren Schnittstellen zum nachgelagerten Strassen-
netz hervorgehoben. Haupthindernisse fur ein regionales Verkehrsmanagement sind die
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unterschiedlichen politischen Zielvorstellungen und Prioritaten, die Komplexitat der Kom-
munikationsstrome, die untberschaubare Anzahl an involvierten Akteuren und unbekann-
ten Zustandigkeiten sowie fehlendes Wissen Uber bestehende Grundlagen und Verkehrsma-
nagementsysteme der Nachbarregionen. Weiter fehlen umfangreiche Verkehrsmessungen
an den verkehrlich wichtigsten Stellen auf allen Netzebenen, damit die Verkehrsstrome
bekannt sind und auf dieser Datenbasis die entsprechenden Verkehrsmanagementmassnah-
men auf strategischer und operativer Ebene definiert und umgesetzt werden kénnen.

Um den trinationalen und ebenen-Ubergreifenden Austausch zu féordern und die Abstim-
mung der zahlreichen vorhandenen Verkehrsmanagementsysteme zu ermaoglichen, wurde
vom Aggloprogramm Basel ein Verkehrsmanagement-Ausschuss (Ausschuss der Fach-
gruppe Strasse) gebildet. Die in diesem Ausschuss hergestellten Kontakte zwischen den
beteiligten Stellen sollen vertieft und eine trinationale Projektorganisation personell zusam-
mengestellt werden. Durch regelmassige Treffen wird einerseits der Austausch sichergestellt
und andrerseits ein Gefass geschaffen, in welchem Inhalte und Verkehrsmanagementmass-
nahmen fur zukUnftige Agglomerationsprogramme entwickelt und vertieft werden kébnnen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Das Zukunftsbild der Agglomeration Basel strebt eine moglichst effiziente Nutzung der vor- Historie
handenen Verkehrsinfrastrukturen und deren Kapazitaten sowie eine siedlungsvertragliche AP1/ARE-Code
Verkehrsabwicklung an. = =

Prio

AP2/ARE-Code
Bezug zu Teilstrategien: - i

» V3.2: Verkehrsmanagement Uberregional und regional abgestimmt implementieren und AP3/ARE-Code
anwenden V2/AP3: 2701.3.198

» V6.1 Infrastrukturkapazitaten bereitstellen und Transportabwicklung optimieren

Massnahmenkategorie
Handlungsbedarf: Eigenleistung
Eine grenzUberschreitende Abstimmung betreffend Verkehrsmanagement sowohl der staat-
lichen als auch der regionalen Akteure ist zwingend notwendig, insbesondere auf dem hoch- er e e
belasteten HLS-Netz. Infolge der sehr unterschiedlichen Problemlagen und der grossen -
Anzahl Akteure in drei Landern ist eine problemorientierte Herangehensweise und Gliede-
rung in einzelne «Hot-Spots» mit einer Begrenzung der Anzahl Akteure auf die hauptverant-
wortlichen Stellen vorgesehen.
Folgende «Hotspots» werden vorgeschlagen:

1. Optimierte Bewirtschaftung/Verkehrslenkung Grenziibergdnge: Uberregionales
Thema, Transitverkehr, gesamtes Agglomerationsgebiet

2. Handling Uberlastungen Nationalstrassennetz: A2, A3, A22; Kernstadt und Korridor
Hochrhein

3. Handling regionaler grenziiberschreitender Verkehr: zwischen der Schweiz und Frank-
reich (Kernstadt und Korridor Saint-Louis Agglomération), zwischen Deutschland und
der Schweiz (Kernstadt und Korridore Wiesental/Oberrhein und Hochrhein)

N
e <
4. Verkehrsmanagement Leimental: Optimierung Verkehrsablaufs auf dem Kantonsstras- <
sennetz im Korridor Leimental E
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Nutzen/Wirkung:

Effizientere Ausnutzung der verfligbaren Kapazitaten, VerflUssigung des Strassenverkehrs, insbe-

WK1 sondere auf dem Ubergeordneten Strassennetz.

Klarere Trennung von siedlungs- und verkehrsorientierten Strassen, verbesserte Aufenthaltsqua-
WK2 litat in 6ffentlichen Raumen aufgrund Verkehrsverflissigung, und Kanalisierung auf das Uberge-
ordnete Strassennetz.

Klarheit Uber Kommunikationskanale und Kentnisse Gber die Zustandigkeiten férdern eine ada-
WK3 quate und rasche Reaktion bei Einzelereignissen (z. B. Umleitung wegen Sperrung einer wich-
tigen Strassenachse).

WK4 Reduktion der Emissionen durch VerflUssigung des Verkehrs.

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Verkehrsmanagement-Ausschuss:zustandige Akteure aus Basel-Stadt,
Basel-Landschaft, Aargau, Solothurn, ASTRA, Landkreis Lorrach, Regie-
rungsprasidium Freiburg, Saint-Louis Agglomération, CD Haut-Rhin und
CD Bas-Rhin (zukunfitig collectivité européenne d’Alsace - CEA)

Das ASTRA hat eine «Teilstrategie Verkehrsfluss» mit rund 20 Massnahmen erarbeitet und
verabschiedet. Die Massnahmenpalette reicht von rechtlichen Bestimmungen (z. B. Einfuh-
ren des Rechtsvorbeifahrens an Kolonnen) Uber die Prifung von Mobility Pricing bis hin zur
«Roadmap Verkehrsmanagement Schweiz».

Agglo Basel

KANDERTAL

FRENKENTALER:
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4V4

Trinationale Flachenstrategie fur Guterverkehr

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie

~ } 1 . Eigenleistung
Unterkategorie
Massnahmenbeschrieb

Ein funktionierendes und effizientes GUterverkehrssystem ist ein wichtiger Standortfaktor
fUr die wirtschaftliche Entwicklung und die Versorgungssicherheit in der Agglomeration
Basel. Als multimodaler GuUterverkehrsknoten hat Basel dabei sowohl regionale als auch
Uberregionale Bedeutung. Dennoch stand der GUterverkehr im Agglomerationsprogramm
und auch in der grenztlberschreitenden Zusammenarbeit bisher im Schatten des Personen-
verkehrs. Mit dem «Regionalen Guterverkehrskonzept Basel 2040», das in Zusammenarbeit
mit dem «Logistikcluster Region Basel» erarbeitet wurde, wurde dem Thema Guterverkehr
in AP4 erstmals entsprechend Beachtung geschenkt. Im Fokus des GUterverkehrskonzepts
stand vor allem die Abwicklung der Transportvorgange auf den Infrastrukturen der Agglo-
meration Basel.

Ebenso wichtig fur ein funktionierendes Guterverkehrssystem und effiziente Transporte ist die
Verflgbarkeit von Logistikflachen an geeigneten Standorten. Durch den starken Siedlungsdruck
und das Wachstum der Guterverkehrsbranche besteht die Gefahr, dass Logistikstandorte von
zentralen gut erschlossenen Lagen an raumplanersich unerwlnschte Standorte verdrangt wer-
den. Bei der Diskussion um Logistikflachen kommte es vermehrt zu einer Konkurrenzsituation
zwischen innerer Verdichtung und umfeldvertraglicher Ver- und Entsorgung.

Vor dem Hintergrund der steigenden Flachenknappheit ist es umso wichtiger, betreffend
Planung und Sicherung von Logistikstandorten eine agglomerationsweit, trinational abge-
stimmte Flachenstrategie zu verfolgen. Dabei ist eine enge Abstimmung und Zusammenar-

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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beit zwischen den fur die Raum- und Verkehrsplanung zustandigen 6ffentlichen Fachstellen,
den Standortgemeinden, den Grundeigentimern, dem Bund als Eigner des Schienen- und
Nationalstrassennetzes sowie der Logistik- und Transportwirtschaft unabdingbar.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Wichtige Guterverkehrsflachen und intermodale Plattformen (z.B. Rheinhéafen, EuroAirport)
stellen die internationale Anbindung der Agglomeration Basel sicher und sind zur Wahrung
der Versorgungssicherheit zu erhalten.

Bezug zu Teilstrategien:
> V6.2: Flachenbedarf fur die Logistik erkennen, sichern und koordinieren

Handlungsbedarf:

» Koordination des Flachenbedarfs respektive Abstimmung der unterschiedlichen Nut-
zungsansprlche insbesondere in der Raum- und Richtplanung

> Prufung und Optimierung der bestehenden Standorte

> Umsetzung regionales Guterverkehrskonzept

Nutzen/Wirkung:

WK1 Identifikation von geeigneten Standorten im Hinblick auf effiziente und multimodale Transporte

Logistikflachen sind zwingender Teil des Siedlungssystems. Eine nachhaltige Ver- und Entsor-

Wk2 gung der konzentrierten Siedlungsentwicklungsareale wird sichergestellt.
WK3 -
WKA4 Durch die Sicherung und verbesserte Ausnutzung bestehender Logistikflachen werden keine neu-

en Flachenressourcen verbraucht.

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

offentliche Fachstellen, Standortgemeinden, Bund,

EEID LR Transport- & Logistikbranche

Auf Schweizer Seite wurde von der BPUK 2018 eine schweizweite Potenzialanalyse fur
Logistikstandorte von Uberkantonaler Bedeutung durchgefuhrt. Die Erkenntnisse aus dieser
Analyse bilden eine wertvolle Grundlage fur ein ein trinationale Flachenstrategie.
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4V5

Mobilitatsmanagement - Sharing Angebote uber &5
die Grenzen denken

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Eigenleistung

Unterkategorie

Massnahmenbeschrieb -

In der Agglomeration Basel gibt es derzeit keine grossraumigen grenzlberschreitenden
Shared-Mobility-Angebote. Als Grinde dafur werden rechtliche und organisatorische Hurden
vermutet (z. B. MwSt-Abrechung bei grenzUberschreitenden Fahrten, Versicherungsdeckung,
Nutzung des offentlichen Grunds flr Stationen). Es gibt zwar, vor allem in den urbanen Rau-
men, eine grosse und stetig wachsende Anzahl an Anbietern von Carsharing, Bikesharing und
Shared Micromobility (z. B. Mobility, Clyde, my-e-car, Pick-e-Bike, Rent a Bike, Lime, Vier-
telMobilitat, Voi, Enuu, Bird). Die Bedienperimeter dieser Anbieter enden aber jeweils an der
Landes-, Kantons- oder sogar Gemeindegrenze. Dies fuhrt in der trinationalen Grenzregion
Basel, welche sich aus vielen kleinteiligen Gebietskdrperschaften zusammensetzt, zu erhebli-
chen Einschrankungen und wirkt sich nachteilig auf die Benutzerfreundlichkeit aus.

Das Agglomerationsprogramm Basel will einen Austausch zwischen den verschiedenen Sta-
keholdern férdern und eine Ubersicht Uber die vorhandenen Systeme, Sharingservices und
Akteure schaffen. Gemeinsam sollen Potenziale und Hurden, fUr grenzUberschreitende Sha-
ring-Angebote ausgelotet und denkbare Losungen identifiziert werden. In Form eines Erfah-
rungsaustausches kédnnen bisher gesammelte Erkenntnisse und Eindrlcke aus der Praxis
geteilt und mit Fachinputs aus vergleichbaren Regionen erganzt werden. Im Fokus sollen stets
die Bedurfnisse der potenziellen Nutzer der trinationalen Agglomeration Basel stehen, dazu
gehdren Pendlerinnen und Pendler genauso wie Touristen und Spontannutzende. Mit der Aus-
tauschplattform soll ein erster Grundstein flr die EinfUhrung von grenzUberschreitenden Sha-
ring-Angeboten gelegt werden.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Ein Grundsatz des Zukunftsbildes lautet, Mobilitat Uber die Grenzen hinweg zu ermdglichen
und auf nachhaltige Angebote zu lenken. Hierfur muss ein Umdenken im individuellen Mobi-
litdtsverhalten erfolgen. Das Agglomerationsprogramm ist bestrebt, die Voraussetzungen
fUr eine ressourcenschonende, grenziiberschreitende Mobilitat zu schaffen und Verkehrser-
zeuger zu einem nachhaltigeren Mobilitadtsverhalten zu motivieren.

Bezug zu Teilstrategien:

> QV2.1 Multimodale Informationen verfUgbar machen und Distribution weiterentwickeln

> QV2.2 Sharing-Angebote Uber die Grenzen denken

> V2.1 Tramnetz ergdnzen und mit dem S-Bahn-System vernetzen

» V2.2 Busangebot nachfragegerecht ausbauen und mit dem Bahn- und Tramnetz vernetzen

> V5.1 Wichtige Fusswege entlang stark befahrener Strassen und Anbindungen zu Points
of Interests verbessern und attraktiveren

Handlungsbedarf:

GrenzUberschreitende Sharing-Angebot sind bisher eine Seltenheit. In der «Grenz-reichen»
Agglomeration Basel fUhrt dies zu erheblichen Einschrankungen und Attraktivitdtsminde-
rungen fur die Nutzer der Shared-Mobility-Angebote. Die grenzUberschreitende Mobilitat
bei herkdmmlichen Verkehrsformen ist hoch, was auch ein hohes Potenzial bei Sharing-
Angeboten vermuten lasst.

Nutzen/Wirkung:

Lenkung der grenziberschreitenden Verkehrsnachfrage auf ressourcenschonende Verkehrsmit-

WK1 tel. Férderung flexibler und kombinierter Mobilitatsformen.

WK2 Sharing-Mobility-Angebote ermoglichen neue Wohnformen (z. B. autoarmes Wohnen, genossen-
schaftliches Wohnen) und spielen Flachen flr alternative Nutzungen frei.

WK3 -

Mit Sharing Angeboten werden Ressourcen und Platz eingespart. Attraktive SharingAngebote
WK4 motivieren zu einem nachhaltigeren Mobilitatsverhalten und stiften Anlass auf ein eigenes Fahr-
zeug zu verzichten.

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfiihrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Agglo Basel Mitglieder Agglo Basel, Stadte und Gemeinden, Shared-Mobility-Anbieter
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4V6

Mobilitatsmanagement bei Arealentwicklungen

Historie Prio
AP1/ARE-Code

AP2/ARE-Code

AP3/ARE-Code

Massnahmenkategorie
Eigenleistung

Unterkategorie

Massnahmenbeschrieb

Mit der Idee der Beeinflussung des individuellen Mobilitdtsverhaltens, setzt das Mobilitats-
management an der Quelle der Verkehrsgenerierung an. Neue Areale generieren neue Mobi-
litdtsbedUrfnisse und damit neue VerkehrsflUsse. Diese gilt es moglichst effizient und res-
sourcenschonend abzuwickeln. Dazu mussen einerseits die Voraussetzungen geschaffen
werden, dass nachhaltige Mobilitat ermoglicht wird und andrerseits eine Sensibilisierung der
zukUnftigen Arealnutzer stattfinden. Es ist wichtig, Mobilitdtsmanagement frihzeitig im Pla-
nungsprozess zu thematisieren und méglichst in rahmengebenden Planungsinstrumenten zu
verankern.

Einige Gebietskorperschaften der Agglomeration Basel (Kantone Basel-Stadt, Solothurn
und Aargau) betreiben bereits aktiv Mobilitdtsmanagementprogramme. Zum Beispiel haben
sich Beratungsangebote fur betriebliches Mobilitatsmanagement (in Unternehmen und Ver-
waltungen) etabliert. Diese basieren aber stark auf Freiwilligkeit. Die Rekrutierung neuer
«Teilnehmer» erweist sich als eher schwierig.

Bei neu zu entwickelnden Arealen ist dies einfacher. Bedingungen und Standards kénnen zu
Beginn festgelegt werden. Beispielsweise kdnnen die zustandigen Behdrden bei grdsseren
Arealentwicklungen sogenannte Mobilitatsplane oder Mobilitdtskonzepte voraussetzen.

3 Agglomerationsmassnahmen (AP)
Mesures agglomération
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Die Mitglieder der Agglomeration Basel setzen sich daflr ein, dass Mobilitétsmanagement
bei grosseren Arealentwicklungen zum Standard wird und die Méglichkeiten nachhaltiger
Mobilitatserschliessungen und ressourcenschonender Verhaltensweisen geférdert werden.
Auf Stufe de Agglomeration kénnen folgende Aktivtaten aufgenommen werden:

» Bereitstellung von Hilfsmitteln: Empfehlungen, Checklisten, Leitfaden (national teilweise
schon vorhanden, z.B. von «EnergieSchweiz»)

> Kommunikation: Informationen betreffend Best-Practise-Beispielen

» Erfahrungsaustausch: Férderung eines trinationalen Erfahrungsaustauschs betreffend
Aktivitdten im Bereich Mobilitatsmanagement, Schaffung eines «Austausch-Gefasses»
(z.B. neue Fachgruppe Mobilitdtsmanagement/ Arbeitsgruppe)

> Verankerung: UnterstUtzung bei der Anpassung von Planungsinstrumenten, Selbstver-
pflichtung z.B.im Rahmen einer Charta

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

Ein Grundsatz des Zukunftsbildes lautet, Mobilitat zu ermdglichen und auf nachhaltige Ange-
bote zu lenken. HierfUr muss ein Umdenken im individuellen Mobilitatsverhalten erfolgen.
Massnahmen des Mobilitdtsmanagements unterstlitzen diesen Prozess. Das Agglomerati-
onsprogramm ist bestrebt, die Voraussetzungen fUr eine ressourcenschonende Mobilitadt zu
schaffen und Verkehrserzeuger zu einem nachhaltigeren Mobilitatsverhalten zu motivieren.

Bezug zu Teilstrategien:

» Q2.1: Multimodale Information und Distribution

> Q2.3: Mobilitdtsmanagement in Unternehmen

> Q2.4: Mobilitdtsmanagement bei Arealentwicklungen

Handlungsbedarf:

Strasseninfrastrukturen und OV-Verkehrssysteme stossen oft an ihre Kapazitatsgrenzen. Ein
Ausbau dieser Systeme ist teuer und beansprucht lange Realisierungshorizonte. Das «mana-
gen» der Verkehrsnachfrage leistet deshalb einen wichtigen Beitrag zur Sicherung der Funk-
tionsfahigkeit der Verkehrssysteme - nicht zuletzt auch, um die Erreichbarkeit des eigenen
Standorts sicherzustellen

Nutzen/Wirkung:

WK1 Lenkung der neu generierten Verkehrsnachfrage auf ressourcenschonende Verkehrsmittel.

Forderung von Arealentwicklungen an bereits gut mit dem OV und LV erschlossener Lage.

Wk2 Ermdglichen von Arealentwicklungen in urban gepragten Gebieten
WK3 Verlagerung vom MIV auf OV, Fuss- und Veloverkehr (mit tieferen Unfallraten und Unfallschwe-
ren)
Optimale Ausnutzung der Verkehrsinfrastruktur durch «Managen» der Mobilitatsnachfrage. Keine
WK4 Beanspruchung von zusatzlicher Verkehrsflache. Motivation zum nachhaltigen Mobilitatsverhal-

ten.

Beteiligte Stellen/Koordination

Federfuhrende Stelle Weitere beteiligte Stellen

Kantone BS, BL, AG, SO

QealGiEREE] Landkreis Lérrach, Saint-Louis Agglomération
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Projet d’agglomération de Bale 4¢ génération

Ubersichtstabelle der vereinbarten Massnahmen der Vorgangergeneration
AP1-3 sowie eingereichte Massnahmen im

A- und B-Horizont der 4. Generation

Tableau récapitulatif des mesures convenues dans les générations
précédentes PA1-3 ainsi que des mesures soumises dans les horizons A et B
de la 4° génération

Legende zur Ubersichtstabelle AP1-4:

(1) Massnahmenkategorie Massnamenkategorie nach Terminologie der jeweiligen Generation

Aufgeflhrte Massnahmen gemass A- und B-Liste der Leistungsverein-
barungen AP1-3 sowie eingereichte Massnhamen im A- und B-Horizont
der 4. Generation. Teilmassnahmen aus Paketen (z.B. LV-Paket) sind
nicht aufgefthrt.

A und B: Massnahme Verkehr, mitfinanzierbar Gber NAF (AP1-3) oder
zur Mitfinanzierung eingereicht (AP4)

(2) Massnahme/Massnahmenpaket

Ae und Be: Massnahme Verkehr als Eigenleistung, d.h. nicht durch den
NAF mitfinanziert

(3) Horizont N ; e
Av: Strategische Verkehrsmassnahmen, nicht durch den NAF mitfinan-

zierbar

As und Bs: Massnahme Siedlung/Landschaft, nicht durch den NAF
mitfinanzierbar

Kosten A- und B-Massnahmen AP1 und AP2 mit Stand Oktober 2005
gemass Leistungsvereinbarung

(4) Kosten in Mio. CHF Kosten A- und B-Massnahmen AP3 mit Stand April 2016 gemass Lei-
stungsvereinbarung

Kosten A- und B-Massnahmen AP4 mit Stand 2020

Der Verlauf einer Massnahme (Historie) wiederspielgt sich in geblndel-

Generelle Anmerkungen zur Tabelle
ten Massnahmen.

[ égende du tableau récapitulatif PA1-4 :

(1) Catégorie de mesure Catégorie de mesure selon la terminologie de la génération respective

Mesures mentionées selon la liste A et B des accords sur les presta-
tions des PA1-3 ainsi que des mesures soumises en horizon A et B de la
4¢ génération. Des mesures partielles provenant d’'un paquet (par ex.
paguet MD) ne sont pas mentionnées.

(2) Mesure/paquet de mesures

A et B : Mesure d'infrastructure de transport bénéficiant d’un cofinan-
cement FORTA (PA1-3) ou soumise pour cofinancement (PA4)

Ae et Be : Mesure d’infrastructure de transport assumée entiérement
par I'agglomération, c.-a-d. sans cofinancement FORTA

(3) Horizon — - -
Av : Mesure stratégique d’infrastructure de transport, sans cofinance-
ment FORTA
As et B s: Mesure d'urbanisation/paysagére, sans cofinancement
FORTA
CoUt des mesures A et B du PA1 et PA2 avec état en octobre 2005
selon l'accord sur les prestations

(4) CoUlts en Mio. de CHF Colt des mesures A et B du PA3 avec état en avril 2016 selon |'accord

sur les prestations

CoUt des mesures A et B avec état en 2020

L'avancement d’une mesure (historique) se refléte dans les mesures

Remarques générales sur le tableau .
regroupées.
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Geschaftsstelle Agglo Basel
Bureau Agglo Basel

Emma Herwegh-Platz 2a
CH-4410 Liestal

Tel.: +41 61 926 90 50
Fax: +41 61 921 12 46

info(dagglobasel.org
www.agglobasel.org




