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Zusammenfassung

Ausgangslage, Analyse und Handlungsbedarf

Getrieben durch verdnderte Bedirfnisse der Kundschaft und regulatorische Verande-
rungen (Mitfinanzierung, Tarifsortiment) ist die Nachfrage nach dem OV-Nachtange-
bot an den Wochenenden sprunghaft angestiegen. In diesem Zusammenhang erfolg-
ten sowohl im Fern- als auch Regionalverkehr verschiedene Angebotsausbauten, wei-
tere Ausbauten sind geplant. Innerhalb des Bearbeitungsperimeters betrifft dies ins-
besondere die Einfiihrung von Bahnangeboten auf den Korridoren Bern — Solothurn,
Bern — Biel sowie Olten — Solothurn — Biel.

Das bisherige Nachtangebot deckt den Bearbeitungsperimeter entlang des Jurasid-
fusses bereits weitestgehend flaichendeckend ab. Es weist allerdings strukturelle
Schwachen auf: Die Reisezeiten der Nachtbusse zwischen den Zentren sind lang, das
Angebot ist weitestgehend nur auf die Heimkehr aus den Zentren ausgerichtet und
teils sind lange Umwegfahrten erforderlich.

Vor diesem Hintergrund besteht Handlungsbedarf insbesondere bei der starkeren In-
tegration des Bahnangebots, der Vereinheitlichung der Taktstruktur, der Verbesse-
rung der Anschliisse sowie der Ausweitung des Angebots auf zusatzliche Abfahrten
und Fahrtrichtungen.

Zielkonzept

Das Zielkonzept besteht aus stiindlichen Bahnangeboten auf den Korridoren Bern —
Solothurn, Bern — Biel sowie Olten — Solothurn — Biel. Insbesondere auf dem letzten
Korridor Gibernimmt die Bahn nur die Groberschliessung. Ergdanzt wird das Zielkon-
zept, unter Bericksichtigung der Region Thal, durch zehn Nachtbuslinien.

Dabei werden die bestehenden Linienfihrungen modifiziert, um die Erschliessungs-
qualitat zu verbessern und die Abstimmung mit dem Bahnangebot herzustellen. Ein-
zelne Linien werden aufgeteilt, um direktere Verbindungen zu ermdoglichen. In Solo-
thurn, Biel, Oensingen und Herzogenbuchsee bestehen Anschliisse von und zum
Bahnangebot.

Wesentliche Verbesserungen entstehen zudem durch die Einfiihrung eines Stunden-
takts und den damit verbundenen Ausbau auf grundsatzlich drei Abfahrten (statt bis-
lang zwei) pro Nacht. Darliber hinaus wird die Vernetzung zwischen den Regionen und
in Gegenlastrichtung deutlich gestarkt. Ebenso entstehen dadurch voraussichtlich fiir
die meisten erschlossenen Gemeinden neue Friihverbindungen an die Flughdfen Zi-
rich und Genf.

Der zentrale Knoten des Nachtnetzes verlagert sich in Solothurn vom Amthausplatz
zum Hauptbahnhof, wo Anschliisse von und zum Bahnangebot sowie zwischen allen
Busangeboten bestehen. Die Zubringerbusse ab Kofmehl und Amthausplatz werden
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beibehalten. Im Grenzbereich zum Nachtnetz von Olten und dem Thal kénnen Verbes-
serungen vorgenommen werden, die auch dort zu einer Systematisierung fiihren.

Wirtschaftliche Auswirkungen

Die Umsetzung des Zielkonzeptes fiihrt zu einer moderaten Ausweitung des Busange-
bots um rund acht Fahrplanstunden pro Betriebsnacht, wodurch Mehrkosten in der
Hohe von rund CHF 280'000 bzw. Mehrabgeltungen von rund CHF 220'000 anfallen.
Die Kosten werden nach bekanntem Schliissel zwischen Bund, Kantone und Gemein-
den aufgeteilt. Darin nicht enthalten sind Abgeltungen fir die zuséatzlichen Bahnange-
bote.

Auf Linien mit geringer erwarteter Nachfrage erfolgen nur ein oder zwei Abfahrten,
sodass der Mindest-Kostendeckungsgrad erreicht werden kann.

Umsetzungsperspektive

Die Umsetzung erfolgt schrittweise und ist eng mit dem Ausbau des Bahnangebots
verknipft. Erste Anpassungen sind mit dem Ausbau des Bahnangebots auf dem Korri-
dor Olten — Solothurn — Biel voraussichtlich ab Dezember 2028 moglich. Zeitgleich
koénnten die Busangebote angepasst werden.

Erst zwei Jahre spater, voraussichtlich im Dezember 2030, erfolgt die Einfihrung der
Nacht-S-Bahnen Bern — Solothurn und Bern — Biel. In der Ubergangsphase sind ge-
wisse Anpassungen, insbesondere zwischen Bern und Solothurn, erforderlich, damit
die Anschlisse im Knoten Solothurn gewahrleistet werden kénnen. Neben den be-
trieblichen Aspekten wird die Umsetzung massgeblich von den Finanzierungsmoglich-
keiten des Kantons Solothurn abhdngen. Ab dem Budgetjahr 2027 unterliegen die
Ausgaben fiur den o6ffentlichen Verkehr einer Plafonierung.
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1. Ausgangslage

Das OV-Nachtangebot an Wochenenden (Nichte Freitag/Samstag und Samstag/Sonn-
tag) in verschiedenen Regionen der Schweiz hat sich in den vergangenen Jahren stetig
weiterentwickelt, auch im Kanton Solothurn. Die Entwicklungen waren getrieben
durch veranderte Bedirfnisse der Kundschaft (Verlagerung des Ausgangsverhaltens in
die spateren Nachtstunden) als auch durch regulatorische Veranderungen (Mitfinan-
zierung durch Kantone, Anerkennung des regularen Tarifsortiments). Als Konsequenz
daraus ist die Nachfrage der Nachtangebote in den vergangenen Jahren sprunghaft
angestiegen.

Die zunehmende Nachfrage fihrte zugleich zu verschiedenen Angebotsausbauten.
Dies gilt fur den Bearbeitungsperimeter der vorliegenden Studie insbesondere fiir den
Knoten Olten. Per Dezember 2024 wurden die SN1 (Luzern — Sursee) sowie die SN11
(ZUrich — Aarau) bis Olten verldangert, per Dezember 2025 wurden erste Fernverkehrs-
angebote Bern — Ziirich — Winterthur mit Halt in Olten eingefiihrt und das Nacht-
busangebot im Raum Olten liberarbeitet.

In Zukunft ist ein weiterer Ausbau des Fernverkehrsangebots auf der Achse Bern — Ol-
ten — Zirich sowie ein S-Bahnangebot zwischen Basel und Olten vorgesehen. Zudem
priift der Kanton Bern die Einfiihrung von Nacht-S-Bahnen auf den Korridoren Bern —
Thun, Bern — Biel sowie Bern — Solothurn. Dazu liegt auch eine Studie (Erfolgskontrolle
Moonliner, Bericht zur Mitwirkung vom 28. Januar 2025) vor, wobei eine Umsetzung
auf Dezember 2030 realistisch ist.

Aufgrund der gednderten Nachfragebediirfnisse sowie der Weiterentwicklung des
Ubergeordneten Nachtbahnangebots liess der Kanton Solothurn ein Konzept fir ein
optimiertes Nachtangebot (Bahn und Bus) am Jurasldfuss erarbeiten, welches den
Perimeter Olten — Oensingen — Solothurn — Grenchen — Biel abdeckt. Dabei gelten die
vorgesehenen Bahnausbauten als Grundgerist. Unverandert soll das Nachtangebot in
den Né&chten Freitag/Samstag, Samstag/Sonntag und vor Feiertagen verkehren.
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2. Angebotsgrundsatze

Die Angebotsgrundsatze legen fest, nach welchen Grundsatzen das (iberarbeitete
Nachtnetz definiert und geplant werden soll. Es werden dabei die Aspekte Netzstruk-
tur, Betriebsdauer, Angebotsniveau, Anschliisse, die ortliche Erschliessungsqualitat,
die Zuverlassigkeit und Fahrplanstabilitdt sowie die Wirtschaftlichkeit thematisiert.

Die Angebotsgrundsatze basieren auf Erfahrungen in anderen Regionen mit vergleich-
baren Angeboten. Sie dienen bei der Planung als Leitplanken. Sie dirfen allerdings
nicht als verbindlich betrachtet werden. Das bedeutet beispielsweise, auch wenn ge-
wisse Siedlungsgebiete die Erschliessungsgrundsatze erfiillen, kann dadurch kein An-
spruch auf ein Nachtangebot abgeleitet werden.

Netzstruktur

= Das Netz ist klar verstandlich mit einheitlichen Linienflihrungen, welche sich (sofern
sinnvoll) am Tagesnetz orientieren.

= Optimierung im Spannungsfeld von moglichst direkten Linienfiihrungen, moglichst
guter Erschliessung sowie einem wirtschaftlichen Fahrzeugeinsatz. In Gegenlast-
richtung werden direkte Linienflihrungen sowie der wirtschaftliche Fahrzeugeinsatz
hoher gewichtet als die ortliche Erschliessungsqualitat.

= Parallelangebote Bahn/Bus werden vermieden, sofern die Feinerschliessung durch
das Bahnangebot sichergestellt werden kann.

Betriebsdauer

= Der Ubergang zwischen Tages- und Nachtangebot findet um ca. 00:30 Uhr statt und
wird auf die lokale Situation angepasst. Der Ubergang erfolgt nahtlos und ohne
Taktllcken.

= Die Betriebsdauer des Nachtangebots ermoglicht die Riickkehr ab Solothurn bis um
ca. 03:00 Uhr. Damit ist die Rickkehr aus den umliegenden grésseren Stadten bis
zu folgenden Zeiten sichergestellt: Luzern (ca. 01:30 Uhr), Zirich und Basel (beide
ca. 02:00 Uhr), Bern (ca. 02:20 Uhr), Biel und Olten (ca. 02:30 Uhr).

= Die Betriebsdauer fiir zentrumsfernere Ortschaften oder mit Ortschaften mit gerin-
gerem Nachfragepotenzial kann reduziert werden. Flir nachfragestarke Korridore
sind in Abstimmung mit dem Bahnangebot langere Betriebszeiten moglich.

Angebotsniveau

= Die Nachtangebote verkehren in einem systematischen 60’-Takt. In Ausnahmefal-
len (zugunsten wirtschaftlicher Umlaufe) sind andere Takte (z.B. 30’/120’) oder
eine einmalige Bedienung moglich.
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Anschliisse
= Die Abfahrtszeiten der Nachtbusse sind auf die Bahnankiinfte ausgerichtet.

= In Solothurn liegt der Fokus auf den Bahnankiinften aus Olten sowie Bern. An wei-
teren Knotenpunkten wie Grenchen oder Oensingen werden die wichtigsten An-
schlisse je nach Konzept gezielt priorisiert.

= Anschlisse von Nachtbussen auf das Bahnnetz werden in zweiter Prioritat ebenfalls
hergestellt, sofern daraus keine unwirtschaftlichen Fahrzeugeinséatze resultieren.

Ortliche Erschliessungsqualitit

= Das Nachtnetz erschliesst alle Wohngebiete mit relevantem Nachfragepotenzial,
welche tagsiiber mindestens im Halbstundentakt erschlossen sind.

= Grundsatzlich werden alle (kompakten) Ortschaften mit Gber 1'000 Einwohner:in-
nen erschlossen. Bei abgelegenen Ortschaften kann davon abgewichen oder eine
andere Erschliessungsform (z.B. On-Demand-Angebot, Nachttaxi) gewahlt werden.

= Gebiete zdhlen im Umkreis von 1'000 m (Bahn) bzw. 500 m (Bus) als erschlossen.

Wirtschaftlichkeit

= Die Vorgaben zur Wirtschaftlichkeit der Nachtangebote des Bundes werden einge-
halten. Das heisst, die Nachtangebote erreichen einen Kostendeckungsgrad von
mind. 10%.
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3. Analyse

3.1. Bisheriges Nachtangebot

Bahn

In der Region Solothurn verkehren bislang keine Nachtziige auf den Korridoren Olten
— Solothurn — Biel oder Bern — Solothurn. Teilweise verkehren Spatverbindungen aus
dem Tagesangebot, welche sich bei der Betriebsdauer teilweise mit dem Nachtange-
bot liberschneiden. Es bestehen auf den beiden Korridoren bislang folgende Ange-
bote:

= Olten (00:40 Uhr) — Solothurn (01:07 Uhr) — Biel (01:26 Uhr) mit Halt in Oensingen
und Grenchen Sid (RE)

= QOlten (00:43 Uhr) — Solothurn (01:17 Uhr) — Biel (01:45 Uhr) mit Halt an allen Bahn-
hofen (S20)

= Biel (00:24 Uhr) — Solothurn (00:54 Uhr) — Olten (01:28 Uhr) mit Halt an allen Bahn-
hofen (S20)

= Bern (00:11 Uhr) — Solothurn (00:55 Uhr) mit Halt an allen Bahnhofen zwischen
Worblaufen und Solothurn (S8)

Daruber hinaus bestehen verschiedene Spat- und Nachtangebote in den Knoten Biel
und Olten sowie auf dem Korridor Bern — Olten. Nachfolgend sind die wichtigsten An-
gebote aufgefiihrt:

= Bahnhof Biel:

Biel an 01:12 Uhr: Spatverbindung von Lausanne (IC5)

Biel ab 01:21 Uhr: Spatverbindung nach Grenchen Nord! — Porrentruy (RE)

Biel an 01:45 Uhr: Spatverbindung von Bern (IR65)

Biel an 02:12 Uhr: Nachtverbindung von Lausanne (REN5)

Biel ab 02:21 Uhr: Nachtverbindung nach Lausanne (— Flughafen Genf) (REN5)

= Der Bahnhof Olten bildet in der Nacht jeweils einen Nachtknoten zur halben
Stunde, bei welchem Anschliisse in verschiedene Richtungen bestehen. Es sind
dies:

— nach Zurich (- Flughafen) (IC8 / IRN1) um 01:34 / 03:32 Uhr
von Zirich (IC8 / IRN1) um 01:32 / 02:32 Uhr

— nach Zirich (SN11) um 02:35 / 03:35 Uhr
von Zirich (SN11) 02:27 / 03:27 Uhr

1 Ankunft um 01:29 Uhr
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— nach Luzern (IC) um 01:37 Uhr
von Luzern (IC) um 01:28 Uhr

— nach Luzern (SN1) um 02:32 / 03:32 Uhr
von Luzern (SN1) um 02:25 / 03:25 Uhr

— nach Bern (IC8 / IRN1) um 01:35 / 02:34 Uhr
von Bern (IC8 / IRN1) um 01:32 / 03:27 Uhr

= Auf dem Korridor Bern — Olten verkehrt zudem folgende Verbindung mit Halt u.a.
in Herzogenbuchsee:

— Bern (01:09 Uhr) — Herzogenbuchsee (01:37 Uhr) — Olten (01:58 Uhr)

Bus

Das bisherige Moonliner-Liniennetz in der Region Solothurn ist in der Abbildung 1 dar-
gestellt. Es besteht aus den regionsiibergreifenden Linien M11 (Solothurn — Bern) und
M30 (Solothurn — Biel) sowie aus den folgenden fiinf Linien, welche die regionale Er-
schliessung sicherstellen:

= M51: Solothurn — Oberdorf — Bettlach — Grenchen — Arch — Liisslingen

= M52: Solothurn — Luterbach — Wangen a. A. — Oensingen

= M53: Solothurn — Biberist — Kriegstetten — Subingen — Herzogenbuchsee — Aeschi

= M54: Solothurn — Lisslingen — Lohn-Literkofen — Messen — Schnottwil

= M55: Solothurn — Riedholz — Attiswil — Balm

10
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Abbildung 1: Liniennetzplan Moonliner Region Solothurn (Fahrplan 2026)
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Quelle: Moonliner.

Die Grundstruktur des Nachtnetzes ist so ausgelegt, dass jeweils ab Solothurn um ca.
01:15 Uhr und 02:45 Uhr Abfahrten in alle Richtungen stattfinden. Einzig die Linie
M54 weist nur eine Abfahrt um 02:45 Uhr auf. Die meisten Linien verkehren ab der
Haltestelle Amthausplatz via Hauptbahnhof in die umliegenden Ortschaften, einzelne
Linien oder Kurse haben ihren Ausgangspunkt am Hauptbahnhof. Das Ausgangslokal
Kofmehl ist durch die Linie M53 ans Nachtnetz angebunden.

Die Fahrplane der beiden regionsiibergreifenden Linien M11 und M30 sind so ausge-
legt, dass kurze Umsteigezeiten fiir die Abfahrten um 02:45 Uhr bestehen, die Abfahr-
ten um 01:15 Uhr werden noch mit den letzten Bahnverbindungen erreicht (siehe
oben). Ab Bern (M11) erfolgen darliber hinaus zwei weitere Abfahrten mit Ankunft in
Solothurn um 03:36 und 04:36 Uhr, ab Biel (M30) erfolgt eine weitere Abfahrt mit An-
kunft in Solothurn um 04:23 Uhr.

Die Fahrpldne und Linienfihrungen sind in Lastrichtung optimiert. In Gegenlastrich-
tung, d.h. aus den umliegenden Gemeinden nach Solothurn, verkehren die Busse

11
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mehrheitlich als Leer-/Dienstfahrten auf direktester Linienfiihrung. Eine Reise in Ge-
genlastrichtung ist dadurch meist nicht moglich. Zudem werden die letzten Ortschaf-
ten teilweise nur zum Aussteigen bedient, sodass bei fehlender Nachfrage keine «un-
notigen» Kilometer gefahren werden.

Eine Besonderheit stellt die Linie M54 dar, welche die Erschliessung vom Bucheggberg
sicherstellt. Sie weist keine feste Linienfiihrung auf. Beim Einstieg in den Bus muss das
gewlinschte Ziel genannt werden und anschliessend werden die entsprechenden Hal-
testellen angefahren; es kénnen auf Wunsch alle Haltestellen im Einzugsgebiet Buche-
ggberg bedient werden.

Plinktlichkeit

Fir die Moonliner liegen keine aktuellen Piinktlichkeitsstatistiken vor. Auswer-
tungen aus den Jahren 2022 und 2023 zeigen allerdings systematische Ver-
spatungen von 5-10 Minuten an den Endhaltestellen auf der Mehrheit der Ver-
bindungen. Aufgrund grossziigiger Wendezeiten und nur wenigen Anschliissen
flhrten die Verspatungen zu keinen Auswirkungen auf nachfolgende Verbindun-
gen oder zu Anschlussbriichen.

Busangebot in angrenzenden Regionen

In der Region Thal verkehren die beiden Nachtbuslinien «Oensingen — Balsthal — Ra-
miswil» und «Balsthal — Welschenrohr» mit Abfahrten in Oensingen um 00:19, 01:12,
02:07 und 03:25 Uhr. In Balsthal besteht jeweils Anschluss auf die Linie nach Wel-
schenrohr. Die Angebote sind vollumféanglich in die Tagesangebote der Linien 129 und
130 integriert und werden auch den Fahrgasten gegeniiber nicht anders kommuni-
ziert. Darliber hinaus verkehrt die Linie 94 zwischen Waldenburg und Balsthal mit An-
schluss in Waldenburg von/nach Liestal. Zu den Linien 129 und 130 bestehen in Balst-
hal nur teilweise Anschlusse.

In der Region Olten/Gau (Korridor Olten — Oensingen) verkehren bislang die nachfol-
genden drei Linien:

N51: Olten — Hagendorf — Oberbuchsiten — Oensingen
mit Abfahrt in Olten um 00:372/01:37 / 02:37 / 03:373 Uhr

N55: Olten — Harkingen — Kestenholz
mit Abfahrt in Olten um 00:37 / 01:37 / 02:37 Uhr

N56: Olten — Fulenbach — Wolfwil
mit Abfahrt in Olten um 00:37 / 01:37 / 02:37 Uhr

2 Nur bis Oberbuchsiten
3 Nur bis Hagendorf

12
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Die drei Linien verkehren auch in Gegenlastrichtung, allerdings kdnnen aufgrund der
Umlauflange nur mit der Linie N56 alle Anschliisse im Knoten Olten erreicht werden.

Abbildung 2: Liniennetzplan Nachtangebot der Regionen Thal und Olten/Gau
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Quelle: A-Welle.

Sowohl in der Region Thal als auch in der Region Olten/G&u bestehen Abhidngigkeiten
zum Angebot der Region Solothurn. Ausgehend vom Zielkonzept der Region Solothurn
wird auch moglicher Anpassungsbedarf der Regionen Thal (Kapitel 4.2.3) und OI-
ten/Géau (Kapitel 4.2.4) aufgezeigt.
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3.2. Zukiinftiges Bahnangebot

Fernverkehr

Die SBB hat im Dezember 2025 auf dem Korridor Bern — Olten — Ziirich — Winterthur
ein neues Nachtangebot mit einem Zugpaar eingefiihrt. Es bestehen Uberlegungen
zur Einflihrung eines zweiten Zugpaares. Mit dem Nachtangebot werden einerseits
neue Reisemoglichkeiten fiir Heimkehrende in der Nacht geschaffen, andererseits bie-
ten sie Reisemdglichkeiten an den Flughafen Zirich, um Frihfllige zu erreichen. In
ahnlichem Umfang wurden zeitgleich auch neue Nachtverbindungen auf den Korrido-
ren Sion — Genf, Fribourg — Genf und Biel — Lausanne eingefihrt.

Es bestehen Bestrebungen, die Fernverkehrsverbindungen weiter auszubauen. Dazu
gehoren insbesondere die Korridore Ziirich — Chur sowie Olten — Biel — Lausanne.

Im Hinblick auf das Zielkonzept wird von zwei zusatzlichen Zugpaaren zwischen Olten

und Biel ausgegangen (siehe Abbildung 3). Derzeit bestehen keine verbindlichen Zusa-
gen Uber die Umsetzung vonseiten SBB, eine allfillige Mitfinanzierung vonseiten Kan-
tone steht ebenfalls im Raum.

Lesehinweis Tabellenfahrpldane

Bern 00 20

Solothurn 0103 €= Anschliisse
6. q q Biel 00 24 /
Minimale Umsteigezeit \ - 00 &1

4' Solothurn K .
Zuchwil 0111 Abfahrtszeit
Biberist 0119
Gerlafingen 0123 Unterwegshalt
Obergerlafingen 6 .
R - Ankunftszeit
Kriegstetten
Derendingen
Zuchwil

4' Solothurn
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Abbildung 3: Angestrebtes Nacht-Bahnangebot zwischen Olten und Biel

RE RE RE S20 RE RE
Basel SBB 00 04 0100 0145 Lausanne 00 04 0107
Olten 00 30 0129 02 21 Biel 0112 0214
Zirich HB 0002 0102 02 02 Bern 00 20 0120
Olten 00 32 0132 02 32 Biel 00 55 0155
Luzern 2354 00 47 01 30 4' Biel 00 21 0146 02 46
Olten 00 28 0128 02 25 3' Grenchen Sud 00 36 0156 02 56
5' Olten 00 37 0137 02 37 3' Grenchen Sud 00 36 0156 02 56
3' Oensingen 00 49 0149 02 49 4" Solothurn 00 49 02 04 03 04
3' Oensingen 00 49 0149 02 49 Solothurn 0114 02 14 0314
4' Solothurn 0101 02 01 0301 Bern 0155 02 55 03 55
Solothurn 0114 02 14 03 14 4' Solothurn 00 49 02 04 03 04
Bern 0155 02 55 03 55 3' Oensingen 0106 02 15 03 15
4" Solothurn 0101 02 01 03 01 3' Oensingen 0106 02 15 03 15
3' Grenchen Sud 0109 02 09 0309 5' Olten 0124 02 27 03 27
3' Grenchen Sud 0109 02 09 0309 Olten 0137 02 32 0332
4' Biel 0119 0219 0319 Luzern 0217 03 25 0427
Biel 0130 02 30 03 30 Olten 0134 02 35 0332
Bern 02 05 03 05 04 05 Zirich HB 0210 03 31 0402
Biel 02 23 Zurich Flughafen 0416
Lausanne 03 30 Olten 0137 02 39
Geneve-Aéroport 04 30 Basel SBB 02 05 03 14

Die zusdtzlichen Zugpaare sind [blau eingefdrbt.

Grafik INFRAS. Quelle: AVT/SBB (Planungsstand Juni 2026, mit Vorbehalt, Minutenanpassungen moglich).

Regionalverkehr

Bislang verkehren in den Kantonen Bern und Solothurn keine Nacht-S-Bahnen, das ge-
samte Wochenend-Nachtangebot wird durch Buslinien sichergestellt. Infolge eines
politischen Vorstosses im Grossen Rat des Kantons Bern hat das AOV vom Kanton
Bern im Rahmen einer Erfolgskontrolle der bisherigen Moonliner-Angebote zusatzlich
die Priifung zur Einfiihrung von Nacht-S-Bahnen in Auftrag gegeben. Die Studie
kommt zum Schluss, dass stlindliche Nacht-S-Bahnen auf den Korridoren Bern — Lyss —
Biel, Bern — Solothurn sowie Bern — Thun zweckmassig sind. Laut Studie ist ein Ange-
bot gemass Abbildung 4 vorgesehen. Es werden alle Bahnhofe entlang der Strecke be-
dient.

Die zusatzlichen Nacht-S-Bahnen kdnnten Aufnahme im Angebotsbeschluss 2031-
2034 vom Kanton Bern finden. Eine Umsetzung kann somit friihestens per Dezember
2030 erfolgen.

Abbildung 4: Nacht-S-Bahnen Bern — Biel (links) bzw. Bern — Solothurn (rechts)

6' Bern 00 20 0120 02 20 0320 ©6'Bern 0020 0120 02 20 03 20
3' Lyss 00 42 0142 0242 03 42 Jegenstorf 00 38 0138 02 38 03 38

4' Biel 00 55 0155 02 55 0355 4' Solothurn 0103 02 03 03 03 04 03
4' Biel 00 26 0130 02 30 0330 4' Solothurn 00 14 0114 02 14 03 14
3' Lyss 00 38 0142 0242 0342 Jegenstorf 0037 0137 02 37 03 37
6' Bern 0101 0205 03 05 0405 ©6'Bern 00 55 0155 02 55 03 55

Bestehende Spdtangebote (IR65, S3, S8) werden durch die Nacht-S-Bahnen ersetzt.

Grafik INFRAS. Quelle: Erfolgskontrolle Moonliner.

15



INFRAS | Analyse

3.3. Erschliessungspotenzial

In den Angebotsgrundséatzen (siehe Kapitel 2) wurde definiert, dass (kompakte) Ort-
schaften mit Gber 1'000 Einwohner:innen durch das Nachtangebot abgedeckt werden
sollen.

Anhand einer GIS-Analyse wurden die entsprechenden Gebiete definiert und in den
Abbildungen 5 und 6 dargestellt. Die Bevolkerungszahlen basieren auf der Statistik der
Bevolkerung und Haushalte (STATPOP) vom Bundesamt fur Statistik (BFS) fir das Jahr
2024. Beriicksichtigt werden Ortschaften, die im Kern (Kreis mit 500 m Radius) min-
destens 500 Einwohner:innen aufweisen. In den Abbildungen wird nach Ortschaften
mit Gber 500 bzw. 1'000 Einwohner:innen unterschieden. Gemeindelberschreitende,
zusammenhangende Siedlungsgebiete wurden manuell unterteilt.

Westlicher Bearbeitungsperimeter

Im westlichen Teilgebiet, d.h. westlich der Stadt Solothurn, konnten auf Gemeinde-
ebene im Kanton Solothurn keine Erschliessungsliicken identifiziert werden. Die Linien
M11, M30, M51 und M54 decken alle Gemeinden ab. Dennoch liefert die Analyse fol-
gende Erkenntnisse:

Die Hanglagen der Stadt Grenchen sind bislang nur ungeniigend erschlossen. Zwi-
schen der Haltestelle Postplatz und derjenigen am nordlichen Siedlungsrand liegt
eine Luftliniendistanz von 1.4 km und eine Hohendifferenz von 130 Metern.

Entlang der Linie M54 (Bucheggberg) haben nur die Gemeinden Liisslingen-Nennig-
kofen, Messen und Schnottwil ein Erschliessungspotenzial von tber 1'000 Einwoh-
ner:innen. Die Ubrigen Ortschaften im Bucheggberg werden demnach tiber die An-

gebotsgrundsatze hinausgehend erschlossen.

Die Hanglagen von Bettlach sowie die Gemeinden Arch, Leuzigen und teilweise
auch Liisslingen-Nennigkofen werden durch die Linie M51 zwar erschlossen, aller-
dings teilweise durch langere Umwegfahrten. Die Fahrt von Solothurn nach Leuzi-
gen dauert beispielsweise 47 Minuten im Vergleich zu tagsiber 9 Minuten.
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Abbildung 5: Erschliessungspotenzial (westlicher Bearbeitungsperimeter)

Siedlungsgebiete mit Erschliessungspotenzial

- > 500 Einwohner:innen
- >1'000 Einwohner:innen

D Grenze Kanton Solothurn - £ . { 3 Yy
| Ausserkantonale Gebiete - : 4 S Bellach:15:500
e N . 17:900

Quelle: STATPOP 2024 (eigene Auswertung) i '.;‘,:
Selzach:137200

¥
e
L

RS g y
o Bettlach:/4;900
ﬁ (Grenchen 418/300)

- e

engnaulBE:(67100

[Arch +1%700)

Safnern:12:000 Rutilb:Biren:/900.

Biel:{617200
31300

Obenwillb: Biren:

Schwadernau: 600
Briige|BE 14600

21600 13600
‘Studen|BE:}3{300 Diessbach b./B::

Blietigen: 900
BusswillBE:12(000

LLyss:114’300

Grafik INFRAS.
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Ostlicher Bearbeitungsperimeter

Auch im Teilgebiet 6stlich der Stadt Solothurn konnten auf Gemeindeebene im Kan-
ton Solothurn keine Erschliessungsliicken identifiziert werden. Die Linien M52, M53
und M55 decken alle Gemeinden ab. Dennoch liefert die Analyse folgende Erkennt-
nisse:

= Die Gemeinden Feldbrunnen-St. Niklaus, Hubersdorf, Horriwil, Bolken und Inkwil
haben ein Erschliessungspotenzial von weniger als 1'000 Einwohner:innen und wer-
den daher Giber die Angebotsgrundsatze hinausgehend erschlossen. Ihre Erschlies-
sung hat keine oder nur geringe Umwegfahrten zur Folge.

= Insbesondere die Gemeinden Subingen, Horriwil, Etziken, Aeschi, Bolken, Inkwil
und Herzogenbuchsee auf der Linie M53 werden bislang nur mit langeren Umweg-
fahrten erschlossen. Ahnliches gilt fiir Hubersdorf und Giinsberg auf der Linie M55.

Abbildung 6: Erschliessungspotenzial (6stlicher Bearbeitungsperimeter)

3 o
- Mgtzendorf»: 1’30Q Lagp:arsdorf. 700

Niederbipp: .

(Oberbipp:#17800,

Wiedlisbach:2:600

(Aarwangen:{47700;
‘Wangenlan|derjAare: g

Bitzberg:12:500)
T 4 L'angenthal:$15:800.
'Solothurn:;17:900

Zuchwil 9000}

Subin, [y
7 Derendingen: 7/400) ’ :
4 600
S Herzogenbuchsee:

8/000)

Siedlungsgebiete mit Erschliessungspotenzial

B : > 500 Einwohner:innen
g - >1'000 Einwohner:innen
| D Grenze Kanton Solothurn

Ausserkantonale Gebiete

- Quelle: STATPOP 2024 (eigene Auswertung)

Auf der Karte fehlt das Entwicklungsgebiet Attisholz, welches kiinftig Wohnraum fiir rund 2'500 Einwohner:innen bieten wird.

Grafik INFRAS.
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Auswirkungen des Bahnausbaus

Wie bereits in Kapitel 3.2 beschrieben, ist unter anderem auf den Korridoren Olten —
Solothurn — Biel sowie Bern — Solothurn ein ausgebautes Bahnangebot in den Wo-
chenendnachten geplant. Wie in Abbildung 7 ersichtlich, kann das Bahnangebot am
Jurasidfuss die Feinerschliessung von Grenchen Siid und Oensingen nicht vollum-
fanglich Gbernehmen. In Grenchen verbleibt insbesondere an den Hanglagen ein nicht
erschlossenes Gebiet von rund 9'300 Einwohner:innen. In Oensingen sind am Ostrand
des Siedlungsgebiets rund 1'900 Einwohner:innen nicht erschlossen.

Auf dem Korridor Solothurn — Bern decken die Bahnhofe Biberist RBS und Lohn-Liiter-
kofen zwar einen Grossteil des Siedlungsgebiets ab. Eine Bahnerschliessung ist grund-
satzlich attraktiv, es verbleiben allerdings Liicken in Oberbiberist (700 Einwohner:in-
nen) und Ammannsegg (1'200 Einwohner:innen). Eine zusatzliche Buslinie zur Feiner-
schliessung dieser Gebiete parallel zum Bahnangebot dirfte die wirtschaftlichen An-
forderungen nicht erfillen. Bei Oberbiberist ist allerdings anzumerken, dass dieses
Gebiets auch tagsiber keine bessere Feinerschliessung aufweist.

Abbildung 7: Verbleibendes Erschliessungspotenzial im Umfeld neu bedienter Bahnhéfe

\Luterbach:{37700)

Bahnhof Grenchen Siid S\ Solothurn - Bern

‘Zuchwil 16,900

Bettlach:14:900;

lengnaulBE:67100;
/Ammannsegg:#1:200)

Balsthal(6/500)

Bahnhof Oensingen \‘\\

Oensingen:71{900)

:’ ["] > 500 Einwohner:innen
3 [] >1'000 Einwohner:innen &
) E Grenze Kanton Solothurn

Ausserkantonale Gebiete

Niederbipp:15:100;

% Quelle: STATPOP 2024 (eigene Auswertung)

o ;Eg';si‘.en: =
e g7 e
)3 £ 4 ¥

Grafik INFRAS.
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3.4. Bisherige Nachfrage

Die bisherige Nachfrage der Moonliner-Linien in der Region Solothurn unterscheidet
sich zwischen den verschiedenen Linien stark. Nachfolgend werden die Frequenzen
auf Kurs-Basis je Linie ausgewertet.

M11 Solothurn — Bern

Die Linie M11 weist in beide Richtungen und auf allen Kursen eine vergleichsweise
hohe Auslastung auf. Die Abfahrten ab Solothurn werden starker genutzt, liegen aller-
dings auch friher in der Nacht. In beide Richtungen steigt der Grossteil der Fahrgaste
zwischen Solothurn und Lohn-Liiterkofen, also auf dem Solothurner Abschnitt, aus.

Abbildung 8: Aussteiger:innen pro Kurs auf der Linie M11 nach Abschnitten (2025)

Solothurn ab 00:08
Solothurn ab 01:13

Solothurn ab 02:43

Bern ab 01:45
Bern ab 02:45

Bern ab 03:45

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

. Solothurn — Lohn-Liiterkofen . Krdlligen — Worblaufen Bern

Grafik INFRAS. Quelle: AREMO.
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M30 Solothurn - Biel

Die Linie M30 weist in beide Richtungen und zu jeder Kurszeit eine, verglichen mit an-
deren Linien, eher mittlere Auslastung auf. Dabei wird die Linie von Biel nach Solo-
thurn (und dort insbesondere die erste Abfahrt) besser genutzt als in die Gegenrich-
tung. Grundsatzlich wird sowohl ab Solothurn als auch ab Biel der Abschnitt bis Gren-
chen gut genutzt, anschliessend liegt die Nachfrage deutlich tiefer.

Abbildung 9: Aussteiger:innen pro Kurs auf der Linie M30 nach Abschnitten (2025)
Solothurn ab 01:13

Solothurn ab 02:43

Biel ab 02:05

Biel ab 03:45

. Solothurn — Bettlach . Grenchen Lengnau — Biel

Grafik INFRAS. Quelle: AREMO.

M51 Solothurn — Liisslingen

Die Nachfrage der Linie M51 auf beiden Kursen ist vergleichbar gross. Der Gberwie-
gende Teil der Fahrgaste ist auf dem Abschnitt Solothurn — Bettlach unterwegs. Diese
Tatsache dirfte damit zusammenhéangen, dass die Linie M51 als Rundkurs betrieben
wird. Dadurch sind die Reisezeiten fiir die Gemeinden auf dem weiteren Linienverlauf
verglichen zu den Reisezeiten im Tagesangebot vom Ausgangsort Solothurn (zu) hoch.

Abbildung 10: Aussteiger:innen pro Kurs auf der Linie M51 nach Abschnitten (2025)

Solothurn ab 01:13

Solothurn ab 02:43

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

. Solothurn — Bettlach . Grenchen Arch — Solothurn

Grafik INFRAS. Quelle: AREMO.
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M52 Solothurn — Oensingen

Die Linie M52 wird in Richtung Solothurn — Oensingen mehr genutzt als in die Gegen-
richtung. In Gegenlastrichtung sind kaum Fahrgaste vorhanden, um 02:11 Uhr ab
Oensingen handelt es sich mehrheitlich um Fahrgaste, die bis Solothurn fahren.

Abbildung 11: Aussteiger:innen pro Kurs auf der Linie M52 nach Abschnitten (2025)

Solothurn ab 01:13

Solothurn ab 02:50

Oensingen ab 02:11

Oensingen ab 03:24

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

. Solothurn — Wangen an der Aare . Wiedlisbach — Oensingen

Grafik INFRAS. Quelle: AREMO.

M53 Solothurn — Aeschi

Die Linie M53 wird eher iberdurchschnittlich gut nachgefragt. Der erste Teilabschnitt
von Solothurn bis Kriegstetten weist dabei eine leicht héhere Fahrgastzahl auf als der
zweite Teilabschnitt bis nach Aeschi. Zudem ist der erste Kurs besser ausgelastet als
der zweite.

Abbildung 12: Aussteiger:innen pro Kurs auf der Linie M53 nach Abschnitten (2025)

Solothurn ab 01:13
Solothurn ab 02:43

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

. Solothurn — Kriegstetten . Derendingen — Aeschi

Grafik INFRAS. Quelle: AREMO.

22



INFRAS | Analyse

M54 Solothurn - Schnottwil

Die Linie M54 ist am schwéchsten nachgefragt mit durchschnittlich gut sechs
Personen pro Betriebsnacht.

Abbildung 13: Aussteiger:innen pro Kurs auf der Linie M54 (2025)

Solothurn ab 02:43 _

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

Grafik INFRAS. Quelle: AREMO.

M55 Solothurn — Balm

Die Linie M55 weist ebenfalls eine vergleichsweise geringe Nachfrage auf, die erste
Abfahrt wird von durchschnittlich zwolf Fahrgasten, die zweite Abfahrt noch von
durchschnittlich sechs Fahrgasten genutzt.

Abbildung 14: Aussteiger:innen pro Kurs auf der Linie M55 nach Abschnitten (2025)

Solothurn ab 01:13 -

Solothurn ab 02:43 .

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

. Solothurn — Attiswil . Hubersdorf — Balm b. Giinsberg

Grafik INFRAS. Quelle: PAG.

Nachfrage ab Kofmehl

Von der Kulturfabrik Kofmehl in Solothurn fahrt ein Shuttlebus zweimal in der Nacht
zur Haltestelle Solothurn, Amthausplatz. Die Nachfrage bei der friiheren Abfahrt um
01:08 Uhr betragt durchschnittlich sieben Personen und um 02:38 Uhr 23 Personen.
Dabei ist die Nachfrage samstags jeweils hoher als freitags. Die Frequenzen hangen
von den Veranstaltungen im Kofmehl ab und kénnen dadurch stark schwanken. Wah-
rend der Kofmehl-Sommerpause verkehren keine Shuttlebusse.
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Nachfrageverteilung Amthausplatz und Hauptbahnhof

Die Haltestellennachfrage der beiden Haltestellen Amthausplatz und Hauptbahnhof
variiert je nach Linie. Bei den Linien M30 und M55 ist die Verteilung ausgeglichen. Auf
den Linien M11, M51, M53 und M54 steigen rund zwei Drittel der Fahrgaste am
Hauptbahnhof zu. Uber alle Linien gesehen macht die Nachfrage beim Hauptbahnhof
ca. 60% aus. Damit liegen bereits heute, ohne Bahnangebote, die Frequenzen beim
Hauptbahnhof héher als beim Amthausplatz. Detailliertere Zahlen sind in Tabelle 1 er-
sichtlich.

Tabelle 1: Vergleich der Einsteiger:innen am Amthausplatz vs. Hauptbahnhof pro Betriebsnacht

Einsteiger:innen M11* M30 M51 M52%* M53 M54 M55 Total
Amthausplatz 16.7 17.6 6.8 4.0 16.0 1.7 6.5 65.3
Hauptbahnhof 27.8 17.3 12.1 21.8 34.4 4.1 7.0 102.7

Anteil Hauptbahnhof 62.4% 49.6% 64.1% 84.6% 68.3% 71.1% 51.9% 61.1%

* Ohne erste Abfahrt um 00:08 Uhr
** Die Linie M52 bedient die Haltestelle Amthausplatz nur bei der ersten Abfahrt, was den Vergleich verfdlscht. Die Linie M52 fliesst da-
her nicht in die Spalte «Total» ein.

Tabelle INFRAS. Quelle: AREMO/PAG.
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3.5. Handlungsbedarf

Aus den verschiedenen Analysen, Annahmen aus der Ausgangslage sowie Vorgaben
des Auftraggebers leitet sich folgender Handlungsbedarf ab:

Das zukiinftige Bahnangebot reduziert die Reisezeiten zwischen den Zentren deut-
lich. Damit auch die mit Bus erschlossenen Gemeinden von den Reisezeitersparnis-
sen profitieren, braucht es Anpassungen beim Busangebot.

Im Fokus stehen dabei Buslinien mit einer Umlaufzeit von 60 (oder 120) Minuten.
Damit kdnnen kiinftig stiindlich wiederkehrend die Bahnanschliisse hergestellt und
die Merkbarkeit fur die Fahrgdste verbessert werden.

In diesem Zusammenhang mit der Umlaufzeit entsteht auch der Bedarf nach einer
zusatzlichen Nachtbusabfahrt, um die bisherige Betriebsdauer aufrechtzuerhalten.
Damit bestehen kiinftig auf den meisten Linien drei (statt zwei) Abfahrten. Andere
Regionen im Kanton Solothurn ausserhalb des Bearbeitungsperimeters weisen
schon langer drei oder sogar vier Abfahrten auf.

Die ausgebauten Bahnangebote erméglichen kiinftig auch neue Frithverbindungen
an die Flughafen Ziirich und Genf. Bislang verkehren die Nachtbusangebote meist
nur in Lastrichtung. Mit Angeboten in die Gegenlastrichtung konnen zusatzliche
Nachfragepotenziale abgeholt und die Vernetzung innerhalb der Region gestarkt
werden.

Die bisherigen Fahrzeiten sind zu knapp, es bestehen systematische Verspatungen
an den Endhaltestellen der Linien. Es sind grossziigigere Fahrzeiten vorzusehen, so-
dass Anschliisse auf Bahn- und Buslinien mit hoher Zuverlassigkeit gewahrleistet
sind.

Das bisherige Nachtangebot deckt alle Siedlungsgebiete mit ausreichend grossem
Potenzial ab. Bei der ortlichen Erschliessung besteht somit kein Handlungsbedarf.
Einzig das klinftige Entwicklungsgebiet Attisholz ist neu auch mit dem Nachtange-
bot abzudecken.

Einzelne Gebiete werden bislang nur Gber langere Umwegfahrten erschlossen, wel-
che sich hemmend auf die Nachfrage auswirken. Bei der Uberarbeitung sind direk-
tere Linienfiihrungen zu bevorzugen.

Die Nachfrage der Linien M54 und M55 ist vergleichsweise tief. Dort besteht, auch
mit Blick auf die Finanzkennzahlen, wenig bis kein Spielraum fiir einen Angebots-
ausbau.
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4. Konzeptentwicklung

Die Konzeptentwicklung berticksichtigt das ausgebaute Bahnangebot (siehe Kapitel
3.2) als Grundlage fiir die Uberarbeitung des Busangebots.

Die Bahnankiinfte am Bahnhof Solothurn erfolgen zukiinftig aus Olten (RE zur Minute
01), aus Bern (S8 zur Minute 03) sowie aus Biel (RE zur Minute 04) weitestgehend zeit-
gleich. Gleichzeitig ist die Stadt Solothurn mit ihrem Bar- und Clubangebot innerhalb
des Bearbeitungsperimeters fiir einen Grossteil des Gebiets die wichtigste Nachfrage-
quelle. Die heutigen Abfahrtszeiten der Busse sind mit dem kiinftigen Bahnangebot
nicht kompatibel. Daher sind, wie bereits im Handlungsbedarf beschrieben, die Ab-
fahrtszeiten auf das Stundenraster der Bahn anzupassen.

Aus diesem Grund basiert das entwickelte Zielkonzept (siehe Kapitel 4.2) beim Busan-
gebot auf stiindlichen Abfahrten zur Minute 08 am Bahnhof Solothurn.

Die Fahrzeiten fur den vorliegenden Bericht basieren auf den Fahrzeiten des MIV
ohne Reisezeitverluste durch Verkehrsiberlastungen, berechnet mittels Routenplaner
von Google Maps. Diese Fahrzeiten wurden mit einem Zeitzuschlag von +30% verse-
hen. Erfahrungsgemass kénnen mit diesem Zeitzuschlag realistische Reisezeiten (inkl.
Brems-/Beschleunigungsmandver sowie Haltezeiten) fiir Nachtbusse sichergestellt
werden. Die Fahrzeiten wurden zudem, soweit moglich, durch AREMO geprift.

Dadurch verlangern sich die Reisezeiten — selbst bei identischer Linienfiihrung — teils
deutlich. Allerdings konnen dadurch Verspatungen reduziert und allféllige neue An-
schliisse am Linienende mit hoher Zuverlassigkeit sichergestellt werden. Die Fahrzeit-
reserven sind gleichmassig Gber die Linie verteilt. Die Detailplanung und Anpassungen
im Minutenbereich sind vor der Umsetzung durch die jeweiligen Transportunterneh-
men (TU) vorzunehmen.
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4.1. Variantenevaluation

Die Variantenentwicklung erfolgte getrennt fiir die folgenden Teilregionen:

= Solothurn — Biel

® Solothurn — Oensingen®

= Solothurn — Herzogenbuchsee

= Solothurn/Lyss/Biel — Bucheggberg

Insgesamt wurden in den vier Teilregionen 28 Linienvarianten entwickelt. INFRAS hat
der Projektleitung dabei einen Vorschlag mit sieben Linien unterbreitet. Diese Linien
wurden anschliessend in einem ersten Schritt mit dem Projektteam, in einem zweiten
Schritt mit der Begleitgruppe diskutiert, vertieft und weiter gescharft. Sie bilden nun
das nachfolgend beschriebene Zielkonzept (Kapitel 4.2).

Flr das Grenzgebiet zwischen den Kantonen Solothurn und Bern im Dreieck Solothurn
— Biel — Lyss wurden ebenfalls verschiedene Varianten ausgearbeitet. Im Fokus stehen
drei Linien, welche in Kapitel 4.3 beschrieben sind und in die weiteren Planungen des
Kantons Berns einfliessen konnen.

4.2. Zielkonzept

Bahnangebot

Fester Bestandteil des Zielkonzepts ist das, bereits in Kapitel 3.2 beschriebene, zusatz-
liche Bahnangebot auf den Korridoren Olten — Solothurn — Biel, Bern — Solothurn so-
wie Bern — Biel. Dabei (ibernehmen die Bahnangebote, im Bearbeitungsperimeter vor
allem auf dem Korridor Bern — Solothurn, teilweise auch die Feinerschliessung heuti-
ger Busangebote.

Busangebot

Erganzend zum Bahnangebot sind verschiedene Buslinien zur {ibrigen Feinerschlies-
sung vorgesehen. Bei den Liniennummern handelt es sich um Arbeitstitel, welche nur
der einfacheren Unterscheidung innerhalb dieses Berichts dienen. Nachfolgend sind
eine Auflistung der Linien mit Ubersichtskarte sowie im Anschluss detailliertere Linien-
portraits aufgefiihrt, welche die Linien und deren Angebot ausfiihrlich beschreiben.

4 Die Auswirkungen auf die bestehenden Nachtangebot in den Regionen Thal sowie Olten/G&u wurden im An-
schluss ebenfalls untersucht.
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= Solothurn — Grenchen — Biel

= Solothurn — Rittenen — Lommiswil — Selzach — Kofmehl — Solothurn
= Solothurn — Wangen a. d. Aare — Oensingen — Neuendorf
L] Solothurn — Kriegstetten — Gerlafingen — Solothurn

L] Solothurn/Lohn-Liiterkofen — Bucheggberg

= Solothurn — Flumenthal — Attiswil — Balm b. Glinsberg

= Solothurn — Etziken — Herzogenbuchsee

= Solothurn — Biiren an der Aare

L] Balsthal — Welschenrohr (Region Thal)

L] Oensingen — Balsthal — Ramiswil (Region Thal)

L] Olten — Hagendorf — Niederbuchsiten (Region Olten/G3u)
L] Olten — Gunzgen — Niederbuchsiten (Region Olten/Gau)

Abbildung 15: Ubersichtskarte zum Zielkonzept

'Waldenburg

- Delémont

oRamisz Wangen bei Olten

Hagendorf
Kappel (SO)

Laupersdorf, Oberbuchsiten kHérlimgé“r'{‘\ Gunzgen

Aedermannsdorf, N /

HEWM“Z&""O” S\, ‘Niederbuchsiten .
129

Moutier Welschenrohr
5 g O

Neuendorf

Oensingen

5 \JdKestenholz

Giinsberg
Balm bei Giinsberg

Deitingen - -

Inkwil

_alisslingen-Nennigkofen

“Grenchen Siid

z Leuzigen
Lohn-Luterkofen;

| Aich \,\7
o L;‘e‘)‘f"c:e”o terkoiey :
GRut bei Brens . Frewi Kuttigkofen gobereeriafingen
. Bibern SO o 7. e
Biiren an der Aare 5 70 0 crLB\uche‘gg

ossliwil ~ Briaglen’sO
7,9 2

Gel‘laﬁng(en 3 Kriegstetten
Recherswil

787
fo} Mﬂ’hledor{)SO
o ’ Gachliwil .~ R
Briigg 7K o,/,/»o,grmem Batterkinden

v LiiterswilO / 7 1
Studen (BE)  Schnottwil 4 0O _~Unterramsern o
& “OBiezwil~~ Oberramsern
g i 7 7 Schalunen
Bussil BE Balm b Messen Biren zum Hof N 3
Mess;ﬂO’ / ‘oBfunnentha\ Fraubrunnen o (

Grafenried

Suberg-Grossaffoltern

Grafik INFRAS.

28



INFRAS | Konzeptentwicklung

Exkurs: Automatisierte On-Demand-Angebote

Im Moment werden im Furttal (Kt. ZH/AG) sowie in der Ostschweiz (Kt. SG/AR/
Al) Pilotversuche fir selbstfahrende On-Demand-Angebote aufgegleist, die ihren
Betrieb spatestens 2027 aufnehmen sollen.

Abhangig von den Ergebnissen dieser Pilotversuche kann eine Ausdehnung auf
weitere Gebiete erfolgen. Solche selbstfahrende On-Demand-Angebote eignen
sich insbesondere fiir Gebiete mit geringer Siedlungsdichte und einer flachigen
Verteilung. Mit selbstfahrenden On-Demand-Angeboten fallen die Personalkos-
ten fiir das Lenken der Fahrzeuge, welche ein wesentlicher Kostenfaktor sind, zu
einem grossen Teil weg. Die Fahrzeuge miissen zwar von einer Leitstelle tiber-
wacht werden, diese kann aber mehrere Fahrzeuge gleichzeitig tiberwachen, so-
dass bei einem geniigend grossen Gebiet Blindelungseffekte resultieren kénnen.

Solche On-Demand-Angebote miissten allerdings vorrangig im Tagesbetrieb auf-
gegleist werden und kdnnten dann auf den Nachtbetrieb ausgedehnt werden.
Ein reiner Nachtbetrieb ist u.a. aufgrund der Fahrzeugbeschaffung, der erforder-
lichen Leitstelle sowie der Vermessungsfahrten auf dem Netz nicht zielfihrend.

Auswirkungen auf angrenzende Regionen

Im Dreieck Solothurn — Lyss — Biel bestehen neben der Linie weitere Uberlegun-
gen, um das Nachtnetz zu verbessern. Diese Verbesserungen liegen allerdings in der
Hoheit des Kantons Berns. Mogliche Ansatze werden im Kapitel 4.3 aufgezeigt.

In der Region Thal besteht neben dem Nachtangebot mit den Linien und
zudem die Linie 94 zwischen Waldenburg und Balsthal. Es bestehen verschiedene An-
schlisse zwischen der Linie 94 und den Linien j#%] und in Balsthal. Details
sind dem Kapitel 4.2.3 zu entnehmen.

Die Linie grenzt an ihrem Ostende nahtlos an die Nachtbuslinien [}l und im
Raum Olten an. Dabei kdnnen an den beiden Linien Anpassungen vorgenommen wer-
den, sodass eine bessere Vernetzung der Regionen und Gemeinden sowie Anschliisse
in Olten in Gegenlastrichtung moglich sind. Details sind dem Kapitel 4.2.4 zu entneh-
men.
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4.2.1. Infrastrukturbedarf

Das Zielkonzept fihrt insgesamt nur zu einem geringen zusatzlichen Infrastrukturbe-
darf. Im Wesentlichen betrifft es einige einseitig bedienten Haltestellen, die nach
Moglichkeit auch in die Gegenrichtung bedient werden sollen. Hinzu kommen einige
Haltestellen, die sinnvollerweise fur die Nachtangebote zusétzlich geschaffen werden
und damit die Erschliessung verbessern. Die Machbarkeit muss durch den Strassenei-
gentliimer (Kanton oder Gemeinde) gepruft werden.

Folgende Haltestellen konnten durch das Nachtangebot in beide Richtungen bedient
werden:

" Grenchen Flurstrasse Nord (Gemeinde, neu auch — Biel)

Grenchen Sunnepark Nord (Gemeinde, neu auch — Solothurn)

Grenchen Jurastrasse (Gemeinde, neu auch — Biel)

Grenchen Alpenstrasse (Gemeinde, neu auch — Biel)

L] Deitingen Dorf (Gemeinde, neu auch — Solothurn)

Wiedlisbach Wangenstrasse (Kanton, neu auch — Solothurn)

Folgende Haltestellen kénnten fiir das Nachtangebot neu geschaffen werden und da-
mit zusatzliche Siedlungsgebiete abdecken. Aufgefiihrt sind zudem, die Einwohner:in-
nen (EW), welche im Umkreis von 500 Meter der Haltestelle wohnen sowie jene, die
bislang nicht durch ein anderes Nachtangebot/andere Haltestelle abgedeckt sind.
Doppelzdahlungen werden vermieden:

Pieterlen, Spitzsteinweg (Kanton, 1'411 EW, davon 328 EW neu erschlossen)
L] Wiedlisbach, Baselstrasse (Kanton, 1'251 EW, davon 684 EW neu erschlossen)
L] Oberbipp Buchli, Bahnhof (Kanton, 352 EW, davon 230 EW neu erschlossen)
L] Niederbipp, Stirnliweg (Kanton, 1'472 EW, davon 629 EW neu erschlossen)

L] Niederbipp, Studweg (Kanton, 608 EW, davon 316 EW neu erschlossen)

L] Niederbipp, Aengi (Kanton, 389 EW, davon 55 EW neu erschlossen)

Flumenthal, Dorfstrasse (Gemeinde, 908 EW, davon 484 EW neu erschlossen)

Attiswil, Scharlematt (Kanton, 252 EW, davon 66 EW neu erschlossen)

Attiswil, Leimenstrass (Kanton, 861 EW, davon 364 EW neu erschlossen)

Hubersdorf, Wybrunne (Kanton, 409 EW, davon 119 EW neu erschlossen)

Schliesslich fuhrt die neue Erschliessung von Attisholz dazu, dass die folgende Halte-
stelle verlegt werden muss, damit sie weiterhin bedient werden kann:

= [ Riedholz, Bahnhof
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Haltekantenbelegung Solothurn Hauptbahnhof

In Abstimmung mit AREMO wird die folgende Haltekantenbelegung am Hauptbahnhof
in Solothurn vorgeschlagen:

= Kante A:
= Kante B:

= Kante C1: jWi
= Kante C2: |55

= Kante D: Reserve

Damit stehen ausreichend Haltekanten fiir das Nachtangebot zur Verfligung. Da die
Anzahl Nachtbuslinien im Vergleich zu heute allerdings zunimmt, kénnen nicht mehr
alle Linien am gleichen Ort abfahren. Dies fuhrt auch zu einzelnen Wendemandvern
im Bahnhofsbereich, welche tber die Schanzlistrasse und/oder Niklaus Konrad-
Strasse/Dornacherstrasse erfolgen kénnen.

4.2.2. Linienportraits

Nachfolgend werden die einzelnen Buslinien detailliert beschrieben. Es wird dabei auf
die Linienflihrung, die Haltepolitik, das Angebotsniveau, den Fahrzeugeinsatz, allféllige
betriebliche Verkniipfungen, Anschlisse, Infrastrukturbedarf sowie weiteren Anmer-

kungen eingegangen. Ebenso dargestellt ist der angestrebte Fahrplan in Tabellenform.

Der Fahrzeugeinsatz beschreibt, fiir welche Fahrzeugtypen die technische Machbar-
keit der Linienflihrung gegeben ist. Der effektive Fahrzeugeinsatz im Betrieb ist der
vorhandenen Nachfrage anzupassen.

Die Anschliisse werden mit den Pfeilen 2, = und « beschrieben. Der beidseitige Pfeil
2 bedeutet, dass jeweils in beide Richtungen ein Anschluss besteht. Der nach rechts
gerichtete Pfeil —» bedeutet, dass von der portraitierten Linie ein Anschluss zur aufge-
flihrten Linie besteht. Der nach links gerichtete Pfeil < bedeutet, dass von der aufge-
flihrten Linie ein Anschluss auf die portraitierte Linie besteht.

31



L1

Linienfihrung

Haltepolitik

Angebotsniveau
Fahrzeugeinsatz

Betriebliche Verkniipfung

Anschlisse

Infrastruktur

Tabellenfahrplan

Optionen

INFRAS | Konzeptentwicklung

Solothurn — Grenchen — Biel

Solothurn Hauptbahnhof — Solothurn Amthausplatz — Bellach Garisch — Selzach Biel-
strasse® — Bettlach Krone — Grenchen Schmelzi — Lengnau BE Schulhaus Dorf — Pieter-
len Gemeindehaus — Biel Bahnhof

Rickweg identisch, in Bellach allerdings direkter via Bielstrasse

Alle Haltestellen entlang der Linienfiihrung, siehe Abbildung 16

Folgende Haltestellen werden nur in eine Richtung bedient:

- Solothurn Amthausplatz (— Biel)

- Solothurn Zentralbibliothek (= Solothurn)

- Bellach Huslerhof, Zielweg, Garisch, Schulhaus, Turmstrasse, Turbensaal (— Biel)
- Grenchen Oele, Halden, Veilchenstrasse, Weinbergstrasse, Monbijou (— Biel)

- Grenchen Simplon, Am Weinberg, Dammstrasse (— Solothurn)

Stiindlich (3 Abfahrten)

Standardbus/Gelenkbus

In Solothurn mit Linie

Die betriebliche Verkniipfung erméglicht einen 3-Stunden-Umlauf der Linien +

sodass zwei Fahrzeuge ab Solothurn sowie ein Fahrzeug ab Biel eingesetzt werden
kénnen, ohne dass es zu Leerfahrten kommt.

Solothurn Biel

2 Olten (RE) « Bern (S3)
2 Biel (RE)

2 Bern (S8)

2 Buslinien ( )

4

5

Folgende neue Haltestelle soll gepriift und nach Moglichkeit eingefiihrt werden:
- Pieterlen Spitzsteinweg

Folgende Haltestellen werden neu in beide Richtungen bedient, sofern eine Bedie-
nung infrastrukturseitig ermoglicht wird:

- Grenchen Flurstrasse Nord (neu auch — Biel)

- Grenchen Sunnepark Nord (neu auch — Solothurn)

- Grenchen Jurastrasse (neu auch — Biel)

- Grenchen Alpenstrasse (neu auch — Biel)

Olten 0037 0137 0237 Bern 00 20 01 20 02 20
Solothurn 0101 02 01 0301 Biel 00 55 0155 02 55
Bern 00 20 0120 02 20 5' Biel 0105 02 05 03 05
Solothurn 0103 02 03 0303 Pieterlen 0121 02 21 03 21
Biel 00 24 01 46 02 46 Lengnau 0125 02 25 0325
Solothurn 00 51 02 04 03 04 Grenchen 0133 02 33 0333
Solothurn 0108 02 08 03 08 Bettlach 0140 0240 03 40
Amthausplatz 0112 0212 0312 Selzach 0143 0243 0343
Bellach 0118 0218 03 18 Bellach 0149 02 49 03 49
Selzach 0122 02 22 03 22 4' Solothurn 0157 02 57 03 57
Bettlach 0126 02 26 03 26 Solothurn 0201 0301
Grenchen 0132 02 32 03 32 Biel 02 19 0319
Lengnau 0140 02 40 03 40 Solothurn 02 14 03 14
Pieterlen 0144 02 44 03 44 Bern 02 55 0355
Biel 02 03 03 03 04 03 Solothurn 02 04 0304

Olten 0227 0327

In Grenchen kann die Linienfiihrung auch via Jurastrasse (statt Grenchen-/Bettlach-
strasse) bzw. via Schiitzengasse (statt Daderizstrasse) erfolgen. Dadurch wird aller-
dings die Erschliessungswirkung schlechter.

5 Die Haltestelle Selzach, Passionsplatz (Bielstrasse) wird per Dezember 2026 in Selzach, Bielstrasse umbenannt.
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Solothurn — Grenchen - Biel

Bemerkungen = Die bahnhofsnahen Quartiere in Grenchen werden bereits durch das Bahnangebot
erschlossen. Die Linienfiihrung der Linie fokussiert daher bewusst auf die nicht
erschlossenen Hanglagen.

= |n Biel kann der Anschluss aus Lausanne (Ankiinfte um 01:12 und 02:14 Uhr) aufgrund
der Gbrigen gewahrten Anschliisse nicht abgewartet werden.

Abbildung 16: Linienverlauf-

Veilchenstras:

Weinbe}gstrass

Schlosslist
< o3
. Redel

Die Haltestellen in Biel, Grenchen, Bellach und Solothurn sind wegen Platzmangel verkiirzt beschriftet.

Grafik INFRAS.
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Solothurn — Riittenen — Lommiswil — Selzach — Kofmehl - Solothurn

Linienfihrung = Solothurn Hauptbahnhof — Riittenen Briiggmoos — Langendorf Chutz — Oberdorf Dorf-
platz — Lommiswil Kirche — Selzach Passionsplatz — Bellach Garisch — Solothurn Kof-
mehl — Solothurn Amthausplatz — Solothurn Hauptbahnhof

Haltepolitik = Alle Haltestellen entlang der Linienfihrung, siehe Abbildung 17

= Alle Haltestellen (ausser Solothurn Baseltor und Kunstmuseum) werden nur in eine
Richtung bedient (Rundlinie).

Angebotsniveau = Stindlich (3 Abfahrten)
Fahrzeugeinsatz = Standardbus/Gelenkbus
Betriebliche Verkniipfung = Keine

Anschliisse Solothurn

2 Olten (RE)
2 Biel (RE)
2 Bern (S8)

2 Buslinien ( )

Infrastruktur = Keine zusatzliche Infrastruktur erforderlich
Olten 00 37 0137 02 37 Selzach 0132 02 32

Tabellenfahrplan Solothurn 0101 0201 0301 Bellach 0138 @ 0238
Bern 00 20 0120 02 20 Kofmehl 0147 02 47
Solothurn 0103 0203 0303 Amthausplatz 0151 02 51
Biel 00 24 0146 02 46 4' Solothurn 0156 02 56
Solothurn 00 51 02 04 0304 Solothurn 02 01 0301

4' Solothurn 0108 02 08 0308 Biel 0219 03 19

Ruttenen 0113 0213 0313 Solothurn 02 14 0314
Langendorf 0116 02 16 0316 Bern 02 55 03 55
Oberdorf 0118 02 18 0318 Solothurn 0204 0304
Lommiswil 0123 02 23 0323 Olten 0227 0327
Selzach 0128 02 28 0328

Optionen = Abhangig von der kiinftigen Erschliessung von Arch, Leuzigen und Liisslingen-Nennig-
kofen (siehe ) kann die Linie auch wie bis anhin ab Selzach via Bettlach — Gren-
chen — Arch — Leuzigen — Nennigkofen — Liisslingen nach Solothurn gefiihrt werden.
Die Fahrzeit ist ausreichend, sodass in Solothurn weiterhin alle Anschlisse erreicht
werden. Bei Umsetzung dieser Option kann die Haltestelle Solothurn Kofmehl aller-
dings nur auf Kosten der Bahnanschliisse nach Olten und Biel bedient werden.

Bemerkungen = Die Haltestelle Langendorf Ladendorf wird nicht mehr bedient. Das Gebiet ist bereits

durch die Haltestellen Langendorf Chutz () bzw. Solothurn Touring und Bellach
Huslerhof (beide ) ausreichend abgedeckt.
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Abbildung 17: Linienverlauf

Grafik INFRAS.
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Solothurn — Wangen a. d. Aare — Oensingen — Neuendorf

= Solothurn Hauptbahnhof — Zuchwil Juraplatz — Luterbach Gemeindehaus — Deitingen
Dorf — Wangen a. d. Aare Bahnhof — Wiedlisbach Wangenstrasse — Oberbipp Ein-
tracht — Niederbipp Braui-Kreisel — Oensingen Bahnhof — Kestenholz Dorfli — Nieder-
buchsiten Linde — Neuendorf Schulhaus

= Alle Haltestellen entlang der Linienfuihrung, siehe Abbildung 18

= Stiindlich (3 Abfahrten)

= Standardbus/Gelenkbus

= Keine

Solothurn
2 Olten (RE)
2 Biel (RE)
2 Bern (S8)

2 Buslinien ()

Niederbuchsiten

2 Olten (N51)
2 Olten (N55)

Oensingen

2 Ramiswil (129/130; Hinweg)
« Biel (RE; Riickweg)

= Folgende Haltestellen werden neu in beide Richtungen bedient, sofern eine Bedie-

nung infrastrukturseitig ermoglicht wird:

- Deitingen Dorf (neu auch — Solothurn)
- Wiedlisbach Wangenstrasse (neu auch — Solothurn)

- Oberbipp Buchli Bahnhof
- Niederbipp Stirnliweg
- Niederbipp Studweg (ggf. nur - Neuendorf moglich)
- Niederbipp Aengi (ggf. nur - Neuendorf maoglich)

Olten
Solothurn
Bern
Solothurn
Biel
Solothurn

4' Solothurn
Zuchwil
Luterbach
Deitingen
Wangen a. d. Aare
Wiedlisbach
Oberbipp
Niederbipp

3' Oensingen
Oensingen
Balsthal
Balsthal
Oensingen
Olten
Oensingen

3' Oensingen
Kestenholz
Niederbuchsiten
Niederbuchsiten
Olten
Neuendorf

= Keine

0148

0159
0204
0227
0202

Folgende neue Haltestellen sollen gepriift und nach Moglichkeit eingefiihrt werden:
- Wiedlisbach Baselstrasse

Neuendorf 0203
Olten 0037 | 0137
Niederbuchsiten 0104 02 04
Niederbuchsiten 0105 02 05
Kestenholz 0108 02 08
3' Oensingen 0118 0218
Biel 00 24 0146
Oensingen 0109 0215
3' Oensingen 0118 @ 0218
Niederbipp 0124 0224
Oberbipp 0128 0228
Wiedlisbach 0131 02 31
Wangena. d. Aare @ 0138 @ 0238
Deitingen 0144 0244
Luterbach 0149 0249
Zuchwil 0154 02 54
4' Solothurn 0157 02 57
Solothurn 02 01 0301
Biel 0219 0319
Solothurn 02 14 03 14
Bern 0255 0355
Solothurn 02 04 0304
Olten 0227 0327

= Fir die letzte Verbindung von Olten nach Kestenholz ist der RE von Olten nach
Oensingen zu nutzen und anschliessend auf die Linie umzusteigen.
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Abbildung 18: Linienverlauf [[E}}

Grafik INFRAS.
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Solothurn — Kriegstetten — Gerlafingen — Solothurn

= Solothurn Hauptbahnhof — Zuchwil Martinshof — Biberist Emmenbriicke — Gerlafingen
Dorfzentrum — Obergerlafingen Dorf — Recherswil Dorf — Kriegstetten Dorfplatz — Der-
endingen Kreuzplatz — Zuchwil Kornfeld — Solothurn Hauptbahnhof

= Solothurn Hauptbahnhof — Solothurn Kofmehl — Solothurn Amthausplatz — Solothurn

Hauptbahnhof

= Alle Haltestellen entlang der Linienfuhrung, siehe Abbildung 19

= Alle Haltestellen werden nur in eine Richtung bedient (Rundlinie).

= Stiindlich (3 Abfahrten)
= Standardbus/Gelenkbus

= In Solothurn mit Linie

Die betriebliche Verkniipfung erméglicht einen 3-Stunden-Umlauf der Linien +
sodass zwei Fahrzeuge ab Solothurn sowie ein Fahrzeug ab Biel eingesetzt werden

kénnen, ohne dass es zu Leerfahrten kommt.

Solothurn
2 Olten (RE)
2 Biel (RE)
2 Bern (S8)

2 Buslinien ()

= Keine
Olten 00 37
Solothurn 0101
Bern 00 20
Solothurn 0103
Biel 00 24
Solothurn 00 51
4' Solothurn 0108
Zuchwil 0111
Biberist 0119
Gerlafingen 0123
Obergerlafingen ® 01 26
Recherswil 0130
Kriegstetten 0132
Derendingen 0139
Zuchwil 0141
4' Solothurn 0145
Solothurn 0201
Biel 0219
Solothurn 02 04
Olten 0227

= Keine

= Keine
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Abbildung 19: Linienverlauf-
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L5 Solothurn/Lohn-Liiterkofen — Bucheggberg

Linienfihrung = Abfahrt ab Solothurn Hauptbahnhof, anschliessend ohne feste Linienfiihrung (Beim
Einstieg in den Bus muss das gewiinschte Ziel genannt werden und anschliessend
werden die entsprechenden Haltestellen angefahren.)

Haltepolitik = Alle Haltestellen im Einzugsgebiet Bucheggberg nur zum Aussteigen
Angebotsniveau = 1 Abfahrt
Fahrzeugeinsatz = Kleinbus/Standardbus

Betriebliche Verkniipfung = Keine

Anschlisse Solothurn
« Olten (RE)
« Biel (RE)
« Bern (S8)
« Buslinien (Y Y €] [ %2 ¥ (&5))
Infrastruktur = Keine
Tabellenfahrplan = Abfahrt ab Solothurn um 02:08 Uhr
Optionen = Bei einer Ausdehnung der Betriebsdauer der Linie mit einer Abfahrt um 02:08

Uhr ab Solothurn wird Lisslingen und Nennigkofen bereits durch die Linie er-
schlossen. Zu diesem Zeitpunkt kann die Linie eingekilrzt werden, sodass zwei Ab-
fahrten ab Lohn-Luterkofen (um 01:56 / 02:22 Uhr oder um 02:22 / 02:55 Uhr) mog-
lich sind. Damit sind fur die bahnhofsnahen Ortschaften schlanke Anschliisse von So-
lothurn und Bern méglich.

Bemerkungen = Keine
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Abbildung 20: Linienverlauf
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Es werden alle Bushaltstellen, sofern von den Fahrgdsten gewiinscht, innerhalb des schraffierten Gebiets bedient.

Grafik INFRAS.
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Solothurn — Flumenthal — Attiswil — Balm b. Giinsberg

Linienfihrung = Solothurn Hauptbahnhof — Feldbrunnen Bahnhof — Riedholz Bahnhof — Attisholz —
Flumenthal Post — Attiswil Post — Hubersdorf Dietrich — Niederwil Dorf — Glinsberg
Dorfplatz — Balm b. Glnsberg Dorf — Niederwil Dorf — Hubersdorf Dietrich — Riedholz
Bahnhof — Feldbrunnen Bahnhof — Solothurn Hauptbahnhof

Haltepolitik = Alle Haltestellen entlang der Linienfihrung, siehe Abbildung 21

= Die meisten Haltestellen werden nur in eine Richtung bedient, folgende Haltestellen
werden in beide Richtungen bedient:
- Solothurn Baseltor, St. Katharinen
- Feldbrunnen Bahnhof
- Riedholz Bei den Weihern, Bahnhof
- Hubersdorf Dietrich, Siggern
- Niederwil Feuerwehrmagazin, Dorf

Angebotsniveau = Stiindlich (2 Abfahrten)
Fahrzeugeinsatz = Standardbus
Betriebliche Verkniipfung = Keine

Anschlisse Solothurn

2 Olten (RE)
2 Biel (RE)
2 Bern (S8)

2 Buslinien ( )

Infrastruktur = Die Haltestelle Riedholz Bahnhof benétigt kurzfristig stadtauswarts eine neue Halte-
moglichkeit vor der Abzweigung auf die Attisholzstrasse (ggf. Fahrt via Bu-
chenstrasse). Langerfristig verandert sich die Situation mit der Umsetzung der Dreh-
scheibe Riedholz.

Folgende neue Haltestellen sollen geprift und nach Méglichkeit eingefiihrt werden:
- Flumenthal, Dorfstrasse

- Attiswil Scharlematt

- Attiswil Leimenstrasse

- Hubersdorf Wybrunne
Olten 00 37 0137 Balm b. Giinsberg 0142
Tabellenfahrplan Solothurn 0101 0201 Hubersdorf 0147
Bern 00 20 01 20 Riedholz 0149
Solothurn 0103 02 03 Feldbrunnen 0152
Biel 00 24 01 46 4' Solothurn 0157
Solothurn 00 51 02 04 Solothurn 0201
4' Solothurn 0108 02 08 Biel 0219
Feldbrunnen 0111 02 11 Solothurn 02 14
Riedholz 0114 02 14 Bern 02 55
Attisholz 0115 0215 Solothurn 02 04
Flumenthal 0121 0221 Olten 0227
Attiswil 0125 02 25
Hubersdorf 0132 02 32
Gunsberg 0137 02 37

Balm b. Giinsberg 0140 02 40

Optionen = Bei steigender Nachfrage und Kostendeckung ist ein spaterer Ausbau auf 3 Abfahrten
(zusatzliche Abfahrt um 03:08 Uhr) denkbar.
Bemerkungen = Zusatzliche Spatfahrt in den Nachten Fr/Sa und Sa/So ab Balm b. Glinsberg um ca.

00:42 Uhr mit Ankunft in Solothurn um 00:57 Uhr.

In Attisholz muss infolge der Haltekantenanordnung via Siidseite der Aare gefahren
werden, es sei denn, es werde entlang der Attisholzstrasse eine einfache Buskante
(Fahrbahnhalt) akzeptiert, welche im Tagesbetrieb nicht bedient wird.
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Abbildung 21: Linienverlauf-
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Solothurn — Etziken — Herzogenbuchsee

= Solothurn Hauptbahnhof — Zuchwil Kornfeld — Derendingen Ritterplatz — Subingen
Dorf — Horriwil Post — Hiiniken — Etziken Dorf — Aeschi Kirche — Bolken Dorf — Inkwil
Dorf - Réthenbach b. H. Rest. Post — Wanzwil Post — Herzogenbuchsee Bahnhof (Hin-
weg)

Herzogenbuchsee Bahnhof — Niederonz Gemeindehaus — Aeschi Kirche — Eztiken Dorf
— Subingen Dorf — Derendingen Ritterplatz — Zuchwil Kornfeld — Solothurn Haupt-
bahnhof

Alle Haltestellen entlang der Linienfiihrung, siehe Abbildung 22

Folgende Haltestellen werden nur in eine Richtung bedient:
- Subingen Bahnhof, Schulzentrum (= Herzogenbuchsee)

- Subingen, Kirche (— Solothurn)

- Horriwil Post, Oberdorf (— Herzogenbuchsee)

- Huniken (— Herzogenbuchsee)

- Etziken Industrie (= Solothurn)

- Bolken Dorf (— Herzogenbuchsee)

- Inkwil Bahnhof, Dorf (— Herzogenbuchsee)

- Réthenbach b. H. Rest. Post, Chrump (— Herzogenbuchsee)
- Wanzwil Post (= Herzogenbuchsee)

- Herzogenbuchsee Jurablick (— Herzogenbuchsee)

- Niederdnz Schirchhaus, Gemeindehaus, Eggen (— Solothurn)
- Aeschi Ost, Dorf (— Solothurn)

= Stindlich (3 Abfahrten)

= Standardbus/Gelenkbus

= Keine

Solothurn Herzogenbuchsee

« Olten (RE) « Bern (IR17)

« Biel (RE)

2 Bern (S8)

2 Buslinien ([EY L11)

= Keine
Olten 00 37 0137 02 37 Bern 00 07 0109
Solothurn 0101 02 01 0301 Herzogenbuchsee 00 35 0137
Bern 00 20 01 20 02 20 1" Herzogenbuchsee @ 00 39 0139 02 39
Solothurn 0103 0203 0303 Niederénz 0042 0142 02 42
Biel 00 24 01 46 02 46 Aeschi 00 46 0146 02 46
Solothurn 00 51 02 04 0304 Etziken 00 49 0149 02 49

4' Solothurn 0108 0208 03 08 Subingen 00 52 0152 02 52
Zuchwil 0110 0210 0310 Derendingen 00 56 0156 02 56
Derendingen 0114 0214 03 14 Zuchwil 0100 02 00 03 00
Subingen 0118 0218 0318 4' Solothurn 0103 02 03 03 03
Horriwil 0121 0221 0321 Solothurn 0114 02 14 03 14
Hiiniken 0124 0224 0324 Bern 0155 02 55 03 55
Etziken 0125 0225 03 25
Aeschi 0128 0228 03 28
Bolken 0130 02 30 03 30
Inkwil 0131 02 31 03 31
Wanzwil 0134 02 34 03 34

1' Herzogenbuchsee 0139 02 39 03 39

= Keine

Der letzte Tageskurs (Solothurn ab 00:08 Uhr) verkehrt idealerweise ebenfalls bereits
in der Fahrlage der Linie , sodass der Gegenkurs ab Herzogenbuchsee um 00:39
Uhr angeboten werden kann.

= Diskussionen zur Haltestellenbedienung beim Bahnhof Herzogenbuchsee (Seite Bahn-
hofplatz oder Seite Niederdnz) sind im Gang.
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Abbildung 22: Linienverlauf

e e
, Kornfeld ! b S W

g [ i - { : Rothenbach b. H., Rest. Post

G Réthenbach b. H., Chrump

Wanzwil, Post -
]De'r;e'ndingeiﬁ, & |
8 ’Q’-’-.‘ S’ﬁbinge’n‘,‘- 7
S SO

= Herzdgenbuchseé, Jurablick
-Subingen, B'ahyn ¥
%

S
3

Grafik INFRAS.

45



INFRAS | Konzeptentwicklung

L11 Solothurn — Biiren a. d. Aare

Linienfihrung = Solothurn Hauptbahnhof — Liisslingen Kaserei — Nennigkofen R&ssli — Leuzigen Schul-
haus — Arch Bahnhofstrasse — Riiti b. Biiren Hauptstrasse — Biiren a. d. Aare Bahnhof

Haltepolitik = Alle Haltestellen entlang der Linienfiihrung, siehe Abbildung 23

= Folgende Haltestelle wird nur in eine Richtung bedient:
- Ruti b. BUren Archfeld (— Biren a. d. Aare)

Angebotsniveau = kurzfristig: 1 Abfahrt (01:08 Uhr)

= |dngerfristig: sttindlich (3 Abfahrten)
Im Kanton Bern steht ebenfalls eine Uberarbeitung des Nachtliniennetzes in der Re-
gion Biel an.

Fahrzeugeinsatz = Standardbus
Betriebliche Verkniipfung = Keine
Anschlisse Solothurn Biiren an der Aare
2 Olten (RE) 2 Biel (FF)
2 Biel (RE) — Lyss (5}, zu prufen)
2 Bern (S8) « Grenchen ()
2 Buslinien ([T 63 [E1 [ 2 41 59
Infrastruktur = Keine
Tabellenfahrol Olten 00 37 0137 02 37 Biiren a. d. Aare 00 42 0133 02 33
abellentanrplan Solothurn 0101 0201 0301 Riiti b. Biren 0046 @ 0137 @ 0237
Bern 00 20 0120 02 20 Arch 00 49 0140 02 40
Solothurn 0103 0203 0303 Leuzigen 0054 @ 0145 02 45
Biel 00 24 01 46 02 46 Nennigkofen 00 58 0149 02 49
Solothurn 00 51 0204 0304 Lisslingen 0059 @ 0150 02 50
4' Solothurn 0108 02 08 0308 4' Solothurn 0106 0157 02 57
Lisslingen 0114 02 14 03 14 Solothurn 0201 0301
Nennigkofen 0115 02 15 03 15 Biel 0219 0319
Leuzigen 0119 0219 0319 Solothurn 01 14 02 14 03 14
Arch 0124 0224 03 24 Bern 0155 02 55 03 55
Rti b. Blren 0126 02 26 03 26 Solothurn 02 04 03 04
Biiren a. d. Aare 0132 02 32 03 32 Olten 0227 0327
Optionen = Der Anschluss von der Linie zur Linie [5E] nach Lyss kann moglicherweise an der

Haltestelle Bahnhofstr hergestellt werden. Dies ist allerdings bei einer allfalligen Um-
setzung der Linie vertieft zu prifen.

Bemerkungen = Die Linien [5 und sind nicht Bestandteil des Zielkonzepts.
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Abbildung 23: Linienverlauf

Grafik INFRAS.

47



INFRAS | Konzeptentwicklung

4.2.3. Nachtnetz Thal

In der Region Thal bleiben die bisherigen Linien j#AJA&E{) Oensingen — Balsthal — Ra-
miswil und f®] Balsthal — Welschenrohr unverandert erhalten. Angepasst wird aller-

dings die Fahrlage, sodass jeweils in Oensingen Anschluss vom RE aus Olten besteht.
Die Details kdnnen wiederum den Linienportraits entnommen werden.

129

Linienfihrung

Haltepolitik
Angebotsniveau

Fahrzeugeinsatz

Betriebliche Verkniipfung

Anschlisse

Infrastruktur

Tabellenfahrplan

Optionen

Bemerkungen

Balsthal — Welschenrohr

= Balsthal Bahnhof — Laupersdorf Dorf — Matzendorf Schulen — Aedermannsdorf Dorf-
platz — Herbetswil Dorf — Welschenrohr Zentrum

= Alle Haltestellen entlang der Linienfihrung, siehe Abbildung 24
= Stindlich (3 Abfahrten)

= Standardbus

= Keine
Balsthal
« Oensingen (1REJEELN)

2 Waldenburg (94)

— Ramiswil (fRAEyEEL)

= Keine
Oensingen 00 52 0152 02 52 Welschenrohr 0132 02 32
Balsthal 0102 02 02 0302 Herbetswil 0138 02 38
Waldenburg 0145 02 28 Aedermannsdorf ® 0142 02 42
Balsthal 0204 0247 Matzendorf 0147 02 47
Balsthal 0103 02 05 03 03 Laupersdorf 0151 02 51
Laupersdorf 0109 02 11 03 09 Balsthal 0158 02 58
Matzendorf 0113 02 15 0313 Balsthal 0206 0306
Aedermannsdorf ® 0118 02 20 03 18 Waldenburg 02 26 03 26
Herbetswil 0122 0224 0322 Balsthal 0202 0302
Welschenrohr 0129 02 31 03 29 Ramiswil 0215 0315

= Keine

Zusatzlich ergénzt folgende Verbindung in den Nichten Fr/Sa und Sa/So das Angebot
beim Ubergang zwischen dem Tages- und Nachtangebot:
- Oensingen (00:19) — Welschenrohr (00:54) (bestehend)

48



INFRAS | Konzeptentwicklung

Abbildung 24: Linienverlauf
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Oensingen — Balsthal — Ramiswil

= Oensingen Bahnhof — Balsthal Bahnhof — Miimliswil Bank — Ramiswil Dorf

= Alle Haltestellen entlang der Linienfiihrung, siehe Abbildung 25

= Stiindlich (3 Abfahrten)

= Standardbus
= Keine

Oensingen

< Olten (RE)
- Biel (RE)

« Solothurn ()
— Neuendorf (RE)

= Keine

Olten
Oensingen
Solothurn
Oensingen
3' Oensingen
Balsthal
Balsthal
Welschenrohr
Balsthal
Waldenburg
Waldenburg
Balsthal
Balsthal
Mimliswil
Ramiswil

Keine

0037 0137 0237
0049 0149 0249

0108 0208

0147 0247
0052 @ 0152 @ 0252
0102 &0202 @ 0302
0103 | 0203 | 0303
0130 | 0230 | 0330
0123 | 0206 | 0306
0143 | 0226 | 0326

0145 | 0228

0204 | 0247
0102 @ 0202 @ 0302
0110 ® 0210 ® 0310
0115 ©0215 O 0315

Balsthal

— Welschenrohr (; Hinweg)
2 Waldenburg (94; Hinweg)

Ramiswil 0123
Mimliswil 0126
Balsthal 0134
3' Oensingen 0146
Oensingen 0149
Biel 02 19
Oensingen 0148

Niederbuchsiten 0159

gebot beim Ubergang zwischen dem Tages- und Nachtangebot:
- Oensingen (00:19) — Ramiswil (00:43) (bestehend)

- Balsthal (00:34) — Oensingen (00:46) (neu)

- Ramiswil (00:45) — Balsthal (00:57) (bestehend)

Zusatzlich ergidnzen folgende Verbindungen in den Nichten Fr/Sa und Sa/So das An-

Beim Kurs um 01:52 Uhr ab Oensingen wird an der Haltestelle «Balsthal, Zentrum»

den Anschluss von der Linie 94 aus Waldenburg (Ankunft um 02:01 Uhr) gewahrleis-

tet.
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Abbildung 25: Linienverlauf
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4.2.4. Nachtnetz Olten/Gau

Im Zusammenhang mit dem Zielkonzept sind gewisse Anpassungen an den Nachtbus-
linien und vorgesehen. Die Linie verkehrt ab Oberbuchsiten neu weiter
nach Niederbuchsiten (statt Oensingen), die Linie endet bereits in Niederbuchsi-
ten (statt Kestenholz).

Die beiden Linien werden in Niederbuchsiten betrieblich miteinander verknipft, so-
dass zwei Rundlinien entstehen. Damit gelangen Fahrgdste aus dem Berggau umstei-
gefrei ins Mittelgdu (und umgekehrt). Durch die Einkiirzung der beiden Linien verkiirzt
sich die Umlaufzeit auf 50 Minuten, sodass die Ankunft in Olten zur Minute 27 erfol-
gen kann. Dadurch werden alle Bahn- und Busanschliisse im Knoten Olten erreicht.

Olten — Hagendorf — Niederbuchsiten

Linienfihrung = Olten Bahnhof — Wangen b. Olten Dorf — Rickenbach SO Dorf — Hagendorf Gassli — E-
gerkingen Bielgraben — Oberbuchsiten Lowen — Niederbuchsiten Linde

Haltepolitik = Alle Haltestellen entlang der Linienfihrung, siehe Abbildung 26
Angebotsniveau = Stiindlich (3-4 Abfahrten)
Fahrzeugeinsatz = Standardbus/Gelenkbus

Betriebliche Verkniipfung = |In Niederbuchsiten mit Linie

Anschlisse Olten Niederbuchsiten
2 Zirich (IRN1/SN11) 2 Solothurn ([E)
2 Bern (IRN1) 2 olten (\EE)

2 Luzern (SN1)
2 Basel (S3)
2 Nachtbusnetz Olten

Infrastruktur = Keine
5' Olten 00 37 0137 02 37 0337 Solothurn 0108 02 08
Tabellenfahrplan Wangenb. Olten ® 0046 ® 0146 ® 0246 ® 0346  Niederbuchsiten 0159 0303
Hégendorf 00 51 0151 02 51 03 51 Olten 00 37 0137 02 37
Egerkingen 00 56 0156 02 56 03 56 Kappel SO 00 54 0154 02 54
Oberbuchsiten 0100 0200 0300 04 00 Niederbuchsiten 0104 02 04 0304
Niederbuchsiten 0104 02 04 0304 04 04 Niederbuchsiten 0104 02 04 03 04
Niederbuchsiten 0104 02 04 03 04 04 04 Oberbuchsiten 0106 02 06 03 06
Kappel SO 0114 02 14 03 14 04 14 Egerkingen 0110 02 10 0310
Olten 0127 0227 0327 Hagendorf 0115 0215 0315
Niederbuchsiten 0105 02 05 Wangen b. Olten 0120 02 20 03 20
Solothurn 0157 02 57 5' Olten 0127 02 27 03 27
Optionen = Keine
Bemerkungen = Der bisherige Abschnitt Oberbuchsiten — Oensingen der Linie N51 entfédllt. Reisende

zwischen Olten und Oensingen beniitzen den RE. Reisende zwischen Oberbuchsiten
und Oensingen steigen in Niederbuchsiten auf die Linie um.
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Abbildung 26: Linienverlauf
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Olten — Hagendorf — Niederbuchsiten

= Olten Bahnhof — Wangen b. Olten Gauerstibli — Kappel SO Kreuz — Gunzgen Zentrum
— Harkingen Pflug — Neuendorf Kirche — Niederbuchsiten Linde

= Alle Haltestellen entlang der Linienfiihrung, siehe Abbildung 27

= Stindlich (3-4 Abfahrten)

= Standardbus/Gelenkbus

= |In Niederbuchsiten mit Linie

Olten

2 Zurich (IRN1/SN11)
2 Bern (IRN1)

2 Luzern (SN1)

2 Basel (S3)

2 Nachtbusnetz Olten

= Keine

5' Olten 0037
Wangen b. Olten 00 49
Kappel SO 00 54
Gunzgen 00 56
Harkingen 0059
Neuendorf 0101
Niederbuchsiten 0104
Niederbuchsiten 0104
Hagendorf 0115
Olten 0127
Niederbuchsiten 0105
Solothurn 0157

= Keine

= Der bisherige Abschnitt Niederbuchsiten — Kestenholz der Linie N55 wird kiinftig

0137
0149
0154
0156
0159
0201
02 04
02 04
0215
0227
0205
02 57

0237
0249
02 54
02 56
02 59
0301
03 04
03 04
0315
0327

Niederbuchsiten
2 Solothurn ([E)

2 Olten (NEHI)

Solothurn
Niederbuchsiten
Olten
Hagendorf
Niederbuchsiten
Niederbuchsiten
Neuendorf
Harkingen
Gunzgen
Kappel SO

5' Olten

00 37
00 51
01 04
0104
0106
0109
0111
0114
0127

0108
0159
0137
0151
02 04
02 04
02 06
02 09
0211
02 14
02 27

0208
0303
0237
02 51
03 04
03 04
03 06
03 09
03 11
03 14
0327

0337
03 51
0404
04 04
04 06
04 09
04 11
04 14

durch die Linie bedient. Reisende zwischen Olten und Kestenholz steigen in Nie-
derbuchsiten auf die Linie um.
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Abbildung 27: Linienverlaufm
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Tabelle 2: Ubersichtstabelle zu den wichtigsten Verinderungen

Linie (bisher)

div.

11

M
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4.2.5. Verdnderungen gegeniiber dem bisherigen Nachtangebot

Das Zielkonzept flihrt zu verschiedenen Verdnderungen gegeniiber dem bisherigen
Nachtbusangebot. Dabei handelt es sich mehrheitlich um Verbesserungen, einzelne

Verschlechterungen oder verbleibende Liicken lassen sich allerdings nicht vermeiden.
In der nachfolgenden Tabelle 2 wird ein Vergleich zwischen dem bisherigen Moonli-
ner-Angebot und dem Zielkonzept gemacht.

Ortschaften

= alle

= Solothurn
= Oensingen

= Grenchen

= Biberist

= Lohn-Literkofen

Bisheriges Angebot

= In der Regel zwei Abfahrten ab Solo-
thurn um 01:15 und 02:45 Uhr

= Anschluss aus Olten ist nur um 01:15
Uhr sichergestellt.

= Das Angebot ist darauf ausgerichtet,
dass man aus den Zentren in die umlie-
genden Ortschaften zuriickkommt.

= Buserschliessung mit dem reguldren An-
gebot der Linien M11, M30, M52 und
M53.

= Buserschliessung mit der Linie M11

Zielkonzept

= In der Regel drei Abfahrten ab Solo-
thurn kurz nach 01:00, 02:00 und 03:00
Uhr.

= Das Zielkonzept weist eine deutlich aus-
gebaute Netzlogik auf, wodurch man
aus allen Ortschaften in alle Ortschaf-
ten® kommt. Die Heimkehr aus den Zen-
tren bleibt in mindestens gleichbleiben-
der Qualitat gewahrleistet.

Aus den meisten Ortschaften sind die
Anschlusse auf Bahnverbindungen an
die Flughafen Zirich und Genf sicherge-
stellt, wodurch die Friihflliige erreicht
werden.

Die Bahnerschliessung durch den RE OI-
ten — Solothurn — Biel sowie die S8 Bern
— Solothurn fihrt zu deutlich kiirzeren
Reisezeiten.

= Die ergdnzende Bus-Feinerschliessung
bleibt erhalten und wird zusatzlich aus-
gebaut.

= Bahnerschliessung mit der S8 Bern — So-
lothurn fihrt zu kiirzeren Reisezeiten

= Keine erganzende Bus-Feinerschliessung
far Lohn-Literkofen

6 Flr einzelne Ortschaften gilt dies nicht, teils aufgrund unterschiedlicher Linienfiihrung in Gegenlastrichtung,
teils aufgrund Umlaufzeiten, die nicht alle Umsteigebeziehungen ermdglichen.
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Linie (bisher)

M30

M51

Ortschaften

= Bellach

= Selzach

= Bettlach
= Grenchen
= Lengnau

= Pieterlen

= Rittenen
= Langendorf
= Oberdorf
= Lommiswil

= Selzach

= Arch
= Leuzigen
= Nennigkofen

= Lisslingen

= Zuchwil
= Luterbach

= Deitingen

= Wangen a. d.

Aare
= Wiedlisbach
= Oberbipp
= Niederbipp
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Bisheriges Angebot

= Buserschliessung mit der Linie M30 auf
sehr direkter Linienflihrung.

= Buserschliessung mit der Linie M51

= Buserschliessung mit der Linie M51 mit
langen Fahrzeiten aufgrund von Um-
wegfahrten.

= Nennigkofen und Lisslingen zudem bei
der zweiten Abfahrt durch die Linie M54
erschlossen.

= Arch zudem bei der letzten Abfahrt ab
Biel durch die Linie M34 erschlossen.

= Buserschliessung mit der Linie M52. In
Gegenlastrichtung werden nur wenige
Unterwegshaltstellen bedient.

57

Zielkonzept

= Die neue Linienflihrung der Linie
verbessert die Feinerschliessung fur
Bettlach und Grenchen.

= Es bestehen in Solothurn Anschliisse aus
und in alle Richtungen, in Biel von der
Nacht-S-Bahn aus Bern.

= Die Fahrzeiten verlangern sich durch die
bessere Feinerschliessung um einige Mi-
nuten.

= Eine bessere Feinerschliessung mit einer
zusatzlichen Haltestelle in Pieterlen
wird gepriuft.

= Die Haltestelle «Langendorf, Ladendorf»
wird nicht mehr bedient, wodurch in
Langendorf eine direktere Linienfiihrung
moglich wird.

Arch, Leuzigen, Nennigkofen und Liss-
lingen werden neu durch die Linie
erschlossen, wodurch sich die Reiszeit
deutlich verkirzt.

Erschliessung durch die direktere Linie
, wodurch sich die Fahrzeit verkurzt.

Vorerst allerdings nur eine Abfahrt, so-
dass nach Arch und Leuzigen die letzte
Verbindung bereits um 01:08 Uhr ver-

kehrt.

Nennigkofen und Liisslingen bleiben um
02:08 Uhr zudem vorerst durch die Linie
erschlossen.

Arch bleibt zudem vorerst durch die Li-
nie M34 um 03:35 Uhr ab Biel erschlos-
sen.

Die Linienfiihrung bleibt unverandert,
die Linie wird allerdings bis Niederbuch-
siten/Neuendorf verlangert.

Eine bessere Feinerschliessung mit zu-
satzlichen Haltestellen in Wiedlisbach,
Oberbipp und Niederbipp wird geprift.

In der Gegenrichtung werden neu eben-
falls alle Haltestellen bedient.

Die regionale Vernetzung wird durch
Anschlisse zu den Linien N51, N55 und
129/130 deutlich gestarkt.



Linie (bisher)

M53

M54

M55

Ortschaften

Biberist
Gerlafingen
Obergerlafingen
Recherswil
Kriegstetten

Derendingen

Derendingen
Subingen
Horriwil
Hiniken
Etziken
Bolken
Réthenbach
Wanzwil

Herzogenbuch-
see

Niederénz

Bucheggberg

Feldbrunnen
Riedholz
Attisholz
Flumenthal
Attiswil
Hubersdorf
Niederwil
Giinsberg

Balm b. Giins-
berg
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Bisheriges Angebot

= Buserschliessung mit der Linie M53.

= Abgesehen von Biberist (M11) besteht
kein Angebot in Gegenlastrichtung.

= Buserschliessung mit der Linie M53.

= Kein Angebot in Gegenlastrichtung.

= Buserschliessung mit der Linie M54.

= Kein Angebot in Gegenlastrichtung.

= Buserschliessung mit der Linie M55

= Kein Angebot in Gegenlastrichtung
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Zielkonzept

= Die Linie [¥} erschliesst die Gemeinden
wie bisher, zwischen Solothurn und Bi-
berist erfolgen die Fahrten neu via Blei-
chenberg.

Fahrten in Gegenlastrichtung sind neu
moglich.

Die Reisezeit verkirzt sich durch die di-

rekte Linienfihrung zwischen Solothurn
und Derendingen mit der Linie deut-
lich.

In Herzogenbuchsee besteht Anschluss
vom IR17 aus Bern, sodass zusatzliche
schnelle Verbindungen entstehen.

Neu besteht auch in Gegenlastrichtung
ein Angebot. Aus Zeitgrinden sind aller-
dings keine Umwegfahrten moglich, zu-
dem werden die Bahnanschliisse nach
Olten und Biel nicht erreicht. Die Busan-
schliisse werden allerdings erreicht.

Die Erschliessung bleibt unverandert,
die Abfahrtszeit wird um 40 Minuten
vorverlegt.

Es erfolgt weiterhin nur eine Nacht-
busabfahrt.

Es erfolgen weiterhin nur zwei Nacht-
busabfahrten. Die letzte Abfahrt erfolgt
bereits kurz nach 2 Uhr.

Zusatzliche Erschliessung vom Entwick-
lungsgebiet Attisholz, wodurch sich die
Fahrzeit flr die nachfolgenden Ortschaf-
ten leicht verlangert.

Eine bessere Feinerschliessung mit zu-
satzlichen Haltestellen in Flumenthal,
Attiswil und Hubersdorf wird geprift.

Reisemoglichkeit in Gegenlastrichtung,
wenn auch mit direkterer Linienfih-
rung.



Ortschaften

Linie (bisher)

= Oensingen
= Balsthal
= Mimliswil
= Ramiswil

Laupersdorf

129/130

= Matzendorf
= Aedermannsdorf
= Herbertswil

= Welschenrohr

= Wangen b. Olten
= Hagendorf

N51

= Egerkingen
= Oberbuchsiten

= Kleinwangen
= Kappel SO

= Gunzgen

N55

Harkingen
= Neuendorf
= Niederbuchsiten

= Kestenholz

Tabelle INFRAS.
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Bisheriges Angebot

= Buserschliessung mit den Linien
129/130

= Buserschliessung mit der Linie N51

= Buserschliessung mit der Linie N55
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Zielkonzept

= Buserschliessung mit den Linien
129/130, die Linienflihrungen bleiben
unverandert.

= Einfacher merkbarer Fahrplan mit Ab-
fahrten alle 60 Minuten

= Reisezeit ab Olten verkiirzt sich um 15-
30 Minuten, ab Solothurn bleibt sie ver-
gleichbar zu heute.

= Anschlisse zur Linie 94

= Buserschliessung mit der Linie N51

= Umsteigefreie Verbindungen ins Mittel-
gdu, allerdings Oensingen nur noch mit
Umstieg erreichbar.

= Anschlisse auf alle Bahn- und Busange-
bote in Olten.

= Buserschliessung mit der Linie N55, Kes-
tenholz wird neu mit der Linie er-
schlossen.

= Umsteigefreie Verbindungen ins Berg-
gau, allerdings Kestenholz nur noch mit
Umstieg erreichbar.

= Anschlisse auf alle Bahn- und Busange-
bote in Olten.
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4.3. Entwicklungsmoglichkeiten im Grenzgebiet zur
RVK 1

Der Kanton Bern plant, wie bereits im Kapitel 3.2 beschrieben, auch die Einflihrung ei-
nes Bahnangebots auf der Achse Bern — Lyss — Biel, wobei Lyss als Kreuzungs- und
Knotenpunkt fir das Nachtangebot vorgesehen ist. Zwischen Biel und Lyss werden
auch kinftig die Linien M10 (via Studen) und M35 (via Aarberg) die Feinerschliessung
sicherstellen.

Das Gebiet im Dreieck Solothurn — Biel — Lyss liegt mehrheitlich auf Berner Kantonsge-
biet und liegt daher nicht im Fokus dieser Studie. Allerdings bietet auch die kantons-
Ubergreifende Vernetzung attraktive Erschliessungsmoglichkeiten, daher wird nach-
folgend ein mogliches Konzept skizziert. Dieses weist keine zwingenden Verkniipfun-
gen mit dem Zielkonzept vom Kanton Solothurn auf, kann allerdings von der RVK1 fiir
weitere Planungen aufgegriffen werden. Das Konzept basiert auf folgenden drei Li-
nien, die in Abbildung 28 dargestellt sind.

Abbildung 28: Linieniibersicht |, und

59 Luséli;\gen-Nennigkofen

‘QI’_euzig;en.,

Lohn-Liiterkofen™

Schnottwil
- ®

i \?}Jengen‘ Diessbach bei Biiren =~
& XBusswil BE :

Blren zum Hof ¢ 4

Fraubrunnen

Hinweis: Es sind nur die angefahrenen Ortschaften (und nicht alle Haltestellen) dargestellt.

Grafik INFRAS.
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: Solothurn — Arch — Biiren a. d. Aare

Die Linie wird bereits im Zielkonzept (siehe Kapitel 4.2) mittels Linienportrait be-
schrieben. Sie erschliesst die Gemeinden Lisslingen-Nennigkofen, Leuzigen, Arch, Riti
b. Biiren und Biiren an der Aare. In Solothurn bestehen Anschlisse zu allen Bahn- und
Busangeboten. Der Linienverlauf entspricht der heutigen Tageslinie 8. Die exakte Lini-
enflihrung in Biiren a. d. Aare sowie die Anschliisse zu den Linien und |5 sind
noch vertieft zu priifen.

Im Zielkonzept verkehrt vorerst ein Kurspaar mit Abfahrt in Solothurn um 01:08 Uhr.
Mittelfristig sind weitere Abfahrten um 02:08 und 03:08 Uhr denkbar.

E: Biel — Meinisberg — Biiren a. d. Aare

Die Linie 5% entspricht bis Biiren a. d. Aare der heutigen Moonliner-Linie M34, wel-
che in Biel bislang um 00:55, 02:15 und 03:35 Uhr abfahrt. Auch in Biel stellt sich mit
der Einflihrung zuséatzlicher Bahnangebote die Herausforderung, dass die Busange-
bote in ein Stundenraster passen. Mit der Linie ist dies moglich.

Die genaue Fahrlage ist im Rahmen von Vertiefungen noch zu priifen. Denkbar sind
Abfahrten in Biel zur halben Stunde (Anschluss von Olten, ggf. auch Lausanne) oder
zur vollen Stunde (Anschluss von Bern). Bei Abfahrt zur halben Stunde kann die Reise-
kette ab Bern via Lyss () und Biren a. d. Aare sichergestellt werden. Bei Abfahrten
zur vollen Stunde bestehen in Biiren a. d. Aare verschiedene Anschliisse mit den Li-
nien und .

@: Lyss — Biiren a. d. Aare — Grenchen

Die Linie [EiE! ist eine weitestgehend neue Linie, welche in den Nachtknoten von Lyss
eingebunden ist. Auf dem Hinweg verkehrt sie via Biietigen, Dotzigen, Biren a. d.
Aare, Riti b. Biren und Arch. Auf dem Rickweg werden Lengnau, Biren a. d. Aare,
Schnottwil, Diessbach b. Biren und Bletigen bedient.

Damit kann sie verschiedene Funktionen sicherstellen:

= Die Erschliessungsfunktion fiir die Gemeinden Blietigen, Dotzigen, Biren a. d. Aare,
Riti b. Blren und Arch von Lyss. Damit wird die Heimkehr aus dem KUFA sicherge-
stellt, es bestehen aber auch Bahnanschliisse von Bern und Biel.

= Die Reisekette Bern — Grenchen verkiirzt sich gegeniiber einer Fahrt via Bern oder
Biel um 15-20 Minuten.

= Die Fahrzeit von Olten und Solothurn nach Lengnau BE verkirzt sich um rund 20
Minuten, da in Grenchen Std Anschluss zwischen dem RE und der Linie be-
steht.

= Schnottwil und Diessbach b. Bliren werden durch ein Linienangebot erschlossen.
Die Reisekette von Olten und Solothurn wird mittels Umstiegs in Grenchen Sid
vom RE auf die Linie [5] sichergestellt.
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Die Umlaufzeit der Linie [S£] ist angespannt und vertieft zu prifen. Eine Verkniipfung
mit der Linie M10 (Biel — Lyss) diirfte die Situation entspannen. In Blren a. d. Aare be-
stehen verschiedene Anschliisse zu den Linien und , diese sind abhangig von
der exakten Fahrlage der Linie und ebenfalls noch zu vertiefen.

4.4. Etappierungsmoglichkeiten

Die Umsetzung des Zielkonzepts hangt stark von den Umsetzungszeitpunkten der Ein-
flihrung zuséatzlicher Bahnangebote auf den Korridoren Olten — Solothurn — Biel, Bern
— Solothurn sowie Bern — Biel ab.

Derzeit zeichnet sich ab, dass ein Ausbau des Bahnangebots auf dem Korridor Olten —
Solothurn — Biel bereits per Dezember 2028 denkbar ist, wahrend die Umstellung
von Bus auf Bahn zwischen Bern und Solothurn bzw. Biel friihestens im Dezember
2030 erfolgen wird. Dadurch kénnte eine mindestens zweijahrige Ubergangsphase be-
stehen, bei welcher gewisse Anpassungen am Zielkonzept erforderlich sind.

Linie M11

Dazu zahlt insbesondere die Anpassung der Fahrlage der Linie M11 (Bern — Solo-
thurn), sodass in Solothurn die Anschlisse sichergestellt werden kénnen. Da die Fahr-
zeiten auch auf dieser Linie sehr angespannt sind, ist eine leichte Dehnung der Fahr-
zeiten erforderlich, damit die Busanschliisse in Solothurn zuverlassig funktionieren.
Kinftig sind folgende Fahrlagen vorgesehen:

Solothurn Hauptbahnhof 00:08 01:08 02:08
Bern Bahnhof 01:06” 02:03 03:03

Bern Bahnhof 01:10 02:10 03:15
Solothurn Hauptbahnhof 02:04 03:04 04:09

Damit erfolgt die Abfahrt in Bern® der ersten beiden M11-Abfahrten, anders als bei
praktisch allen anderen Moonliner, bereits zur Minute 10 (statt zur Minute 15). Dies
fuhrt dazu, dass bei der Abfahrt um 02:10 Uhr die Anschliisse von anderen Moonliner-
Linien wie dem M71 (Guisanplatz Expo) und dem M78 (Gaskessel) verloren gehen.
Eine Spaterlegung hatte allerdings weitreichende Konsequenzen auf das Busangebot
in der Region Solothurn.

Linie m
Die Linie M10 (Bern — Biel) trifft um 03:08 Uhr in Biel ein. Daher empfiehlt es sich, die
Abfahrtszeit der Linie um 03:05 Uhr um ca. 10 Minuten nach hinten zu schieben,

7 Zwischen Zollikofen und Bern werden weitere Haltestellen bedient, wodurch die Ankunft erst um 01:06 Uhr er-
folgt.

8 Aufgrund der Anpassung der Abfahrtszeit muss die Haltekantenbelegung am Bahnhof Bern voraussichtlich an-
gepasst werden. Ideal sind aufgrund der kiirzeren Wendezeiten in Bern die Kanten G und H.
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sodass dieser Anschluss sichergestellt werden kann. Damit besteht folgender Uber-
gangsfahrplan:

Solothurn Hauptbahnhof 01:08 02:08 03:08
Biel Bahnhof 02:03 03:03 04:03
Biel Bahnhof 01:05 02:05 03:15

Solothurn Hauptbahnhof 01:57 02:57 04:07

4.5. Verworfene Ansatze

Verschiedene, ebenfalls gepriifte Linienansatze wurden verworfen. Die Griinde daftr
sind unterschiedlich: Unpassende Anschliisse, ungeeignete Feinerschliessung, schwie-
rige Merkbarkeit oder hohe betriebliche Komplexitat.

Nachfolgend werden einige ausgewahlte, verworfene Ansatze aufgezeigt:

Region Solothurn - Biel

Die Linie (Solothurn — Grenchen — Biel) lasst sich auch in zwei separate Linien So-
lothurn — Grenchen und Biel — Grenchen unterteilen. Dadurch wird die Anschlussge-
staltung in Biel flexibler und die Feinerschliessung in Grenchen kann die Hanglagen
noch starker beriicksichtigen. Allerdings sind durchgehende Reisen entlang der Ge-
samtachse nicht mehr moglich.

In einer kostenoptimierten Lésung werden die Linien und miteinander kombi-
niert. Dadurch kann ein Fahrzeug eingespart werden. Allerdings Giberwiegen die zahl-
reichen Nachteile: Die Fahrzeiten ab Solothurn nach Selzach und weiter westlich ver-
langern sich stark, in Biel verldangern sich die Umsteigezeiten von Bern kommend, die
Erschliessung von Riittenen fallt weg, die Bahnanschlisse in Solothurn werden nicht
erreicht und eine Zubringerfahrt vom Kofmehl ist mit dieser kostenoptimierten L6-
sung ebenfalls nicht moglich.

Region Solothurn — Oensingen

Die Linie (Solothurn — Balm b. Giinsberg) kann ab Attiswil bis Oensingen verlan-
gert werden und damit die Linie ersetzen. Die Fahrzeit flr Fahrgaste nach Wiedlis-
bach, Oberbipp, Niederbipp und Oensingen bleibt dabei vergleichbar. Fahrgaste von
Solothurn nach Hubersdorf, Glinsberg oder Balm b. Glinsberg miissten allerdings in
Attiswil oder Flumenthal auf den Gegenkurs umsteigen, um ihr Ziel zu erreichen. Fir
Luterbach, Deitingen und Wangen a. d. Aare misste eine alternative Erschliessung ge-
funden werden.

In einer kostenoptimierten Lésung wird die Linie (Solothurn — Oensingen — Neuen-
dorf) auf den Abschnitt Solothurn — Niederbipp eingekiirzt. Dadurch kann ein Fahr-
zeug eingespart werden. Allerdings flihrt dies zu zahlreichen Nachteilen: Zwischen
Niederbipp und Oensingen besteht keine Reisemoglichkeit, die Verbesserungen bei
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den Linien N51 und N55 sind nicht moglich und in Gegenlastrichtung ist eine sehr di-
rekte Linienfiihrung erforderlich, dennoch werden die Bahnanschlisse in Solothurn
nicht erreicht.

Anstelle der Linienverlangerung Oensingen — Neuendorf der Linie ware auch eine
Verlangerung Oensingen — Balsthal méglich. Dadurch kann in Kombination mit der Li-
nie ein Halbstundentakt auf dem Abschnitt Oensingen — Balsthal angeboten
werden, wodurch schnelle Reiseméglichkeiten sowohl ab Olten als auch ab Biel/Solo-
thurn bestehen. Mimliswil und Ramiswil hatten allerdings nur noch schnelle Verbin-
dungen von Westen kommend und die Verbesserungen bei den Linien N51 und N55
sind nicht moglich.

Region Solothurn — Herzogenbuchsee

Basierend auf den Uberlegungen zur Region Solothurn — Oensingen wiére ergénzend
eine Linie Solothurn — Wangen a. Aare denkbar, um den ersten Abschnitt der Linie
zu erschliessen.

Im Ubrigen wirkt insbesondere Derendingen mit grésseren Siedlungsgebieten entlang
der Hauptstrasse und entlang der Luzernstrasse einschrankend auf mogliche Alterna-
tiven zur (Solothurn — Herzogenbuchsee). Eine Einkiirzung der heutigen M53 als
kostenoptimierte Losung ware nur mit dem Wegfall der Erschliessung von Aeschi, Bol-
ken, Inkwil, R6thenbach b. H., Wanzwil und Herzogenbuchsee moglich. Das ist aller-
dings nicht zweckmassig.

Die Linie (Rundkurs Solothurn — Gerlafingen — Kriegstetten — Solothurn) kénnte
auch in umgekehrter Richtung befahren werden. Dies fiihrt allerdings zu Fahrzeitver-
langerungen fiir das nachfragestarke Gerlafingen. Alternativ wurden verschiedene
Tangentialangebote zwischen der S8 (Bern — Solothurn) und der (Solothurn — Her-
zogenbuchsee) geprift und verworfen. Es sind dies:

= Batterkinden — Utzenstorf — Wiler b. Utzenstorf — Gerlafingen — Obergerlafingen —
Recherswil — Kriegstetten — Derendingen

= Lohn-Liiterkofen — Ammansegg — Biberist — Gerlafingen — Obergerlafingen — Re-
cherswil — Kriegstetten — Horriwil

= Biberist — Gerlafingen — Kriegstetten — Recherswil — Obergerlafingen — Wiler b. Ut-
zenstorf — Utzenstorf — Batterkinden

Region Solothurn — Bucheggberg

Bereits in der Analyse hat sich gezeigt, dass diese Region heute nur wenig nachgefragt
ist und auch das Potenzial eher gering ausfallt. Ein Ausbau des Angebots ist daher
nicht finanzierbar.

Abhangig von der Umsetzung der Linie ist eine Anpassung des Abfahrtsorts (Lohn-
Literkofen statt Solothurn) denkbar. Entsprechende Uberlegungen sind auch im Lini-
enportrait der Linie [} zu finden.
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5. Auswirkungen

5.1. Umsetzung der Angebotsgrundsatze

Nachfolgend erfolgt eine Einordnung, wie gut die Angebotsgrundsatze beriicksichtigt
werden konnten. Abweichungen werden knapp begriindet.

Netzstruktur

Bestehende bewahrte Moonliner-Linienflihrungen werden Gbernommen. Gleich-
zeitig profitieren verschiedene Ortschaften von kiirzeren Reisezeiten, da Umweg-
fahrten reduziert werden.

Auf allen Linien werden auch die Gegenlastrichtungen im Fahrplan publiziert, die
LinienfUihrung erfolgt meist direkter als auf dem Hinweg.

Auf der Achse Olten — Solothurn — Biel kénnen dank der unterschiedlichen Funktion
(Bahnangebot mit RE-Zlgen als Groberschliessung, Bus als Feinerschliessung) Paral-
lelangebote vermieden werden.

Betriebsdauer

Die Betriebsdauer der meisten Linien wird leicht ausgedehnt, sodass die letzte Ab-
fahrt kurz nach 3 Uhr erfolgt. Bei folgenden Linien erfolgt die letzte Abfahrt friher
als es heute der Fall ist:

— Der letzte Bus der Linie ab Biel verkehrt bereits um 03:05 Uhr (statt 03:45
Uhr). Daflr erfolgen die Abfahrten davor in dichterem Takt.

— Der letzte Bus der Linie ab Solothurn verkehrt bereits um 02:08 Uhr (statt
02:48 Uhr). Aufgrund der geringen Nachfrage auf dieser Linie konnen keine wei-
teren Abfahrten realisiert werden.

— Der letzte Bus der Linie ab Solothurn verkehrt bereits um 02:08 Uhr (statt
02:48 Uhr). Aufgrund der geringen Nachfrage auf dieser Linie kann keine weitere
Abfahrt realisiert werden.

— Der letzte Bus der Linie ab Solothurn verkehrt vorerst bereits um 01:08 Uhr
(statt 02:48 Uhr). Eine Ausdehnung der Betriebszeiten wird allerdings in Abstim-
mung mit dem Kanton Bern angestrebt.

— Die letzten Busse der Linien ] und jRLJAE[Y ab Oensingen bzw. Balsthal ver-
kehren bereits um 02:52 Uhr bzw. 03:03 Uhr (statt 03:25 Uhr bzw. 03:36 Uhr).
Allerdings verkiirzt sich die Reisezeit ab Olten so stark, dass die letzte Abfahrt in
Olten unverandert um 02:37 Uhr erfolgt.

Beim Ubergang zwischen dem Tages- und Nachtangebot entstehen keine neuen Lii-
cken. Bestehende werden tendenziell verkleinert.
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Angebotsniveau

Die Nachtangebote verkehren wie vorgesehen in einem systematischen 60’-Takt.
Einzig die Linie weist nur eine einmalige Bedienung auf.

Anschliisse

Die Abfahrtszeiten der Nachtbusse sind in Solothurn auf die Bahnankiinfte ausge-
richtet. In Oensingen erfolgen die Anschlisse teils auf die Ankiinfte aus Olten ({55,
), teils aus Biel/Solothurn ([%1). In Biel () wird der Anschluss aus Bern si-
chergestellt.

Die Anschliisse von den Bussen auf die Ziige kénnen in Solothurn von allen Linien
mit Ausnahme der Linie hergestellt werden. Damit bestehen bei ausgebautem
Nachtzugangebot voraussichtlich diverse Frithverbindungen an die Flugh&fen Zirich
und Genf.

Ortliche Erschliessungsqualitit

Mit dem Zielkonzept verbleiben funf Erschliessungsliicken mit mehr als 1'000 Einwoh-
ner:innen sowie neun Gebiete mit mehr als 500 Einwohner:innen. Die betroffenen

Gebiete werden nachfolgend kurz beschrieben, eine Ubersicht kann der Abbildung 29
entnommen werden:

Solothurn Briihl (2'700 EW): Die Distanz zur Linie betragt hochstens 1'000 Me-
ter. Eine zusétzliche Linie ist nicht wirtschaftlich zu betreiben, eine Anpassung der
Linie %Y fiihrt zu Nachteilen in anderen Gemeinden.

Lengnau (1'500 EW): Das stdliche Siedlungsgebiet wird nicht erschlossen, die Dis-
tanz zur Linie [&§ betrdagt hochstens 800 Meter. Eine Verbesserung der Erschlies-
sung kann mit der Linie erfolgen.

Niederbipp (1'300 EW): Das sudliche Siedlungsgebiet wird nicht erschlossen, die
Distanz zur Linie betragt hochstens 1'400 Meter. Eine Anpassung der Linie
flhrt zu Nachteilen in anderen Gemeinden.

Ammannsegg (1'200 EW): Die Distanz zum Bahnhof Lohn-Literkofen, welcher neu
per Nacht-S-Bahn bedient wird, betragt hochstens 1'600 Meter. Eine zusatzliche Li-
nie ist nicht wirtschaftlich zu betreiben.

Biiren a. d. Aare (1'200 EW): Das westliche Siedlungsgebiet wird nicht erschlossen,
die Distanz zur Linie betragt hochstens 900 Meter. Eine Verbesserung der Er-
schliessung kann mit der Linie erfolgen.

Oberwil b. Bliren (900 EW): Eine Verbesserung der Erschliessung kann mit der Linie
erfolgen.

Oberbipp (800 EW): Die Kantonsstrasse liegt etwas zentrumsferner als der Bahn-
hof, daher ist das nordliche Siedlungsgebiet nicht erschlossen. Die Distanz zur Linie
betragt hochstens 1'000 Meter.

Gerlafingen (800 EW): Das 6stliche Siedlungsgebiet wird nicht erschlossen, die Dis-
tanz zur Linie |¥8 betrdgt hochstens 1'100 Meter. Eine zusatzliche Linie ist nicht
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wirtschaftlich zu betreiben, eine Anpassung der Linie [¥4 fihrt zu Nachteilen in an-
deren Gemeinden.

= Wangen a. d. Aare (700 EW): Das nordwestliche Siedlungsgebiet wird nicht er-
schlossen, die Distanz zur Linie betrdgt héchstens 1'100 Meter. Das Gebiet wird
auch tagsiiber nicht feiner erschlossen.

® Oberbiberist (700 EW): Das stidliche Siedlungsgebiet wird nicht erschlossen, die
Distanz zur S-Bahn bzw. zur Linie [¥} betragt hochstens 1'200 Meter. Das Gebiet
wird auch tagsiiber nicht feiner erschlossen.

= Halten (700 EW): Der Ortsteil wird nicht erschlossen, die Distanz zur Linie [¥8 be-
tragt hochstens 1'300 Meter. Eine Verbesserung ist nur auf Kosten anderer Ge-
meinden moglich, zudem besteht bereits am Abend keine Erschliessung.

= Bettlach (600 EW): Das nordliche Siedlungsgebiet wird nicht erschlossen, die Dis-
tanz zur Linie |8 betrdgt hochstens 1'200 Meter. Die Erschliessung der Haltestelle
Dorfplatz fallt weg, da sie nicht gelenkbustauglich ist. Das lbrige Siedlungsgebiet ist
bereits am spateren Abend nicht erschlossen.

= Oekingen (600 EW): Der Ortsteil wird nicht erschlossen, die Distanz zur Linie
betragt hdchstens 1'200 Meter. Das Gebiet wird auch tagsiiber nicht feiner er-
schlossen.

= Pieterlen (600 EW): Das Siedlungsgebiet siidlich des Bahnhofs wird nicht erschlos-
sen, die Distanz zur betragt hochstens 900 Meter. Eine Anpassung der Linie
fuihrt zu Nachteilen in anderen Gemeinden.

Insgesamt kann mit dem Zielkonzept die bereits bisher hohe Erschliessungsdichte wei-
ter erhoht werden. Die verbleibenden Liicken liegen meist nur wenig mehr als 500
Meter von Nachtangeboten entfernt.
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Abbildung 29: Verbleibende Erschliessungsliicken im Bearbeitungsperimeter
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Quelle: STATPOP 2024 (eigene Auswertung)
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Grafik INFRAS.

Wirtschaftlichkeit

= Basierend auf den bisherigen Nachfragezahlen und der erwarteten Nachfragezu-
nahme wird erwartet, dass die Nachtangebote einen Kostendeckungsgrad von
mind. 10% erreichen.
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5.2. Auswirkungen auf die Abgeltungen

Wie der nachfolgenden Tabelle 3 entnommen werden kann, nehmen die Fahrplan-
stunden pro Betriebsnacht beim Busangebot um acht Stunden zu. Unter der Annahme
von 115 Betriebsnachten (N&dchte Fr/Sa, Sa/So sowie vor Feiertagen) und einem Stun-
denansatz von CHF 300 pro Fahrplanstunde (grober Erfahrungswert) resultieren damit
jahrliche Mehrkosten von rund CHF 280'000. Unter der Annahme eines durchschnitt-
lichen Kostendeckungsgrads von 20% fiihrt das Zielkonzept dabei zu einem zusatzli-
chen Abgeltungsbedarf von rund CHF 220'000. Dieser wird von den Kantonen Solo-
thurn und Bern (abzgl. Bundesanteil) getragen, wobei in beiden Kantonen auch die
Gemeinden an die Mitfinanzierung des OV-Angebots beitragen.

Hinzu kommen Mehrkosten fiir die Umstellung der Linie M11 Bern — Solothurn von
Bus auf Bahn sowie allfallige Kosten fir eine Mitfinanzierung der RE-Linie Olten — So-
lothurn — Biel.

Tabelle 3: Fahrplanstunden pro Betriebsnacht

Bisheriges Angebot Std/Nacht Zielkonzept Std/Nacht
M30 3:10 2:31+2:58 + 2:49
M51 2:22 2:20
M52 2:17 2:39 +1:58
M53 2:25 0:37
M54 0:37 1:32
M55 2:00 3:00
129 129/130° 2:35 +2:37 0:50
N51 2:03 +1:18 + 0:12 [120}129/130F 2:23+2:26
N55 2:55 N51 3:27

N55 3:00
Total 24:31 Total 32:30

Standzeiten und Leerfahrten zwischen zwei Nachtkursen werden berticksichtigt. Fahrten von/zu Depots wer-
den nicht beriicksichtigt.

Tabelle INFRAS.

% Nur Angebote ab 00:30 Uhr ab Oensingen werden beriicksichtigt.
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5.3. Finanzielle Auswirkungen fiir die Gemeinden

Die Gemeinden im Kanton Solothurn beteiligen sich mit 37% an den Kosten des Kan-
tons am 6ffentlichen Verkehr (jahrlicher Gemeindebeitrag OV). Diese Kosten werden
Anhand der Einwohnerzahl sowie der Erschliessung (Anzahl Haltestellenabfahrten) er-
rechnet. Ein veranderter Fahrplan beim Wochenend-Nachtangebot beeinflusst die
Hohe des Gemeindebeitrags ebenfalls. Allerdings sind die Auswirkungen eher beschei-
den.

Bei einem Grossteil der Gemeinden diirfte sich die Erhohung von zwei auf drei Nacht-
busfahrten auswirken — pro angerechnete Haltestelle hat dies einen um rund 280
Franken hoheren Gemeindebeitrag zur Folge. Eine zusatzliche Erhéhung kann sich er-
geben, falls eine Linie heute nur in einer Richtung verkehrt, zukiinftig aber auch in der
Gegenrichtung ein Angebot geplant ist.

Im Kanton Bern werden ab 2027 die Nachtlinien (Moonliner) wie Tageslinien abge-
rechnet, und zwar basierend auf der Anzahl der Abfahrten (und nicht mehr wie heute
auf der Anzahl der Ankiinfte). Die Gewichtung flr jede Moonliner-Abfahrt entspricht
der Anzahl der Tage, an denen die Abfahrten stattfinden, geteilt durch 365 Tage. Fir
die Nachtlinien liegt der Gewichtungsfaktor knapp unter 30%. Bei einem OV-Punkte-
wert von rund 400 Franken entspricht jede zusatzliche Abfahrt etwa 120 Franken.
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Annex
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Al. Netzgrafik

Netzgrafik Nachtnetz Jurasiidfuss

Zielkonzept (inkl. Ansatze Biel - Biren a. d. Aare/Lyss - Grenchen)
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Glossar

AVT
AGV

AREMO

PAG

RBS

RE

Repla
RVK

SBB
STATPOP
TU

Amt fir Verkehr und Tiefbau (Kanton Solothurn)

Amt fir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination (Kanton
Bern)

Busbetrieb Solothurn Grenchen und Umgebung (ehemals BSU und
BGU)

Bundesamt fir Statistik
Geografisches Informationssystem
InterCity

InterRegio

Motorisierter Individualverkehr
Nachtliniengesellschaft
Offentlicher Verkehr

Postauto AG

Regionalverkehr Bern-Solothurn
RegioExpress
Regionalplanungsgruppe
Regionale Verkehrskonferenz
Schweizerische Bundesbahnen
Statistik der Bevolkerung und Haushalte

Transportunternehmen
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