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Abkiirzungsverzeichnis

ASm Aare Seeland mobil

BBA Busbetrieb Aarau

BehiG  Behinderten-Gesetz, behindertengerechte Parkplatze
BOGG  Busbetrieb Olten Gésgen Gau

B+R Bike+Ride Veloabstellpldtze an Bahn-/Busstationen zum Umstieg auf die Bahn/den Bus
Hst Haltestelle

K+R Kiss+Rail/Kiss+Ride Kurzzeitparkplatze an Bahnstationen oder Bushaltestellen

MR Motorrad

OeBB Oensingen-Balsthal-Bahn

P+R Park+Rail Parkplatze an Bahnstationen zum Umstieg auf die Bahn (und allenfalls Bus)
Park+Ride Parkplatze an Bushaltestellen zum Umstieg auf den Bus

PAD Postautodienst

Spez.-  Spezifikation 6rtlich

SBB Schweizerischen Bundesbahnen
TU Transportunternehmungen

verm. Vermietet

Anhang
A Ubersichtsplan Massnahmen B+R (Bike+Rail/Bike+Ride

B Tabelle zur Bestandesaufnahme 2019 / 2020 mit Aktualisierung 2023
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1  Einleitung

Im Herbst 2019 und anfangs 2020 wurde die letzte detaillierte Bestandesaufnahme der P+R- und B+R-
Abstell-anlagen in der Region Olten durchgefiihrt. Aufgrund der Erhebungsergebnisse konnte der aktuelle
Handlungsbedarf erkannt werden in Bezug auf den Ausbau bestehender Anlagen, dem Erstellen von
Neuanlagen und den Sanierungsmassnahmen.

An ausgewidhlten Stichtagen wurden pro Standort folgendes erhoben und beurteilt:

— P+R: Anzahl Plitze (bewirtschaftet/nicht bewirtschaftet, vermietet, Belegung/Auslastung,
aktuelle Tarife)

— B+R: Anzahl Veloabstellplatze (gedeckt/ungedeckt, Parksystem, Velorahmen abschliessbar
ja/nein, Belegung/Auslastung, baulicher Zustand)

Im Sommer 2023 wurden die bisherigen Ergebnisse auf der Grundlage von zwischenzeitlich bekannt
gewordenen Verdanderungen (unter anderem neuer Bahnhof Daniken, neue B+R-Anlage Hagendorf Sid)
aktualisiert. Die restlichen bisher erfassten Haltestellen wurden lediglich rudimentéar tGberprift. Nur bei
offensichtlichen Abweichungen bei der Infrastruktur oder der Belegung seit 2019/2020 erfolgten
Mutationen bei den bisherigen Angaben.

Neuaufnahmen erfolgten dann, wenn bei bisher nicht beriicksichtigten Haltestellen abgestellte Zweirader
festgestellt wurden, die klar der Haltestelle zuzuordnen waren. Nach wie vor nicht erfasst sind jedoch die
im Umfeld von Haltestellen befindlichen B+R-Anlagen von Schulhdusern oder Firmen und die rein touris-
tischen Zwecken dienenden Anlagen. Mofa werden in der Regel auch bei den B+R-Anlagen abgestellt. Bei
den Roller/MR ist es unterschiedlich, bei grosseren Bahnhofen kann es so sein, dass beim P+R spezielle
Flachen fir die grosseren motorisierten Zweirdder gekennzeichnet sind.

Die 7-stelligen Koordinatenangaben in den Berichten zu den Haltestellen mit Optimierungsbedarf bei der
Infrastruktur beruhen auf der Landesvermessung LV95, welche sich wesentlich auf die Satellitenver-
messung abstitzt. Die gilt auch fir die Erhebungsblatter, deren Inhalte im 2023 aktualisiert oder neu
aufgenommen wurden. Erhebungsbldtter mit unveranderten Inhalten aus den Jahren 2019/2020
enthalten noch die 6-stelligen Koordinaten, die auf der Landestriangulation LV03 aufbauen.

2 Perimeter

Der Perimeter basiert auf den in der friiheren Erhebung 2009/2010 erfassten P+R- und B+R-Anlagen.
Einige Standorte sind hinzugekommen, wenige weggefallen.

Zusatzlich aufgenommen im Jahr 2023 wurden die OeBB-Bahnhdfe Balsthal, Klus und Thalbriicke sowie
die beiden im Kanton Aargau liegenden Bahnhofe Aarburg-Oftringen und Walterswil-Striegel, welche fir
Solothurner Gemeinden wichtig sind.

° Bahnhéfe mit P+R- und/oder B+R-Anlagen:

- SBB Aarburg-Oftringen (AG), Daniken, Dulliken, Egerkingen, Hagendorf, Oberbuchsiten,
Oensingen, Olten Bahnhof, Olten Hammer, Schénenwerd, Trimbach, Walterswil-Striegel
(AG), Wangen b. O.

— ASm Oensingen

OeBB Balsthal, Klus, Thalbriicke und Oensingen
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e  Bushaltestellen mit P+R- und/oder B+R-Anlagen:

TU Gemeinde Haltestelle

— BBA Eppenberg-Woschnau Wdschnau
Erlinsbach Dorfplatz
Gretzenbach Weid

— BOGG Dulliken Zentrum
Egerkingen Zentrum/Post
Erlinsbach Dorfplatz
Gunzgen Zentrum
Hagendorf Solothurnerstrasse
Harkingen Lamm
Hauenstein-Ifental Lowen
Kappel Kreuz, Schulhaus
Kestenholz Dorfli
Lostorf Dorfplatz, Mitte (alt Mahrenstrasse), Pfarrhof
Neuendorf Kirche
Niederbuchsiten Linde
Niedergdsgen Falkenstein
Oberbuchsiten Lowen
Obergdsgen Dorf
Olten Bahnhof/BOGG
Rickenbach Dorf
Rohr Rohr (Endhalt)
Stiisslingen Restaurant Jura
Wangen b.O Dorfplatz
Winznau Dorf

— PAD: Boningen Kappelerstrasse
Fulenbach Altes Schulhaus, Hochi, Oberdorf
Wolfwil Fulenbachstrasse, Zentrum (alt Post)

Im Umfeld des Bahnhofs Olten wurden die Velostationen West und Ost und zuséatzlich die sich im
Zustandigkeitsbereich der Stadt Olten befindlichen B+R-Abstellanlagen und Abstellflaichen an der
Tannwaldstrasse. Dazu gehoren auch die am westlichen Aareufer entlang des Amthausquai gelegenen
Anlagen sowie diejenige bei der von Roll-Unterfiihrung, welche aber wohl zu grésseren Teilen der
reinen Veloparkierung im 6ffentlichen Raum dienen.

Ebenfalls erfasst wurde an der Tannwaldstrasse die auf dem Grund der SBB liegende aber 6ffentlich
zugangliche P+R-Anlage und die gedeckten Abstellflachen fiir Motorrader und Roller.

Mit dem Neuen Bahnhof Olten (NBO) ist ein Planungsvorhaben vorhanden, das den gesamten Bahnhof-
platz inklusive des Busbahnhofs bis gegen 2030 neu gestaltet. Sowohl fiir P+R, Motorrader und B+R sind
Abstellmoglichkeiten vorgesehen.

Die Bahnhoéfe Egerkingen und Schénenwerd bekommen neu die Funktion von OV-Drehscheiben und
erden umgestaltet mit einer Neukonzeption der Abstellmdglichkeiten fiir P+R/B+R und der Buskanten.
Die Umbauten werden in Schonenwerd bis Ende 2023 abgeschlossen sein, in Egerkingen im 2025.
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3 Erlduterungen zum Ubersichtsplan Massnahmen Bike+Ride

Im Anhang A sind Bahn- und Bushaltestellen mit bestehen oder zu erstellenden neuen B+R-Anlagen
kartografisch dargestellt. Es wird unterschieden zwischen:

— hellgrin Bestehende Anlagen ohne Sanierungsbedarf und Angebotsausbau mit Angabe
des IST-Angebotes

— hellblau Bestehende Anlagen mit Sanierungsbedarf, mit Angabe zum IST-Angebot

— orange - Bestehende Anlagen mit Angebotsausbau, mit Angabe zum Erweiterungsbedarf
(Pluszeichen hinter der Zahl)

- Neuanlage, mit Angabe zum SOLL-Angebot

4  Erlauterungen zur Tabelle Bestandesaufnahme
Die Tabelle mit den Detailinformationen zu den erhobenen Haltestellen findet sich im Anhang B.

e Haltestellenidentifikation

Die Haltestellen sind nach den zustandigen Transportunternehmungen gruppiert. Die Stadt Olten ist als
einzige Gemeinde mitaufgefiihrt, weil B+R-Anlagen in der Ndhe des Hauptbahnhofs von der Nutzung her
vermutlich auch durch Umsteiger von und zur Bahn mitbenutzt werden.

Koénnen einer Bahnstation zwei oder mehrere ortlich getrennte Abstellanlagen zugeordnet werden, wird
jede Anlage einzeln betrachtet. Damit eine eindeutige Identifikation der Anlage mdoglich ist, erfolgt eine
geografische Prazisierung in der Spalte "Spez." (Spezifikation). Mit den Indizes in der Spalte "gleiche Hst"
(gleiche Haltestelle) soll verdeutlich werden, welche und wie viele Anlagen einer Haltestelle zuzurechnen
sind.

e Angebot 2019 / Aktualisierung 2023

Bei den Stichprobenerhebungen wurde festgestellt, dass an den Bahnstationen nicht nur P+R-Parkplatze
vorhanden sind, sondern auch Platze fir Mobility, Behinderte und Mitarbeiter (bspw. Lokflihrer, Service-
personal) der Transportunternehmungen sowie bei gewissen Stationen auch K+R-Platze ausgeschieden
sind. An einigen Bahnhofen ist eine nicht unerhebliche Zahl an Parkplatzen an Dritte vermietet.

B+R-Anlagen dienen nicht nur Velos, sie werden auch zum Abstellen von Mofa's, Rollern oder Motor-
rddern genutzt. Teilweise sind die Abstellflichen entsprechend gekennzeichnet. Bei den Veloabstell-
anlagen wurde erhoben, ob bei einem vorhandenem Parkiersystem auch der Velorahmen angeschlossen
werden kann.

Die Velostation West und Ost am Olten Bahnhof wurden im 2023 miterhoben. Die Auslastung der beiden
Anlagen ist sehr hoch. Detailliierte Information zum Angebot, den Offnungszeiten und dem Tarif kénnen
bei der Betriebsorganisation unter "www.velostation.ch" abgerufen werden.

e AngabenTU

Im Internet finden sich auf den Homepages der TU ausschliesslich Angaben zu der nutzbaren Anzahl P+R-
und BehiG-Pldtzen an den Bahnstationen inklusive der Tarife und der voraussichtlichen Belegung nach
Tageszeit. Nach Bahnhof unterschiedlich sind im angegebenen P+R-Angebot auch die Platze fir K+R,
BehiG, Mobility und die vermieteten Felder mitenthalten. Das effektiv nutzbare P+R-Angebot ist in der
Regel etwas kleiner.

Zu den Abstellmoglichkeiten fir Velo sind in der Regel nur Angaben erhaltlich, ob B+R-Anlagen vorhanden
und das immer freie Platze verfiigbar sind. Nicht jedoch zur Anzahl der Anlagen und wo sie sich befinden.



P+R-/B+R-Erhebung 2019/2020 mit Aktualisierung 2023
Region Olten Gosgen Gau Kurzbericht Seite4 /5

e Belegung Stichprobe 2019 / Aktualisierung 2023

Zahlung der belegten Abstellplatze inklusive der wild parkierten Fahrzeuge innerhalb oder ausserhalb
einer Abstellanlage.

e Handlungsbedarf

Der Handlungsbedarf bezieht sich sowohl auf den Ausbau und/oder die Sanierung. Er wird einerseits
abgeleitet aus der Belegung und unter Einbezug von bekannten Umfeldentwicklungen zu den Stationen
sowie allgemeinen Verdnderungen im Mobilitdtsverhalten und den damit verbundenen Auswirkungen auf
die OV-Nachfrage, andererseits aus dem Zustand der Abstellanlage oder dem Parkiersystem.

Der Handlungsbedarf wird wie folgt klassifiziert

kein
gering
mittel

gross

e Ausbau- und Sanierungsbedarf

Angaben zum Ausbaubedarf (Spannweite) an Abstellplatzen getrennt nach P+R, B+R sowie Mofa und
Roller/MR. Unter Sanierungsbedarf finden sich die Bemerkungen zur vorgeschlagenen Sanierung oder den
festgestellten Unzulanglichkeiten.

5 Wichtigste Ergebnisse

e P+R-Anlagen

Grundsatzlich reichen die vorhandenen P+R-Platze an den Bahnstationen aus, um die aktuelle Nachfrage
abzudecken. Dies obwohl in den letzten Jahren an einzelnen Bahnstationen bestehende P+R-Flachen
abgesperrt oder an Dritte vermietet wurden.

Alle P+R-Parkplatze an den Bahnstationen sind bewirtschaftet, zunehmend ist die Bezahlung bei
vorhandenen Ticket-Automaten noch mit Kredit/Debitkarte oder SBB-App P+R mdglich. Bei wenigen P+R-
Anlagen gibt es bereits gar keine Automaten mehr. Problematisch ist bei starker Sonneneinstrahlung die
Lesbarkeit der Anleitung auf den kleinen Anzeigebildschirme. Die Anleitung bei auf nur noch Karten-
zahlung umgeristeten alten Automaten ist fiir die Kundschaft anforderungsreich.

Allerdings gibt es Stationen mit offiziellen Parallelangeboten in der Ndhe, die gratis sind. Es gibt aber im
Bahnhofsumfeld auch Flachen, bei denen die Nutzung nicht geregelt ist und die vermutlich nicht
kontrolliert werden. Sie ermdglichen ebenfalls das unentgeltliche Abstellen von Motorfahrzeugen.

Bei den neu erstellen P+R-Pldatzen an der Bushaltestelle Woschnau ist noch die Bewirtschaftung einzu-
fihren.

Am Bahnhof Olten ist die Nachfrage an P+R-Platzen deutlich grosser als das vorhandene Angebot. Dies
gilt auch fir die Motorrader und Roller. Mit dem Planungsvorhaben NBO werden die Abstellmoglichkeiten
neu angeordnet.

Am Bahnhof Oensingen ist das P+R auf verschiedene nahe beieinanderliegende Standorte verteilt. Im
Zusammenhang mit dem im 2020 abgeschlossenen behindertengerechten Umbau des Bahnhofs sind auf
der Siidseite zusatzlich 12 bewirtschaftete P+R-Felder erstellt worden.
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In der OV-Drehscheibe Schénenwerd wird das Angebot auf 32 Plitze verdoppelt (inklusive je einem
Mobility- und BehiG-Platz sowie drei an Dritte vermieteten Platzen), beim Bahnhof Egerkingen wird das
heute Angebot von 32 Platzen inklusive eines Behig-Platzes erhalten bleiben.

e B+R-Anlagen

Handlungsbedarf ist bei vielen B+R Anlagen vorhanden. Meistens geht es aber darum, die vorhandenen
Parkierungssysteme umzurlisten oder zu ersetzen, so dass sich beispielsweise auch der Velorahmen
diebstahlsicher anschliessen lasst.

Die vorhandenen Abstellanlagen sind mit wenigen Ausnahmen liberdacht, vielfach fehlen aber gekenn-
zeichnete Platze fiir Mofa's, Roller und Motorrader. In qualitativ unbefriedigendem Zustand befinden sich
nur wenige Anlagen.

Ein grosseres Defizit zeichnet sich am Bahnhof Olten ab, sowohl auf der West- wie auf der Ostseite. Einzu-
beziehen in die Uberlegungen sind die deutlich iber der angebotenen Kapazitit liegende Nachfrage bei
der Abstellanlage des BOGG (Wildparkierung am Bahnhofquai und auf der Bahnhofsbriicke), die tber-
belegten stadtischen Anlagen am Amthausquai Nord und der Tannwaldstrasse sowie die ebenfalls Gber-
belegte unterirdische Velostation Ost. Die Velostationen West und Ost (unterirdisch) sind sehr gut
ausgelastet.

Mit der angestrebten Aufhebung bestehender Abstellanlagen auf der Westseite des Bahnhofs und deren
Integration in die im Rahmen des Projekts NBO vorgesehene neue Velostation sollten unter Berlicksichti-
gung der Ziele des Mobilitdtsplans Olten im NBO mindestens 1'300—-1'500 abschliessbare B+R-Platze
vorgesehen werden.

Sind auch noch bestehende fehlende Kapazitdten von der Ostseite aufzunehmen, so ist die neue unter-
irdische Velostation West im NBO auf mindestens 1'500-1'800 Platze auszulegen. Gemadss aktuellem
Projektstand sind 1500 Platze geplant.

Oberirdische Ausbauten an der Tannwaldstrasse diirften vermutlich schwierig zu realisieren sein. Im
Zusammenhang mit dem Umbau Bahnhof Olten beabsichtigt die SBB, die unterirdische Velostation bei
der Hardegg-Unterfiihrung um ca. 300 Abstellplatze gegen Norden zu erweitern. Eine Umsetzung ist aber
erst im Zeithorizont 2035 oder spater zu erwarten.

Weitere nennenswerte Neu- und Ausbauten zeichnen sich noch ab an den Bahnhoéfen von Egerkingen,
Oberbuchsiten, Oensingen (bestehende Anlage ASm) und Wangen bei Olten. An diversen Bushaltestellen
ist ein kleinerer Ausbau angesagt.

Die Situation an den zu OV-Drehscheiben umgebauten Bahnhéfen Egerkingen und Schénenwerd ist nach
deren Inbetriebnahme im Auge zu behalten. Wahrend in Schénenwerd auf der Ostseite die bisherigen ca.
80 Platze 1:1 ersetzt werden, ist auf der Westseite noch offen, ob dies gelingen wird. Die 35 Platze auf
dem Perron sind entfallen, vorgesehen aber noch nicht realisiert ist eine Gberdachte Neuanlage mit 36
Platzen. Der Bedarf im Jahr 2019 lag rund doppelt so hoch.
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Ubersicht Massnahmen B+R
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Tabelle Bestandesaufnahme 2019/2020 mit Aktualisierung 2023

1* bewirtschaftet 2* nicht bewirtschaftet
Angebot 2019/2023 Angabe TU Belegung Stichprobe 2019/2023 Handlungs Ausbau um Sanierungsbedarf
TU/ S gleiche| P+R K+R |BehiG| Mobi-{ TU iverm.| B+R [Roller/| P+R BehiG| P+R K+R {BehiG|{Mobi-| TU fverm, B+R | Mofa [Roller/| [bedarf P+R |B+R Roller/
Betreib. Hst 1* 2% lity MR | 1*  2* 1* 2% lity MR MR
Olten |Amthausquai Nord A3 --- e --- --- --- ¢ - t 105 - el el e e - --- - | - | 116 0 3 --- | 40-50 ---  [System/Standpl. ausriisten mit P-System firanschliessbare Velorahmen, Zusatzangebotin neue Velostation NBO integrieren
Amthausquai Sid A4 - e --- --- - i - | 50 - el e e e - - e 26 0 0 - - -
Tannwaldstrasse Nord A5 - E - - e 75 - e e B e B - - e 79 0 3 --- | 30-40 --- |zus. Gberdachte Stander mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
von Roll-Unterfiihrung Ost e --- - - 30 4 e e e - - - 21 1 4 - - 5-6 [30vorh. Standplétze ausriisten mit P-System fir anschliessbare Velorahmen + zus. Unterstand fiir total 10 Mofa/Roller/MR
SBB  [narburg-Oftringen (AG) Nord | G1 [ -t we | ee | o f e bl 100 ] o [} e [ P b b f e e 2 0 2
Aarburg-Oftringen (AG) 3) Sud G2 24 | - | - 2 1 - i - 1120 - 25§ | - 19 § - | - 0 0 --- | - |neuab Herbst 2023 - - ---
Aarburg-Oftringen (AG) *) Sud G3 10 | - 4 - i Sl M M i Mt Bt M 1 — i1 - i et Mt M - - - - -
Daniken, Bahnhof 2! siid 20 f | 2 0 1 | o f i - 1115 - [32} -} 147 -1 0 {1 0 [ —|-—-|4] 0 0
Dulliken, Bahnhof 2! Nord 17420f -~ | - 1 — | -1 -} 56 — |16} -} — |15} - | — 0 4 0 0
Egekingen, Bahnhof 1 Nord 31 e 1 1 10 70 - 31—} - 30 § - i - 1 - 1 8 60 2 2 --- 1 15-18 | 9-11 |6 vorh. Unterstinde ausriisten mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen + zus. Unterstand fiir Mofa/Roller/MR
Hagendorf, Bahnhof Nord E1l 31} - | - 1 - - 4 50 -~ |31} -} - [ 14} -} - 0 - -} 2 28 1 4 - - 9-11 |Stander + Standfldche ausriisten mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen + vorh. Unterstand fiir Mofa/Roller/MR kennzeichnen
Héagendorf, Bahnhof Std E2 el Bt Bl et — |- i -] 60 i il el B e e e e - f - - | 43 1 2 -— - -
Oberbuchsiten, Bahnhof Nord B1 15 | — | - 1 --- 2 -t 60 — |16} -} - 7 e Bt 0 --- 0} - | 60 3 3 --- | 19-24 | 9-11 |Stinder ersetzen mit P-System fir anschliessbhare Velorahmen + zus. Unterstand fiir Mofa/Roller/MR
Oberbuchsiten, Bahnhof Sid B2 il Bt Bt et el et B el et et B el e e i et 4 0 0 -} 9-11 5-6 |neuer iberrdachter Stinder mit P-System fiiranschliessbare Velorahmen
Oensingen, Bahnhof 2) Per.1| C1 - -} e - - e 54 - —f - - - e | - - - e 22 1 4 - - --- |4 vorhandene Boxen ausriisten mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen, 2 Boxen fiir Mofa/Roller/MR kennzeichnen
Oensingen, Bahnhof 2 Nord | €2 | 117 | -~ | — | 2 1 11010} 76 | 12 [147} | — [105] | — | — | — | | | 44 | 1 4
Oensingen, Bahnhof 2) Sud c5 28 -— 8 — — —_— - 16 — - - — 1 — | - — — -} - 8 0 0 - — 7-8 |12 vorh. Standplétze ausriisten mit P-System fir anschliessbare Velorahmen + zus. Unterstand fiir Mofa/Roller/MR
Olten, Bahnhof V! West | A8 99 | - | 16 1 5 ? ? - 95 [99} -~} - [99 | - i 15 0 3 ? ? -- - 73 --- - 21-25 |bei Projekt NBOberiicksichtigen
Olten, Bahnhof - Velostation West West | Al - B - - - i - 1630} 60 e el B B - - -~ | - |~500}{ 6 - - |in neue Velostation NBO integrieren
Olten, Tannwaldstrasse SBB (Tieflage) |Std A6 - --- 8 - 2 i35 - 40 e e - 1 - - 118 7 0 22 -
Olten, Bahnhof - Velostation Ost Ost A7 i e e e e B A R e B T B B B i M - f -} - | 650} 0 0 --- | 300 ---  |Ausbau gepant durch SBB im Zusammenhang mit Umbau Bahnhof Olten (Zeithorizont nach 2030)
Olten Hammer, Bahnhof Nord 28 | - | - 1 2 -~ 129 | 21 0 28 § - - [ 23 ] -} - 0 0 - | 25 8 0 0 — — 5-6 |System/Standflachen ergdnzen mit Drahtseil/ersetzen mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen, zus. Unterstand fiir Mofa/Roller/M
Schonenwerd, Bahnhof 3 Ost D1 28 | = | = | - 1 - i 3 96 - | 16 | -} -- [Neuer Bhfplatz ab Herbst 2023 in Betrieb 60 0 3 - -- -
Schonenwerd, Bahnhof > Ost D2 e R e el L e I e e e e -~ | = | -- |neuab Herbst 2023
schénenwerd, Bahnhof * West | D3 i Mt M M i Mt M 0 i It et el At ettt Mt oo 29 0 0 — 136" -
Trimbach, Station Nord - - - - - - - 10 - -} - - - — i - - - - f - 4 2 0 - - 3-4 |6vorhandene Standpldtze ausriisten mit P-System firanschliessbare Velorahmen
Walterswil-Striegel Sud -- b - -- - B 10 -- Pl Bl SR B B -- -- el 3 0 1 - -- --- |System ergénzen mit Drahtseil/ersetzen mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
Wangen bei Olten, Bahnhof Nord 30 — - 1 - -- 3 21 -- 30} - | - 7 i - -- 0 -- 3 27 2 3 --- 1 19-24 | 9-11 [Stdnderersetzen mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen + zus. Unterstand fiir Mofa/Roller/MR
ASm Oensingen, Bahnhof Ost c4 - - - - - Ll 40 - e - - — - - - el 49 0 0 -t 19-24 --- |zus. Uberdachte Stander mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen, im Rahmen der Neugestaltung Bahnhofplatz anzugehen
0eBB  [Balsthal Bahnhof OeBB 2! West| F1 [ 20} -1 a | 1} 1 2i5t4 | — [2214} 1|8 ~13i 01} —f21}1|21]1 2
Balsthal Bahnhof OeBB 2) West | F2 o e e e i 2 e Bl e B B B B et el 5 0 0 - - -~ |Stander ersetzen mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
Balsthal Klus OeBB Ost 2 S Bt s - 1§23} - — 2 f - - [ 0 - 0 7 0 0 0 — — —
Balsthal Thalbriicke OeBB Ost - | - 4 - - —-11 18 3 e f e | | = | - 1 - - -1 1 8 0 1 - - --- |Reinigung Scheiben Understand
Oensingen, Bahnhof Ost C3 28 | --- 7 2 1 10§ 11 | - - | -} -} - [10] -1 4 1 0 6 6 0 0 0 - - -
BBA Eppenberg-Wéschnau, Wéschnau 2) Sud - 3 --- 1 --- e 10 - e e --- 1 - 0 - e 0 0 1 - - 5-6 |Standerersetzen mit P-System fiiranschliessbare Velorahmen, zus. Unterstand fir Mofa/Roller/MR, Tarifierung P+R einfiihren
Gretzenbach, Weid West - e - - e 7 - - - - B B - - e 7 0 0 - - --- |6 vorh. Standplédtze ausristen mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
BOGG [Dulliken, Zentrum Ssd - B - - e 9 - e e B e B - - e 2 0 o] --- - --- |Uberdachen, Stander ersetzen mit P-System fir anschliessbare Velorahmen
Egerkingen, Zentrum/Post West - -} - — -— e 6 — - -1 - Bl B - -— e 0 0 0 - - --- |Sténder ersetzen mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
Erlisnbach, Dorfplatz West - B - - - i -1 30 - e e e B - - — | 26 0 [o] --- 1 10-12 | 5-6 |zus.Uberdachte Stinder mi P-System fiir anschliessbare Velorahmen + + zus. Unterstand fiir Mofa/Roller/MR
Gunzgen, Zentrum Sud - — - -—- - i - 8 -—- — - - - - - - - e 3 0 0 - - --- |System ergénzen mit Drahtseil/ersetzen mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
Hagendorf, Solothurrerstrase Nord i e e i i el Bl B e e i el 0 0 0 -1 56 -~ |neue iberdachte Stinder mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
Harkingen, Lamm Sid et Bt et B - b -1 - | 14 i Bt et B Bt B Mt e el Bl Bt 2 0 0 — — --- |Standerersetzen mit P-System fir anschliessbare Velorahmen
Hauenstein-Ifenthal, Lowen West -} e | =] - el Bl Bt 7 el Bt Bt Ml Bt Bl Bt Mt - | -] - 1 0 0 - - --- |5-6 vorh. Standplatze ausrsten mit P-System fir anschliessbare Velorahmen
Kappel, Kreuz Sud --- e --- == e B - --- L e e L B M --- --- e 0 0 0 --- | 10-12 --- |neue Uberdachte Stander mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
Kappel, Schulhaus Nord i Bt Bt B et e e M el el e B et e B i e 1 0 0 - | 56 --- |neue iberdachte Stinder mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
Kestenholz, Dorfli Nord - e - - e --- - e Bl B e B - - e 0 0 0 --- 5-6 3-4 [neue Gberdachte Stinder mit P-System fir anschliessbare Velorahmen + Giberdachte Fldche fiir Mofa/Roller/MR
Lostorf, Dorfplatz Sud - e - - e - - e e B e B - - e [o] 0 [o] - 5-6 3-4 [neue Uberdachte Stinder mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen + iiberdachte Fléche fiir Mofa/Roller/MR
Lostorf, Mitte (alt Mahrenstrasse) West - e - - e 12 - e el B E B - - el 2 0 [o] - - ---  [System ergdnzen mit Drahtseil oder ersetzen mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
Lostorf, Pfarrhof West - E - - e - - e e E B - - el [o] 0 [o] - 5-6 --- |neue Uiberdachte Stinder mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
Neuendorf, Kirche Sud - e - - - i - b 32 0 e el B el B - - e 19 0 [o] - - --- [Sténderersetzen mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
Niederbuchsiten, Linde Sud o e e — - -} 14 e el el B B B B i el 4 0 0 - - -~ |Stander ersetzen mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
Niedergosgen, Falkenstein Nord et Bt et B — | — 5 i Bt Bt B it B B et Bl Bt 0 0 0 . - --- |Standerersetzen mit P-System fir anschliessbare Velorahmen
Oberbuchsiten, Léwen Nord — f e | =] - el Bl et Mt el Bt Bt el Bt Bl Bt Mt - | -] - 0 0 0 - | 56 --- |neuer iberdachter Stinder mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
Obergdsgen, Dorf West - f o= =] - - -] -] 11 el Bt Bt Bl Bt Bl Bl Mt - | -] - 1 0 0 - - -
Olten, Bahnhof (BOGG) West | A2 i e e s el e e B e e el B Bl e B M - | -} - | ™00 0 0 --- 1200-250; --- |in Velostation NBO integrieren
Rickenbach, Dorf Nord - e - - e 14 - e Bl B o B - - - - 6 0 [o] - - ---  |System ergdnzen mit Drahtseil/ersetzen mit P-System fir anschliessbare Velorahmen
Rohr (Wendeplatz) Nord - e - - e 4 - e el B e B - - e 0 0 [o] --- - --
Stiisslingen, Jura West - — | - — — e 5 — — -1 - — -} - - — -} - 3 0 0 - 5-6 --- |neuer Uberdachter Stander mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
Wangen bei Olten, Dorf Nord - E - - e - - e el B B - - el [o] 0 [o] - 5-6 --- |neuer iiberdachter Stinder mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
Winznau, Dorf Nord - e -—- - e - -—- - - - - - - - - e 0 0 0 - 5-6 --- |neuer tberdachter Stinder mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
PAD Bonningen, Kappelerstrasse Ost e B e i Bt B 6 et et et B Bt B Mt e e Bt B 0 0 0 - - --- |bestehendes System ergdnzen mit Drahtseil/ersetzen mit P-System fir anschliessbare Velorahmen
Fulenbach, Altes Schulhaus Std - e |- - i Y el Bl et B ol Bl - | - - 4 0 0 -— - -~ |Stander ersetzen mit P-System fiir anschliessbare Velorahmen
Fulenbach, Hochi Sud -} e ] =] - Ll Bl Bt 6 el Bt Bt Bl Bt Bl Bt Mt - | -] - 7 0 0 - | 34 --- |Stander ersetzen mit P-System fir anschliessbare Velorahmen
Fulenbach, Oberdorf Sud el Bl Bt e f e | - 3 el Bl Bl B Bt B el Mt - | -] - 2 1 0 - | 56 --- |Wartebereich verkleinern, dafiir 5-6 B+R-PI. fiir anschliessbare Velorahmen, best. 3 Pl. ohne P-System umwandeln fir Mofa/Roller/MR
Wolfwil, Fulenbacherstrasse Sud el el Bl - -1 -} 10 el Bl Bl B Bt B B B el el B 1 0 0 - - --- |6 vorh. iberdachte Standflache ausriisten mit P-System fiiranschliessbare Velorahmen
Wolfwil, Zentrum (alt Post) Sud - e - - e 10 - e el B e B - - el 3 0 o] --- - --- |6 vorh. iiberdachte Standfldche ausriisten mit P-System fir anschliessbare Velorahmen, 3-4 Standplatze fiir Mofa/Roller/MR ausweisen
1) 2023 Umbauarbeiten im Bereich P+R 3) Bahnhof behindertengerecht umgebaut bis Ende 2023

2) Publikumsanlagen seit Erhebung 2019 neu und behindertengerecht umgebaut 4) geplant, Finanzierung ist aber noch nicht gesichert
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