. DENKEN
INFRaAS UBER
MORGEN

Kanton Solothurn, Amt fir Verkehr und Tiefbau, Offentlicher Verkehr

Buskonzept Grenchen und Umgebung
2026

Bericht flir die Mitwirkung
Zlrich, 1. September 2022

Lukas Gafner, Matthias Lebkiichner

INFRAS
Forschung und Beratung

www.infras.ch



Impressum

Buskonzept Grenchen und Umgebung 2026

Bericht flr die Mitwirkung

Zirich, 1. September 2022
3698a_AK-Grenchen_Schlussbericht_20220901.docx

Auftraggeber
Kanton Solothurn, Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Offentlicher Verkehr

Projektleitung
Pascal Stebler, AVT Kanton Solothurn

Autorinnen und Autoren
Lukas Gafner, Matthias Lebklichner

INFRAS, Binzstrasse 23, 8045 Ziirich
Tel. +41 44 205 95 95

info@infras.ch

Begleitgruppe und Projektteam
Projektteam:

Alexandre Keller, AVT Kanton Solothurn
Michael Knecht, A6V Kanton Bern
Thomas Berz, RVK 1

Hans-Rudolf Zumstein, BGU

Begleitgruppe:

Kjell Kolden, AVT Barbara Leibundgut, Gemeinde Bettlach
Daniel Hafner, Stadt Grenchen René Meier, Stadt Grenchen

Daniel von Burg, Gemeinde Lengnau Ueli Custer, Gemeinde Lommiswil
Viktor Brotschi, Gemeinde Selzach Barbara Eggimann, RVK 1

Andrea Buchs, ARP Simone Hunziker, AVT

Titelbild: BGU Busbetrieb Grenchen und Umgebung AG (www.bgu.ch)



Inhalt

Zusammenfassung 5
1. Einleitung 7
2. Analyse 11
2.1. Ist-Situation 11
2.2. Entwicklungsdynamik und OV-Potenziale 13
2.3. Zukilnftiges Bahnangebot ab 2026 14
2.4, Handlungsbedarf 15
3. Leitlinien fiir die Konzeptentwicklung 17
3.1. Netz- und Angebotsgestaltungsgrundsatze 17
3.2. Zweckmassige Fahrplanmuster 18
4. Konzeptentwicklung 20
4.1. Variantenevaluation 20
4.2. Konzeptionelle Hauptelemente des Buskonzepts 2026 20
4.3. Verworfene Ansatze 25
5. Bestkonzept 2026 26
5.1. Liniennetz 26
5.2. Linienportraits der flinf Durchmesserlinien 29
5.3. Optionen 33
5.4, Auswirkung auf die Erschliessungsgiite 38
5.5. Auswirkungen auf die Anschliisse 41
5.6. Auswirkungen auf den Fahrzeugbedarf 41
5.7. Kostenschatzung und Auswirkung auf die Abgeltungen 42
5.8. Veranderung Gemeindebeitrage 43
5.9. Auswirkungen auf die Infrastruktur 45
5.10.  Zielerreichung 46
5.11. Umsetzung 47
6. Ausblick auf STEP Bahn-Ausbauschritt 2035 47

INFRAS | 1. September 2022 | Inhalt



Annex

4|

Abkiirzungen

INFRAS | 1. September 2022 | Inhalt

48

69



Zusammenfassung

Im Raum Grenchen besteht ein dichtes Busangebot mit elf Linien des Ortsverkehrs und drei Re-
gionallinien. Das heutige Angebot entspricht jedoch nicht mehr iberall den Bedirfnissen der
Fahrgaste. Speziell zu nennen sind dabei neue Anforderungen bei der Erschliessung von Ent-
wicklungsgebieten sowie die Zuverlassigkeit des bestehenden Angebots. Eher knappe Fahrzei-
ten in Kombination mit einem gestiegenen Verkehrsaufkommen und wenig Moglichkeiten zum
Aufholen von Verspatungen sorgen dafiir, dass Anschliisse an Knotenpunkten des 6ffentlichen
Verkehrs nicht immer gewahrleistet werden kénnen. Zudem ergibt sich ab 2026 eine neue Situ-
ation beim Bahnangebot: Neu verkehren ab dem Bahnhof Grenchen Nord halbstiindlich Fern-
verkehrszlige von/nach Basel SBB. Weitere kleinere Verdanderungen ergeben sich beim Regio-

nalverkehr zwischen Biel und Olten.

Aufgrund dieser Ausgangslage wurde ein neues Angebotskonzept fiir den Busverkehr in der Re-

gion Grenchen erarbeitet. Die Kernelemente des neuen Busangebots sind:

Neue Durchmesserlinie Biel/Bienne - Lengnau - Grenchen Nord - Grenchen Siid -

Neckarsulm - Bettlach

Die Linie ermoglicht neue Direktverbindungen innerhalb der Agglomeration Grenchen, schliesst
die grossen Arbeitsgebiete Bozingenfeld und Neckarsulm an die Knotenpunkte Grenchen Nord
und Grenchen Sud an und verdichtet das Angebot fur das Gebiet Neckarsulm zum 10’/20’-Takt
(6V-Giteklasse C).

Erschliessung der nordlichen Quartiere von Grenchen mit drei starken Linien

Die Gebiete Schmelzi, Veilchenstrasse und Gummenweg in Grenchen werden mit drei Buslinien
im attraktiven 15’-Takt erschlossen. Weite Teile des Stadtgebiets von Grenchen liegen damit in
der 6V-Giteklasse C. Das neue Angebotskonzept bietet zuverladssige Anschliisse an die Bahn in

Grenchen Nord und Grenchen Sid.

Neue Linienfithrung zwischen Grenchen und Bettlach

Fiir eine bessere Vernetzung der Quartiere von Bettlach mit dem Dorfzentrum verkehren die
Busse zwischen Grenchen und Bettlach neu in beiden Richtungen lber die Grenchen-/ resp.
Bettlachstrasse. Die Nachteile der heutigen Rundkurserschliessung wie lange Umwege oder die
fehlende Moglichkeit Giberhaupt von oder zum Dorfzentrum zu fahren, werden damit behoben.
Gleichzeitig ermoglicht das neue Konzept ein ganztagiges Angebot fiir das Quartier Allmend

und bindet den Bahnhof Bettlach besser ins Busnetz ein.

INFRAS | 1. September 2022 | Einleitung
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Mehr Fahrten nach Biiren an der Aare

Das Angebotskonzept auf der Linie Grenchen - Arch - Bliren an der Aare hat sich bewéahrt. Die
Linie wird gut genutzt. Aus diesem Grund werden zukiinftig mehr Fahrten angeboten. Von
Montag bis Freitag verkehrt die Linie in den Hauptverkehrszeiten im Halbstundentakt und an
allen Tagen fahrt die Linie abends eine Stunde langer. In Grenchen liegt die Endstation neu

beim Bahnhof Nord, wo Anschliisse nach Basel und in die Westschweiz angeboten werden.

Linienverlangerung von Lommiswil nach Bellach

Neu wird regelmassig eine Verbindung von Selzach via Lommiswil bis Bellach Schulhaus ange-
boten. Mit dieser Linienverlangerung kénnen die Schiilertransporte des Schulkreises BeLoSe
abgewickelt werden. Zudem verkehrt die Linie nach Lommiswil neu in den Hauptverkehrszeiten
von Montag bis Freitag im Halbstundentakt. Auch der Freizeitverkehr profitiert: Altreu wird

neu an Sonntagen ganzjahrig im Stundentakt bedient.

Fiir die Umsetzung sind diverse Infrastrukturmassnahmen - hauptsachlich neue Haltestel-

len - erforderlich. Der Angebotsausbau zieht auch héhere Betriebskosten nach sich. Eine Ab-
schatzung von Kosten und Erlésen zeigt eine Erhdhung der Abgeltung durch die 6ffentliche
Hand um ca. CHF 1.4 Mio. pro Jahr. Dies stellt eine Investition in einen attraktiveren offentli-
chen Verkehr im Raum Grenchen dar und unterstiitzt die Ziele des Agglomerationsprogramms

Grenchen.
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1. Einleitung

Ausgangslage

Die Region Grenchen wird heute von einem dichten Busnetz des Busbetriebs Grenchen und

Umgebung (BGU) erschlossen. Das heutige Buskonzept besteht aus 11 Ortsbuslinien und 3 Re-

gionalbuslinien und ist (iber die Bahnhaltestellen Grenchen Siid, Grenchen Nord, Bettlach und

Selzach an das Bahnnetz angeschlossen. Im Hinblick auf die absehbaren Entwicklungen sowie

die daraus resultierenden Anforderungen an die Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr

hat das Amt fiir Verkehr und Tiefbau (AVT) einen Auftrag zur Uberpriifung des aktuellen Kon-
zepts ausgelost. Handlungsbedarf besteht primar aus folgenden Griinden:

» Geringer Marktanteil des OV am Gesamtverkehr: Trotz eines gut ausgebauten Angebots mit
einer hohen Haltestellendichte und einem entsprechend feinmaschigen Liniennetz ist der
OV-Anteil am Gesamtverkehr von ca. 17% tief. Die benachbarten Agglomerationen Olten
und Solothurn erzielen mit 24% bzw. 35% deutlich hhere Werte.

= Schwache Auslastungen auf einzelnen Linien, was die Folge des geringen OV-Marktanteils
kombiniert mit dem dichten Angebot sein diirfte.

= Unterdurchschnittlicher Kostendeckungsgrad: Der Kostendeckungsgrad tiber die von den
Kantonen Bern und Solothurn bestellten BGU-Linien liegt mit 35% deutlich unter dem kanto-
nalen Durchschnitt von 44% (bezogen auf alle Buslinien im Kanton), obwohl die Linien mit
einer hohen Produktivitat betrieben werden.

= Das heutige feinmaschige Liniennetz wird als «verzettelt» wahrgenommen. Es stellt sich die
Frage, ob diese Linienstruktur weiterhin zweckmassig ist oder ob das vorhandene Fahrgast-
potenzial mit einer Blindelung auf einige wenige, starke Achsen besser abgeholt werden
kénnte.

= Weiterentwicklungen beim Bahnangebot im Horizont 2026 bieten neue Mdglichkeiten fir
die Anbindung der Buslinien, namentlich am Bahnhof Grenchen Nord.

= Die teilweise knappen Fahrzeiten in Kombination mit sehr kurzen Wendezeiten tragen einer-
seits zur hohen Produktivitat bei, flihren aber andererseits zu Fahrplanstabilitatsproblemen.
Zudem konnen verspatete Ziige kaum abgewartet werden, was auch zu entsprechenden
Kundenreaktionen fiihrt.

= Das Arbeitsplatz-Entwicklungsgebiet «Neckarsulm» zwischen Grenchen und Bettlach stellt
aus gesamtverkehrlicher Sicht hohe Anforderungen an die Erschliessung mit dem o6ffentli-
chen Verkehr, die mit dem bestehenden Angebot nicht erfiillt werden kdnnen. Dies wird

auch dem Agglomerationsprogramm Grenchen 4. Generation zu Grunde gelegt.
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Abbildung 1: Liniennetz Angebot 2021: Ausschnitt Lengnau - Bettlach
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Grafik INFRAS. Quelle: Bundesamt fur Landestopografie SWISSTOPO

Ziele fiir das Buskonzept 2026

Fiir das zu erarbeitende Buskonzept 2026 gelten die folgenden Projektziele:

= Attraktives, zweckmassiges und effizientes Busangebot.

= Fir die Fahrgaste gut verstandliches und merkbares Liniennetz und Fahrplanangebot.

= Gute Anbindung an das Bahnnetz.

= Das Angebot der Buslinien ist nachfrage- und potenzialgerecht bei angemessener Erschlies-
sung der Siedlungsgebiete. Die Entwicklungs- und Umstrukturierungsgebiete sind dabei be-
ricksichtigt.

= Die Fahr- und Wendezeiten der Linien sind im Hinblick auf eine hohe Zuverlassigkeit und An-
schlusssicherung ausreichend bemessen, unter Wahrung einer akzeptablen Produktivitat.

* Erhdhung des OV-Anteils am Gesamtverkehr.

= Mit einer optimalen Ausrichtung auf die vorhandenen und zukiinftigen Potenziale werden
Auslastung und Kostendeckung des Busnetzes verbessert.

* Das neue OV-Angebot zieht keine héhere Abgeltung nach sich.
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= Die Strasseneigentliimer im Projektperimeter kennen die mittelfristige Ausgestaltung des
Busnetzes und konnen ihre Projekte (insbesondere BehiG-Sanierung Haltestellen) damit ab-

stimmen.

Das neue OV-Konzept soll auf den Fahrplan 2026 (d.h. per Fahrplanwechsel Mitte Dezember
2025) umgesetzt werden (siehe dazu auch Kapitel 5.11).

Vorgehen

Die Entwicklung des Buskonzepts Grenchen und Umgebung 2026 erfolgte in vier Arbeitsschrit-
ten. In einem ersten Schritt wurde das bestehende Angebot analysiert, Folgerungen zum Hand-
lungsbedarf abgeleitet und erste Stossrichtungen zur Optimierung aufgezeigt. Als Leitlinien fiir
die Konzeptentwicklung wurden in einem zweiten Schritt Netz- und Angebotsgestaltungsgrund-
satze definiert. Basierend auf den Erkenntnissen aus der Analyse sowie den Netz- und Ange-
botsgestaltungsgrundsatzen wurden im Schritt 3 verschiedene Konzeptansatze entwickelt, be-
wertet und Folgerungen hinsichtlich Bestkonzept abgeleitet. Im vierten und letzten Arbeits-
schritt wurde das Bestkonzept konkretisiert und die Auswirkungen auf die Angebotsattraktivi-
tat, die Kosten sowie den Infrastrukturbedarf aufgezeigt. Zudem wurde die Zielerreichung
Uberprift.

Die Konzeptentwicklung wurde durch ein Projektteam (Zusammensetzung siehe Impres-
sum) unter Federfiihrung des AVT des Kantons Solothurn eng begleitet. Die Zwischenergeb-
nisse (Erkenntnisse aus der Analyse, Variantenevaluation und -bewertung, Konkretisierung
Bestkonzept) wurden jeweils mit einer breit abgestiitzten Begleitgruppe (Zusammensetzung

siehe Impressum) diskutiert und abgestimmt.
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Abbildung 2: Ubersicht iiber das Vorgehen

1. Situationsanalyse, Handlungsbedarf
und Stossrichtungen

2. Ziele, Netz- und Angebotsgestaltungsgrundsatze,
Bewertungskriterien

3. Variantenevaluation und -bewertung

4. Konkretisierung Bestvariante

Konzeptbericht

Mitwirkung

Grafik INFRAS.
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2. Analyse
2.1. Ist-Situation

Wichtigste Erkenntnisse zum Ist-Angebot
Aus der Angebotsanalyse lasst sich zusammenfassend folgendes feststellen (wichtigste Grund-

lagen hierzu befinden sich im Annex 1-6):

Ortliche Verfuigbarkeit
= Feinmaschiges Busliniennetz und hohe Haltestellendichte
= Gute raumliche Erschliessung v. a. in Grenchen

= Keine massgebenden raumlichen Erschliessungsliicken

Linienstruktur

= Eher unibersichtlich (fiir Aussenstehende)

Zeitliche Verfuigbarkeit

= 30-Minuten-Takt, teilweise 15-Mintentakt, in den Quartieren

= Dichterer Takt infolge Linienliberlagerung im Zentrum

= Tagesangebot bis ca. 20.30 Uhr.

= Abendangebot ab 20.30 Uhr mit zwei Linien bzw. vier Liniendsten (vom Tagesangebot abwei-
chendes Netz); das Bedienen von Haltestellen «nur zum Aussteigen» am Abend (Haltestelle
Bettlach Dorfplatz auf Abendlinie 30) ist fiir die Kunden unverstandlich und verunmaoglicht

Ruckfahrten zum Bahnhof Grenchen Sid.

Anschlisse
= Zwei Hauptknoten fir die Verknipfung von Bus- und Bahn (S-Bahn- und Fernverkehr):
= Grenchen Stid: Ausrichtung v/n Biel (S-Bahn) und v/n Solothurn (Fernverkehr)
= Grenchen Nord: Ausrichtung v/n Laufental und Biel beide Richtungen (RE und IC =>
Zugskreuzungen)
= Zwei Nebenknoten (S-Bahn-Verkehr):
= Bettlach: Ausrichtung: v/n Solothurn (Linie 26 und 31/Allmend), v/n Grenchen Sud - Biel
(Linie 31/Gesundheitszentrum)
= Selzach: Ausrichtung: v/n Solothurn

= Keine Bahnanschliisse in Lengnau

INFRAS | 1. September 2022 | Analyse
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= Teilweise asymmetrische Anschlisse (z. B. Linie 24 Richtung Weinbergstrasse hat Anschluss
nach, aber nicht von Biel)

= Teilweise bestehen keine Anschliisse (z. B. Linie 26 am Sonntag)

Betrieb, Fahrplanstabilitat
= Effizienter Busbetrieb mit kurzen Standzeiten
= Teilweise Probleme mit Fahrplanstabilitat/Zuverlassigkeit, vor allem Linien 33 und 24/25,

teilweise auch Linie 23

Wichtigste Erkenntnisse zur Ist-Nachfrage
Die heutige Nachfrage bzw. das heutige Nachfragepotenzial ist folgendermassen gepragt:
= Siedlungsstruktur
= Hohe Einwohnerdichte im Quartier Lingeriz und im Zentrum von Grenchen.
= Konzentration von Arbeitsplatzen im Zentrum von Grenchen, zusatzliche Arbeitsplatze
im Siedlungsgebiet verteilt.
» Berufspendlerstréme (MIV+0OV)?
= Grenchen hat mehr Zu- als Wegpendler (Ausnahme Richtung Raum Bern) und ist starker
nach Solothurn als nach Biel orientiert
= Grenchen ist ein wichtiger Pendler-Zielort fiir die umliegenden Gemeinden. Diese Ge-
meinden sind zudem nach Biel (v.a. die westlich gelegenen) bzw. nach Solothurn (v.a.
die Ostlich gelegenen) orientiert.
= Nachfrage
= Einige Buslinien bzw. Liniendste haben trotz eines hohen Angebotsniveaus eine relativ
tiefe Auslastung, z.B. Linie 21, Linie 23/Flughafen, Linie 24, Linie 25/Monbijou, Linie 26.
= Auf Durchmesserlinien bestehen teilweise unterschiedlich stark belastete Linienaste,
z.B. Linien 21, 22, 23 und 33.

! Die aktuelle Pendlerstatistik des BFS weist nur die Gesamtpendler MIV+OV aus; eine Differenzierung nach Verkehrsmittel ist
nicht moglich.

INFRAS | 1. September 2022 | Analyse
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2.2. Entwicklungsdynamik und OV-Potenziale

Siedlungsentwicklung

Konzentrierte Arbeitsplatzentwicklungen werden in den nachsten Jahren primar in den Ent-

wicklungsschwerpunkten (ESP) Neckarsulm und Lengnaumoos erwartet. Diese beide ESP sind

mit dem aktuellen OV-Angebot nicht ausreichend erschlossen, um das Ziel «Modal-Split zu

Gunsten des OV verbessern» zu erreichen. Der Handlungsbedarf ist fiir die beiden Gebiete un-

terschiedlich gelagert:

= ESP Neckarsulm: ungeniigende Taktdichte sowohl aus Sicht Kapazitat als auch aus Sicht At-
traktivitat;

= ESP Lengnaumoos: ungenligende Attraktivitat hinsichtlich Taktdichte und Bahnanschliisse
v.a. auf die S-Bahn am Bahnhof Lengnau.

Bei der Bevolkerung ist von einer dezentralen Entwicklung an verschiedenen Standorten in den

bestehenden Wohngebieten auszugehen.

Abbildung 3: Bauzonenreserven gemass Agglomerationsprogramm Grenchen 4. Generation

Agglomerationsprogramm Grenchen
Ist-Zustand: Bauzonenreserven
Karte Nr. 2

Unaberbaute Bauzonen (Stand 2019)
- Arbeitszone
@B Wohn- Misch- und Zentrumszone
Zone far offentiche Bauten und Anlagen
W Zonefur offentliche Sport- und Freizeitaniagen

<ESP Weckarsuln.l\ N
‘(max. 2'000 Arbeitsplatze
"+ inden néchsten Jahren)

Information
Gewasser
- wid
Siedlungsgebiet

..... Agglomerationsperimeter (BeSA)

P

.

/ ESP Lengnaumoos
| (ca. 300 Arbeitsplitze)

AGGLOMERATIONSPROGRAMM GRENCHEN
ecoptima etron

Grafik INFRAS. Quelle: Agglomerationsprogramm Grenchen 4. Generation. Marz 2021
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Entwicklung der Nachfrage
Gemass aktuellen Prognosen basierend auf dem Gesamtverkehrsmodell des Kantons Solothurn
ist fir den OV mit einer tiberdurchschnittlichen Entwicklung gegeniiber dem MIV bzw. Gesamt-

verkehr mit jahrlicher Verkehrszunahme von 1 - 1.5% p.a. zu rechnen.

OV-Potenziale

Massgebende OV-Potenziale, die es mit dem neuen, attraktiveren Buskonzept 2026 abzuholen

gilt, liegen vor allem in folgenden Bereichen:

= Beim Zubringer auf die Bahn aus den Wohnquartieren: die grossten brachliegenden Potenzi-
ale fiir Verbesserungen des OV-Modalsplits bzw. Verlagerungen vom MIV auf den OV liegen
hier bei den regionalen Beziehungen innerhalb der Agglomeration Grenchen bzw. zwischen
der Agglomeration Grenchen und den benachbarten Agglomerationen Solothurn und Biel
(vgl. dazu auch die Berufspendler-Statistik Annex 5). In der Region Grenchen und Umgebung
diirfte der OV-Anteil aufgrund der gesamtverkehrlichen Marktsituation auf diesen regiona-
len Verbindungen heute bescheiden sein.? Weitere Potenziale bestehen zudem auf den
Uberregionalen Verbindungen Richtung Zirich, Bern und Basel. Diese Potenziale sind in Be-
zug auf die kiinftige Nachfrage nicht zu Gberschétzen. Einerseits sind sie bezogen auf den
taglichen Verkehr mengenmaéssig geringer. Andererseits ist der OV-Anteil aufgrund der Kon-
kurrenzsituation zwischen MIV (liberlastetes Strassennetz, Parkplatzknappheit) und OV auf
den Verbindungen in diese nationalen Zentren bereits heute relativ hoch.

= Bei der Anbindung der Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten - primar Neckarsulm aber auch

Lengnaumoos - an die Bahn sowie an das regionale und lokale Busnetz.

2.3. Zuklnftiges Bahnangebot ab 2026

Im Planungshorizont 2026, auf den das neue Buskonzept Grenchen und Umgebung ausgerich-

tet wird, ergeben sich gemass aktuellem Planungsstand folgende relevante Veranderungen

beim Bahnangebot gegeniliber dem Ist-Zustand:

= Gednderte Fernverkehrsanbindung Grenchen Nord: Halbstilindlicher IC nach Basel am Bahn-
hof Grenchen Nord statt wie heute stiindlicher IC nach Basel und stiindlicher RE nach Delé-

mont - Delle / Méroux; die zeitliche Lage entspricht den heutigen Abfahrts- und Ankunftszei-

2 Auch die aktuelle Perspektive BAHN 2050 des Bundes ortet im Zusammenhang mit einem umwelt- und klimagerechten Ver-
kehr die Potenziale fiir massgebende Verlagerungen von der Strasse auf die Bahn innerhalb und zwischen den Agglomeratio-
nen.

INFRAS | 1. September 2022 | Analyse
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ten. Damit entfallen die Direktzlige in den nordwestlichen Jura (z. B. Bassecourt, Por-
rentruy); diese Verbindungen sind jedoch mit Umsteigen in Delémont weiterhin gewéhrleis-
tet. Stlindlich entsteht zudem eine Direktverbindung Grenchen Nord - Lausanne.

= Gednderte Fernverkehrsanbindung Grenchen Siid: Am Bahnhof Grenchen Siid besteht wei-
terhin eine stiindliche Fernverkehrsverbindung auf der Jurasiidfusslinie mit unveranderten
Abfahrts- und Ankunftszeiten. Diese Zlige verkehren neu in Richtung Westen aber nur noch
bis/ab Biel. Die Direktverbindung nach Lausanne ist via Grenchen Nord gewahrleistet.

= Verbesserte S-Bahn-Verbindungen Richtung Olten: Die halbstilindlich verkehrende S-Bahn
von Biel bis Solothurn wird voraussichtlich im Horizont 2026 nach Olten durchgebunden;
dies hatte leicht gednderte Ankunfts-/Abfahrtsminuten fir den Regionalverkehr zur Folge.

Die Umsetzung dieser Durchbindung per 2026 ist jedoch zurzeit noch unsicher.

Abbildung 4: Netzgrafik Bahnangebot Horizont 2026

Bahn Regional-/S-Bahnverkehr
Bahn RegioExpress

Bahn Fernverkehr

Moutier - Delémont - Basel

Anderung gegeniiber 2022

Die Ankunfts-/Abfahrtszeiten der S-Bahn sind im
Netznutzungsplan nicht angegeben und wurden des- |29
halb geschatzt. ‘ ol

58| 28 Grenchen Nord
0031

Biel/Bienne
Lausanne - Biel/Bienne — — JR—
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34 33 Solothurn - Ziirich HB

Biel/Bienne
Genéve - Biel/Bienne

~ Pieterlen o Lengnau ~ Grenchen Sd ~ Betilach ~ Selzach

Grafik INFRAS. Quelle: Begleitdokument zum Netznutzungsplan SBB 2028, Stand 1. September 2021

2.4. Handlungsbedarf

Aufgrund der Erkenntnisse aus der Analyse ergeben sich fiir das Buskonzept Grenchen und Um-

gebung 2026 folgende wichtigste Anknlipfungspunkte hinsichtlich Angebotsoptimierungen:

= Erschliessung der Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten (Neckarsulm, Lengnaumoos) mit at-
traktiveren Angeboten;

= Busangebot auf gednderter Bahnfahrplan 2026 abstimmen (und nach Moglichkeit aufwarts-
kompatibel zum Horizont 2035);

= Anpassung der Transportkapazitat an die prognostizierte Nachfrage;

= Angebote von Linien mit geringer Auslastung sind zu liberprifen;

INFRAS | 1. September 2022 | Analyse
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= Zwar hohe Haltestellendichte, jedoch mit teilweise wenig attraktivem Angebotsniveau (30-
Minuten-Takt);

= Verbesserung der Fahrplanstabilitat (ausreichende Fahr- und Wendezeiten) mit zuverlassi-
gen Anschlissen;

= Einfach verstandliches Liniennetz anstreben.

Auch das Agglomerationsprogramm Grenchen 4. Generation stellt &hnlichen Handlungsbedarf
fest im Zusammenhang mit den regionalen Raum- und Verkehrsentwicklungszielen, beispiels-
weise:

= Bahnhof Grenchen Siid als multimodale Verkehrsdrehscheibe fiir die Region;

= Direkter Busanschluss am Bahnhof Lengnau;

» Verbesserte OV-Erschliessung des ESP Lengnaumoos und Neckarsulm;

= QV-Priorisierung auf der Arch- und Flughafenstrasse.

Abbildung 5: Auszug Agglomerationsprogramm Grenchen 4. Generation

Agglomerationsprogramm Grenchen
Handlungsbedarf: Offentlicher Verkehr /
Multimodale Mobilitat

Karte Ni. 14

Netz
——o-  Buslinie mit Haltestelle

w=C=-  Bahnlinie mit Haltestelle

Handlungsbedarf

@ Verbesserung Verknupfung Bus - Bahn,
Aufwertung OV-Knotenpunkte zur multimodalen
Verkehrscrehscheibe

OV-Angebot nachfragegerecht und wirtschaftlich
betreiben
innerhalb der Agglomeration: zwischen Ortsteilen,
Entwicklungsschwerpunkten und Gemeinden
zwischen den Agglomerationen
® e oo Priorsierung des strassengebundenen OV

Gewahrleistung BehiG-konformer Zugang zu den
Bahnhofen

Information
Siedlungsgebiet
~ == Agglomerationsperimeter
Hotspots:
- Entwickiungsschwerpunkt Lengnau
Entwicklungsgebiet Arbeiten Neckarsulm
Sport-Cluster

ecoptima metron

Grafik INFRAS. Quelle: Agglomerationsprogramm Grenchen 4. Generation. Mdrz 2021
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3. Leitlinien fiir die Konzeptentwicklung

3.1. Netz- und Angebotsgestaltungsgrundsatze
Die Entwicklung des Buskonzepts Grenchen und Umgebung soll sich an folgenden Netz- und

Angebotsgestaltungsgrundsatzen orientieren:

Netzstruktur
= Transparente Netzstruktur: Klares, verstandliches Netz mit einheitlichen Linienfiihrungen.
= Optimierung zwischen moglichst direkten Linienfihrungen und méglichst guter ortlicher Er-
schliessung.
= Ansatz Netzarchitektur: weniger Linien, dafiir hGhere zeitliche Verfiigbarkeit.
= Attraktive Anbindung ans Bahnnetz beziiglich Umsteigebeziehungen und -wege:
= Prioritar an die Hauptknoten Grenchen Sid und Grenchen Nord.

= Nach Moglichkeit an die Nebenknoten Bettlach, Selzach und Lengnau.

Angebotsniveau

= Mindestens 30’-Takt bei der Feinerschliessung

= Taktverdichtung bei genligend Nachfragepotenzial zum 15’-Takt anstreben, vor allem in den
Hauptverkehrszeiten.

= |n Korridoren/Linienabschnitten mit mehreren Linien moglichst gute zeitliche Verteilung an-
streben.

= Symmetrische Taktangebote zur Vereinfachung der Anschliisse innerhalb des Bussystems so-

wie zwischen Bus und Bahn.

Ortliche Erschliessungsqualitit

= Berlicksichtigung der topografischen Verhaltnisse.

Zuverlassigkeit und Fahrplanstabilitat

= Hohe Fahrplanstabilitdat => attraktive Reisezeiten und sichere Anschliisse an den Umsteige-
knoten (Fern-/S-Bahn-Verkehr).

= Angebote mit (zu) knappen Fahrzeiten, knappen Umsteigezeiten und fehlende Ausgleichszei-

ten sind zu vermeiden.
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3.2. Zweckmassige Fahrplanmuster

Im Zusammenhang mit dem Abholen der brachliegenden OV-Potenziale stellen attraktive An-
schllisse Bus <=> Bahn in den Hauptknoten Grenchen Siid und Grenchen Nord einen zentralen
Erfolgsfaktor dar. Diese Anschlisse sollen kiinftig konsequent symmetrisch, das heisst fir jede
Linie sowohl auf wie auch von der Bahn zuverldssig funktionieren. Buslinien(dste) ohne An-
schlisse sind zu vermeiden.

Eine besondere Herausforderung hinsichtlich Fahrplangestaltung stellen dabei Durchmes-
serlinien an diesen Hauptknoten dar. Einerseits sollen diese Durchmesserlinien an den Bahnho-
fen Grenchen Sid und Nord moglichst kurze Aufenthaltszeiten aufweisen, um attraktive Direkt-
verbindungen Uber diese Umsteigknoten hinaus anbieten zu kdnnen. Andererseits, vor allem
angesichts der vorhandenen OV-Potenziale, sollen beide Aste der Durchmesserlinien méglichst
viele Anschliisse an weiterfiihrende Bahnangebote herstellen. Als guten Anschluss zwischen
Bus und Bahn bzw. umgekehrt sollen folgende Richtwerte gelten:

= minimal 3 - 4 Minuten,

= maximal 10 Minuten.

Bei der Detailbearbeitung ist darauf zu achten, dass die Ubergangszeiten auf die értlichen Ver-

haltnisse (z.B. Umsteigewege) abgestimmt sind.

Eine entsprechende Analyse zu idealtypischen Fahrplanmustern hat die folgenden Anhalts-
punkte fir die Fahrplangestaltung in Grenchen Siid und Grenchen Nord ergeben:
Grenchen Siid
= Unmittelbare Weiterfahrt moglich
= Geeignete Taktlagen:
= Ankunft und Abfahrt 00 / 30
= Ankunft und Abfahrt 15 / 45 (lange Umsteigezeit auf FV v/n Solothurn)
= Ankunft und Abfahrt 10 / 40 (kein Anschluss von Bus auf Bahn)
= Ankunft und Abfahrt 20 / 50 (kein Anschluss von Bahn auf Bus
Grenchen Nord
= Anschliisse immer in beide Richtungen moglich (Zugskreuzung)
= Optimale Ankunftszeit kurz vor 00 und 30 und Abfahrtszeit kurz nach 00 und 30 - keine

Durchmesserlinien im Halbstundentakt méglich

Far Durchmesserlinien via Grenchen Sud und Grenchen Nord bietet sich ein 10’/20’-Taktsystem
an. So kénnen die Umsteigezeiten an beiden Knoten optimiert werden. Der Nachteil dieses Sys-
tems liegt darin, dass fiir den Linienast aus Richtung Grenchen Nord nur halbstiindlich An-

schlisse in Grenchen Sid bestehen. Die Abbildung 6 zeigt ein solches Fahrplanmuster.
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Abbildung 6: Idealtypisches Fahrplanmuster fiir Busanschluss am Bahnhof Grenchen Siid und Nord

Buslinie im 10/20-Minuten-Taktsystem

= Ein 10/20-Minuten-Takt-
system ermoglicht gute
Voraussetzung fir An-
schlisse sowohl in Gren-

Basel - Delémont - Moutier

Basel - Delémont - Moutier

Olten - Solothurn

chen Sud als auch in Gren- Bl 53 B/ OB
37 07 27 57
chen Nord jeweils fiir /\
. .« . . 58 l 00
beide Busliniendste. Biel/Bienn o N~
Lausanne - Biel/Bienn - \l\ / "
23 53! 33 03 Grenchen Nord
37 07 27 57
20 50 30 00
40 10 30 00
05 /’ 05
Biel = 7 \ 53
siel/Bi 35 \ / 35

Buslinie stiindlich

S-Bahn stiindlich Geneéve - Neuchatel - Biel/Bienn
Fernverkehrszug stuindlich

Anschluss Bus <=> S-Bahn

I

Anschluss Bus <=> Fernverkehr

35 Abfahrtszeit
25 Ankunftszeit

Grafik INFRAS. Bahnfahrplan entspricht Netznutzungsplan 2028

Grenchen Sid

20!

50!
40

30
10

0o
30

00

Olten - Solothurn

Zirich HB - Olten - Solothurn

Zurich HB - Olten - Solothurn

Die Konzeptentwicklung erfolgt somit in erster Linie auf Basis dieser Fahrplanmuster. Inwiefern

im Hinblick auf das Gesamtkonzept Kompromisse einzugehen sind (beispielsweise aus wirtschaft-

lichen Uberlegungen), wird sich weisen.
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4, Konzeptentwicklung

4.1. Variantenevaluation

In einem ersten Schritt wurden fir die verschiedenen Teilgebiete mogliche Ansatze zur Opti-
mierung des Buskonzepts Grenchen und Umgebung entwickelt und grob beurteilt. Leitend wa-
ren dabei einerseits die heutige Nachfrage und die kiinftigen Potenziale, andererseits die defi-
nierten Netz- und Angebotsgestaltungsgrundsatze. Aus den erfolgversprechendsten Ansatzen
wurden zwei Basisvarianten fiir das Gesamtnetz gebildet, welche sich von der konzeptionellen
Stossrichtung unterscheiden. Die eine Basisvariante trug das Label «Optimierung und Ergan-
zung bestehendes Angebot» und verfolgte das Ziel, heutige Schwachpunkte im Netz bzw. beim
Angebot mit punktuellen Massnahmen zu beheben. Die zweite Basisvariante stand unter dem
Label «Starkung der Hauptachsen». Bei diesem radikaleren Ansatz konzentriert sich die Buser-
schliessung auf die nachfragepotenzialstarken Achsen zulasten von heute schwach frequentier-
ten Linien. Beiden Varianten gemeinsam war, dass die Fahrplane der Buslinien konsequent auf
symmetrische Anschliisse an den Bahnknoten ausgerichtet sind (vgl. Kapitel 3.2). Die Beurtei-
lung dieser beiden Ansatze zeigte folgendes: Entweder resultieren unrealistisch hohe Kosten-
steigerung aufgrund des zusatzlichen Fahrzeugbedarfs («Optimierung und Erganzung bestehen-
des Angebot»), oder die értliche Erschliessungsqualitdt, namentlich fiir Quartiere in Hanglage,
war mangelhaft («Starkung der Hauptachsen»). Entsprechend wurden die beiden Basisvarian-
ten weiter optimiert. Im Rahmen dieses Optimierungsprozesses stellte sich heraus, dass vor al-
lem die im Folgenden beschriebenen Konzeptansatze als zielfiihrend erscheinen und das kinf-

tige Buskonzept 2026 pragen sollen.

4.2. Konzeptionelle Hauptelemente des Buskonzepts 2026

Starke West-Ost-Busachse als Grundgeriist

Eine starke Buslinie von Lengnau via Bahnhof Grenchen Nord und Bahnhof Grenchen Sid ins
Entwicklungsgebiet Neckarsulm soll wichtige Wohn- und Arbeitsplatzgebiete sowie Freizeit-/
Einkaufseinrichtungen miteinander verbinden. Zudem soll diese Hauptachse die nachfragestar-
ken Wohngebiete im Westen (Lingeriz und Lengnau) sowie den Entwicklungsschwerpunkt
Neckarsulm im Osten mit attraktiven Anschliissen an die beiden Bahnknoten Grenchen Siid und
Grenchen Nord anbinden. Damit diese Buslinie sowohl in Grenchen Siid als auch in Grenchen
Nord moglichst viele Bahnanschlisse erméglichen kann, wird ein 10/20-Minuten-Taktsystem

empfohlen. Dieser sogenannte «Hinketakt» bietet gegeniiber einem «sauberen» Viertelstun-
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dentakt wesentliche Vorteile flir die Anschlussgestaltung, allerdings zulasten einer guten Merk-
barkeit des Fahrplans. Weil die Nachfragepotenziale im Zusammenhang mit einer Erhéhung des
OV-Marktanteils vor allem beim Bahnzubringer bzw. -abbringer liegen, scheint dieser Kompro-
miss vertretbar. Zudem riickt angesichts der Digitalisierung im OV das Kriterium Fahrplanmerk-
barkeit zusehends in den Hintergrund (Stichwort Online-Fahrplane).

Im Westen kann diese Hauptlinie in Lengnau aufgesplittet werden. Der eine Ast verkehrt
weiter Richtung Biel, der andere Richtung Quartiere siidlich der Bahnlinie. Im Osten kann die

Linie bis Bahnhof Bettlach und weiter Richtung Bettlach Dorfplatz fahren.

Abbildung 7: Starke West-Ost-Busachse mit Einbindung der Bahnhoéfe Grenchen Siid und Nord

~a==p  Anschliisse Bahn <> Bus

¥ Gesundheitszentrum

Postplatz = Bettlach

Grenchen Nord

A

Rxﬁ\ Grenchen Siid

N. Wengi-Strasse

Schule Dorf

Landestopografie SWISSTOPO

Grafik INFRAS. Quelle: Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO
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Drei starke Achsen in Richtung Norden
Die nérdlichen Quartiere der Stadt Grenchen in Hanglage (Gummenweg, Fichtenweg/Holzer-
hiitte und Veilchenstrasse) sollen mit drei starken Buslinien im Viertelstundentakt erschlossen

werden:

Abbildung 8: Drei starke Achsen in Richtung Norden

Gumme nweg

Holzerhutte

Fichtenweg

Veilchenstrasse

Postplatz

Hintergrunddaten: Bundesa mit fiir Landgs’t’o&)g?aﬁ;_ SWISSTOPO
J

Grafik INFRAS. Quelle: Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO

Bessere Vernetzung der Ortsteile in Bettlach

Die Haupterschliessung von Bettlach Richtung Grenchen erfolgt mit einer Linie im Viertelstun-
dentakt (oder mit zwei zeitlich versetzt Gberlagerte Linien im Halbstundentakt) via Gren-
chenstrasse, welche in Bettlach in zwei Aste Richtung Bahnhof und Bergstrasse aufgesplittet
wird. Gegeniber der heutigen Rundkurserschliessung via Grenchenstrasse und Diebold Schil-
ling-Strasse lasst sich damit eine verbesserte Vernetzung der verschiedenen Ortsteile in Bett-
lach erzielen. Eine Rundkurserschliessung steht dieser verbesserten Vernetzung im Wege, vor
allem auch im Zusammenhang mit einer verbesserten Anbindung des Bahnhofs Bettlach. Der
Verzicht auf die Rundkurserschliessung erméglicht auch eine bessere Fahrplanstabilitdt und An-
schlusssicherheit. Der heutige Zustand ist verspatungsanfallig und fiihrt zu verpassten An-

schlissen.
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Abbildung 9: Bessere Vernetzung der Ortsteile in Bettlach

Bergstrasse

Dorfplatz
Anschluss Bus <> Bus

Sunnepark Std

Hintergrunddaten: Bundesa mt fir Lande stopografie SWISSTOPO =

Grafik INFRAS. Quelle: Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO

Verlangerung Lommiswil - Bellach

Fir die wichtige Verbindung innerhalb des Schulkreises BeLoSe soll die Linie Bettlach - Lommis-
wil bis Bellach Schulhaus verldangert werden. Fiir die gesamte Verbindung Bettlach - Bellach
Schulhaus ist ein 60-Minuten-Takt vorgesehen, welcher in der Hauptverkehrszeit am Morgen

und am Abend sowie liber Mittag zu einem 30-Minuten-Takt verdichtet wird.

Anbindung Korridor Arch - Biiren an den Bahnhof Grenchen Nord

Die Buslinie aus Richtung Biiren - Arch soll neu an den Bahnhof Grenchen Nord angeschlossen
werden und Bahnanschliisse Richtung Delémont - Basel und Biel - Lausanne ermdéglichen. Die
Verspatungssituation zwischen Grenchen und Arch (hohes Verkehrsaufkommen im Bereich des
Autobahnanschlusses) kann mit Massnahmen auf Stufe Buskonzept nicht entscheidend verbes-
sert werden, ohne das bewadhrte Konzept mit guten Anschliissen an den Fernverkehr Richtung
Solothurn - Zirich HB in Grenchen Siid grundséatzlich in Frage zu stellen. Die Problematik muss

infrastrukturseitig angegangen werden.
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Abbildung 10: Anbindung Korridor Arch - Biiren an den Bahnhof Grenchen Nord

Postplatz

/

Flughafen

Arche

Hintergrunddaten: Bundesa mt fiir Landestopografie SWISSTOPO

Grafik INFRAS. Quelle: Bundesamt fur Landestopografie SWISSTOPO
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Die folgenden Ansatze wurden ebenfalls vertiefter gepriift, jedoch als nicht zielfiihrend verwor-

fen.

Tabelle 1: Verworfene Konzeptansatze

Konzeptansatz

Begriindung

Stich- statt Rundlinie zur Erschliessung Quartier Gum-
menweg

Befahrbarkeit Studenstrasse im Bus-Gegenverkehr
nicht machbar bzw. nicht quartiervertraglich

Stichlinie mit Endhalt/Wendeplatz Fichtenweg statt
Aufteilung in zwei Rundschlaufen via Holzerhiitte und
Fichtenweg

Bauliche Schwierigkeiten beim Ausbau des Wende-
platzes Fichtenweg

Bedienung der Haltestellen entlang der heutigen
Schlaufen nicht moglich

Busverbindung Grenchen - Lengnau - Biren an der
Aare

Konkurrenzierung der Linie 33 (Grenchen - Arch - Bi-
ren)

Lange Strecke ohne Erschliessungswirkung zwischen
Lengnau und Biiren

Gewichtslimite Holzbriicke in Biiren

Erschliessung stidostlicher Ortsteil von Arch

mit verhdltnismassigem Aufwand nicht machbar

Anbindung Bahnhof Lengnau

Quartiererschliessung in Lengnau stdlich der Bahnli-
nie hat ein grésseres Potenzial

Anschliisse in Lengnau Bahnhof (v.a. Richtung Leng-
naumoos interessant) und Fernverkehrsanschliisse in
Grenchen Sid nicht mit verhaltnisméassigem Aufwand
kombinierbar

Anbindung Lengnau Bahnhof mit Kursen nach Biel
nicht moglich, da Anschluss Grenchen Nord gesetzt
und eine direkte Linienfliihrung erforderlich ist, um
auf zusatzliche Eilkurse verzichten zu kdnnen.

Anbindung Bahnhof Pieterlen

Umweg fiir Fahrgaste ab Grenchen Nord, Lingeriz
und Lengnau nach Biel

Keine Anschliisse mit Bus an die Bahn in Pieterlen
moglich, weil Anschluss Grenchen Nord gesetzt

Anbindung Meinisberg

Tabelle INFRAS.
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5. Bestkonzept 2026

5.1. Liniennetz

Das Bestkonzept 2026 umfasst neu fiinf Durchmesserlinien. Die heutigen Linien 27 (Grenchen,

Postplatz - Staad, Kaserei) und 38 (Grenchen, Bahnhof Siid - Untergrenchenberg) bleiben ge-

genliber dem Fahrplan 2022 unverandert.

Abbildung 11: Liniennetzplan fiir das Angebot Hauptverkehrszeit Montag-Freitag

Ausschnitt Grencgen ff
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Bettlach
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Hintergrunddaten: Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO
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Grafik INFRAS. Quelle: Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO
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Abbildung 12: Liniennetzplan fiir das Angebot Samstag und Nebenverkehrszeit Montag-Freitag
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Grafik INFRAS. Quelle: Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO

Die Linienfiihrung ist wahrend der Nebenverkehrszeit von Montag bis Freitag und am Samstag

identisch. Die Netzstruktur des HVZ-Angebots bleibt grosstenteils bestehen. Der Linienverlauf

wird nur bei zwei Linien angepasst:

= Linie A: Kein Betrieb zwischen Lengnau und Biel. Stattdessen Schlaufenfahrt in Lengnau via
Rado, Sportplatz und Friedhof (wie heute)

= Linie E: Kein Betrieb zwischen Grenchen Siid und Lengnau

Auf der Linie D und auf dem Abschnitt Bettlach Bahnhof bis Bellach Schulhaus der Linie C wird

das Taktniveau reduziert (60’-Takt).
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Abbildung 13: Liniennetzplan Angebot Sonntag und Abendangebot Montag-Sonntag

-

3 S0
b =i
i -
H —
i = Selzach
" —
i -
-
— Bettlach
—
et
k
Linie D
/
0 250 500m A
Hintergrunddaten: Bundesamt fir Landestopografie SWISSTOPO RGN b W |

= Angebot abends und sonntags

==== Angebot nur sonntags

Grafik INFRAS. Quelle: Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO

Beim Sonntags- und Abendangebot bleibt die Struktur des Netzes ebenfalls weitgehend beste-
hen. Die Linienfiihrung der Linie A in Lengnau entspricht dem NVZ-Angebot. Der Linienast nach
Bettlach wird aber nicht bedient. Die Linien C 2 und E entfallen vollstandig. Die Busse der Linie
C 1 verkehren nur bis Selzach Bahnhof. Fiir die Erschliessung von Bettlach Bergstrasse wird
sonntags eine weitere Linie (Linie C 3) ab Bettlach Bahnhof eingefiihrt. Hierfir ist ein lastrich-
tungsabhangiger Fahrplan vorgesehen, damit die wichtigen Anschliisse Richtung Solothurn ge-
wahrleistet sind (vormittags von Bettlach nach Solothurn, nachmittags von Solothurn nach
Bettlach). Wie die Linie C 3 gibt es auch die Linie D und den Abschnitt Bettlach-Selzach der Linie

C 1 nur sonntags, aber nicht beim Abendangebot.

Die Liniennetzplane in Originalgrosse befinden sich im Annex 7. Der Fahrplan in Form einer

Netzgrafik ist im Annex 8 zu finden. Die Tabellenfahrplédne liegen als separates Dokument bei.
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5.2. Linienportraits der fiinf Durchmesserlinien

wie [

Biel, Stadien - Lengnau - Grenchen - Neckarsulm - Bettlach

Linienfiihrung

Biel, Stadien - Lengnau, Gemeindehaus - Grenchen, Karl Mathy - Grenchen Nord, Bahn-
hof - Grenchen, Postplatz - Grenchen Sud, Bahnhof - Grenchen, N. Wengi-Strasse - Bett-
lach, Bahnhof - Bettlach, Dorfplatz

Infrastruktur
(Vollstandige Liste
im Annex 9)

= Zusammenlegen der Haltestellen Sonnmatt und Lingeriz 91 in der Verbindungsstrasse
Bielstrasse - Karl Mathy-Strasse

= Neue Haltestelle auf der Solothurnstrasse im Bereich Einmindung "Am Rain" in Pieter-
len

= Busbevorzugung am Knoten Flughafenstrasse/Neckarsulmstrasse

= Ergdnzen einseitig bestehender Haltestellen im Gebiet Neckarsulm sowie in Lengnau mit
Kanten fir die Gegenrichtung

= Umgestaltung Bahnhofplatz/Busbahnhof Grenchen Siid geméss Ausfiihrungsprojekt

Angebotsniveau

[i] 15-oder10/20-Takt
[ 1] 30-Takt
| i] e0-Takt

Betriebszeiten Mo-Fr 05|06|07|08|09|10|11|12|13|14|15|16|17(18(19(20(21(22(23(00|01
Biel - Lengnau 30'

Lengnau - Grenchen Sonnmatt i

Grenchen Sonnmatt - Grenchen Nord 10'/20

Grenchen Nord - Grenchen Siid

Grenchen Sid - Bettlach Bahnhof

Bettlach Bahnhof - Bettlach Dorfplatz

Betriebszeiten Samstag 05 06|07 08(09|10|11(12|13(14|15|16|17|18(19|20(21|22|23(00|01
Biel - Lengnau | i
Lengnau - Grenchen Sonnmatt 30' |
Grenchen Sonnmatt - Grenchen Nord 10'/20

Grenchen Nord - Grenchen Sid

Grenchen Sud - Bettlach Bahnhof

Bettlach Bahnhof - Bettlach Dorfplatz

Betriebszeiten Sonntag 05|06 07|08 09]|10|11)|12|13|14|15|16(17(18(19(20(21(22(23(00(01
Biel - Lengnau |
Lengnau - Grenchen Sonnmatt 30'

Grenchen Sonnmatt - Grenchen Nord

Grenchen Nord - Grenchen Sid

Grenchen Siid - Bettlach Bahnhof

Bettlach Bahnhof - Bettlach Dorfplatz

Fahrzeugeinsatz

Gelenkbus, Standardbus

Bahnanschlisse
Grenchen Siid

= Linienast Lengnau:
Fernverkehr v/n Biel v/n Solothurn (Lange Umsteigezeit von 17’)
Regionalverkehr v/n Solothurn und v/n Biel
= Linienast Bettlach:
Fernverkehr v/n Biel und v/n Solothurn
Regionalverkehr v/n Biel und v/n Solothurn

Bahnanschlisse
Grenchen Nord

= Beide Linienaste:
Fernverkehr v/n Biel und v/n Basel

Bahnanschlisse
Lengnau

nicht direkt bedient, keine Anschlisse

Bahnanschlisse
Bettlach

= Linienast Dorfplatz:
Regionalverkehr v/n Solothurn
= Linienast Neckarsulm:
Regionalverkehr v/n Biel und v/n Solothurn

INFRAS | 1. September 2022 | Bestkonzept 2026



30|

Linie n Veilchenstrasse - Grenchen Siid - Gummenweg

Linienfiihrung Grenchen, Gummenweg - Grenchen Sid, Bahnhof - Grenchen, Postplatz - Grenchen, Oele -
Grenchen, Veilchenstrasse

Infrastruktur = Umgestaltung Bahnhofplatz/Busbahnhof Grenchen Siid geméss Ausfiihrungsprojekt
(Vollstandige Liste

im Annex 9)

Angebotsniveau Betriebszeiten Mo-Fr 05|06 0§7 98 0;9 1;0 1;1 1;2 1‘3 14 1;5 1;6 1‘7 18(19 2(;1[21 22 2[3 OiO Oil

Veilchenstrasse - Grenchen Sud {15' § ;
Grenchen Siid - Gummenweg Sl | | RN

[i] 15-oder10/20-Takt
[ 1] 30-Takt Betriebszeiten S: 05]06|07|08|09|10|11]|12|13|14|15|16]17|18|19]20|21]22|23| 00|01
| i]| 60-Takt Veilchenstrasse - Grenchen Stid s 30 NN

Grenchen Siid - Gummenweg RN RRR | LT

Betriebszeiten Sonntag 05) 06 07|08 09(10|11{12|13(14|15(16|17(18|19(20|21{22|23{00|01
Veilchenstrasse - Grenchen Std HERR- DR T
Grenchen Siid - Gummenweg HERERE

Fahrzeugeinsatz = Standardbus

Bahnanschliisse ™ Beide Linienaste:
Grenchen Siid Fernverkehr v/n Biel und v/n Solothurn
Regionalverkehr v/n Biel und v/n Solothurn
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Linie
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Grenchen, Fichtenweg - Bellach, Schulhaus
Grenchen, Holzerhiitte - Bettlach, Bergstrasse

Linienfihrung

= C 1: Grenchen, Fichtenweg - Grenchen Nord, Bahnhof - Grenchen, Postplatz Sid - Gren-
chen Sud, Bahnhof - Bettlach, Dorfplatz - Bettlach, Bahnhof - Altreu, Info Zentrum Witi -
Selzach, Bahnhof - Lommiswil, Kirche - Bellach, Schulhaus

chen Sid, Bahnhof - Bettlach, Dorfplatz - Bettlach, Bergstrasse

C 2: Grenchen, Holzerhitte - Grenchen Nord, Bahnhof - Grenchen, Postplatz Siid - Gren-

Infrastruktur
(Vollstandige Liste
im Annex 9)

= VVerschieben der Haltekante Grenchen Flurstrasse Nord Richtung Grenchen auf die Bett-

lachstrasse

= Ergdnzen einseitig bestehender Haltestellen in Bettlach mit Haltekanten flr die Gegen-

richtung

Aufheben der Haltestelle Grenchen Grubenweg (Haltestelle in steilem Strassenabschnitt

und Wegfall fihrt kaum zu einer schlechteren Erschliessungsqualitat, Haltestelle Gren-
chen Holzerhiitte als Alternative)

Aufheben der Haltestelle Grenchen Allmend (Haltestelle am Waldrand erschliesst kaum

Siedlungsgebiet und weist tiefe Frequenzen auf, Haltestelle Grenchen Standweg als Al-

ternative)

= Umgestaltung Bahnhofplatz/Busbahnhof Grenchen Siid geméss Ausfiihrungsprojekt

Angebotsniveau

[i] 15-oder10/20-Takt
[i] 30-Takt
| i] e0-Takt

Betriebszeiten Mo-Fr

05| 06| 07|08

09

10(11|12

13

14|15

16|17

18

19(20(21

22|23

00

01

Holzerhitte - Schmelzirain

30'

Fichtenweg - Schmelzirain

Schmelzirain - Grenchen Siid

15'

Grenchen Sid - Bettlach Dorfplatz

Bettlach Dorfplatz - Bergstrasse

Bettlach Dorfplatz - Bettlach Bahnhof

Bettlach Bahnhof - Selzach Bahnhof

60'

Selzach Bahnhof - Lommiswil Kirche

Lommiswil Kirche - Bellach Schulhaus

Betriebszeiten Samstag

6|07|08

09

Holzerhitte - Schmelzirain

30'

Fichtenweg - Schmelzirain

Schmelzirain - Grenchen Siid

15'

Grenchen Siid - Bettlach Dorfplatz

Bettlach Dorfplatz - Bergstrasse

Bettlach Dorfplatz - Bettlach Bahnhof

Bettlach Bahnhof - Selzach Bahnhof

Selzach Bahnhof - Lommiswil Kirche

60'

Lommiswil Kirche - Bellach Schulhaus

Betriebszeiten Sonntag

Holzerhitte - Schmelzirain

Fichtenweg - Schmelzirain

30'

Schmelzirain - Grenchen Siid

Grenchen Sid - Bettlach Dorfplatz

Bettlach Dorfplatz - Bergstrasse

60'

Bettlach Dorfplatz - Bettlach Bahnhof

Bettlach Bahnhof - Selzach Bahnhof

Selzach Bahnhof - Lommiswil Kirche

Lommiswil Kirche - Bellach Schulhaus

Fahrzeugeinsatz

Standardbus

Bahnanschlisse
Grenchen Siid

= Beide Linienaste:

Fernverkehr v/n Biel und v/n Solothurn
Regionalverkehr v/n Biel und v/n Solothurn

Bahnanschlisse
Grenchen Nord

= Beide Linienaste:

Fernverkehr v/n Biel und v/n Basel

Bahnanschlisse
Bettlach

= Beide Linienaste
Regionalverkehr v/n Biel

Bahnanschlisse
Selzach

= Beide Linienaste

Regionalverkehr v/n Solothurn
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Linie “ Grenchen - Arch - Riiti bei Biiren - Biiren an der Aare

Linienfiihrung Grenchen Nord, Bahnhof - Grenchen Sid, Bahnhof - Grenchen, Flughafen - Arch, Arche -
Riti b. Buren, Hauptstrasse - Biiren a. d. Aare, Gehrweg

Infrastruktur = Busspur Flughafenstrasse

(Vollstandige Liste ™ Busbevorzugung am Knoten Flughafenstrasse/Neckarsulmstrasse

im Annex 9) = Umgestaltung Bahnhofplatz/Busbahnhof Grenchen Siid gemass Ausfiihrungsprojekt
Angebotsniveau Betriebszeiten Mo-Fr 05|06]07|08]|09|10]11|12]13]14|15|16|17|18|19]20|21]22 23]00jo1

Grenchen Nord - Grenchen Siid Bo i [ i eo i [T 1T
Grenchen Siid - Biiren an der Aare Sl T

[i] 15-oder10/20-Takt

[ 1] 30-Takt Betriebszeiten Samstag 05 06|07 08(09)|10(11]|12(13]|14(15|16(17|18(19]|20(21|22(23|00|01
[ i] 60-Takt Grenchen Nord - Grenchen Sid e T T

Grenchen Siid - Biiren an der Aare L e T

Betriebszeiten Sonntag

08(09|10|11(12|13(14|15|16(17|18(19|20(21|22|23(00|01
Grenchen Nord - Grenchen Sud e 17T

Grenchen Siid - Biiren an der Aare

Fahrzeugeinsatz Standardbus

Bahnanschlisse ™ Linienast Grenchen Nord:
Grenchen Sid Regionalverkehr v/n Biel
= Linienast Biren:
Fernverkehr v/n Solothurn
Regionalverkehr v/n Biel

Bahnanschliisse ™ Fernverkehr v/n Biel und v/n Basel
Grenchen Nord

Linie - Bettlach, Dorfplatz - Grenchen Siid - Lengnau, Industrie Siid

Linienfihrung Bettlach, Dorfplatz - Grenchen, Jurastrasse - Grenchen Siid, Bahnhof - Grenchen, Schlacht-
haus - Lengnau, Friedhof - Lengnau, Industrie Sid

Infrastruktur = Neue Haltestelle im Lengnaumoos sidlich von Lengnau Industrie
(Vollstandige Liste = Erganzen einseitig bestehender Haltestellen in Lengnau mit Haltekanten fiir die Gegen-
im Annex 9) richtung
= Umgestaltung Bahnhofplatz/Busbahnhof Grenchen Siid geméss Ausfiihrungsprojekt
Betriebszeiten Mo-Fr 05|06|07|08|09]10|11]12]13|14]15|16]17|18|19]20]21|22]23|00|01

Angebotsnlveau Bettlach Dorfplatz - Grenchen Siid IS ; I 1 NRARNENN

Grenchen Sid - Lengnau Industrie Stid i i RN 1] T

[i] 15-oder10/20-Takt
[ 1] 30-Takt Betriebszeiten Samstag 05|06|07|08|09]|10|11|12]|13|14|15]|16|17|18]|19|20|21]22|23|00]01

[ ] 60-Takt Bettlach Dorfplatz - Grenchen Siid HENECARR R N I RN

Grenchen Siid - Lengnau Industrie Sud R N T

Betriebszeiten Sonntag 05|06|07(08(09(10(11|12|13|14|15|16(17(18{19(20|21|22|23|00|01

Bettlach Dorfplatz - Grenchen Siid RN RRRE R RN EEE ] IRRERE

Grenchen Siid - Lengnau Industrie Stid HEEEE R HERE 7] T

Fahrzeugeinsatz  Standardbus

Bahnanschliisse ™ Beide Linienéaste
Grenchen Siid Fernverkehr v/n Solothurn
Regionalverkehr v/n Biel
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5.3. Optionen

Erschliessung Friedhof in Grenchen
In der Bestvariante ist keine Bedienung der Haltestelle Friedhof in Grenchen vorgesehen. Die
Linie A verkehrt iber die Nordbahnhofstrasse und die Bielstrasse nach Lingeriz.

Bei der Option fiihrt die Linie A Uber die Schiitzen- und Friedhofstrasse und bedient zwi-
schen Biirgerhaus und Karl Mathy die Haltestellen Bahnhof Nord Eterna, Friedhof und Simplon.
Die Haltestelle Friedhof ist mit durchschnittlich 77 Einsteigerinnen werktags im Jahr 20193 gut
frequentiert. Als Folge der gedanderten Linienfiihrung kann die Haltestelle Grenchen Nord Bahn-
hof nicht bedient werden, was zu langeren Umsteigewegen zwischen Bahn und Bus fiihrt. Um
diesen Nachteil moglichst zu minimieren, ist eine klare Personenlenkung zwischen dem Bahn-

hof und der Haltestelle Bahnhof Nord Eterna erforderlich.

Abbildung 14: Liniennetzplan Linie A Option Bedienung Haltestelle Friedhof

Grenchen,
‘Blrgerhaus

Grenchen,
Bahnhof Nord Eterna

Grenchen,

Grenchen, Postplatz

Friedhof

Grenchen Nord Grenchen Sid

Grenchen,
Simplon

Grenchen,
Karl Mathy

Grenchen,
Sonnmatt

= | inienverlauf Option
Linienverlauf Basisvariante

Grafik INFRAS. Quelle: Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO

3 Fahrgastzahlen des Fahrplanjahrs 2019
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Erschliessung Flurstrasse Siid/Leuzigenstrasse

Die Haltestelle Grenchen Flurstrasse Stid wurde kirzlich saniert und barrierefrei ausgebaut. Mit
der Linienfihrung der Bestvariante ist eine Erschliessung der Flurstrasse Stid moglich, jedoch
missen dazu neue Haltekanten auf der Neckarsulmstrasse oder der Solothurnstrasse 6stlich
des Kreisels realisiert werden.

Optional ist eine alternierende Linienflihrung moglich. Die Busse kdnnen halbstiindlich via
Lebern- und Leuzigenstrasse verkehren und bedienen die heutigen Haltestellen Leuzigenstrasse
und Flurstrasse Siid. Da sich die Fahrzeit bei der gednderten Linienflihrung um rund 2 Minuten
verlangert, ist diese nur mit den Kursen zwischen Grenchen Sonnmatt und Bettlach Dorfplatz
fahrbar. Bei den Kursen zwischen Biel Stadien/Lengnau Sportplatz und Bettlach Bahnhof sollte
die Ausgleichszeit am Linienende nicht reduziert werden. Der grosste Nachteil dieser Option
liegt in der Verstandlichkeit des Netzes. Eine alternierende Linienfiihrung ist fiir die Fahrgaste
weniger gut merkbar. Zudem wird die Haltestelle Flurstrasse Siid nur halbstiindlich bedient und
die Fahrzeit zwischen Bettlach und dem Entwicklungsschwerpunkt Neckarsulm verlangert sich

um 2 Minuten.

Abbildung 15: Liniennetzplan Linie A Option Leuzigenstrasse/Flurstrasse Siid

Grenchen,
Flurstrasse Std

Bettlach,

-=C Gesundheitszentrum
- -
r=" \ 30"-Takt
\ \\
\ -
30-Takt \ "—— Grenchen, = =
\-O"" Lebernstrasse/ = 7
Grenchen, = —
Leuzigenstrasse
Grenchen, g =4
Giiterstrasse —F
Grenchen Sud —
10/20'-Takt
Grenchen,

N. Wengi-Strasse

Grenchen,
Briiel

Grenchen,
Flughafenstrasse

Grenchen,
Riederen

= | inienverlauf Option
Linienverlauf Basisvariante

Grafik INFRAS. Quelle: Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO
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Halbstundentakt Neckarsulm in Bettlach

Die Arbeitszone Neckarsulm ist in Bettlach noch wenig iberbaut. Es ist deshalb denkbar, vor-
erst nur jeden zweiten Kurs der Linie A bis Bettlach fahren zu lassen und somit den Abschnitt
auf Boden Bettlach nur im 30’-Takt zu bedienen. Die Fahrten zwischen Biel / Lengnau und Bett-
lach Bahnhof wiirden dabei nur noch zwischen Biel/Lengnau und der Haltestelle Grenchen Le-
bernstrasse verkehren. Die Kurse Grenchen Sonnmatt - Bettlach Dorfplatz bleiben unverandert.
Eine spatere Verlangerung der Fahrten ab Grenchen Lebernstrasse bis Bettlach Bahnhof wire
bei Bedarf méglich. Konsequenz dieser Anpassung wire eine schlechtere OV-Giiteklasse ent-
lang der Bielstrasse in Bettlach (D1 statt C) und der Verlust der Umsteigemoglichkeit zwischen
den Linien A und C1 in Bettlach fir Fahrten zwischen Selzach/Lommiswil und dem Gebiet

Neckarsulm.

Sonntagsangebot Bettlach

Eine mogliche Alternative zum lastrichtungsabhangigen Fahrplan auf der Linie C 3 zwischen
Bettlach Bergstrasse und Bettlach Bahnhof ware die Kiirzung dieser Linie auf den Abschnitt
Bahnhof bis Dorfplatz. Somit waren stlindlich symmetrische Anschliisse von und nach Solo-
thurn moéglich und die Abfahrtszeiten waren am Morgen und am Nachmittag gleich. Als nega-
tive Folge der verbesserten Anschliisse konnte der Abschnitt Dorfplatz bis Bergstrasse den gan-

zen Sonntag nicht bedient werden.

Alternatives Abendangebot mit On-Demand-Erschliessung
Als Alternative zu einem konventionellen Linienbetrieb mit fixer Linienfiihrung, fixen Haltestel-
len und fixem Fahrplan konnte fiir das Abendangebot nach 20.30 Uhr der Ansatz mit einer On-
Demand-Erschliessung gepriift werden, dies insbesondere dann, wenn ein klassisches OV-An-
gebot am Abend, wie im Bestkonzept vorgeschlagen, nicht finanzierbar ware oder weitere Ge-
biete erschlossen werden sollen. On-Demand-Angebote sind flexibilisierte Betriebsformen zur
Abdeckung von schwacher und raumlich disperser Nachfrage beispielsweise mit folgendem
Konzeptansatz:

= Fahrten auf Abruf

= Kein Fahrplan/keine festgelegten Abfahrtszeiten

= Keine fixen Linien

= Definiertes Haltestellennetz

= Einsatz von Kleinfahrzeugen
Entsprechende Angebote werden beispielsweise in Herzogenbuchsee (mybuxi) oder in Wil SG

(SALU) betrieben. Ziel miisste sein, mit weniger Aufwand ein grésseres Gebiet zu erschliessen.
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Um ein On-Demand-Angebot erfolgreich betreiben zu kdnnen, miissen bestimmte Vorausset-
zungen vor Ort gegeben sein. Zentral ist, dass das Angebot zu Grenzkosten betrieben werden
kann. Wenn das Personal wahrend der ganzen Betriebszeit auf Abruf bereitstehen muss und
die Kosten vollstandig zu Lasten des On-Demand-Angebots gehen oder Fahrzeuge einzig dafiir
beschafft werden miissen, kann das Angebot kaum wirtschaftlich betrieben werden. Fiir eine
erfolgreiche Einfllhrung musste ein geeigneter Betreiber (z.B. Taxiunternehmen) vorhanden
sein. In der Regel kann ein vorhandenes, funktionierendes Angebot nicht eins zu eins auf ein
neues Gebiet Uibertragen werden. Die entsprechenden Voraussetzungen und Moglichkeiten fur
den Raum Grenchen waren im Detail zu priifen. Ohne Nachweis einer ausreichenden Wirt-
schaftlichkeit kann ein solches Angebot nicht zur Umsetzung empfohlen werden. Das On-De-
mand-Angebot miisste dabei den «klassischen» OV in Randzeiten komplett ersetzen kénnen,

da ein paralleler Betrieb von zwei Systemen nicht zur Diskussion steht.

Riickfallebene Bedienung Diebold Schilling-Strasse

Die Bestvariante sieht keine Bedienung der Haltestellen entlang der Diebold Schilling-Strasse
resp. Ringstrasse zwischen Grenchen und Bettlach vor. Aufgrund von Bedenken seitens der Ge-
meinde Bettlach und der Stadt Grenchen ist untenstehend eine Riickfallebene skizziert. Diese
sieht vor, die Linien C 1 und C 2 durch einen Rundkurs dhnlich der heutigen Linien 24 und 25 zu
ersetzen. Dadurch missen neue Losungen fir die Liniendste Lommiswil - Bellach und Bettlach
Allmend gefunden werden. Der Ast Lommiswil - Bellach muss dabei mit der Linie A durchge-
bunden werden. Zwischen Bettlach und Bellach ergeben sich dadurch keine Anderungen ge-
geniber der Bestvariante. Bettlach Allmend muss mit der Linie E via Jurastrasse erschlossen

werden.
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Abbildung 16: Skizze Liniennetz HVZ Riickfallebene Bedienung Diebold Schilling-Strasse

Quelle: AVT Kanton Solothurn

Mit dieser Losung kdnnten die Haltestellen Bettlach Buchenweg, Bettlach Ischlag und Grenchen

Ringstrasse weiterhin bedient werden. Konsequenz waren allerdings zwei Busachsen mit vier

Verbindungen pro Stunde in einem Abstand von nur 150 m. Eine Reduktion des Angebots auf

der Bielstrasse ist hier nicht moglich, da die betroffenen Fahrten weiter nach Lommiswil - Bel-

lach verkehren. Zusatzlich sind folgende Nachteile im Vergleich mit der Bestvariante zu beach-

ten:

= Die Fahrplanstabilitat wird gegeniiber der Bestvariante schlechter: Die lange Linie von Biel
wird weiter verlangert und der Fahrzeugumlauf der Linie E wird mit Verlangerung in die All-
mend relativ knapp.

= Der 15’-Takt flir den Dorfplatz Bettlach entfallt

= Dije Anschlusse von/nach Biel am Bahnhof Bettlach fiir das Dorfzentrum von Bettlach entfal-
len

= Die Verbindungen zwischen dem westlichen Teil von Bettlach und dem Dorfzentrum funktio-

nieren weiterhin nur in eine Richtung.
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Sollte sich aufgrund der Mitwirkung zeigen, dass die Erschliessung Diebold Schilling-Strasse ho-
her gewichtet wird als die obigen Nachteile, misste die Riickfallebene detailliert ausgearbeitet

werden und die Auswirkungen konkretisiert werden.

5.4. Auswirkung auf die Erschliessungsgite

Gemeinden im Kanton Solothurn

Wie die Abbildung 17 zeigt, weist der Kernbereich der Agglomeration Grenchen praktisch fla-
chendeckend eine sehr gute Erschliessung gemdss Guteklasse C (mindestens 15-Minutentakt
bzw. 4 Verbindungen pro Stunde) auf. Von einer gegentiber heute verbesserten Erschliessungs-
gute profitieren insbesondere die Wohngebiete Weinberg/Halden im Nordwesten von Gren-
chen sowie das Gebiet rund um den Dorfplatz und auch die Allmend in Bettlach. Zudem wird
auch das Entwicklungsgebiet Neckarsulm deutlich besser erschlossen. Etwas schlechter gegen-
Uber heute ist die Giuteklasse im Raum Postplatz im Zentrum von Grenchen (neu Giteklasse C,
heute B); dieser Nachteil ist jedoch insofern zu relativieren, als die heutige Erschliessungsgiite
durch eine grossere zeitliche Versetzung der tberlagerten Linien gegenliber dem neuen Kon-
zept herriihrt. Beim Konzept stehen die Anschllisse an den Bahnknoten im Vordergrund,
wodurch die Fahrzeuge der verschiedenen Linien weniger zeitlich versetzt verkehren. In

Selzach und Lommiswil bleibt die Erschliessungsgiite mit dem neuen Konzept unverandert.
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Abbildung 17: Erschliessungsgiite mit dem Buskonzept 2026 fiir die Solothurner Gemeinden (Giiteklassen)

D Kantonsgrenzen
ooy
%37 Hl Klasse A

72> M Kiasse B

=Sise Fichacker
o \ \ s
)

&\

Widi ¥

- W Kiasse D1
Klasse D2

Klasse E
= 5 -:ﬁ)’/?:m x> 2 7 Klasse F
Verbesserung gegentiber Ist O Verschlechterung gegeniber Ist

Quelle: AVT Kanton Solothurn; die heutige Erschliessungsgiite ist im Annex 3 dargestellt

Wie auf der Abbildung 18 ersichtlich, profitiert mit dem neuen Konzept ein grosserer Teil der

Bevolkerung und auch der Arbeitsplatze in den Solothurner Gemeinden von einem attraktive-
ren OV-Angebot. Neu sind rund 65% der Bevélkerung mit einer Giiteklasse von mindestens C

erschlossen, heute sind es nur 55%. Bei den Arbeitsplatzen profitieren knapp 75% von einer

OV-Giiteklasse von mindestens C, wihrend es heute nur 57% sind.
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Abbildung 18: Erschlossene Einwohner und Arbeitsplatze nach Giiteklasse fiir die Solothurner Gemeinden

Wohnbevélkerung Grenchen [Personen] Arbeitsplitze Grenchen [Arbeitsplitze VZA'
Guteklasse absolut relativ Guteklasse absolut relativ
A-C 14’029 +2'037 A-C 8’075 +1’800
D1-F 3’320 -1'999 D1-F 1’384 -1'789
keine 89 -38 keine 102 -11
Wohnbevélkerung Bettlach [Personen] Arbeitsplitze Bettlach [Arbeitsplatze VZA]
Guteklasse absolut relativ Guteklasse absolut relativ
A-C 3’652 +589 A-C 1’608 +371
D1-F 1’245 -584 D1-F 361 -371
keine 59 -5 keine 24 0
Wohnbevélkerung Total [Personen] Arbeitsplitze Total [Arbeitsplitze VZA]
Guteklasse absolut relativ Guteklasse absolut relativ
A-C 17960 +2'626 A-C 9’868 +2'171
D1-F 8'727 -2'583 D1-F 3’246 -2'160
keine 805 -43 keine 302 -11

In Selzach und Lommiswil finden keine Verdanderungen statt.

Quelle AVT Kanton Solothurn; die Berechnung basieren auf der standigen Wohnbevélkerung gemdss STATPOP 2020 bzw. bei den Arbeitspldtzen
auf Vollzeitaquivalente gemass STATENT 2019.

Gemeinden im Kanton Bern

In den Gemeinden des Kantons Bern wird die Erschliessungsglite beibehalten oder kann sogar
leicht verbessert werden. Entlang der Linie D nach Biiren gibt es keine Verdanderung der raumli-
chen Erschliessung. Das Angebot wird lediglich durch die Taktverdichtungen am Morgen und
Abend verbessert.

In Lengnau ist mit dem Konzept eine Haltestelle siidlich von Lengnau Industrie vorgesehen.
Damit kann die Erschliessungsliicke im siidlichen Teil des Entwicklungsschwerpunkts Leng-
nuamoos geschlossen werden.

Die direkte Linienfliihrung der Kurse nach Biel ermdglicht eine neue Haltestelle am 0stli-
chen Siedlungsrand von Pieterlen, mit welcher das Gebiet entlang der Strasse «Am Rain» er-
schlossen wird. Die Haltestelle Pieterlen Bahnhof wird dafiir nicht mehr bedient, was aufgrund

des Bahnangebots und der Linie 73 keine negative Auswirkung auf die Erschliessungsgiite hat.
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5.5. Auswirkungen auf die Anschliisse
Alle Linien bzw. Linienaste haben in Grenchen Siid Bahnanschliisse. Die Linien A, C und D haben
zusatzlich Anschluss an die Bahn in Grenchen Nord (vgl. Linienportraits im Kapitel 5.2). Verbes-
serte Anschliisse existieren zudem auch am Bahnhof Bettlach Richtung Biel und Solothurn. Ein
weiterer Anschluss bestehet am Bahnhof Selzach fiir Lommiswil von und nach Solothurn.

Die Fahrpléne sind konsequent symmetrisch aufgebaut (Ausnahmen nur beim Sonntags- /
Abendangebot). Somit funktionieren die Anschliisse immer vom Bus auf die Bahn und auch in
umgekehrter Reiserichtung. Die symmetrischen Fahrplane wirken sich zudem positiv auf die

businternen Anschliisse, beispielsweise am Bahnhof Grenchen Siid oder am Postplatz, aus.

5.6. Auswirkungen auf den Fahrzeugbedarf

Das vorgeschlagene Bestkonzept benétigt gegeniliber heute vier zusatzliche Busse. Nebst einer
insgesamt verbesserten Angebotsattraktivitdt mit guten Bahnanschliissen fir alle Linien liegt
der Nutzen dieser zusatzlichen Fahrzeuge auch bei einer deutlich verbesserten Fahrplanstabili-

tat und damit bei zuverlassigeren Anschliissen zwischen Bahn und Bus, aber auch Bus intern.

Abbildung 19: Fahrzeugbedarf Bestkonzept 2026 und Veranderungen gegeniiber Ist

Fahrzeugbedarf Bestkonzept

Linie HvVZ NVZ + Sa Abend Sonntag
Linie A (Biel - Lengnau - Grenchen - Bettlach) 5 4 1 1
Linie B (Gummenweg - Bahnhof Sid - Veilchenstrasse) 2 2 1 1
Linie C (Fichtenweg - Bahnhof Siid - Bettlach - Bellach) 6 5 2 3
Linie D (Bahnhof Nord - Arch - Riiti - Biiren) 2 1 0 1
Linie E (Lengnau - Bahnhof Siid - Jurastrasse - Bettlach Dorfplatz) 2 1 0 0
Total Fahrzeuge Bestkonzept 17 13 4 6
Total Fahrzeuge heute 13 10 2 4
Mehrbedarf +4 +3 +2 +2

Nicht enthalten in obiger Tabelle sind die Linien 27 und 38, die unverandert weitergefiihrt werden

Grafik INFRAS.
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5.7. Kostenschatzung und Auswirkung auf die Abgeltungen

Kosten und Erlésschiatzung

Die Betriebskosten (Vollkosten) fiir das neue Busangebot wurden basierend auf den produkti-
ven Stunden (Zeit, in der ein Fahrzeug auf einer Linie im Einsatz ist) und den produktiven Kilo-
metern (Strecke, die laut Fahrplan zuriickgelegt wird) berechnet. Zudem wurde basierend auf
den Nachfragezahlen 2019 (vor COVID-19) eine Erldsschatzung erstellt, welche die Angebots-
veranderungen pro Haltestelle beriicksichtigt. Nicht eingerechnet sind Veranderungen der
Nachfrage aufgrund der Siedlungsentwicklung. Die Ergebnisse sind nachfolgend den Kosten

und Erlésen 2022 gegeniibergestellt:

Tabelle 2: Gegeniiberstellung Vollkosten, Erlose und Abgeltung 2022 und 2026

2022 2026 Vergleich
Vollkosten 7.17 Mio. CHF 9.07 Mio. CHF +1.90 Mio. CHF (+26%)
Erlose 1.93 Mio. CHF 2.41 Mio. CHF +0.48 Mio. CHF (+25%)
Abgeltung 5.24 Mio. CHF 6.66 Mio. CHF +1.42 Mio. CHF (+27%)

Tabelle INFRAS. Quelle: AVT Kanton Solothurn

Interpretation der Ergebnisse

Die Kosten- und Erlésschatzung zeigt eine wesentliche Steigerung des Abgeltungsbedarfs fiir
die 6ffentliche Hand (+1.42 Mio. CHF pro Jahr). Um die gesteckten Ziele zur besseren Erschlies-
sung der Entwicklungsgebiete und einer allgemeinen Steigerung der 6V-Nutzung zu erreichen,
sind diese Mehrkosten notwendig. Es hat sich gezeigt, dass das heute sehr effizient betriebene
Netz keine Verbesserungen ohne Einsatz von mehr Ressourcen zuldsst. Teilweise sind sogar
mehr Fahrzeuge nétig, nur um das heutige Angebot stabilisieren zu kdnnen. Die Umsetzung ei-
nes kostenneutralen Angebots ist nicht realistisch.

Die Erldse steigen im Vergleich zur Situation vor COVID (2019) um circa 10% an. Es ist zu
erwarten, dass diese Steigerung bereits kurz nach Einfliihrung des Konzepts erreicht werden
kann. Erfahrungsgemass ergibt sich eine weitere Steigerung der Einnahmen nach einigen Jah-
ren Betrieb, sobald sich das neue Angebot bei den Fahrgasten etabliert hat. Die oben angege-
benen Einnahmen reichen aus, um auf allen Linien die gesetzlichen Mindestanforderungen be-
zlglich Kostendeckungsgrad (i.d.R. 20%) zu erfiillen. Im Fall der Linien A und C 1 gelingt dies al-
lerdings nur knapp. Sollten die Linien dereinst die gesetzlichen Vorgaben zur Kostendeckung
verfehlen, waren primar folgende Reduktionen beim Angebot zu prifen:
= Linie A: Reduktion zum 30-Minuten-Takt zwischen Grenchen Sid Bahnhof und Bettlach

Bahnhof ausserhalb der Hauptverkehrszeiten. Dabei ist zu beachten, dass die Zielsetzung des
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Agglomerationsprogramms, im Gebiet Neckarsulm die 6V-Giteklasse C anzubieten, verfehlt
wiirde.
= Linie C 1: Verzicht auf 30-Minuten-Takt zwischen Bettlach Bahnhof und Bellach Schulhaus

ausserhalb der fiur die Schiilertransporte relevanten Zeiten.

5.8. Veranderung Gemeindebeitrage

Ausgangslage

In den Kantonen Bern und Solothurn tragen die Einwohnergemeinden einen Anteil der unge-
deckten Kosten des 6ffentlichen Verkehrs. Die Gemeindeanteile werden in beiden Kantonen
Uber einen Verteilschliissel abhangig von den Einwohnerzahlen sowie der Anzahl Haltestellen-
abfahrten einer Gemeinde berechnet. Detaillierte Angaben liefert die Verordnung liber die Bei-
trage der Gemeinden an die Kosten des offentlichen Verkehrs (BSG 762.415) im Fall des Kan-
tons Bern und die Verordnung zur Festsetzung der Leistungen der Einwohnergemeinden an
den offentlichen Verkehr (BGS 732.21) fiir den Kanton Solothurn.

Mit dem neuen 6V-Gesetz hat der Kanton Solothurn - bei Einhaltung von gewissen Bedin-
gungen - zukinftig die Moglichkeit, touristische Angebot ins Grundangebot aufzunehmen. Im
vorliegenden Fall betrifft dies die Linie 38 (Untergrenchenberg) sowie das Sonntagsangebot der
Linie 32 nach Altreu. Die Direktbeitrage der Gemeinden an diese Linien fallen voraussichtlich

weg.

Hinweise zur Berechnung

= Grundlage fiir die Berechnung stellt die Abrechnung der Gemeindebeitrage fiir das Fahrplan-
jahr 2021 dar.

= Eswurden einzig die Auswirkungen der veranderten Anzahl Haltestellenabfahrten infolge
des Buskonzepts berticksichtigt. Eine Erhéhung des Budgets, veranderte Einwohnerzahlen
sowie weitere Projekte der Angebotsplanung oder neue/aufgehobene Haltestellen (auch in
anderen Kantonsteilen) wirken sich ebenfalls auf den Gesamtbetrag sowie die Verteilung der
durch die Gemeinden (ilbernommenen ungedeckten Kosten des 6ffentlichen Verkehrs aus.

= Die Anzahl Haltestellenabfahrten pro Gemeinde wurde anhand der Tabellenfahrpldane in der
Beilage dieses Berichts bestimmt. Anderungen nach der Mitwirkung, durch Eingaben im

Fahrplanverfahren oder im Rahmen der weiteren Planung sind moglich.
Zusammengefasst lasst sich sagen, dass zum heutigen Zeitpunkt keine exakten Aussagen Uber

die Entwicklung der Gemeindebeitrage fir das Fahrplanjahr 2026 moglich sind. Die folgend an-

gegebenen Betrage sind als Grossenordnung zu verstehen.

INFRAS | 1. September 2022 | Bestkonzept 2026



44|

Gemeindebeitrage Bestvariante

Tabelle 3: Ubersicht Gemeindebeitrige der Bestvariante

Gemeinde Gemeindebeitrag 2021 Gemeindebeitrag Vergleich
mit Konzept
Arch CHF 144’000 CHF 160’000 + CHF 16'000 (+11%)
Bellach CHF 472’000 CHF 515’000 + CHF 43'000 (+9%)
Bettlach CHF 442’000 CHF 567°000 + CHF 125'000 (+28%)
Biiren an der Aare CHF 352’000 CHF 380’000 + CHF 28'000 (+ 8%)
Grenchen CHF 1'891'000 CHF 1'932’000 +CHF 41'000 (+2%)
Lengnau CHF 429°000 CHF 484’000 + CHF 55'000 (+13%)
Lommiswil CHF 112’000 CHF 121’000 + CHF 9'000 (+8%)
Riti b. Buren CHF 72’000 CHF 78’000 + CHF 6'000 (+8%)
Selzach CHF 193’000 CHF 218’000 + CHF 25'000 (+13%)

Tabelle INFRAS. Quelle: AVT Kanton Solothurn

Auf eine Angabe fiir die Stadt Biel und die Gemeinde Pieterlen wird verzichtet. Die Anzahl Ab-
fahrten verandert sich in diesen Gemeinden in Folge des Buskonzepts nur marginal und der Ge-
meindebeitrag wird im Wesentlichen durch Linien ausserhalb des Bearbeitungsperimeters (z.B.

Buslinien Verkehrsbetriebe Biel) bestimmt.

Gemeindebeitrage Optionen

Die nachstehenden Angaben zur Veranderung der Gemeindebeitrage sind jeweils zu den Anga-

ben in der Tabelle 3 zu addieren resp. subtrahieren.

= Die Umsetzung der Option Erschliessung Friedhof in Grenchen bringt eine Erh6hung des Ge-
meindebeitrags von Grenchen um ca. CHF 32'000 mit sich.

= Bei der Option Erschliessung Flurstrasse Siid/Leuzigenstrasse ist mit Mehrkosten von ca.
CHF 28'000 fir die Stadt Grenchen zu rechnen.

= Die Option Halbstundentakt Neckarsulm in Bettlach bringt eine Reduktion des Gemeinde-
beitrags von Bettlach um CHF 48'000 mit sich.

= Die Option Sonntagsangebot Bettlach hat keine Auswirkungen auf die Gemeindebeitrage,

da im Kostenverteilschliissel nur das Angebot von Montag bis Freitag bertcksichtigt wird.

4 Annahme: Die Linie C 1 bedient in Bellach alle Haltestellen zwischen Bellach Schulhaus und Bellach Hubel.
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= Ein allfélliges On-Demand-Angebot fir Randzeiten wiirde Anpassungen an den regelmaéssig
verkehrenden Linien mit sich bringen. Um eine Aussage Uber die Gemeindebeitrage treffen
zu kénnen, mussten diese Anpassungen zuerst konkretisiert werden.

= Die Riickfallebene Diebold Schilling-Strasse misste ebenfalls zuerst detailliert geplant wer-
den. Eine verlassliche Aussage lber die Gemeindebeitrage ist mit dem jetzigen Kenntnis-

stand nicht moglich.

5.9. Auswirkungen auf die Infrastruktur

Fiir die Umsetzung des Buskonzepts sind diverse Infrastrukturmassnahmen erforderlich. Eine
zentrale Massnahme ist die Umgestaltung des Bahnhofplatzes und des Busbahnhofs am Bahn-
hof Grenchen Sid. Das Konzept geht hier von der Anzahl Haltekanten gemass Ausfiihrungspro-
jekt aus.

Zwei weitere wichtige Massnahmen sind eine Busbevorzugung am Knoten Flughafen- und
Neckarsulmstrasse sowie eine Busspur auf der Flughafenstrasse. Diese beiden Massnahmen
sind flir eine hohe Zuverlassigkeit der Linie D nach Bliren und auch der Linie A nach Bettlach
wichtig. Die Anordnung der Busspur Flughafenstrasse sowie allfdlliger anderer Massnahmen
zur Busbevorzugung zwischen dem Bahnhof Siid und dem Autobahnanschluss sind in den kom-
menden Jahren zu konkretisieren.

Des Weiteren sind insgesamt 26 neue Haltekanten erforderlich und 32 bestehende Halte-
kanten entfallen. Der Grund fiir diese grosse Veranderung liegt bei dem strategischen Ansatz,
das Angebot auf starke Achsen zu konzentrieren. Zudem fiihrt das Aufheben von Einrichtungs-
schlaufen dazu, dass einige Haltekanten fiir die Gegenrichtung bei bestehenden Haltestellen
realisiert werden missen und dafiir andere Einrichtungshaltestellen ganz aufgehoben werden
koénnen. Bei der Erstellung von neuen oder der Sanierung von bestehenden Haltestellen ist es
wichtig, den Fahrgasten angemessenen Komfort (z.B. Wetterschutz) zu bieten. Die Haltestellen
sollen attraktive Zugangspunkte zum 6ffentlichen Verkehr darstellen.

Die Grenchenbergstrasse war in den letzten Jahren in Folge von Schaden an den Stiitzbau-
werken mehrmals flir [angere Zeit gesperrt. Die Linie 38 (Untergrenchenberg) konnte in diesen
Zeiten nicht verkehren. Fir ein verlassliches Angebot miissen solche Unterbriiche auf ein Mini-

mum begrenzt werden.

Eine Vollstandige Liste mit allen Infrastrukturmassnahmen ist im Annex 9 zu finden.
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Tabelle 4: Nachweis Zielerreichung

Ziel
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Beurteilung Zielerreichung

Attraktives, zweckmassiges und effizien-
tes Busangebot.

= Hauptachsen mit Viertelstundentakt

= Alle Linien bieten Anschluss an die Bahn in Grenchen Sud

= Bahnhof Grenchen Nord besser ins Busnetz eingebunden.

= Ausbau der rdumlichen Verfugbarkeit des Abend- und Wo-
chenendangebots

= Konzentration auf Hauptachsen

Gut verstandliches und merkbares
Liniennetz und Fahrplanangebot.

= Weniger Linien-Nummern und lbersichtlichere Netzstruktur
(alles Durchmesserlinien)

Gute Anbindung an das Bahnnetz.

= Alle Linien mit symmetrischen Bahnanschlissen
= Gute Anschliisse in Grenchen Sid und Grenchen Nord
= VVerbesserter Umsteigeknoten Bahnhof Bettlach

Nachfrage- und potenzialgerechtes Ange-
bot;

Entwicklungs- und Umstrukturierungsge-
biete sind beriicksichtigt.

= Angebotsausbau fokussiert auf die Potenzialgebiete (ESP Ar-
beiten und dichte Wohngebiete)

= Erhéhung der Anzahl gut erschlossener Einwohnerlnnen und
Arbeitsplatze mit OV-Giiteklassen von mindestens C (15-Mi-
nuten-Takt bzw. vier Verbindungen pro Stunde)

Hohe Zuverlassigkeit und Anschlusssiche-
rung unter Wahrung einer akzeptablen
Produktivitat.

= Realistische Fahrzeiten und auf die Linien abgestimmte
Wendezeiten

= Mindest-Umsteigezeiten von 4 Min. eingehalten

= Keine langen unproduktiven Standzeiten

Erhéhung des OV-Anteils am Gesamtver-
kehr.

Voraussetzungen geschaffen, Zielerreichung im Rahmen der

Erfolgskontrolle messen:

= Mehr Einwohnerlnnen und Arbeitsplatze mit besserer Er-
schliessung (rdumlich/zeitlich)

= Gute Erreichbarkeit innerhalb der Agglomeration (Durch-
messerlinien und S-Bahn-Anschliisse)

= Anschlisse an Fernverkehr in Richtung Biel, Ziirich und Basel

Auslastung und Kostendeckung des
Busangebots verbessern.

Durch die Konzentration auf nachfragestarke Achsen ist von
einer hoheren Auslastung auszugehen.

Hoherer Fahrzeugbedarf bedingt deutliche Nachfragesteige-
rung fir verbesserte Kostendeckung. Die Minimalvorgaben
kénnen eingehalten werden. Konzept schafft die Vorausset-
zungen fir einen héheren Kostendeckungsgrad, die Zielerrei-
chung ist im Rahmen der Erfolgskontrolle zu messen.

Keine hohere Abgeltung.

Die geschatzten zusatzlichen Verkehrserlose vermogen die zu-
satzlichen Betriebskosten nicht zu decken.

Strasseneigentiimer im Projektperimeter
kennen die mittelfristige Ausgestaltung
des Busnetzes und kénnen ihre Projekte
(insb. BehiG-Sanierung Haltestellen) da-
mit abstimmen.

v erfillt % nicht erfullt

Tabelle INFRAS.
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5.11. Umsetzung

Das vorgeschlagene Buskonzept soll auf den Fahrplan 2026 integral umgesetzt werden. Eine
Umsetzung in Etappen ist nicht angezeigt, da es sich um ein grundsatzlich neu konzipiertes Li-
niennetz mit entsprechenden Auswirkungen auf die Liniendurchbindungen und Fahrzeugum-
laufe handelt. Damit wird auch genligend Zeit fiir die Realisierung der Infrastrukturmassnah-
men zur Verfligung gestellt und der zeitliche Vorlauf fiir die Beschaffung der zusatzlichen Fahr-
zeuge reicht aus. Einzig die Verdichtungskurse auf der Linie 33 (Linie D) zwischen Grenchen Stid

und Biiren sollen mit dem Fahrplan 2024 eingefiihrt werden.

6. Ausblick auf STEP Bahn-Ausbauschritt 2035

Der Kanton Solothurn verfolgt das Ziel, mit dem Bahnausbauschritt 2035 halbstiindlich hal-
tende Fernverkehrsziige am Bahnhof Grenchen Sid zu erhalten. Urspriinglich war die Idee, den
IC 5 halbstiindlich halten zu lassen. Aktuell verfolgt der Kanton eine Alternativvariante mit ei-
ner halbstiindlichen Verlangerung des Interregio (voraussichtlich IR 55) nach Grenchen Sid. Die
zeitliche Lage dieser ab Solothurn verlangerten IR-Zlige ware voraussichtlich sehr dahnlich wie
der heutige IC 5. Im Gegenzug soll auf den IC 5-Halt vollstandig verzichtet werden.

Die Umsetzung dieses Ansatzes im Fernverkehr wiirde keine grundlegenden Anderungen
beim Liniennetz- und Fahrplankonzept bedingen. Die Anschliisse auf den Fernverkehr in Gren-
chen Sid Richtung Solothurn - Ziirich wiirden fir diejenigen Linien, deren Fahrplan im Buskon-
zept 2026 entsprechend ausgerichtet ist, weiterhin funktionieren, jedoch neu halbstiindlich
statt nur stiindlich. Hingegen waren in Grenchen Sid keine Fernverkehrsanschliisse Richtung
Biel und weiter Richtung Westen moglich. Fiir Reisen Richtung Westen gewinnt damit der
Bahnhof Grenchen Nord an Bedeutung. Das vorgeschlagene Buskonzept 2026 starkt bereits die
Anbindung des Bahnhofs Grenchen Nord mit schlanken Anschliissen auf den Fernverkehr und

wird somit dieser Anforderung gerecht, ohne das Konzept grundsatzlich anpassen zu miissen.
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Bestehendes Liniennetz (Fahrplan 2022)

Liniennetz BGU (Ausschnitt Region)
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Datengrundlage:
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Netzgrafik Fahrplan 2022
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Raumliche Erschliessung der Siedlungsgebiete

Abbildung 20: OV-Giiteklassen fiir Gemeinden im Kanton Solothurn Stand 2021
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Grafik INFRAS. Quelle: AVT Kanton Solothurn
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Abbildung 21: 6V-Giiteklassen fiir Gemeinden im Kanton Bern Stand 2021
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Heutige Siedlungsstruktur

Abbildung 22:Bevdlkerungsverteilung 2020 (Hektarrasterdaten)
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Grafik INFRAS. Quelle: BFS: STATPOP 2020, Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO
Abbildung 23: Beschéftigtenverteilung 2018 (Hektarrasterdaten)
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Grafik INFRAS. Quelle: BFS: STATENT 2018, Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO
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Berufspendler MIV+OV

Abbildung 24: Berufspendler MIV und OV pro Gemeinde
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Berufspendler Lommiswil in Personen
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Berufspendler Biren in Personen
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inien

Heutige Nachfrage der Busl

Belastung der Buslinien im starksten Querschnitt

Abbildung 25

Belastung DWV (Summe beide Richtungen)

701

800
700
600
500
400
300
200
100

477

490

419

476

314

ﬂ

270

354

156

2.

I105

98

330
363 305
93

0

gg 3N

e aun

W "B uaing -
e
g€ aun

|IMSIWWOT -
JjeWu oS -
g [N

TE A

9Zalun

1504 Yoepiag -
noliguop -
sz awn

150d Y2€[1398 -
assesisgiaquiap -
e e

uajeydn|y -
puawiy -
‘gz AN

284 -
a1NyJaz|oH -
g en

Famuawwng -
zia8un -
Tz awn

Personen / Kurs

10

!

12

7
I 3

8
6. s o 5
1 : al
1 &=

i L L

]
8
6
4
2
0

gg alun

e aun

'y e uaing -
320 -
g€ Aun

|Imsiwwon -
1JBLILUOS -
‘zgaun

Teaun

9z aun

1504 Yoepiag -
nofiquo -
‘gz AN

1504 Yyaepag -
asses1s3IaquIap -
pzaun

uajeysn|y -
pusw||y -
‘g an

794 -
aNNYJazZ|OH -
gz aun

Samuawwing -
zia8ury -
‘Tz eun
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Bestkonzept Liniennetzpline

Angebot Hauptverkehrszeit Montag - Freitag

Hintergrunddaten: Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO

Linie A

Lengnau BE,
Gemeindehaus

Lengnau EE 2
s
/ O
g
A
7~ Lengnau BE,
7 A Sportplatz
/
-
A Lengnac™ Linie E
e Industrie
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Bergstrasse
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Angebot Nebenverkehrszeit Mo-Fr und Samstag

Hintergrunddaten: Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO \ Bettlach,
Bergstrasse
\
\
\ Bettlach,
S Dorfplatz
e - L
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Angebot Abend Montag-Samstag und Sonntag \ Le="~eo [LinieC3
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[N .
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Angebot Hauptverkehrszeit Montag - Freitag (ganze Region) \

Hintergrunddaten: Bundesamt fiir Landestopografie SWISSTOPO ’ ‘
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Bestkonzept Netzgrafiken
Angebot Hauptverkehrszeit Montag - Freitag

=
Moutier - Delémont - Basel

Holzerhitte

Gummenweg

27|57[42|12

33/03|18|48

Schmelzirain 27(57|42|12
Veilchenstrasse 33(03| 18|48

Schmelzi

Grenchen, Am Weinberg

Grenchen Nord

Postplatz Siid

Lengnau, Gemeindehaus Grenchen, Sonnmatt

32 48 48

28 02 12 18] 112 18
58 22 22
Biel, Stadien Biel, Rolex Pieterlen, Gemeindehaus

Betllach, Bergstrasse

01 01
31 31

Industrie Zentrum

Giradstrasse

Lausanne -

Biel/Bienne

Bettlach, Kastels
Bettlach, Post

Gesundheitszentrum

Netzgrafik
Buskonzept Grenchen u. Umgebung
Hauptverkehrszeit

#ngebot Montag bis Freitag
‘Stand: Ausbauschiit 2028
Anderungen vorbehalten

Bus
Bahn Regional /S Bahmerkehr
Bahn RegioEspress

Bahn Fererkehr

Betriebiiche Durchbindung

35 Afahnszeit
25 Ankunftszeit

00 Ankunfis-/Abfahriszeit geschata

Takiicken und Betiebszeiten nicht sichbar

Bahn-Fahrplan auf Basis NNP 2028
‘Stand: September 2021

Lommiswil, Kirche

33 33
27 03[ 27 03
57 57

a8
12 18

42
Bellach, Schulhaus

48 40 Solothurn - Olten

Solothurn - Olten - Ziirich HB

Geneéve - Neuchatel -

Grenchen Std

Pieterlen, Bahnhof Lengnau

04 04 Grenchen, Schlachthaus
56 34| |56 34
26 26

Lengnau Sportplatz

Lengnau, Industrie
00|30
0030

Lengnau, Industrie Siid
02

Flughafenstrasse

Bettlach

N. Wengi-Strasse

00 32

30

Biiren, Gehrweg Ruti, Hauptstrasse
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Arch, Arche

Grenchen, Flughafen

Selzach

Altreu, Info Zentrum Witi
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Angebot Nebenverkehrszeit Montag-Freitag und Samstag

Bettlach, Bergstrasse

01 01
31 31

35|05 40| 10: 30i 00

Betllach, Kastels

Bettlach, Post

Gesundheitszentrum

Betiach, Dorfplatz

Lommiswil, Kirche

Netzgrafik
Buskonzept Grenchen u. Umgebung
Nebenverkehrszeit uund Samstag

Angebot: Montag bis Freitag und Samstag
‘Stand: Ausbauschritt 2028

Anderungen vorbehalten

Bus
Bahn Regional-/S-Bannerkehr
Bain RegioExpress

Bahn Femierkehr

Betiebliche Durchbindung

35 Abfahrszeit
25 Ankunftszeit

00 Ankunfis-/Abfanriszeit geschatz

Takiicken und Betiebs zeiten nicht sichbar

Bahn-Fahrplan auf Basis NNP 2028
‘Stand: September 2021

Solothurn - Olten

T
8
@
5
4 4 ]
14) 14 o
T
a
00 00 Fichtenweg 5
30 30 H
Holzerhiitte =
Gummenweg
27(57|4212 37
33]03)18[48 07
52
Schmelzirain 27|57[42|12 22
Veilchenstrasse 33031848
22 22
52 52
37 37
07 07
Schmelzi
Grenchen, Am Weinberg
Grenchen Nord Industrie Zentrum
Postplatz
Postplatz Sid Giradstrasse
Lengnau, Gemeindehaus Grenchen, Sonnmatt
52
12 12 08 22
a2 a2 38
Lausanne -
00 00
58 30| |58 30
28 28
Genéve - Neuchatel -
Pieterlen, Bahnhof Lengnau
a6
16 Flughafenstrasse
Lengnau Sporiplatz
Grenchen, Flughafen
02
00
Birren, Gehrweg
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Solothurn - Olten - Ziirich HB

33 33
57 57
a8
25 Bellach, Schulhaus
05

05 10 10

48 40’ 48 40

18 18
Bettlach Selzach

N. Wengi-Strasse

Altreu, Info Zentrum Witi



Lausanne -

Genéve - Neuchatel -

Abendangebot und Sonntag

165

T
8
o
g
4 4 g
14 14 ko
a
Fichtenweg %
=
4212 Gummenweg
1848
37 37
Schmelzirain 42|12 07 07
Veilchenstrasse 18(48
22 22
52 52

Grenchen, Am Weinberg

Schmelzi

Grenchen Nord

Betllach, Bergstrasse

57 ()

Netzgrafik
Buskonzept Grenchen u. Umgebung
Abend und Sonntag

Angebor: Sonniag

‘Stand: Ausbauschrit 2028
Anderungen vorbehalten

|
X

Bus
Bahn Regional /S Bahnerkehr
Bahn RegioExpress

Bahn Fererkehr

Betriebliche Durchbindung
35 Avfahnszeit (Vormitag)
25 Ankunfiszeit (Vormitiag)
5 AvfahnszeitNachmitag
25 Ankunfiszeit Nachmitiag
00 Ankunfis-/Abfahriszeit geschatz

Takiicken und Betriebs zeiten nicht sichbar

Bahn-Fahrplan auf Basis NNP 2028
‘Stand: September 2021

Solothurn - Olten

Solothurn - Olten - Zurich HB

Industrie Zentrum 10/ 40| 20| 50[51|  Betilach, Dorfplatz
50| 20| 40| 10| 01
Postplatz
Bettlach, Kastels
Bettlach, Post
Postplatz Stid Giradstrasse
Lengnau, Gemeindehaus Grenchen, Sonnmatt
52 52
12 12 08 22| 08 22
22 22 38 38
32{02|2230{ 00| 15|45
)
@
1646 47]
44|14] 05
6 @9
34 @ @
02 02 08 (39
56 32| 156 32 50 38
26 26 20
Pieterlen, Bahnhof Lengnau Grenchen Stid Bettiach Selzach
14]44
46
16 Flughafenstrasse
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Lengnau Sportplatz

02
00

Bilren, Gehrweg Rilti, Hauptstrasse Arch, Arche

Grenchen, Flughafen

29 @
Altreu, Info Zentrum Witi



Infrastrukturmassnahmen
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Haltestelle/Ort Gemeinde Zustdndig- Massnahme Bemerkung
/ Stadt keit
Bettlach, Ariston Bettlach Gemeinde Neue Haltekante Richtung Gren-
chen
Bettlach, Bahn-  Bettlach Gemeinde zwei zuséatzliche Haltekanten (eine
hof Fahrtrichtung Grenchen, eine Fahrt-
richtung Lommiswil)
Bettlach, Bu- Bettlach Gemeinde Entfall Haltestelle
chenweg
Bettlach, Ischlag Bettlach Gemeinde Entfall Haltestelle
(bestehend)
Bettlach, Ischlag Bettlach Kanton Neue Haltestelle auf der Bielstrasse Fussgangerverbindung
(neu) Hohe Tannlimattweg Tannlimattweg - Bielstrasse
ist anzustreben.
Bettlach, Kastels Bettlach Gemeinde Neue Haltekante Richtung Gren-
chen
Bettlach, Mathys Bettlach Gemeinde Neue Haltekante in Richtung Lom-
miswil
Bettlach, St. Urs  Bettlach Kanton Entfall Haltestelle Beibehalt je nach Linienflh-
rung Linie C1 moglich
Grenchen Flug-  Grenchen  Kanton Busspur Verbessern der Zuverlassig-
hafenstrasse keit der Linie D von/nach
Biren a. A. Definition von
Massnahmen im Rahmen
Agglomerationsprogramm
der 5. Generation.
Grenchen Kno- Grenchen  Kanton Busbevorzugung am Knoten Uberpriifen des Knotens im
ten Flugha- Rahmen Betriebs- und Ge-
fenstrasse / staltungskonzept
Neckarsulm- Neckarsulmstrasse
strasse
Grenchen Sid, Grenchen  Gemeinde Umgestaltung Bahnhofplatz/Bus-
Bahnhof bahnhof gemass Ausfiihrungspro-
jekt
Grenchen, All- Grenchen Gemeinde Entfall Haltestelle
mend
Grenchen, Bahn- Grenchen  Gemeinde Entfall Haltestelle Bei Umsetzung Option «Er-
hof Nord Eterna schliessung Friedhof in
Grenchen» bleibt die Halte-
stelle erhalten
Grenchen, BBZ Grenchen Gemeinde Entfall Haltestelle
Grenchen, Briiel Grenchen Kanton Neue Haltekante Richtung Bettlach
Grenchen, Eiger- Grenchen  Gemeinde Entfall Haltestelle

weg
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Infrastrukturmassnahmen

167

Haltestelle/Ort Gemeinde Zustdndig- Massnahme Bemerkung
/ Stadt keit

Grenchen, Flo- Grenchen  Kanton Entfall Haltestelle

rastrasse

Grenchen, Grenchen Gemeinde Verschieben der Haltekante Rich- Position in Abstimmung mit

Flurstrasse Nord tung Grenchen auf die Bettlachstra- Haltestellen auf Boden

sse Bettlach festzulegen
Grenchen, Grenchen  Gemeinde Verschieben der Haltestelle Rich- Bei Umsetzung Option «Er-
Flurstrasse Sud / Kanton tung Bettlach oder auf die schliessung Flurstrasse
Neckarsulmstrasse. Sud/Leuzigenstrasse» muss

die Haltestelle nicht ver-
schoben werden.

Grenchen, Fried- Grenchen Gemeinde Entfall Haltestelle Bei Umsetzung Option «Er-

hof schliessung Friedhof in
Grenchen» bleibt die Halte-
stelle erhalten

Grenchen, Gru- Grenchen Gemeinde Entfall Haltestelle

benweg

Grenchen, In- Grenchen  Gemeinde Entfall der Haltekante in der Schild  Die beiden lbrigen Halte-

dustrie Zentrum Rust-Strasse. kanten bleiben bestehen

Grenchen, Le- Grenchen  Kanton Neue Position auf der Neckarsulm-

bernstrasse strasse + zweite Haltekante

Grenchen, Leuzi- Grenchen Gemeinde Entfall Haltestelle Bei Umsetzung Option «Er-

genstrasse schliessung Flurstrasse
Sud/Leuzigenstrasse»
bleibt die Haltestelle erhal-
ten und muss mit einer
zweiten Haltekante erganzt
werden

Grenchen, Lin- Grenchen Gemeinde Entfall Haltestelle

geriz4

Grenchen, Lin- Grenchen Gemeinde Entfall Haltestelle

geriz 60

Grenchen, Mon- Grenchen Kanton Entfall der Haltekanten auf der Biel- Die Haltebucht 6stlich des

bijou strasse westlich des Kreisels. Kreisels und die Haltekante
in der Karl Mathy-Strasse
bleiben bestehen.

Grenchen, N. Grenchen  Kanton Neue Haltekante Richtung Bettlach

Wengi-Strasse

Grenchen, Riede- Grenchen  Kanton Neue Haltekante Richtung Bettlach

ren

Grenchen, Grenchen Gemeinde Entfall Haltestelle

Ringstrasse
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Infrastrukturmassnahmen
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Haltestelle/Ort Gemeinde Zustdndig- Massnahme Bemerkung
/ Stadt keit
Grenchen, Grenchen Gemeinde Entfall Haltestelle Bei Umsetzung Option «Er-
Simplon schliessung Friedhof in
Grenchen» bleibt die Halte-
stelle erhalten
Grenchen, Sonn- Grenchen Gemeinde Zusammenlegen der Haltestellen
matt / Lingeriz / Kanton Sonnmatt und Lingeriz 91 in der
91 Verbindungsstrasse Bielstrasse -
Karl Mathy-Strasse
Grenchen, Grenchen Gemeinde Entfall Haltestelle
Sportstrasse
Grenchen, Stor- Grenchen Gemeinde Entfall Haltestelle
chengasse
Lengnau, Fried- Lengnau Gemeinde Neue Haltekante Richtung Lengnau,
hof Industrie
Lengnau, Ge- Lengnau Kanton Neue Haltekante Richtung Gren-
meindehaus chen
Lengnau, Kreisel Lengnau Kanton Neue Haltekante Richtung Lengnau,
Badmatt Industrie
Lengnau, Leng-  Lengnau Gemeinde Neue Haltestelle im Siiden des In-
naumoos dustriegebiets
Lengnau, Rado Lengnau Gemeinde Verschieben der bestehenden Hal-
/ Kanton tekante auf die Bielstrasse + Ergan-
zen mit Haltekante Richtung Gren-
chen
Lengnau, Sport-  Lengnau Gemeinde Neue Haltekante Richtung Lengnau,
platz Industrie
Lommiswil, Kir-  Lommiswil Gemeinde Zweite Haltekante Schlaufenfahrt wie Heute
che (ohne zweite Haltekante)
als Ruckfallebene / proviso-
rische Losung denkbar.
Pieterlen, Am Pieterlen Kanton Neue Haltestelle auf der Solothurn-
Rain strasse im Bereich Einmiindung "Am
Rain"
Pieterlen, Bahn- Pieterlen Kanton Entfall der Haltekanten auf der
hof Bahnhofstrasse.
Selzach, Schul- Selzach Gemeinde Entfall Haltestelle

haus
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Abkiirzungen

BehiG
FV
HVZ
MIV
NVZ
ov
RV

v/n

|69

Behindertengleichstellungsgesetz
Fernverkehr

Hauptverkehrszeit

Motorisierter Individualverkehr
Nebenverkehrszeit

offentlicher Verkehr
Regionalverkehr

von/nach
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