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Buskonzept Raum Dornach — Auswertung der Mitwirkung

1. Buskonzept Raum Dornach

1.1. Ausgangslage und Zielsetzung

Im Raum Dornach wird das Busangebot im Horizont 2028 angepasst und auf die neue S-
Bahnhaltestelle Dornach Apfelsee, den durchgehenden Viertelstundentakt auf der S-Bahn und die
entsprechenden Siedlungsentwicklungen im Bereich Widen/Apfelsee abgestimmt. Die Linie 66 wird
nicht wie heute im Rundkurs betrieben, sie verkehrt zwischen den beiden S-Bahnhéfen Dornach-
Arlesheim und Dornach Apfelsee via Goetheanum und Ober-Erli im 30-Minutentakt in beide Rich-
tungen. Ergénzend zur Linie 66 wird eine neue Linie 56 Arlesheim Dorf — Dornach-Arlesheim — Apfel-
see im 30-min-Takt eingefiihrt. Abhangig von den Entwicklungen im Korridor Industriestrasse zwi-
schen dem Bahnhof Dornach Apfelsee und Aesch Bahnhof kann die Linie 56 bis Aesch BL verlangert
werden. Beide Linien bedienen den Bahnhof Dornach-Arlesheim auf der Ostseite im Bereich Woll-
matt.

Damit verbessert sich das Busangebot im Raum Dornach u.a. wie folgt:

— Ganztagig kurze Wege zum Bahnhof Dornach-Arlesheim und Bahnhof Apfelsee wegen dem Zwei-
richtungsbetrieb anstatt Rundkursbetrieb;

— Ganztagig schlanke Verbindungen im 15-Minutentakt von/nach Basel SBB via Dornach-Arlesheim
und Dornach Apfelsee;

— Bahnanschlisse von/nach Aesch und Laufen via Apfelsee;

— Direkte Busverbindung zwischen Arlesheim Dorf und Apfelsee und dem Entwicklungsgebiet
Metalli/Wyden, wo die 6rtliche Erschliessungsqualitat dank einer zusatzlichen Bushaltestelle
verbessert wird.

Das Buskonzept wurde zwischen November 2021 und Juli 2022 durch das Planungsbiro INFRAS,
ZUrich, erarbeitet. Die Planung wurde von einer Arbeitsgruppe bestehend aus Vertreter/-innen der
Gemeinde Dornach, des Kantons Basel-Landschaft und der Transportunternehmung BLT unter
Leitung des Kantons Solothurn begleitet.
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1.2. Ubersicht Gber die Angebotsverdanderungen
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Abbildung 1: Vergleich Liniennetz 2022 - 2028
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Wichtigste Vor- und Nachteile gegentber heute

Angebot Dornach Goetheanum — Ober-Erli — Museumsplatz

o Der Zweirichtungsbetrieb der Linie 66 (anstatt heutigem Rundkurs) bietet ganztagig kurze
Wege zum Bahnhof Dornach-Arlesheim und Bahnhof Apfelsee je im Halbstundentakt.

e Ganztagig schlanke Verbindungen im 15-Minutentakt von/nach Basel SBB (halbstiindlich via
Dornach-Arlesheim und halbsttindlich via Apfelsee);

e Anschllsse von/nach Aesch und Laufen (via Apfelsee) und auf die Fernverkehrsverbindungen
in Basel SBB (via Dornach-Arlesheim) bestehen weiterhin im 30-Minutentakt, abgestimmt auf
die entsprechende Lastrichtung.

Angebot Gebiet Apfelsee

¢ Angebotsverbesserungen (Erschliessungsqualitat) durch neue S-Bahnhaltestelle Apfelsee und
Ausbau S-Bahnangebot,
e Direkte Busverbindung von/nach Arlesheim Dorf im 30-Minutentakt,

Angebot Entwicklungsgebiet Metalli/Wyden

¢ Angebotsverbesserungen (Erschliessungsqualitat) durch neue S-Bahnhaltestelle Apfelsee und
Ausbau S-Bahnangebot fuhrt zu héherer Standortattraktivitat,

e Direkte Busverbindungen zum Bahnhof Dornach Apfelsee und von/nach Arlesheim Dorf via
Bahnhof Dornach-Arlesheim im 30-Minutentakt ergdnzen das lokale 6V-Angebot und dienen
neben der internen Erschliessung auch als Zubringer fir die S-Bahn,

e Zusatzliche Bushaltestelle im Bereich Wyden verbessert die 6rtliche Erschliessungsqualitat.

Angebot Arlesheim Obesunne und Dom

e Direkte Busverbindung von/nach Bahnhof Dornach Apfelsee und zum Entwicklungsschwer-
punkt Widen-Areal im 30-Minutentakt,

e Angebotsreduktion (30’-Takt statt 15’-Takt) fur die Haltestellen Arlesheim, Dom und Arles-
heim, Obesunne. Da heute der 15'-Takt besteht und das vorliegende Konzept erst in einigen
Jahren eingefiihrt wird, kann die Entwicklung der Fahrgastzahlen vor Einfihrung evaluiert
werden. Zudem besteht im Fall der Haltestelle Dom eine gute Alternative mit der Tramlinie
10 in Arlesheim Dorf. Dank den versetzen Abfahrtszeiten ab der Haltestelle Dom in Richtung
Arlesheim Dorf und Bahnhof Dornach-Arlesheim besteht weiterhin alle 15 Minuten eine
Reisemdglichkeit mit Anschluss ans Ubergeordnete Netz.
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2. Durchfuhrung der Mitwirkung

Die Mitwirkung bei den betroffenen Gemeinden, Schulen, Interessensverbanden sowie Transport-
unternehmen fand vom 11. Juli bis zum 11. September 2022 statt. Die folgende Tabelle 1 zeigt eine
Ubersicht Gber die eingeladenen Institutionen.

Tabelle 1: Ubersicht Adressaten der Mitwirkung

Kategorie Anzahl | Ubersicht Eingeladene

Einwohnergemeinden (BL und SO) 3 Einwohnergemeinde Dornach
— Einwohnergemeinde Aesch
— Einwohnergemeinde Arlesheim

Direkt betroffene Dritte 1 — HIAG Immobilien AG, Arealentwicklung

Verwaltung 2 — Bau- und Umweltschutzdirektion Kanton BL, Amt fur
Raumplanung, Abteilung 6ffentlicher Verkehr
— Amt fur Raumplanung des Kantons Solothurn

Transportunternehmen / Unternehmen 3 — BLT Baselland Transport AG
Bahninfrastruktur — PostAuto AG, Gebiet Nord
— SBB Infrastruktur

Auf die Durchfihrung eines Informationsanlasses wurde verzichtet.
Im Rahmen der Mitwirkung gingen insgesamt sechs Eingaben ein.
Von den eingeladenen Gemeinden haben alle eine Stellungnahme eingereicht.

Die nachfolgenden Kapitel 2.1 bis 2.3 geben die eingegangenen Mitwirkungsbeitrage sowie die
Ruckmeldungen der Besteller-Kantone im Detail wieder.
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2.1.
Aesch

Eingaben Einwohnergemeinden

Eingabe

Rickmeldung Kantone SO/ BL

Allgemeines

Die Gemeinde Aesch begrisst das Erarbeiten eines
Buskonzepts Dornachs, womit eine Angebotsverbesse-
rung und somit auch verbesserte Erreichbarkeit des
zukUnftigen Bahnhofs Apfelsee und des Entwicklungs-
schwerpunktes Widen innerhalb der Gemeinde Dor-
nach, aber auch tber die Gemeindegrenzen erreicht
werden kann. Auch begrisst die Gemeinde Aesch,
dass der Kanton Solothurn die Stossrichtungen des
Mobilitédtskonzepts Birsstadt im Buskonzept konse-
quent bericksichtigt, die Anforderungen des Gesamt-
mobilitatskonzept Dornach erfillt und deren Ziele
konsequent weiterverfolgt und konkretisiert werden.

Buslinie 56

Die Gemeinde Aesch begrisst das Einfihren einer
neuen Buslinie 56, welche die Voraussetzung einer
zukUnftigen Weiterfuhrung bis Aesch Bahnhof
ermdglicht und somit auch neue Méglichkeiten fur
die Erschliessung der Gemeinde Aesch er6ffnet. Der
Gemeinde Aesch ist es bewusst, dass dafur der Ausbau
der Industriestrasse mit einer zusatzlichen Halte-
kantensituation am Bahnhof Aesch notwendig sein
wird und dies weitere Abstimmungen mit zusammen-
hangenden Projekten bedingt. Hierfur sehen wir aber
den Kanton Basel-Landschaft im Lead und werden
somit weitere Schritte und Gesprache direkt mit dem
Kanton Basel-Landschaft in Angriff nehmen. Wir
wirden es sehr begrissen, wenn eine Durchbindung
bis an den Bahnhof Aesch von Seiten des Kantons
Basel-Landschaft ebenfalls mit dem Zielhorizont 2028
in Angriff genommen werden kénnte und sind
Uberzeugt, dass dies auch den Stossrichtungen des
Mobilitédtskonzeptes Birsstadt entsprechen wirde.
Zudem koénnte eine Durchbindung ins solothurnische
Leimental, in Kombination mit der Linie 68, die
Leimentaler noch naher an den Bezirkshauptort in
Dornach bringen.

Buslinie 65

Die Verkiirzung der Buslinie 65 erachtet die Gemeinde
als Ruckschritt, da eine wichtige Erschliessung ab
Pfeffingen via Aesch Dorf-Dornach mit Anschluss an
Arlesheim Dorf verloren geht. Fur die Nutzer der
Buslinie 65 bedeutet dies einen Mehraufwand durch
Umsteigen am Bahnhof Dornach-Arlesheim. Somit
bitten wir den Kanton Solothurn, diese Verkiirzung
nochmals zu Uberprifen.

An dieser Stelle moéchten wir noch anmerken, dass es
die Gemeinde Aesch begrisst hatte, direkt in den
Prozess der Netz- und Angebotsgestaltung

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme.

Bei der Verlangerung an den Bahnhof Aesch handelt
es sich um eine denkbare Weiterentwicklung. In die-
sem Zusammenhang sind viele Fragen noch offen. So
muss beispielsweise eine neue Gemeindestrasse er-
stellt werden und die Machbarkeit und Zweckmassig-
keit einer allfalligen Durchbindung mussen gepruft
werden. Letzteres wird erRahmen des Buskonzepts
Birsstadt Std an die Hand nehmen und die beteiligten
Gemeinden voraussichtlich ab Herbst 2023 einbezie-
hen.

Kenntnisnahme. Die vorliegende Planung hat ins-
besondere zum Ziel, dass die nétigen Infrastrukturen
rechtzeitig definiert werden kénnen. Die Planung
wird vor der Umsetzung und nochmals hinsichtlich der
betrieblichen Randbedingungen und der Auswirkun-
gen Uberpruft.

Hinweis: Im Jahr 2021 betrug die Anzahl Durchfahrer
am Bahnhof Dornach 113 Personen. Dem gegenUber
stehen 974 Ein- und Aussteiger.

Der Kanton Solothurn hat mit der vorliegenden
Planung die Lucke fur das Gemeindegebiet Dornach
gefullt, die dort nach Abschluss de strategischen
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miteinbezogen zu werden. Durch einen friheren
Miteinbezug, hatten die grenzibergreifenden
Anliegen, aber auch die Gebiete im Kanton Basel-
Landschaft, noch besser abgestimmt und koordiniert
werden kénnen. Wir sind Uberzeugt, dass die Ent-
wicklung im Kanton Basel-Landschaft nicht so «leer»
sein soll, wie dies aktuell auf den Ubersichtskarten im
vorliegenden Buskonzept dargestellt wird. Allenfalls
kénnte man dies in Abstimmung mit dem Kanton
Basel-Landschaft fur die weiteren Arbeiten noch
anpassen. Fur direkte Gesprache mit dem Kanton
Solothurn und der Gemeinde Dornach stehen wir
gerne zur Verfligung.

Busplanung durch den Kanton Basel-Landschaft
entstanden ist. Dies insbesondere mit dem Ziel, die
notigen Infrastrukturen bei den Bahnhaltestellen
Dornach Apfelsee und Dornach-Arlesheim definieren
zu kénnen. Die weitere Konkretisierung der nun
vorliegenden Planungen wird im Rahmen des Bus-
konzepts Birsstadt SGd gemeinsam angegangen.

Arlesheim

Eingabe

Rickmeldung Kantone SO/ BL

Ausgangslage

1. Der Gemeinderat beflrwortet die Einfihrung der
neuen Buslinie 56 nur in dem Fall, wenn die Linie bis
nach Aesch verldangert wird. Sollte die Linie 56 nur bis
Dornach Apfelsee fuhren, héalt er an der Linie 65 fest.

2. Bereits 2018 hielt der Gemeinderat fest, dass fur die
Obesunne komfortable Anbindungen zum Bahnhof
und in den Ortskern gewahrleistet sein mussen. Es
kénnen auch Alternativen zu grossen Bussen einge-
setzt werden. Der Gemeinderat erwartet, dass die BLT
Ideen ausarbeitet.

Kenntnisnahme. Zeitpunkt und Ausgestaltung einer
allfalligen Verlangerung der Linie 65 werden im
Rahmen der weiteren Planungsarbeiten am Bus-
konzept Birsstadt Sud Uberpruft.

Die Anbindung an Arlesheim Dorf (Tram) und
Dornach-Arlesheim (6V-Drehscheibe) bleibt
gewabhrleistet. Die Grésse der eingesetzen Busse
richtet sich nach den Nachfragespitzen auf der
gesamten Linie.

Dornach

Eingabe

Rickmeldung Kanton SO

Besten Dank fur die Moéglichkeit zur Stellungnahme
zum Buskonzept Raum Dornach, dessen Schlussbericht
Sie uns mit E-Mail vom 5. August 2022 zugestellt
haben und fiur die mindlich gewéhrte Fristverlange-
rung, welche die Behandlung im Gemeinderat anlass-
lich der Sitzung vom 12. September 2022 erlaubt hat.

Mit der S-Bahnhaltestelle Dornach-Apfelsee und dem
Viertelstundentakt der S-Bahn verbessert sich das OV-
Angebot fur Dornach entscheidend. Ganz Dornach
und insbesondere das neu entstehende Quartier
Wydeneck sowie das einwohnerreiche Quartier
Apfelsee werden mit der neuen Haltestelle ideal an
die S-Bahn angebunden. Dass in diesem Zusammen-
hang die Bus-Linienfiihrung Gberpraft wurde und
angepasst werden soll, begrissen wir. Wir méchten
die Gelegenheit auch nutzen, fur die gute Zusammen-
arbeit und den engen Einbezug der Gemeinde in der
Erarbeitung zu verdanken.

Das Buskonzept zeigt, dass die bisherige Route der
Buslinie 66 den Grossteil des Dorfes bestmaoglich ab-
deckt. Wir begrussen, dass diese Abdeckung auch mit
der neuen S-Bahnhaltestelle erhalten werden soll.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme.
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Bedauerlich ist aus Sicht der Gemeinde Dornach, dass
eine Zusatzschlaufe via Sportplatz Gigersloch (Grund-
ackerstrasse) mit einer Bushaltestelle beim Sportplatz
Gigersloch nicht als méglich erachtet wird. Eine solche
wirde das Wohngebiet und die Sportanlage besser an
den OV anbinden. Wir erwarten entsprechend, dass
die auf Seite 22 des Konzepts in Aussicht gestellte
Neubeurteilung nach Einfilhrung auch tatsachlich
erfolgen wird, wenn sich das neue Buskonzept ein-
gespielt hat. Wir wiirden vorschlagen, die entspre-
chende Beurteilung spatestens innert zwei Jahren
nach Einfihrung des neuen Konzepts vorzunehmen
und dann moéglichst dafir zu sorgen, die Zusatz-
schlaufe zu realisieren, wenn sich dies aufgrund der
Erfahrungen aus der Praxis als moglich erweisen
sollte.

Ebenfalls sehr bedauerlich ist, dass das Quartier
Apfelsee mit seinen rund 1200 Personen nicht mit
dem Bus erschlossen werden kann. Zwar bringt die S-
Bahn-Haltestelle eine starke Verbesserung der OV-
Erschliessung, diese verliert allerdings einen Teil ihrer
Wirkung weil keine Feinerschliessung durch den OV
ins Quartier hinein besteht. Die Gemeinde wirde
anregen, wenn sich hier in Zukunft eine Verbesserung
irgendwelcher Art abzeichnen wirde. Denkbar waére
aus Sicht der Gemeinde beispielsweise ein Pilotprojekt
mit einem selbstfahrenden elektrischen Minibus, der
die Apfelseestrasse auf und ab fahrt. Damit wirde
eine neuartige, zukunftsgerichtete Moglichkeit fur
Lésungen im Mobilitatsbereich an der Grenze von
klassischem 6ffentlichem und privatem Verkehr
erprobt werden. Wir wirden anregen, dass der
Kanton pruft, ob er ein solches Projekt finanzieren
koénnte.

Sehr begrussenswert ist, dass mit dem geadnderten
Bus-Fahrplan der Rundkurs mit unterschiedlicher
Fahrtrichtung entféllt. Mit dem Zweirichtungsbetrieb
der Linie 66 wird einerseits die Lesbarkeit des Ange-
botes sowie die Anbindung an die S-Bahn verbessert.

Besonders erfreulich ist aus Sicht der Gemeinde Dor-
nach, dass auf jede S-Bahn-Verbindung ein Anschluss
vom und zum Bus an der einen oder anderen Halte-

stelle erméglicht wird.

Die Moglichkeit der Verldngerung der Buslinie 56
Richtung Aesch sehen wir als wichtig an, um die Fein-
erschliessung auf der Verbindung Dornach-Aesch zu
einem spateren Zeitpunkt zu starken. Auch der Star-
kung der Verbindung nach Arlesheim mit dem
direkten Bus von Dornach Apfelsee nach Arlesheim
stehen wir positiv gegeniber.

Wie bereits im Austausch mit der Hiag festgestellt,
fokussiert das neue Buskonzept auf die Buslinie in der
Gemeinde Dornach und starkt zudem die Nord-Sud-
Verbindungen. Die Ost-West-Anbindungen hingegen
sind fur Dornach ebenfalls sehr wichtig und durfen
keinesfalls vernachlassigt werden (gute Anbindung

Eine Uberprifung kann bereits nach den ersten
Monaten Betriebserfahrung erfolgen.

Im Vergleich zu heute wird eine bedeutende
Verbesserung erreicht. Die Wohngebiete liegen im
Umbkreis von rund 500 Metern um die Haltestellen
Aesch BL und Dornach Apfelsee mit einer exzellenten
6V-Erschliessung. Ob eine zusatzliche Buserschliessung
Uberhaupt eine Wirkung entfalten wirde, ist daher
fraglich.

Die weitere technologische und regulatorische
Entwicklung wird aufmerksam beobachtet.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme. Dieser Fokus ist der
Aufgabenstellung im Konzept geschuldet. Die
Entwicklung in anderen Perimetern / Verkehrsraumen
wird in weiteren Projekten bearbeitet (u.a.
Buskonzept Birsstadt Sud).
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resp. Umsteigezeiten nach Reinach, Aesch, Therwil
etc.). Entsprechend ist es aus unserer Sicht wichtig,
dass fur die Zeit ab 2030 auch die Schaffung einer
Querverbindung vom Wydenareal in Richtung Aesch
Uber eine allfallige neue Birsquerung gepruft wird.
Dies muss nicht im Rahmen des vorliegenden Buskon-
zepts erfolgen; wichtig scheint uns aber, dass diese
weitere Entwicklung zumindest dem Grundsatz nach
angedacht wird,

Der Bahnhof Dornach-Arlesheim wird mit der neuen
Busverbindung in seiner Funktion als OV-Drehscheibe
gestarkt. Dem soll auch durch gute Umsteigeméglich-
keiten auf die Buslinien nach Muttenz und Munchen-
stein Rechnung getragen werden. Da die neuen Halte-
kanten auf der Ostseite des Bahnhofs angeordnet
sind, ist fur das Umsteigen ausreichend Zeit einzu-
rechnen.

Fur die zwei Haltekanten 6stlich der Geleise sind An-
passungen am Teilzonenplan Wollmatt notwendig. Da
die Anpassungen am Teilzonenplan direkt mit dem
Buskonzept in Zusammenhang stehen, wirden wir
eine finanzielle Beteilung von Seiten Kanton fir die
notwendigen Abklarungen betreffend Schleppkurven,
Haltekanten etc. begrissen. Was die Realisierung der
Bushaltestellen an diesem neuen Ort angeht, waren
wir dankbar fir eine zeitnahe Orientierung Uber die
Moglichkeiten einer Mitfinanzierung vor dem Hinter-
grund des Charakters des Bahnhofs Dornach-Arles-
heim als Knotenpunkt des 6ffentlichen Verkehrs.

Der Fall, dass die Migros-Baustelle nicht im vorgese-
henen Zeitplan zu verwirklichen waére, stellt ein gewis-
ses Risiko fur die Umsetzung des Buskonzepts dar.
Daflr mUsste eine Riickfallebene bestehen, welche
ohne die Anbindung auf der Ostseite des Bahnhofs
auskommt. Fur dieses Risiko, sollte nach unserer
Auffassung ein Ruckfallkonzept erarbeitet werden.

Wir danken lhnen fur die Berlcksichtigung unserer
Vorbringen und sehen der weiteren Zusammenarbeit
mit Zuversicht entgegen. Fur allféllige Klarungsfragen
stehen wir gerne zur Verfligung.

Kenntnisnahme. Diesem Aspekt ist bei der Definition
der minimal notwendigen Umsteigezeiten Rechnung
zu tragen (noch ausstehend).

Der Kanton Solothurn unterstitzt die nétige Planung.

Kenntisnahme. Die Ruckfallebene wurde im Konzept
festgehalten (S. 23, «Rickfallebene Uberbauung
Wollmatt»).

2.2.
BLT

Eingaben Transportunternehmen

Eingabe

Rickmeldung Kantone BL /SO

Wir bedanken uns fur die Gelegenheit zur Stellung-
nahme zum oben erwdhnten Schlussbericht und
nehmen dazu gerne wie folgt Stellung:

Da wir uns bereits im Projektteam einbringen konn-
ten und nun feststellen, dass unsere Anliegen und
Inputs in den Schlussbericht eingeflossen sind, gibt
es nur noch folgende Anmerkungen unsererseits:

Kenntnisnahme.
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4.4. Infrastrukturanforderung

Die heutigen Platzverhaltnisse fur einen Regelbe-
trieb mit Normbussen im Bereich Bahnhof Arles-
heim/Dornach Ost reichen nicht aus und mussen
zwingend vor der Umsetzung angepasst werden.

Bei der Planung des Bahnhofs Apfelsee ist die BLT
miteinzubeziehen betr. Stele, DFI-Anzeiger, und
auch ein separates WC fur den Fahrdienst ist vorzu-
sehen, allenfalls auch noch ein kleiner Aufenthalts-
raum.

Gerne unterstUtzen wir das Projekt in der Umset-
zungsphase, wenn es um die Gestaltung der Endhal-
testelle Bahnhof-Ost / Umbauung Migros-Areal /
Anlieferung und des neuen Bahnhofs Apfelsee geht.

4.5 Betriebskosten

Die Angaben zur Kostenberechnung wurden nur
unterhalb der Kostenauflistung in Berichtform auf-
gefuhrt, jedoch nicht in der Berechnung angepasst.

Die ausgewiesenen CHF 121'300 sind demzufolge zu
tief berechnet und betragen jahrlich ca. CHF
236'000.

Im Jahr 2028 ist infolge Einsatzes von E-Bussen mit
einem Kostenansatz von CHF 2.50 pro Kilometer
sowie von CHF 65. pro Stunde zu kalkulieren. (Basis:
Energiepreise Mitte 2021, exkl. Teuerung etc.)

Die definitive Anzahl der Busse kann erst nach der
Erstellung des definitiven Angebots festgelegt
werden. Es ist davon auszugehen, die Anzahl der
Busse Uber alle Linien gesehen um ein Fahrzeug
erhéht werden muss.

Kenntnisnahme. Die Gemeinde Dornach erarbeitet
gegenwartig Vorschlage zur baulichen Anpassung.

Zustimmung, der Einbezug in der weiteren Planung ist
durch die jeweligen Bauherren (Bauprojekt SBB, Bau-
projekt Gemeinde LV-Verbindung, Umsetzung / Bau-
projekte HIAG) sicherzustellen.

Kenntnisnahme.

Das Konzept soll einzig Kostendifferenzen fur die
Besteller aufgrund der Konzeptanpassung aufzeigen.
Der Einsatz von E-Bussen entspricht demgegeniber
einer Ubergeordneten Anderung und muss durch die
Besteller separat bericksichtigt werden. Daher wird
dieser Betrag im Bericht in einer Fusszeile aufgefuhrt.

Kenntnisnahme.

SBB

Eingabe

Rickmeldung Kantone BL/SO

Besten Dank fur die Einladung zur Stellungnahme.
Zeithorizont:

Der Zeitpunkt fur die Inbetriebnahme der neuen
Haltestelle Dornach Apfelsee wird mit dem Ende der
Vorprojektphase SBB ca. Ende 2024 definiert.

Fahrplan:

Die Kursbuchminuten der Bahn werden erst mit dem
definitiven Fahrplan festgelegt, hierzu sind genu-
gend Pufferzeiten beim Buskonzept zu bertcksichti-
gen.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme. Bei der Erarbeitung des Buskonzepts
wurde dem unter dem Aspekt Fahrplanstabilitat
Rechnung getragen. Varianten ohne genigend
Reserve-/Ausgleichszeit wurden nicht weiterverfolgt.

2.3. Eingaben Verwaltung Kantone

Amt fir Raumplanung des Kanton Solothurn, Abt. Grundlagen / Richtplan

Eingabe

Rickmeldung AVT Kanton Solothurn
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Mit Email vom 11. Juli 2022 hat das Amt fur Verkehr
und Tiefbau das Amt fir Raumplanung eingeladen,
zum Entwurf des Buskonzepts Raum Dornach -
Horizont 2028 Stellung zu nehmen. Zum vorliegenden
Entwurf dussern wir uns wie folgt:

Wir begrussen es, dass das bislang als eher kompliziert
empfundene Ortsbuskonzept (Rundkurs mit Rich-
tungswechsel) Gberpruft und hinsichtlich der Entwick-
lungen im Metalli-Areal bzw. der neuen Bahnhalte-
stelle Dornach-Apfelsee Uberarbeitet wurde. Aus
unserer Sicht ist das Zielkonzept 2028 eine gute
Grundlage, um den veranderten Rahmenbedingungen
Rechnung zu tragen und damit einen Beitrag zu
einem optimalen Gesamtmobilitatskonzept in der
Gemeinde Dornach zu leisten. Vor diesem Hinter-
grund ist es bedauerlich, dass die SBB derzeit von
einem spateren Realisierungszeitpunkt der Bahnhalte-
stelle Dornach-Apfelsee ausgeht (IBN erst im Dez.
2029) und wir hoffen, dass diesbezlglich noch Opti-
mierungen méglich sein werden. Wichtig erscheint
uns in jedem Fall, dass die Realisierung der SBB-Halte-
stelle, das Fortschreiten der Arealentwicklung und die
Umsetzung des Buskonzepts auch zeitlich gut aufei-
nander abgestimmt werden.

Bezlglich der neuen Haltestelle Dornach Wyden resp.
der neuen Buserschliessung auf der Westseite der
Gleise haben wir den Eindruck, dass deren Bedeutung
Uberbewertet wird. Fur diese Spange ist eine sichere
und reibungsfreie Zweiradverbindung mit ausrei-
chend Abstellmdéglichkeiten an den Haltepunkten an
der SBB-Linie wichtiger. Diese Anforderung durfte vor
allem beim Bahnhof Dornach-Arlesheim aufgrund der
schon heute engen Platzverhaltnisse schwierig umzu-
setzen sein. Auch im Abschnitt zwischen dem Metalli-
Areal und der Unterfilhrung unter dem Bruggweg ist
die Linienfuhrung der geplanten Velovorrangroute
noch nicht festgelegt. Diese ist mit der kinftigen Er-
schliessung fur den MIV und mit der Linienfihrung
des kunftigen Busangebotes bestmdéglich abzustim-
men. Die vorgeprufte Version des Erschliessungsplanes
zur Ortsplanung (Plan 21774/ 12, Teil Mitte) enthalt
beziglich der Velovorrangroute («Veloschnellroute»)
noch widersprichliche Aussagen.

Die neu vom Ortsbus beanspruchte Schlaufe beim
Bahnhof Dornach-Arlesheim Ost (Areal Wollmatt) ist
in beiden dargestellten Varianten insbesondere fur
den Abschnitt nach der Haltestelle herausfordernd.
Die Variante «kurz» fuhrt mit engen rdumlichen
Verhaltnissen durch eine gemass dem vorgepruften
Gestaltungsplan Wollmatt vorgesehene Begegnungs-
zone. GB Nr. 2233 im Eigentum der Gemeinde Dor-
nach ist nur 3 m breit. Auch die Variante «lang» Uber
die Bahnhofstrasse und den Birseckweg fuihrt Uber

Kenntnisnahme.

Die Ansicht bezuglich der wichtigen zeitlichen
Abstimmung wird geteilt.

Zum kanftigen Stellenwert der Feinerschliessung Bus
in diesem Areal bestehen unterschiedliche Auffas-
sungen. Die effektive Bedeutung der Buserschliessung
wird sich in der Zukunft zeigen.

Die Ansicht zur nétigen Abstimmung mit der Velo-
planung wird geteilt.

Die Ansicht wird geteilt. Die Gemeinde Dornach
erarbeitet gegenwartig Vorschlage zur baulichen
Anpassung. Dabei sind Auswirkungen auf den
erwahnten Gestaltungsplan zu erwarten.
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enge Strassenabschnitte ohne Trottoir. Weil die
Variante «kurz» insgesamt einen klrzeren Strassen-
abschnitt belegt, der Wollmattweg und der Arles-
heimerweg breiter und mit Trottoirs ausgestattet sind
und das Areal Wollmatt sowie die angrenzenden
Strassenabschnitte neu entwickelt / geplant werden,
empfehlen wir, diese Variante wei-terzuverfolgen.

Die Wendeschlaufe der Linie 66 bei der Haltestelle
Dornach-Apfelsee, Bahnhof Ostseite verdient eine
ebenso sorgfaltige Planung, wie die Schlaufe beim
Bahnhof Dornach-Arlesheim Ost. Aus ortsbaulicher
Sicht hat das Gebiet Uber den Betrachtungsperimeter
des BGK Apfelseestrasse / Weidenstrasse hinaus eine
grosse Bedeutung. Dies wurde auch bereits am
Workshop vom 6. April 2022 zum Metalli-Areal
angesprochen. Es geht dabei um die Frage, wie der
Empfangsbereich auf der Ostseite der Haltestelle
Apfelsee kunftig aussehen wird. Aus unserer Sicht hat
das ehemalige Restaurant Apfelsee eine pragende
Funktion.

Die Ansicht wird geteilt. Die entsprechenden Vor-
schlage mussen in einem nachsten Schritt in einem
Betriebs- und Gestaltungskonzept erarbeitet werden.

Wir danken fiur die Gelegenheit zur Stellungnahme
und stehen bei Ruckfragen gerne zur Verfligung.
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3. Fazit und weiteres Vorgehen

Die Eingaben zeigen, dass das erarbeitete Konzept auf eine grosse Zustimmung stosst.

Vorbehalte werden bei der neuen Linie 56 eingebracht (Forderung nach Verlangerung bis Aesch BL,
um den geringen Takt auf dem heutigen Abschnitt der Linie 65 Arlesheim Dorf — Dornach-Arlesheim
zu kompensieren).

Das Buskonzept Dornach soll somit entsprechend umgesetzt werden. Die Schritte bis zur vollstandi-
gen Inbetriebnahme sind im nachsten Kapitel aufgelistet.

Weiteres Vorgehen
Tabelle 2 zeigt die wichtigsten Schritte bis zur vollstandigen Umsetzung des Buskonzepts 2024 samt
Terminen.

Tabelle 2: Terminplan weiteres Vorgehen Buskonzept Dornach

Schritt Termin

Studie Bushaltestelle «Dornach-Arlesheim, Bahnhof Ostseite» mit allfalliger Anpas- | 2023
sung des Teilzonen- und Erschliessungsplans Wollmatt: Federfilhrung Gde. Dor-

nach.

Betriebs- und Gestaltungskonzepte im Bereich Apfelsee (Industriestrasse und 2023
Apfelseestrasse/Weidenstrasse): Federfuhrung Gde. Dornach.

Konkretisierung Buskonzept Birsstadt Sud: Federfiihrung Kt. BL. 2023
Einfihrung Ubergangskonzept Ortsbus Dornach aufgrund der verédnderten An- Dezember 2025

kunfts- und Abfahrtszeiten der S3 (separate Planung, Konzept in Erarbeitung).
==> siehe nachfolgende Ausfihrungen

Einfuhrung Viertelstundentakt S-Bahn (Voraussetzung: Inbetriebnahme Wende- Dezember 2028
gleis Aesch). Der IBN-Zeitpunkt ist noch offen.
Allenfalls Fahrplananpassungen beim Ortsbus.

Inbetriebnahme Buskonzept Dornach (abgestimmt auf den Zeitpunkt der Eroff- Dezember 2030
nung der S-Bahn-Haltestelle Dornach Apfelsee). Der IBN-Zeitpunkt ist noch von
vielen Faktoren abhangig. Ein verbindlicher Termin wird Ende Vorprojekt festge-
legt.

Prifung Linienfihrung Gigersloch (Bericht Kap. 4.6). 2031

Verlédngerung Linie 56 zum Bahnhof Aesch BL, Umsetzungstermin je nach Ergebnis | offen
der Busplanung Birsstadt Sud.

Ein bis zwei Jahre vor Einfihrung eines Angebotsschritts werden die Abhdngigkeiten und Auswir-
kungen noch einmal vertieft Gberpruft. (inkl. Berlcksichtigung der Kosten im Globalbudget 6V des
Kantons Solothurn, resp. im generellen Leistungsauftrag 6V im Kanton Basel-Landschaft, Offert-
ausarbeitung durch die Transportunternehmung).

Jeweils von Mai bis Juni vor Umsetzung eines Angebotsschritts wird im Rahmen des nationalen Fahr-
planverfahrens die Gelegenheit bestehen, sich zu den bis auf Stufe Umsetzung konkretisierten Fahr-
planen zu aussern.

Ubergangsphase ab 2026

Ende Dezember 2025 gibt es Anderungen im S-Bahnfahrplan. Mit der Inbetriebnahme der Doppel-
spur Duggingen — Grellingen und dem Halbstundentakt Fernverkehr im Laufental verschiebt sich der
Kreuzungspunkt der S3 von Zwingen nach Grellingen. Daraus resultieren veranderte Ankunfts- und
Abfahrtszeiten der S3 in Dornach-Arlesheim.

Far den Ortsbus hat dies zur Folge, dass die Umlaufszeit fir eine Schlaufenfahrt nach Ankunft der S3
aus Basel und bis zur Abfahrt der S3 nach Basel nicht mehr ausreicht. Es braucht daher fir einige
Jahre, bis zur Einfihrung des Viertelstundentakts der S-Bahn, resp. der Inbetriebnahme der S-Bahn-
Station Dornach Apfelsee eine Ubergangslésung. Es muss davon ausgegangen werden, dass fur diese
Ubergangslésung zumindest in den Hauptverkehrszeiten ein zusétzliches Fahrzeug eingesetzt wer-
den muss und sich die Betriebskosten fir das Angebot entsprechend erhéhen.

Die Auswirkungen werden in einer separaten Planung erarbeitet und in einem Bericht dokumentiert.

14/14




