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1. Ausgangslage und Ziele 

Ausgangslage 

Ende Dezember 2025 gibt es Änderungen im S-Bahnfahrplan. Mit der Inbetriebnahme der Dop-

pelspur Duggingen – Grellingen und dem Halbstundentakt Fernverkehr im Laufental verschiebt 

sich der Kreuzungspunkt der S3 von Zwingen nach Grellingen. Daraus resultieren veränderte 

Ankunfts- und Abfahrtszeiten der S3 in Dornach-Arlesheim. 

Für den Ortsbus gemäss heutigem Fahrplan hat dies zur Folge, dass die Umlaufszeit für eine 

Schlaufenfahrt nach Ankunft der S3 aus Basel und bis zur Abfahrt der S3 nach Basel nicht mehr 

ausreicht (siehe Abbildung 2). Es braucht daher für einige Jahre, bis zur Einführung des Viertel-

stundentakts der S-Bahn, resp. der Inbetriebnahme der S-Bahn-Station Dornach Apfelsee eine 

Übergangslösung.  

Abbildung 1: Fahrplan 2022 

 

Grafik INFRAS. Quelle Hintergrund: swisstopo 
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Abbildung 2: Fahrplan ab Dezember 2025 ohne Anpassungen Bus 

 

Grafik INFRAS. Quelle Hintergrund: swisstopo 

 

Ziele 

Ziel des Übergangskonzept ist ein wirtschaftlich vertretbares Angebotskonzept für Montag bis 

Sonntag, welches eine befriedigende und nachfragegerechte Angebotsqualität aufweist. 

 

 

Projektperimeter 

Gemäss Pflichtenheft umfasst der Bearbeitungsperimeter das Siedlungsgebiet der Gemeinde 

Dornach plus die angrenzenden Gebiete bis Arlesheim Dorf. Für die Bearbeitung steht die heu-

tige Linie 66 im Zentrum; allfällig neue Linien im Perimeter sind denkbar. Das Angebot der Regi-

onallinie 67 ist als gegeben zu betrachten, Anpassungen an das veränderte Bahnangebot erfol-

gen innerhalb der Planung «Buskonzept Laufental – Dorneckberg 2026.  
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2. Nachfrageanalyse 

Die Fahrgastzahlen der Linie 66 zeigen, dass die Haltestellen unterschiedlich stark frequentiert 

sind. Eine erhöhte Ein-/Aussteigerzahl weisen die Haltestellen Apfelsee, Museumsplatz, Ober-

Erli und Goetheanum auf, während die Haltestellen Hügelweg, Dornach-Spital, Gwändweg und 

Metallwerke (v.a.in Richtung Uhrzeigersinn) schwach genutzt werden. 

Abbildung 3: Vergleich Haltestellen anhand ein/aus Zahlen 2022 

 

Grafik: INFRAS, Datenquelle: BLT 
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Die Tagesganglinien der Linien 66 und der Linie 65 auf dem Abschnitt Dornach Bahnhof – Arles-

heim Dorf weisen eine unterschiedliche Verteilung auf. Auffallend bei der Linie 66 ist folgen-

des: 

▪ Zeitlich typische Hauptverkehrszeiten Montag bis Freitag, im Absoluten Niveau verglichen 

mit Nebenverkehrszeiten jedoch nicht stark aufgeprägt 

▪ Frequenzen Wochenende, insb. am Samstag vergleichbar hoch wie Mo-Fr. 

▪ Starker Rückgang der Frequenzen nach 20 Uhr 

Abbildung 4: Vergleich Tagesganglinie anhand ein Zahlen 2022 – Linie 66 

 

Grafik: INFRAS, Datenquelle: BLT 
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Der Tagesgang der Linie 65 zeigt im Abschnitt Dornach Bahnhof – Arlesheim Dorf folgende Be-

sonderheiten: 

▪ Atypische Hauptverkehrszeit Mo-Fr am Nachmittag  

▪ Niveau am Abend und am Wochenende vergleichsweise tief 

Abbildung 5: Vergleich Tagesganglinie anhand ein Zahlen 2022 – Linie 65 Dornach Bahnhof – Arlesheim Dorf 

 

Grafik: INFRAS, Datenquelle: BLT 
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3. Übergangskonzept ab 2026 

3.1. Angebot Übergangskonzept 
 

Grundangebot 

Das Busangebot im Raum Dornach während der Übergangsphase beinhaltet 2 Ortsbuslinien. 

Die Linie 66 verkehrt weiterhin als Rundkurs ab Bahnhof Dornach, wird aber tagsüber von Mo-

So im Gegensatz zu heute halbstündlich in beide Richtungen betrieben, um die S-Bahnan-

schlüsse beizubehalten. Aus wirtschaftlichen Gründen wird die Linie 66 betrieblich mit dem 

heutigen Linienast Dornach Bahnhof – Arlesheim Dorf (heute Linie 65) durchgebunden. Dieser 

Linienast wird wie im Zielkonzept Horizont 2028 (siehe Kapitel 3.3) bereits unter der neuen Li-

niennummer 56 im 30-min-Takt betrieben. Während den nachfragestärksten Zeiten (Mo-Fr 

Nachmittag 14:00-18:00) wird die Linie 56 zum 15-Minutentakt verdichtet. Die Linie 65 Pfeffin-

gen – Dornach-Arlesheim – Arlesheim Dorf wird verkürzt und verkehrt noch zwischen Pfeffin-

gen und dem Bahnhof Dornach-Arlesheim und die Linie 67 Dornach – Hochwald – Seewen SO 

bleibt unverändert. 

Abbildung 6: Liniennetz Übergangskonzept ab 2026 

 

Grafik INFRAS. Quelle Hintergrund: swisstopo 
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Details zum Fahrplan des Grundangebots Montag bis Sonntag (Betriebsbeginn – 19:30 Uhr) 

sind in der nachfolgenden Netzgrafik (Abbildung 7) dargestellt. 

Abbildung 7: Fahrplan Grundangebot Montag – Sonntag 

 

Grafik INFRAS. 
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Abendangebot 

Aus wirtschaftlichen Gründen wird das Angebot zur Randzeit (Montag bis Sonntag ab 19:30 

Uhr) reduziert. Die Nachfragezahlen zeigten am Abend eine klare Lastrichtung. Am Bahnhof 

Dornach sind zu diesen Zeiten die Anschlüsse von der S-Bahn aus Richtung Basel um ein Vielfa-

ches gefragter als in umgekehrter Richtung auf die S-Bahn (siehe dazu im Annex Abbildung 11 

Analyse Lastrichtung). So wird der Rundkurs Dornach Bahnhof – Apfelsee- Museumsplatz – 

Ober-Erli – Dornach Bahnhof nur in diese Richtung betrieben (siehe dazu nachfolgende Netz-

grafik Abbildung 8). 

Abbildung 8: Fahrplan Abendangebot Mo-So ab 19:30 Uhr 

 

Grafik INFRAS.  
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Planung Birsstadt Süd 

Im Sommer 2023 startet die Planung Birsstadt Süd. Dabei wird das ÖV-Angebot im Raum Birs-

stadt weiterentwickelt und auf die zukünftigen Siedlungsentwicklungen abgestimmt. Das Über-

gangskonzept Dornach, sowie das Zielkonzept Horizont 2028 (siehe Kapitel 3.3 Ausblick) dienen 

als Input für die Planung. Durch Synergien mit anderen Buslinien sind beim Angebot der Linie 

56 zwischen Dornach Bahnhof und Arlesheim Dorf noch Anpassungen, sowie Linienverknüpfun-

gen denkbar. 
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3.2. Betriebskosten 
 

Die Betriebszeiten der beiden Ortsbuslinien orientieren sich an den heutigen Betriebszeiten der 

Linie 66. Eine Ausdehnung der Betriebszeiten ist je nach Nachfrageentwicklung jederzeit denk-

bar. Die detaillierten Tabellenfahrpläne der beiden Linien sind im Annex aufgeführt. 

 

Der Fahrzeugbedarf für das Übergangskonzept verändert sich – unter Vorbehalt von möglichen 

Synergien infolge der Planung Birsstadt Süd (siehe Kapitel 3.3) – gegenüber heute wie folgt: 

▪ HVZ Mo-Fr: gegenüber heute ist ein zusätzliches Fahrzeug im Einsatz, resp. das auf Linie 66 

heute für 1 Kurs eingesetzte Fahrzeug wird während der gesamten HVZ benötigt. 

▪ NVZ Mo-Fr (zwischen HVZ morgens und abends): mit Synergien (und Taktreduktion) auf der 

Linie 56 kein Mehrbedarf 

▪ NVZ Samstag und Sonntag bis 19:30: zusätzliches Fahrzeug im Einsatz (keine Synergien mit 

Linie 56 möglich) 

▪ RVZ (Mo-So ab 19:30): kein Mehrbedarf 

Dadurch erhöhen sich die Betriebskosten für das Übergangskonzept leicht. Die Fahrplankilome-

ter und entsprechend die variablen Kilometer-Kosten erhöhen sich gegenüber dem heutigen 

Konzept ebenso wie die Fahrplanstunden. Die Steigerung der Kosten um 47'000 CHF/Jahr bzw. 

von ca. 90'000 CHF/Jahr kommt daher, dass in der Summe auf den Linie 66 und 56 während der 

Hauptverkehrszeit Mo-Fr und am Samstag und Sonntag bis 19:30 ein Fahrzeug mehr im Einsatz 

ist und statt der Rundkurse die Linie 66 halbstündlich in beide Richtungen bedient wird. Die fi-

xen Fahrzeugkosten bleiben gleich. Die effektiven Betriebskosten können im Detail jedoch erst 

nach der Fahrplanerstellung auf allen involvierten Linien ausgewiesen werden. 

Tabelle 1: Betriebskostenschätzung 

Linie Linienlänge 

[km] ** 

Fahrplankilome-

ter [km/Jahr] 

Var. Km-Kosten 

[CHF/Jahr] 

Fahrplanstun-

den [CHF/Jahr] 

Fixe Fahrzeugkos-

ten [CHF/Jahr] 

Linie 65 -2.2  -87'600   -113'900   -286'100   -60'000  

66 alt * -5.56  -76'100   -98'900   -404'900   -120'000  

66 neu 5.56  132'300   172’000   406'800   120'000  

Linie 56 2.2  67’800   88’200   299'500   60'000  

Total   36’400   47’300  90’500     - 

Annahmen: Var. Km-Kosten = 1.3 CHF/km, Fahrplanstunden = 60 CHF/h, Fixe Fzg-Kosten = 60'000 CHF/Jahr  

* HVZ Morgen 1 Zusatzkurs mit 1 zusätzlich benötigtem Fahrzeug einberechnet  

** Ein-/Ausfahrten Depot vernachlässigt  

Künftig sind die Betriebskosten infolge Einsatz von E-Bussen mit einem Kostenansatz von CHF 2.50 pro Kilometer sowie CHF 

65.- pro Stunde zu kalkulieren. Die ausgewiesenen Kosten könnten entsprechend höher ausfallen. Der Einsatz von E-Bussen 

erfolgt jedoch unabhängig vom Übergangskonzept Dornach. 

Tabelle INFRAS.   
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3.3. Ausblick 
 

Auswirkungen aufgrund Einführung Viertelstundentakt S-Bahn 

Das Busangebot für die Übergangsphase eignet sich genauso für den Zustand mit 15-Minuten-

takt auf der S-Bahn, jedoch noch ohne S-Bahnhaltestelle Apfelsee. Für die Linie 56 verbessern 

sich die Anschlüsse beim Bahnhof Dornach von/nach Basel SBB. 

Abbildung 9: Fahrplan Übergangsphase mit 15-Minutentakt 

 

Grafik INFRAS.  
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Buskonzept Raum Dornach Horizont 2028 mit S-Bahnhaltestelle Dornach Apfelsee und Vier-

telstundentakt S-Bahn 

Das Übergangskonzept mit der angepassten Linie 66 und der neuen Linie 56 ist aufwärtskom-

patibel mit dem geplanten Busangebot im Horizont 2028. Das Buskonzept Horizont 2028 wurde 

auf die neue S-Bahnhaltestelle Dornach Apfelsee, den durchgehenden Viertelstundentakt auf 

der S-Bahn und die entsprechenden Siedlungsentwicklungen im Bereich Widen/Apfelsee abge-

stimmt. Die Linie 66 wird nicht wie heute im Rundkurs betrieben, sie verkehrt zwischen den 

beiden S-Bahnhöfen Dornach-Arlesheim und Dornach Apfelsee via Goetheanum und Ober-Erli 

im 30-Minutentakt in beide Richtungen. Ergänzend zur Linie 66 wird eine neue Linie 56 Arles-

heim Dorf – Dornach-Arlesheim – Apfelsee im 30-min-Takt eingeführt. Abhängig von den Ent-

wicklungen im Korridor Industriestrasse zwischen dem Bahnhof Dornach Apfelsee und Aesch 

Bahnhof kann die Linie 56 bis Aesch BL verlängert werden. Beide Linien bedienen den Bahnhof 

Dornach-Arlesheim auf der Ostseite im Bereich Wollmatt. 

Damit verbessert sich das Busangebot im Raum Dornach u.a. wie folgt: 

▪ Ganztägig kurze Wege zum Bahnhof Dornach-Arlesheim und Bahnhof Apfelsee wegen dem 

Zweirichtungsbetrieb anstatt Rundkursbetrieb; 

▪ Ganztägig schlanke Verbindungen im 15-Minutentakt von/nach Basel SBB via Dornach-Arles-

heim und Dornach Apfelsee; 

▪ Bahnanschlüsse von/nach Aesch und Laufen via Apfelsee; 

▪ Direkte Busverbindung zwischen Arlesheim Dorf und Apfelsee und dem Entwicklungsgebiet 

Metalli/Wyden, wo die örtliche Erschliessungsqualität dank einer zusätzlichen Bushaltestelle 

verbessert wird. 

Mit den Angebotsverbesserungen wird die Erreichbarkeit des Bahnhofs Apfelsee und des Ent-

wicklungsschwerpunktes Widen innerhalb der Gemeinde Dornach, aber auch über die Gemein-

degrenze hinaus gestärkt. Mit der Linie 56 besteht zudem die Möglichkeit das Entwicklungsge-

biet in Richtung Aesch anzubinden, indem die Linie ab Dornach Apfelsee verlängert wird. Damit 

werden die Anforderungen des Gesamtmobilitätskonzepts Dornach erfüllt und deren Ziele kon-

sequent weiterverfolgt und konkretisiert. Zudem unterstützt das Buskonzept Dornach die 

Stossrichtung des Mobilitätskonzepts Birsstadt. 
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Abbildung 10: Liniennetz Zielkonzept Horizont 2028 

 

Grafik INFRAS. Quelle Hintergrund: swisstopo 
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Annex      

Analyse Lastrichtung  

Abbildung 11: Analyse Lastrichtung 2022 anhand ein/aus Zahlen (Beispiel Dornach Bahnhof) 

 

Grafik: INFRAS, Datenquelle: BLT 
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Geprüfte und verworfene Lösungsansätze 
 

Dornach-Arlesheim – Goetheanum – Apfelsee  

▪ Linie 66: Dornach Bahnhof – Ober-Erli – Museums-

platz – Apfelsee im 30min-Takt in beide Richtungen 

▪ Lastrichtungsabhängiger Fahrplan: Vormittag An-

schluss auf S-Bahn, Nachmittag Anschluss von S-

Bahn 

▪ Option Verknüpfung Linienast Dornach Bahnhof – 

Arlesheim Dorf mit Linie 66 und HVZ-Kurse zwischen 

Apfelsee und Dornach Bahnhof (mit zusätzlichen Be-

triebskosten) 

 

Variante nicht zielführend, weil Angebotsverschlechte-

rung gegenüber heute zu gross sind: 

▪ Nur lastrichtungsabhängige S-Bahnanschlüsse 

▪ Konsequente Umwegfahrt für Gebiet Apfelsee via 

Ober-Erli 

 

 

 

Zwei Rundkurse via Museumsplatz/ Bruggweg  

▪ Linie rot: Dornach Bahnhof – Ober-Erli – Museums-

platz – Dornach Bahnhof (und/oder umgekehrt) im 

30-Minutentakt 

▪ Linie gelb: Dornach Bahnhof – Museumsplatz – Ap-

felsee – Dornach Bahnhof (und/oder umgekehrt) im 

30-Minutentakt 

▪ Zusätzl. Betriebskosten, deshalb Angebotsaus-dün-

nungen zur Neben- und/oder Randverkehrszeiten 

 

Variante nicht zielführend, wegen zu extremen Kon-

zeptwechsel: 

▪ Stark verändertes Konzept für Grundangebot wäh-

rend Übergangsphase 

▪ Für Randverkehrszeiten (Abend) wäre aus wirtschaft-

lichen Überlegungen ein weiterer Konzeptwechsel 

nötig, da stündliche Rundkurse nicht zielführend. 
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Zwei Radiallinien: Dornach-Arlesheim – Museumsplatz  

▪ Linie rot: Dornach Bahnhof – Ober-Erli – Museums-

platz (und umgekehrt) im 30-Minutentakt 

▪ Linie gelb: Dornach Bahnhof – Apfelsee – Museums-

platz (und umgekehrt) im 30-Minutentakt 

 

Variante nicht zielführend, wegen zu extremen Kon-

zeptwechsel: 

▪ Stark verändertes Konzept für Grundangebot wäh-

rend Übergangsphase 

▪ Für Randverkehrszeiten (Abend) wäre ein weiterer 

Konzeptwechsel nötig, da stündliche Verbindungen 

nicht zielführend. 

▪ Infrastrukturbedarf beim Museumsplatz nötig, was 

für ein Übergangskonzept nicht verhältnismässig ist. 

 

 

 

Verlängerung bis Aesch  

Netzstrukturelle Änderungen ggü. heute: 

▪ Linie rot: Dornach Bahnhof – Ober-Erli – Museums-

platz – Apfelsee – Aesch Bahnhof im 30min-Takt in 

beide Richtungen mit Anschluss in Dornach v/n Lau-

fen und in Aesch v/n Basel 

▪ Linie gelb: Dornach Bahnhof – Apfelsee im 30min-

Takt in beide Richtungen mit Anschluss v/n Basel in 

Dornach 

 

Variante nicht zielführend, weil:  

▪ Bahnanschlüsse zwar gegeben aber mit Umwegen 

verbunden (nach Laufen via Bahnhof Dornach und 

nach Basel via Bahnhof Aesch) 

▪ Infrastrukturelle Machbarkeit beim Bahnhof Aesch 

(Wenden Angensteinerstrasse) fraglich. 

▪ Verlängerung bis Aesch ist nicht aufwärtskompatibel 

mit Zielkonzept 2028 

 

 

  

 


