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Entwicklung Bahnhof
Solothurn Sid

Nachhaltig in die Zukunft
unseres Kantons (nvestieren



Unseren Kanton nachhaltig entwickeln

Das Ganze ist mehr

als die Summe seiner Teile

Das gemeinschaftliche Projekt «Entwicklung
Bahnhof Solothurn Siid» von Kanton und Stadt
Solothurn sowie RBS und SBB ermdéglicht den
notwendigen Ausbau des Hauptbahnhofs und
eroffnet gleichzeitig stadtebauliche Entwick-
lungspotenziale auf der Siidseite. Es ist ein
Musterbeispiel dafiir, wie die durch den kanto-
nalen Richtplan vorgegebene Abstimmung von
Siedlungs- und Verkehrsentwicklung erfolgreich
umgesetzt werden kann. Mit der gemeinsamen
Projektentwicklung lassen sich viele Synergien
nutzen und Kosten optimieren.

Funktion 1
/ Siedlungs- und
Verkehrssystem
verknipfen

Funktion 5

mitgestalten

Identitat des Ortes

Bahnhofe sind zentrale und lebendige Schlissel-
gebiete fir eine nachhaltige Raumentwicklung.
Durch gezielte Verdichtung und durch die Nutzung
der umliegenden Flachen entstehen Chancen, die
Mobilitatsbedirfnisse der Bevolkerung zu bedie-
nen und gleichzeitig neue Lebens- und Arbeits-
raume zu schaffen. Bahnhofsgebiete wirken dabei
wie Magneten: Sie verknipfen den 6ffentlichen
Verkehr mit den urbanen Raumen und schaffen
attraktive Standorte fir Wohnen, Gewerbe und
Dienstleistungen.

Die Entwicklung von breit abgestitzten und the-
menUbergreifenden Bahnhofsprojekten sind im
ganzen Kanton entscheidend, um die im kantona-
len Richtplan festgeschriebenen Ziele zu erreichen.

Funktion 2
Wechsel des
Verkehrsmittels
ermoglichen

Funktion 3
Kommerzielle
Nutzungen und
Dienstleistungen
ermoglichen

Funktion 4
‘ Offentlichen
I Raum schaffen
und gestalten



Kantonaler Richtplan

Trends
im Bereich Verkehr

Der kantonale Richtplan legt die kiinftige Be-
siedlung und Nutzung des Kantons in den Grund-
ziigen fest. Die Gemeinden und die Regionalpla-
nungsorganisationen sind doppelt eingebunden:
Einerseits sind sie fiir die raumliche Entwicklung
mitverantwortlich, andererseits erhalten sie
planerische Vorgaben. Aus Sicht des kantonalen
Amts fiir Verkehr und Tiefbau gilt es diese Trends
zu beriicksichtigen.
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Trend 1

Anhaltendes Mobilitdtswachstum

Die Trennung von Wohnen und Arbeiten fiihrt
weiterhin zu einem Wachstum der Mobilitat.
Ergdnzend dazu nimmt auch der Freizeitverkehr zu.
Zusatzlich steigt der Motorisierungsgrad kontinuier-
lich. Auf den Nationalstrassen im Kanton Solothurn
ist weiterhin eine starke Verkehrszunahme festzu-
stellen. Dies gilt auch fiir die Summe der Verkehrsbe-
lastungen auf dem Kantonsstrassennetz. Insgesamt
werden sowohl der Personen- als auch der Giterver-
kehr auf Strassen und Schienen weiter wachsen. Dies
fuhrt teilweise zu Kapazitatsengpassen.

Trend 2

Enger Zusammenhang zwischen

Siedlung und Verkehr

Siedlungsentwicklung und Verkehrssystem sind eng
miteinander verkniipft. Neue Verkehrsangebote
kdnnen eine zusatzliche Siedlungsentwicklung nach
sich ziehen. Umgekehrt kann eine Siedlungsentwick-
lung den Bedarf an neuen Verkehrsinfrastrukturen
verursachen.

Trend 3

Zunehmende Bedeutung des 6ffentlichen
Verkehrs, Langsamverkehrs und der kombinierten
Mobilitat

Das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs ist in den
letzten Jahren erweitert bzw. verbessert worden. Der
grosste Ausbau erfolgte dabei in den Agglomeratio-
nen. Fir den Fuss- und Veloverkehr besteht vor allem
in den Agglomerationen ein grosses Potenzial. Be-
sonders wichtig sind sichere und attraktive Fuss- und
Veloverkehrsnetze sowie funktionierende Schnitt-
stellen zwischen 6ffentlichem Verkehr und Fuss- und
Veloverkehr (kombinierte Mobilitat).



Hauptbahnhof Solothurn

Bestmdogliche Losungen fur
unsere Herausforderungen
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Im Richtplan werden die folgenden Herausfor-
derungen identifiziert. Der Losungsansatz des
interdisziplindren Projektteams zeigt auf, wie
diese beim Hauptbahnhof Solothurn bestméglich
bewaltigt werden konnen.

Siedlungs- und Verkehrsentwicklung
aufeinander abstimmen, motorisierten

Individualverkehr vertréglich abwickeln

Mit der Neugestaltung der Zuchwilerstrasse (Kanton-
strasse) und dem Ubergang zum neuen Bahnhofplatz
Sud wird der 6ffentliche Raum aufgewertet und die
Strasse deutlich siedlungsvertraglicher gestaltet.

Offentlichen Verkehr und
Individualverkehr optimal

aufeinander abstimmen

Dank der verbesserten Erreichbarkeit auf der Siidseite
wird die Nordseite des Hauptbahnhofs entlastet. Damit
erhoht sich die Erschliessungsqualitat und Verkehrs-
Uberlastungen werden reduziert. Dafiir sorgt auch eine
dritte Haltekante fiir Ersatzverkehrs- und Fernbusse.

Offentlichen Verkehr und Fuss- und Schnittstellen zwischen
Veloverkehr weiterentwickeln den einzelnen Verkehrstrégern
Mit der geplanten Personenunterfiihrung West verbessern

wird eine neue Velo- und Fussverbindung realisiert,
die einen gleich grossen Nutzen wie eine neue Bri-
cke Uber die Aare erzielt. Es entsteht eine direkte und
sichere Verbindung auf der Nord-Siid-Achse.

Auf der Stdseite entstehen neue Bushaltestellen,
welche eine Optimierung des Bussystems er-
moglichen. Mit der neuen Velostation werden die
Kapazitaten deutlich erhéht und der motorisierte
Individualverkehr profitiert von einer neuen Kiss &
Ride-Zone und zusatzlichem Mobility-Angebot.
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Entwicklung Bahnhof Solothurn Stid
Gemeinsam Mehrwert schaffen

Die Beispiele in Biel, Grenchen, Olten oder Aarau zeigen, dass rund um Bahnhofe ein grosses Entwick-
lungspotenzial besteht. Auch der Hauptbahnhof Solothurn liegt auf der Ost-West-Magistrale. Mit der
durchdachten Kombination von verkehrstechnischen und stadtebaulichen Projektelementen hat er das
Potenzial, sich zu einem stadtischen Entwicklungsschwerpunkt von nationaler Bedeutung zu entwickeln.

RBS-Perrons

Die RBS-Perrons auf der Siidseite
werden verldngert und ermdglichen eine
Kapazitdtssteigerung Richtung Bern.

zusatzliche Velo-

Personenunterfiihrung abstellplatze

PU West

Die neue Personenunterfiihrung verfiigt tiber
separate Velospuren. Die Aufgénge zu den
SBB-Perrons wurden mitgeplant und werden
mit dem spciteren Ausbau des Bahnhofs um-
gesetzt.
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Aufenthalts- und
Begegnungsort

Mit dem Bahnhofplatz Siid entsteht ein Frei-
raum, der mit Begrtinung und nicht versiegel-
ten Fldchen dazu beitrégt, das Klima positiv zu
beeinflussen.

Der Kanton erhdht die Verkehrssicherheit. Der
Glggel-Kreisel wird vergréssert, der Mehrzweck-
streifen verldngert und ein zusdtzlicher Fussgdn-
gerstreifen mit Mittelinsel erstellt.




Zusammenarbeit aktiv gestalten

Intelligent und nachhaltig investieren

Die «Entwicklung Bahnhof Solothurn Siid» BN KANTON

ist eine einmalige Chance, die einen Wirkungs- - SOIOth urn
horizont von mindestens 50 Jahren aufweist.

Das Projekt wurde gemeinsam mit der Stadt

Solothurn, dem RBS und den SBB entwickelt. STADTSOLOTHU iN

Das ist auch der Grund, warum sich neben dem

Regionalverkehr Bern-Solothurn (RBS) alle Staats- o~

ebenen an der Finanzierung beteiligen. Alle Projekt- éﬁB:)

partner profitieren vom gemeinsamen Nutzen des

Projekts. Das einmalige Zeitfenster erlaubt es uns,

die technischen und finanziellen Herausforderungen E SBB CFF FFS

zeitgleich zu I6sen. Nur so konnten sich die Kosten
optimieren lassen.

0,7 %

47,8 %

Bahn-
infrastrukturfonds

RBS

1,3% weitere Beitrage
Angaben in CHF inkl. MWST, Kostengenauigkeit +/— 10 %
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163 Mio.
Gesamtkosten

22 Mio.

Kostenanteil Kanton




Zeitplan
Den Worten Taten folgen lassen

Januar = Februar  Marz April  Mal-
2024 2024 2024 2024 20

Gestaltungs-/Erschliessungsplan | RN e Gl
mit Baubewilligung

(Bahnhofplatz, Velostation) > @ Mitwirkungsbs

Auswertung

Eisenbahnrechtliches Plangeneh- ®
migungsverfahren (PGV; Perron 2

RBS, Gleisanpassungen, Auflagedossier
Personenunterfiihrung West) e v

Verfahren kantonaler Erschlies- [N O

sungsplan (Anpassung Zuchwiler- e
strasse/Guggelkreisel) liegt vor

Kreditabstimmung Stadt

Kreditabstimmung Kanton




-Juni | 3. Quartal 4. Quartal
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2028 - 2031

richt liegt vor

R

Genehmigungs- bzw.
Bewilligungsverfahren

Vollstéandigkeitsprifung
durch BAV

Genehmigungs- bzw.
Bewilligungsverfahren

koordinierte,
offentliche Auflage
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Genehmigungs- bzw.
Bewilligungsverfahren

Voraussichtlicher
Baustart

Mitte 2028

‘ Gemeindeversammlung

‘ Volksabstimmmung

‘ Beschluss Kantonsrat
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Projektseite AVT

Kantonales Amt fur Verkehr und Tiefbau
www.solothurn-sued.ch/AVT

Projektwebseite

Bleiben Sie auf dem Laufenden
www.solothurn-sued.ch

Medienspiegel

Alle Medienbeitrage zum Projekt Entwicklung Bahnhof Solothurn Sid
www.solothurn-sued.ch/medienspiegel
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