Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen mnKANTO Nsoloth urn
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
3 Das Projekt erh6ht die Sicherheit des Schulweges fur Kinder 1 Die positive Riickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
1 genommen.
. . . . . Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis
2 Finde es ein sehr gelungenes Projekt. Freue mich auf die Umsetzung. 1 P 9 5
genommen.
Ein moéglicher Bahnhof Oensingen Dorf wird durch die
SBB geplant und nicht durch den Kanton. Er ist zudem
2 5 Wann wird der neue Bahnhof ,,Oensingen-Dorf** gebaut/fertiggestellt ? 3 nicht Bestandteil des GVP Oensingen. Gemass aktueller 3
Priorisierung der SBB ist mit einem neuen Bahnhof nicht
vor 2040 zu rechnen.
Vor allem der Schulweg fir die SuS der Kreisschule Bechburg und fiir die Die Verlegung der Zufahrt Aebisholz auf die
5 Oensinger Kinder, die studlich der Autobahn wohnen ist extrem gefahrlich, 2 Autobahnbriicke Richtung Dunnernstrasse ist bereits 3
besonders durch die LKWs, die Richtung Aebisholz fahren. Der Ausbau der geplant und vereinbart. Die Umsetzung erfolgt im
Autobahnbriicke via Industrie hat deshalb Prioritat. Rahmen des ASTRA Projekts 6-Streifenausbau der N1.
Wichtig finde ich, dass man z.B. mit Leitplanken auf der Hohe des Areals der KS
Bechpurg .(sudselts der eqlastungsstrasse) die Sicherheit der §uS erhoht. Sehr Fahrzeugrtickhaltesysteme entlang der KS Bechburg
gut finde ich, dass man die von Osten kommenden SuS auf einem separaten . N
. . . . kdnnen gepruft werden.
4 Fahrrad- und Fussweg fuhrt. Damit weniger Landwirtschaftsland unbenutzbar 2 . o . . 2
. . . . Eine Verlangerung der UF SBB Richtung Knoten Ost ist
wird, sollte man in Betracht ziehen, die Entlastungsstrasse nach der aufarund der Héhenverhaltnisse nicht méalich
Unterfihrung unter der Bahnlinie noch méglichst bis zur Einfahrt auf die 9 ghen.
Strasse Richtung Oberbuchsiten unterirdisch zu fuhren.
Neugestaltung Verkehrsknotens Autobahnzubringer Zentrum: Die gesamte Lebensader bleibt eine Sondertransport-
Hier ist darauf zu achten, dass landwirtschaftliche Fahrzeuge, die hier weiterhin route, womit sdmtliche Strassenelemente auf
3 durchfahren mussen (Fam. XY), ohne Probleme abbiegen kdnnen! Auch 2 Uberbreiten und Sondertransportfahrzeuge ausgelegt 2
Fahrzeuge mit Anhédngern (Pferdeanhénger) sollten problemlos abbiegen sind. Damit ist die Nutzung durch landwirtschaftlichen
kdnnen. Verkehr sichergestellt.
Die gewahlte Linienfihrung und der Winkel der SBB
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungsstrasse: Unterfuhrung ist auf einen minimalen Verbrauch von
Hier finde ich die Verkehrsfihrung bezlglich Verbrauch von Landwirtschaftsland optimiert. Unterirdische Losungen
4 Landwirtschaftsland ungunstig. Der gewéahlte Verlauf verbraucht zu viel Land. 4 sind extrem teuer, nicht wirtschaftlich und von der SBB 4
Hier sollte man in Erwégung ziehen, den 1. Teil nach der Bahnunterfiihrung zum Knoten Ost aufgrund der gegebenen
noch unterirdisch zu fuhren oder eventuell zusatzlich rechtwinkliger unter der Hoéhenverhaltnisse nicht machbar. Eine rechtwinklige
Bahn durchzufiihren. Dann wére halt 60 zu schnell. Querung der SBB ist Geometrisch nicht machbar,
unabhéangig der Geschwindigkeit.
3 Die Gesamtverkehrsplanung Oensingen sollte nicht mit Ausgleichsmassnahmen,
die hauptséchlich auf Kestenholzer Boden liegen, kompensiert werden. Die Nr.
4 ist auch Ubertrieben gross. Der Teich, der sich bei Starkregen bildet, ist nicht . N . .
- - . . . Die konkreten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen
natdrlich sondern ist durch die hohe Fiihrung der Hauptstrasse und die ) . .. .
.. . - . werden mit den betroffenen Landeigentiimern im
5 Erhdhung und Verbreiterung (ohne Kontaktieren und Informieren der 4 . . . 2
. . . Rahmen des Bauprojekts vertieft geprift,
Landbesitzer und Anstdsser) der Mastenstrasse entstanden --> Dammwirkung. weiterentwickelt und geaebenentfalls auch angepasst
Zudem ist hier eine 6kologische Ausgleichsflache in Form der Hecke bereits 9eg gepasst.
vorhanden. Des weiteren ist die Forschungsanstalt Agroscope auf die Flache fur
ihre Versuche angewiesen.
Nachtrag zum Fragebogen per E-Mail vom 26.11.2025 (siehe BS_001):
Stellungnahme Ausgleichsmassnahmen: Nach dem Infoanlass am 25.11.25 in
Oensingen sind wir als produzierender Landwirtschaftbetrieb schockiert.
Die Ausgleichsmassnahmen 4, 5 und 6 betreffen uns direkt mit grosstenteils
sehr gutem Ackerland. Seit mehr als 40 Jahren arbeiten wir mit der
Forschungsanstalt Agroscope zusammen. Bei Punkt 4 und 6 ist sehr viel Acker-
und Grunlandflache von Grundbuchnummer 1095 XY betroffen. Agroscope und
wir qu auf die gesamte Flache angew.lesen. . - . Die konkreten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen
Ausgleichsmassnahmen auf dem Gemeindegebiet Kestenholz ist fiir uns nicht ) . .. .
. . . . L . werden mit den betroffenen Landeigentiimern im
6 nachvollziehbar. Es kann doch nicht sein, dass wir Landwirte in der Gemeinde 5 . . . 2
- s Rahmen des Bauprojekts vertieft geprift,
Kestenholz (schon sehr hoher Biodiversitatsstandard) noch mehr solche . A
. . . . weiterentwickelt und gegebenenfalls auch angepasst.
Massnahmen tragen und umsetzen mussen, nur damit Oensingen eine
Lebensader bekommt!!!!
Die Aussage am 25.11.25 von einem ihrer Angestellten war, dass man da
Ausgleichsmassnahmen machen miusse, wo es schon ein sehr hoher Anteil an
Hecken, Gewassern, Tumpeln,... hat.
Wir sind mit der Grundbuchnummer 1803, 1804, 665, 1817, 1818 und 2112
zusatzlich direkt betroffen. Das ist fur unseren produzierenden Familienbetrieb
nicht akzeptabel und nicht tragbar - sogar existenzbedrohend!!!!
3 Die 'Jet2|ge Situation ist gut wie sie ist, mit tempo 30 oder 20 wird der stau 5 Die Meinungsausserung wird zur Kenntnis genommen. 5
schlimmer.
Mut den bushaltestellen auf der strasse ohne buchten wird die situation mit . . N . .
3 . . B 5 Die Meinungsausserung wird zur Kenntnis genommen. 5
dem stau nicht verringert, sondern verschlimmert.
Umgestaltung d.er Gemeilndes'trasse: . . Lo Die Aussage widerspricht, ohne Fakten zu nennen, allen
3 Mit tempo 30 wird der [arm nicht besser, die meisten atos sind in diesem 5 akustischen Grundlagen. Die Meinunasausserund wird 5
Bereich eher lauter als mit 50, dann kommt noch die musik dazu die mit 30 Jur Kenntnis enomg”neﬁ 9 9
oder 20 kmh langer horbar ist als mit 50 kmh. 9 ’
Begegnungszone mitten im Dorf: Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
3 Das wirde den stau eher verschlimmern wenn man alle 2 meter halten muss, da 5 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 2
4 werden die fussganger hin und her laufen wie sie méchten. Perfektes beispiel insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
olten Innenstadt. Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Neugestaltung des Verkehrsknotens Kestenholzstrasse: . -, . . .
4 Dies wirde das warten hinter dem bus verkurzt und der verkehr muss nicht 1 Die positive Riickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
. genommen.
lange stehen bleiben.
Optimierungen waren sehr gewinscht, aner ob das tempo auf 30 und 20 kmh
auf die hautachse als sinnvoll ist fir die vermeidung von stau sehe ich eher Der Stau wird reduziert durch die Verlagerung des
6 unwahrscheinlich. Die Temporeduzierung und begegnungszone wurde eher 5 Verkehrs auf die Entlastungsstrasse. Dafur muss die 5
dazu beittagen das der stau langer und grésser wird, dazu kommen noch Lebensader aber bezuglich Fahrzeit weniger attraktiv
bushaltestellen auf der fahrbahn, dies wirde dazu verleiten die busse zu werden.
Uberholen und somit wiirde das unfallrisiko eher steigen.
Grundidee der Erh6hung der Leistungsféahigkeit und Verb. Sicherheit Velo und
Fussg.: Der Erhalt der Liegenschaft ist mit den Eigentimern
5 4 Es stellt sich die Frage, warum die Liegenschaft in der Mitte (Nr. 21) dort 3 abgesprochen und die aktuelle Planung wird durch die 5
verbleibt. Der Wert wird durch den Verkehr massiv sinken und ein spaterer Eigentimer ausdrucklich begrusst.
Verkauf dessen fast unmaoglich.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen p S olo th urn
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
Eine Umfahrung ist bitter noti 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
9 9 genommen.
6 Erh6hung Schulwegsicherheit und Bau UNF: 1 Die Stellungnahme wird als positive Ruckmeldung zu 5
Wird nétig sein bei Mehrverkehr den geplanten Massnahmen gewertet.
Die Umsetzung sollte nicht weiter verzégert werden 1 Die positive Riickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
genommen.
Umgestaltung Gemeindestrasse zur Lebensader: Die Weiterentwicklung der Umgebung der Lebensader
Die Begegnungszone beim Roggenpark macht nur Sinn, wenn dort auch 2 ist nicht Gegenstand des Gesamtverkehrsprojekt, 3
bauliche Massnahmen zu Aufwertung der Umgebung vorgenommen wird. Auf sondern wird Sache der privaten Grundeigentimer und
der Visualisierung ist davon wenig zu sehen. der Gemeinde Oensingen sein.
Begeanunaszone mitten im Dorf: Die Weiterentwicklung der Umgebung der Lebensader
9¢€g 9 . . . . ist nicht Gegenstand des Gesamtverkehrsprojekt,
7 Der Begegnungszone stimme ich zu. Ein Zentrumscharakter entsteht aber nicht 2 - . . . 3
. - - . . . sondern wird Sache der privaten Grundeigenttiimer und
einfach so. Es muss baulich, architektonisch mehr geschehen als hier aufgezeigt! A . -
der Gemeinde Oensingen sein.
Ein Zentrumscharakter entsteht nicht einfach so. Das Zentrum muss zusammen Ple WelterenthckIung der Umgebung der Lfebensader
A . L ist nicht Gegenstand des Gesamtverkehrsprojekt,
mit dem Sternenplatz und dem alten Coop entwickelt werden. Der Zibeliméarit 2 - . . . 3
kann zuriick auf die Hauptstrasse sondern wird Sache der privaten Grundeigentimer und
P ’ der Gemeinde Oensingen sein.
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: . L A
. . o e Die Frage von Immissionen wird im Rahmen der
In der Lehngasse wird mit durchschnittlich mehr als 1000 zusatzlichen - . . .
. « . 4 Umweltvertraglichkeitsprufung (UVP) untersucht. Bei 4
Fahrzeugen pro Werktag gerechnet. Sind Larmschutzmassnamen geplant? Die .
Belastung ist heute schon zu hoch! Bedarf werden Massnahmen ergriffen.
_Grundsatzllch eine gute Sache -Nur_m.(.elne Vorfreude halt sich in Grenzen, da Die Lehngasse gehért nicht zum Perimeter des GVP. In
ich an der Lehngasse wohne, die mit Gber 1000 Fahrzeugen mehr pro Tag . . ; .

. . . g . eigenstandigen Projekten kann der Kanton und die
prognostiziert wird. Ich bitte auch den Bewohnern in dieser Gegend eine 4 Gemeinde weitere Massnahmen auch auf der Lehngasse 4
gewisse Lebensqualitat zuzugestehen und diesen Punkt mit in die Planung zu riifen 9
nehmen. DANKE!! pruten.

Die Verbesserung der Verkehrssicherheit, auch fur
Auch als Velofahrerin immer wieder geféhrliche Siuationen (Gesamtsituation) 2 Fussganger und Velofahrer ist ein zentrales Anliegen 5
des GVP.
Neugestaltung Verkehrsknote Oensingen West: Die Lehngasse gehort nicht zum Perimeter des GVP. In
B o ) eigenstandigen Projekten kann der Kanton und die
Hat man auch an die Lebensqualitat der Bewohner der Lehngasse gedacht? 4 . A 4
9 Wenn 1000 Autos mehr pro Tag dort durchfahren Gemeinde weitere Massnahmen auch auf der Lehngasse
prifen.
Die Lehngasse gehort nicht zum Perimeter des GVP. In
Wir hoffen dass die +1000 Autos-Gefahr in der Lehngasse in der Planung 4 eigenstandigen Projekten kann der Kanton und die 4
mitberucksichtigt werden. Gemeinde weitere Massnahmen auch auf der Lehngasse
prifen.
Die Lehngasse gehort nicht zum Perimeter des GVP. In
R . . eigenstandigen Projekten kann der Kanton und die
Einzig die Situation an der Lehngasse musste optimiert werden. 2 9 . 9 . J 4
Gemeinde weitere Massnahmen auch auf der Lehngasse
prufen.
Ngugestaltung Verkehrskngten Oer)sm'ger'w West: . Der Mehrverkehr ist nicht auf Verlagerungswirkungen
Die Neugestaltung des Kreisels an sich ist in Ordnung. Was mich etwas
. . . . aufgrund der Entlastungsstrasse oder der Lebensader
verunsichert, sind die Prognosen von ca. 1000 Fahrzeugen mehr pro Tag in der - . .
S . zuruckzufuhren, sondern schlicht auf das
Lehngasse. Diejenigen Autofahrer, welche aus der Richtung Solothurn roanostizierte allaemeine Verkehrswachstum. Von
kommen, ist klar, dass diese durch die Lehngasse Richtung Balsthal fahren. prog . 9 . » '
I x . " . s 2 Oberbuchsitten nach Balsthal wird gemaéss 5
Wichtig wére aber, eine gute Losung zu finden, damit nicht alle Autofahrer, N
10 . . Verkehrsmodell der Weg Uber den Knoten Kestenholz-
welche aus der Richtung Olten kommen und ebenfalls nach Balsthal wollen, via . - .
; - . Hauptstrasse-Klusstrasse weiterhin die attraktivste
Umfahrungsstrasse-Kreisel Niederbipp-Lehngasse nach Balsthal fahren, sondern . . ) . .
. N ~ . . . Verbindung sein, nicht der Umweg Uber die
einen anderen Weg wahlen. Ev. kbnnte man beim Vebokreisel die Autofahrer Nordrinastrasse und die Lehnaasse
via Staadackerstrasse, Solothurnstrasse nach Balsthal leiten. 9 9 '
Ich begru_sse Qas Gesamtverkehrsprojekt sehr und de-mke der_] Beteiligten fur Die Lehngasse gehort nicht zum Perimeter des GVP. In
Ihre Arbeit. Bitte bedenkt, dass an der Lehngasse mit sehr viel mehr . . . .

. . . . . eigenstandigen Projekten kann der Kanton und die
motorisiertem Verkehr gerechnet wird. Die Anwohner dieser Strasse sind laut 2 Gemeinde weitere Massnahmen auch auf der Lehnaasse 4
jetzigem Plan die Einzigen, welche durch das Projekt mit mehr Verkehr hatten, riifen 9
als aktuell. Es gibt aber bestimmt eine Ldsung! Vielen Dank! P '

Umgestaltung Gemeindestrasse zur Lebensader:
Das Projekt Lebensader finde ich dussert gelungen und schatze es von
ungemelnem-Wert fur die Geme!nde resp. deren I:ebensqual|tat-(Mob|I|tat, Die positive Riickmeldung wird dankend zur Kenntnis
Umwelt etc.) in allen Belangen ein. Besten Dank fur das grossartige 1 enommen 5
Engagement zu Gunsten der Bevolkerung von Oensingen. Am Ende habe ich 9 ’
noch eine Optmierung in Form einer Erweiterung der Lebensader fiir das
Projekt formuliert.
Eine Kreiselldsung fiir den Knoten Dinnern wurde in
. . . . . Vorlauferprojekten untersucht aber aus diversen
Erhéhung der Leistungsfahigkeit und Verb. Sicherheit Velofahrende und N proj . .
FussaAnger- Grunden verworfen. Unter anderem kann ein Kreisel
g” 9 o . . . . . 2 den Spitzenverkehr nicht aufnehmen, es ergeben sich 5
ev. ware hier ein Kreisel (Knoten Diinnern) eine Option, ansonsten bis dato . - . . .
alles sehr. sehr qut und durchdacht Méngel beziglich der Verkehrssicherheit und die
' 9 ' Liegenschaft im Zentrum hatte abgebrochen werden
mussen.
sinnvolle Erweiterung zum Projekt Lebensader --> Petition von XY (wohnhaft in
Oensingen) an den Gemeinderat Oensingen. Die Petition wurde bei
1 Gemeindeprasident personlich eingereicht. Die nachfolgnde Petition wurde von
Uber 50 Personen unterzeichnet. Petitionstext --> Antrag: Im Rahmen des 6-
Spurausbaus dgr Al ist die 30er-Zone (auch Lebens-ade'r geqannt) nicht pur bis Die Lehngasse und die Solothurnstrasse vom Kreisel
zum Stampfelikreisel, sondern auch vom Stampfelikreisel bis zu den beiden o . ; -

u . . Stampfeli bis zur Kantonsgrenze bleiben weiterhin

Dorfausgéangen nach Niederbipp resp. nach Balsthal (resp. da, wo der . . .
L N . . Kantonsstrassen, eine Tempo 30 Regelung ist damit

Lehnfluhweg in die Lehngasse miindet) auszuweiten, damit das ganze Dorf von )

u . S ; e nicht vorgesehen.
der Larm- und Verkehrsreduktion sowie einem sichereren Schulweg fur Kinder . . . T

- . - . . . Zudem ist der Gemeinderat nicht zustandig fur
profitieren kann und nicht nur ein Dorfteil. Denn unser Dorfteil soll nicht 2 Planunaen auf Kantonsstrassen 4,61
diskriminiert werden gegentiber dem anderen Dorfteil, da wir sonst schon von . 9 .. . ) .

x . - . Beide Strassen gehdren nicht zum Perimeter des GVP. In

Larm gebeutelt sind (z.B. Industrie Niederbipp, Autoposer Socar-Tankstelle). . . ; .

. . . L eigenstandigen Projekten kann der Kanton und die
Zudem wird die neue Kantonsstrasse durch die Industrie fihren und der . .

. . . - . Gemeinde weitere Massnahmen auch auf der Lehngasse
Durchgangsverkehr im Dorf soll sich reduzieren. Folglich ist es nicht mehr riifen
konsequent die 30er-Zone gleich weiterzuziehen in Richtung Niederbipp resp. P '
Balsthal. Desweitern leben in unserem Dorfteil auch viele Familien mit Kindern,
folglich ermdglicht die 30er-Zone bis zu den beiden obengenannten
Dorfausgadngen den Kindern einen sichereren Schulweg, da doch einige
Strassen und Kreuzungen Uberquert werden missen.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HiKANTO Ns oloth urn
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
Leichte Optimierung an der Hauptstrasse gentigen. Die Industrieanbindung 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
muss zwingend etwas gemacht werden. genommen.
. . . Die ablehnende Rickmeldung wird zur Kenntnis
Ich bin gegen jeden 30 und 20 an einer Zentralen Strasse. 5 9 5
genommen.
Bushaltestellen sinnvoll: - . .
ich fahre 97% mit dem Auto. 3 Die Ruckmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
Umgestaltung Gemeindestrasse zur Lebensader: 5 Die ablehnende Rickmeldung wird zur Kenntnis 5
Es wird jeder bestraft der mit dem Auto zur Arbeit muss. genommen.
Lebensader macht Dorfzentrum und Gde attraktiver: 3 Es werden keine Parkplatz geht aufgrund der 5
Ohne Auto kein Gewerbe. Es braucht gentigend Parkplatze Lebensader zurtickgebaut.
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: Die Aussage ISt nicht nachvol!mehb(ir. Der Kr?oten
Lo . N N . ; 4 Oensingen West erfordert keinen Ruckbau einer 5
Er ist einfach nicht schén und untbersichtlich. Das Haus muss weg. A
Liegenschaft.
Der Knoten ist Bestandteil des Gesamtkonzepts der
Neugestaltung Verkehrsknoten Autobahnzubringer Zentrum: Lebensader und schliesst an das Betriebs- und
Die Kreuzung funktioniert gut mir weniger Verkehr. Das Geld kann man sich 5 Gestaltungskonzept Klusstrasse an, mit dem 5
sparen. insbesondere die Sicherheit der Fussganger verbessert
wird.
Begebungszone mitten im Dorf: 5 Die ablehnende Rickmeldung wird zur Kenntnis 5
Nein, ich Wohne im Roggenpark. Mich stéren nur die Autoposer um 23:00. genommen.
Der Knoten beim Café Knaus hat viel Publikumsverkehr
und bietet ein grosses Potential fur eine Verschdnerung,
12 Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? 5 auch im Sinne der umliegenden Gewerbe. Die 2
Es benotigt keine Anpassungen. Hier kann man das Geld sparen. Gestaltung ist Teil des Konzepts Lebensader und wird in
der kommenden Projektphase mit den umliegenden
Eigentimern weiterentwickelt.
Schaffung einer Umfahrungsstrasse durch Industrie: .
Lieber 60kmh langsamer geht immer. 3 Innerorts gilt Tempo 50. 5
Erhohung Leistungsféahig. Und Verb. Sicherheit Velo und FG: . . . .
Es braucht keine goldene Lésung. So viele Velo hat es nicht. Die kdnnen auch 5 Die ablehnende Rickmeldung wird zur Kenntnis 5
- - genommen.
einen kleinen Umweg fahren.
Die Lage der Bushaltestellen am Knoten
Kestenholzstrasse wurden Uberpruft und ist aufgrund
Neugestaltung Verkehrsknoten Kestenholzstrasse: P . g
N . . . der Fahrgastzahlen und den geplanten Entwicklungen
Gut das es fur den Bus Haltestellen gibt. Ich frage mich nur ob diese dort 3 . . . ol I . 2
- S . im Gebiet Garbimatt grundséatzlich am richtigen Ort. Die
wirklich am richtigen Ort sind? .
exakte Lage ist aber noch Gegenstand von
Uberpriifungen im Bauprojekt.
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungsstr. : 2 Ein vollstandiges Abhéangen der Oltenstrasse von der 5
Entweder eine richtige Kreuzung oder sonnst keine Kreuzung am Knoten Ost. Entlastungsstrasse ist nicht erwiinscht.
Damit die Entlastungsstrasse wirkt, braucht es einen
gewissen «Widerstand» auf der Lebensader, was mit der
Ohne Auto und Parkpléatze ist Oensingen tot. Keine 30 und 20 Zone es muss 5 Tempo 30-Zone erreicht wird. Ist die Verlagerung nicht 5
sonnst lohnen die Umfahrung zu nehmen. erwinscht, braucht es auch keine Entlastungsstrasse.
Parkplatze werden durch das Projekt Lebensader nicht
reduziert .
Neugestalt_ung Verkehrsknoten-Autob.ahnzubrlnger Zgntrum: . Die Klusstrasse wird in einem separaten Betriebs- und
Das Trottoir des Strassenabschnitts bei der Klusstrasse ist sehr schmal. Kinder, . .
. . - . . L Gestaltungskonzept ausserhalb des GVP tberprtift und
13 die auf diesen Schulweg angewiesen sind, mussen daher besonders vorsichtig 2 o 3
. . L umgestaltet. Zentraler Punkt der Umgestaltung ist die
sein. Im Rahmen der geplanten Anpassungen sollte auch das Trottoir sowie die .
. . N . ~ . . Verbreiterung der Gehwege.
Sicherheit der Fussgéangerinnen und Fussganger nochmals Uberprift werden.
Bushaltestellen auf Entlastungsstr. Als Busbuchten: . . . .
14 Linienfihrung 125 auch abgelegene Quartiere berucksichtigen 3 Die Planung der Buslinien obliegt den Busbetrieben. 3
Mit der deutlichen Reduktion der Verkehrszahlen auf
Umbau Verkehrsknoten Hauptstrasse/Autobahnzubringer zu neuem Kreisel: d'er He.lupts.trasse Istein mehrspungen Krelsgl oder gar
Evt. mehrspurig mit effizienter Ampelanlage anstatt Kreisel ? 2 eine Lichtsignalanlage nicht mehr erforderlich. Der 5
' ’ Kreisel war bereits einmal eingerichtet und hat sehr gut
funktioniert.
15
Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Begegnungszone mitten im Dorf: 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 5
Es gibt gentigend Begegnungszonen im Bereich Muhlefeld. insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit.
Die Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Der Ausbau der Nationalstrasse hat 2025 begonnen und
Wenn die Autobahn nicht verstopft ist, besteht kein Problem durch das Dorf. 3 wird durch das Bundesamt fur Strassen umgesetzt. Auf 3
Man musste die Autobahn zwingend schneller ausbauen. den Terminplan des 6-Streifen-Ausbaus hat das GVP
keinen Einfluss.
Wie die Beispiele Olten, Aarburg und Grenchen zeigen,
. . . fuhren gut erreichbare, verkehrsberuhigte Zentren mit
Das Gewerbe lebt vom Durchgangsverkehr. Oensingen war schon immer ein 9 . o 9 . .
Durchaanasdorf 3 gutem Angebot zu einer Attraktivitatssteigerung. Die 5
gang ' regionale Zentrumsfunktion von Oensingen bleibt
erhalten.
Bushaltestellen auf Entlastungsstr. Als Busbuchten: Hier besteht wohl ein Missverstandnis, auf der_ .
. . . . Entlastungsstrasse werden Busbuchten, also seitlich
Wenn man die Bushaltestelle auf der Entlastung stellt, wird automatisch ein 4 . . 5
Riickstau qebildet. wenn der Bus an der Haltestelle halt abgesetzt zur Entlastungsstrasse, ausgebildet, damit der
9 ' ' haltende Bus den Verkehr nicht behindert.
. Es werden keine Parkplatze abgebaut. Wie die Beispiele
Umgestaltung Gemeindestr. zur Lebensader: P 9 ] N P
. e - . e .. N Olten, Aarburg und Grenchen zeigen, fuhren gut
Die Grunflache bringt kein Vorteil fir das Gewerbe. Aber genitigend Parkplatze - . .
. . ) erreichbare, verkehrsberuhigte Zentren mit gutem
werden von Vorteil und wiirde das Gewerbe beleben. somit wiirden 4 . S - - 5
- .. N Angebot zu einer Attraktivitatssteigerung. Die
Arbeitsplatze und Lehrstellen geschaffen. Was zur Attraktivitat des Dorfes - . . .
N N regionale Zentrumsfunktion von Oensingen bleibt
fuhren wirde.
erhalten.
Le?bensader' b.e.l.Ebt Zentrum u.hd Gd?: . . Wenn das Gewerbe nicht von einer Strasse abhangig ist,
Die Attraktivitat des Dorfes hangt nicht von einer Straf3e ab. Da sind andere ; . L
R - o 3 werten wir das Projekt Lebensader als positiv. 3
Faktoren, die wichtiger sind. Steuerbelastung, Steuer Attraktivitat und . S .
 lenres . . s . Die Steuerattraktivitat ist Sache der Gemeinde.
vielfaltiges Gewerbe. Sprich Einkaufsmoglichkeiten.
Die Stellungnahme ist nicht ganz klar. Heute ist der
Neugestaltung Verkehrsknoten Autobahnzubringer Zentrum: 2 Knoten ein T-Knoten genauso wie im Projekt. Im 2
Da muss zwingend der Kreisel bestehen bleiben Rahmen der néachsten Projektphase kann ein Kreisel
jedoch gepruft werden.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HMKANTO Ns OIO th urn
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
16 Die Vermutung ist nicht belegt und wird zur Kenntnis
genommen.
. Wie die Beispiele Olten, Aarburg und Grenchen zeigen,
Schaffung Umfahrungsstr. Durch Industrie: - P . 9 - 9 .
. . . . 5 fuhren gut erreichbare, verkehrsberuhigte Zentren mit 5
Die Betriebe im Dorfkern wurden schlechter dastehen - S . .
gutem Angebot zu einer Attraktivitatssteigerung. Die
regionale Zentrumsfunktion von Oensingen bleibt
erhalten.
Erhéhung Schulwegsicherheit und befluirworter Bau neuer UNF: Die Unterfihrung ISt. breit ausgelegt und“vw_rd sehr gut
L . L . N . 2 beleuchtet. Zudem sind alle Ecken grossziigig 5
Wie wird die Sicherheit in der Dammerung gewaébhrleistet. s . .
gebrochen um die Sicht "'um die Ecke" zu verbessern.
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungsstr: Der grosste Teil des Verkehrs auf der Hauptstrasse ist
Am Knoten Ost muss zwingend ein Kreisverkehrs Regelung hin. Ansonsten wird Oensinger-Verkehr und kein Durchgangsverkehr. Am
das lokale Gewerbe im Dorf komplett abgeschnitten. Was dazu fihren, wiirde Knoten Ost besteht eine grossziigige
das Steuereinnahmen ausfallen, die das Dorf eigentlich brauchen kann. 4 Rechtsabbiegespur, um die ungehinderte Zufahrt ins 5
Hinzukommen Arbeitsplatze, die gefahrdet werden Leerstellen, die nicht mehr Dorf sicherzustellen. Zudem ist der Knoten Kestenholz
angeboten werden also eine absolute Verminderung und unattraktiv des als Kreisel ausgebildet, so dass die Wahlmdoglichkeit ins
Dorfes. Langfristig wird das zum einem Geisdorf! . Dorf zu fahren attraktiv bleibt.
Hier besteht ein Widerspruch. Wird eine Verkehrs-
reduktion durch den Ausbau der Nationalstrasse
Das Hauptproblem wird nicht angegangen. Das Hauptproblem liegt nach erreicht, gewinnt das Gewerbe trotz Reduktion, wird
meiner Auffassung beim Ausbau der Autobahn. Ist diese MaBnahmen die Reduktion aber durch die Entlastungsstrasse
vollendet. Sprich ist die Autobahn ausgebaut wird automatisch der ausweicht 3 erreicht, stirbt das Gewerbe. Diese Schlussfolgerung ist 5
Verkehr vermindert. Dies wird dazu fuhren, dass auch der Dorf Verkehr stark nicht nachvollziehbar.
reduziert wird. Somit haben wir Uberall Gewinn. Der Verkehr wird reduziert Zudem sind die prognostizierten Verkehrszahlen 2040
das Gewerbe wird belebt und somit gibt es auch neue Steuer Substrate. mit dem Nationalstrassenausbau berechnet worden.
Von einer Entlastung des Dorfs alleine durch den 6-
Streifen-Ausbau kann somit keine Rede sein.
Die Solothurnstrasse vom Kreisel Stampfeli bis zur
17 Ich ware daflr dass dir Tempo 30 Zone vom Restaurant Stampfli bis zum 2 Kantonsgrenze bleiben weiterhin Kantonsstrassen. Eine 4
Ortsausgang Richtung Niederbipp weiter gezogen wird. Tempo 30 Regelung ist damit nicht vorgesehen.
. u . . . . Die Aktuelle Situation wird als sehr negativ
sehr viel Verkehr, Abgase, Larm, aktuell viel zu wenig Begriinung, zu wenige 5 wahrgenommen. Das GVP Oensingen hat zum Ziel diese 5
getrennte Velowege A ’
Situation zu verbessern.
Neugﬂestaltung Verkehrsknoten Oensmgen_West . Die Verkehrsfuhrung der Velowege wird tUberpruft, so
Begriinung super und separate Trennung, jedoch ist der separate Veloweg nach . - - S
. . . . . . . 2 dass eine moglichst durchgéngige Linienfihrung der 2
Niederbip so nicht auf der gleichen Seite. Bitte unbedingt separater Veloweg . .
. . . - . . . Velowege sichergestellt ist.
auf der rechten Seite weiterfihren nach Niederbipp mit Begriinung
Begegnungszone mitten im Dorf: Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
bitte 20er Zone weiterfihren bis zum Gemeindehaus, Abzweigung Balsthal, da 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung. Die 2
Begegnungszone bei Gemeinde und Restaurants z.B Lotus, Emels auch Sinn Begegnungszone wird auch zugunsten der
machen wirde und Sicherheit erhdht Schulwegsicherheit neu beurteilt.
Die Industrieunternehmen an der Nordringstrasse
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: begruissen die \_/erbesst_erte Anbuln.dung an die Na.l.tlonal_
. .. strasse durch einen Leistungsfahigen Knoten Duinnern.
Entlastungsstrasse konnte doch zur Bell fihren und dann der Autobahn entlang 4 . LT . 5
N . . . o Fur die vorgeschlagene Linienfihrung mussetn neue
gefuhrt werden statt den Verkehr bei Bouquin, Hérmann etc. vorbeizuftihren, - ] .
Strassen realisiert werden. Mit der Nordringstrasse kann
auf eine bestehende Infrastruktur zurtickgreifen.
Umgestaltung Nordringstrasse: Der Veloverkehr auf der Nordringstrasse ist sehr gering.
Viel zu unsicher fur Velos an der Nordringstrasse!!! Ich rede aus eigener Ein separater Veloweg wére wirtschaftlich nicht zu
18 Erfahrung, bitte unbedingt separat getrennter Veloweg an der Nordringstrasse vertreten. Die Velohauptrouten durch Oensingen
bauen, damit man Firmen wie Hoérmann, Galexis etc. sicherer als Velofahrer verlaufen nicht auf der Nordringstrasse.
erreichen kann ohne mit heutzutage fast 100kmh schnellen Autos umgefahren Die Durchsetzung der Strassenverkehrsgesetzgebung ist
zu werden, zusatzlich Begriinung und Strasse mit Flisterbelag. An der im Auftrag der Polizei und nicht Sache eines
Nordringstrasse kdnnten Blitzer installiert werden, damit die Gemeinde zu Geld Bauprojekts.
: - N - 4 ) . 2
kommt. Denn es hat viele Raser dort, wie auch schon wahrend den Bauarbeiten Die Umweltauswirkungen der neuen Entlastungs-
der Hauptstrasse gab es auf der Muhlefeldstrasse viele Raser, Zudem habe ich strasse werden im Rahmen der
von grossen Bedenken bezulglich Larmzunahme von direkt vom Mehrverkehr Umweltvertraglichkeitsprifung in der kommenden
betroffenen Firmen an der Nordringstrasse gehdrt. Bitte zum Schutz vor Larm Projektphase gepruft und wo erforderlich
Flusterbelag durch Industrie oder weiterfihrung der Umfahrumg ab entsprechende Massnahmen ergriffen. Der Einbau eines
Dunnernknoten via Bell an der Autobahn entlang statt Firmen wie Bourquin, larmmindernden Belags ist auf der gesamten
Hoérmann und Galexis Buros mit zusatzlichem Larm zu belasten Nordringstrasse eingeplant.
Erhdhung Leistungsféhig. und Verb. Sicherheit fir Velo und FG: 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
super idee mit separater velobricke genommen.
Erhéhung Schulwegsicherheit und Befurwortung Bau UNF: 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
top um sicherheit zu erhéhen genommen.
Die Begriinung entlang der Lebensader aber auch auf
» . . der Entlastungsstrasse wird mit der
Gkologischen Ausgleichsmassnahmen: landschaftspflegerischen Begleitplanung in der
bitte noch mehr Begriinung in Oensingen, Begegnungszone etc., bitte SBB 2 P g' 9 - P 'g 2,3
Haltestelle Oensingen Dorf bauen kommenden Projektphase weiterentwickelt.
9 Die SBB Haltestelle Oensingen Dorf ist nicht Gegenstand
des GVP Oensingen.
Erhéhung Schulwegsicherheit und Befuirwortung Bau UNF:
19 Mit einer niedrigen Wand zwischen Trottoir und Entlastungsstrasse kann 5 Interessante Idee, die in der nachsten Projektphase 2
verhindert werden, dass die Schuler Uber die Strasse laufen, statt die weiter untersucht wird.
Unterfilhrung zu nutzen.
Ich glaube nicht an eine Entlastung des Verkehrs in Oensingen. Die
Entlastungsstrasse ermdglicht eine zweite Moglichkeit fur den Ausweichverkehr 5 Unbelegte Annahme. Die Berechnungen der 5
von der Autobahn. Dieser wird in Zukunft sowohl auf der Entlastungsstrasse Verkehrsmodelle widerlegen die Ansicht.
wie in der ""Lebensader' stauen.
Umgestaltung der Gemelr]destr. zur Leb(?‘nsad“er.:' - Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Die 30er Zone muss auf die Strecke vom ""Chruiz" bis zum Verkehrsknoten i . .
. Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung. Die
Hauptstrasse/Autobahnzubringer begrenzt werden, auf den anderen Strecke .
. ] N . : 2 Begegnungszone wird auch zugunsten der 2
soll weiter mit 50 gefahren werden dirfen. An eine Begegnungszone beim - . ;
. . . Schulwegsicherheit neu beurteilt.
Roggenpark kann verzichtet werden, da die Abnahme des Verkehrs nie dem . - - .
: Die kritische Haltung wird zur Kenntnis genommen.
Wunschdenken der Planer entsprechen wird.
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: 4 Die kritische Haltuna wird zur Kenntnis genommen 5
Ob die Lebensader das geeignete Instrument ist? 9 9 '
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HKANTO Ns OIOth urn
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: Wir gehen davon aus, dass mit ""Ampel-Klus bis
Der Verkehr von und nach Balsthal muss vom Autobahnzubringer direkt von Lebensader" die Lehngasse gemeint ist. Die Lehngasse
der Ampel Klus auf die Autobahn oder Uber den Verkehrsknoten VEBO auf die ist nicht im Perimeter des GVP. Die Lehngasse bleibt
Entlastungsstrasse geleitet werden. Ein Ausbau des Verkehrsknoten West wére 4 weiterhin eine Kantonsstrasse, eine Tempo 30 Regelung 5
dadurch nicht nétig., wenn die Traume der Planer zutreffen wirden und der ist damit nicht méglich.
Verkehr in diesem Masse auf der Lebensader abnimmt. Die Strasse von der In eigenstéandigen Projekten kann der Kanton und die
"Ampel Klus" bis zum Verkehrsknoten Oensingen West wird Teil der Gemeinde weitere Massnahmen auch auf der Lehngasse
Lebensader, zu einer Gemeindestrasse und 30er Zone. prufen.
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Der vgrgesehene Kreisel ist bereits auf ein M.Imml.Jm
. ) reduziert. Der Verkehr von Balsthal kann weiterhin
Dieser Verkehrsknoten kann reduziert werden, wenn der Verkehr von Balsthal 4 - - ; 5
- - ; . . direkt auf die Autobahn fahren oder via
direkt auf die Autobahn oder die Entlastungsstrasse umgeleitet wird, -
Staadackerstrasse auf die Entlastungsstrasse.
20 . . .
Begegnungszone mitten im Dorf: Dl_e Bfegegnungszone (jl'e-mpo 20) stosst bei den
. . . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
Ich bezweifle, dass der Verkehr so abnimmt, dass eine Begegnungszone 3 . . L 2
L insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
attraktiv wird. . .
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: .
. . . 2 | tsqilt T 50. 5
60 muss man fahren kénnen, sonst ist man fast gleich schnell wie durchs Dorf. nnerorts giit Tempo
Die VEBO betreibt entlang der Entlastungsstrasse
. verschiedene Standorte. Der Weg und die Sicherheit
Umgestaltung Nordringstrasse:
e b g . . R . o vom Bahnhof zur Genusswerkstatt und zum
Grundsatzlich finde ich die Massnahmen fur die Verkehrssicherheit sinnvoll. L . . . -
. . . ) . ; 2 zukunftigen Standort sind deutlich sicherer und zeitlich 5
Leidtragend sind aber Mitarbeiter der VEBO, die zu Fuss kommen, die neu . .
einen grossen Umweg machen mussen und viel mehr Zeit brauchen gleichwertig oder gar verbessert. Der Weg vom Bahnhof
’ zur VEBO-Werkhofstrasse wird deutlich sicherer und in
etwa gleich lang.
Der Knoten Kestenholzstrasse wird noch
Neugestaltung Verkehrsknoten Kestenholzstrasse: weiterentwickelt. Dabel sFehen |.nsbesondere die Lage
N L . N N der Bushaltestellen und die Anbindung der
Andere Verkehrsfuhrungen, die die Bauernbetriebe schonen mussen gepruft 2 . . . 2
und mit diesen abaesprochen werden Breitfeldstrasse im Zentrum. Es ist auch zu beachten,
gesp ’ dass heutige Strassenflachen zurtickgebaut werden
kénnen.
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: Mit dem 6-Streifen-Ausbau der Nationalstrasse kann mit
Ich stimme zu, beweifle aber einen grossen Effekt, wenn Stau auf der 2 deutlich weniger Ausweichverkehr von der Autobahn 5
Autobahn ist. Es gibt neu eine zweite Ausweichsmdglichkeit. gerechnet werden.
Wie mehrmals erwéahnt, zweifle ich daran, dass die Erwartungen der Planer
sich erfiillen wird. Ich rechne eher mit zukiinftigen Staus auf der Autobahn, 2 Die kritische Haltung wird zur Kenntnis genommen. 5
auf der Entlastungsstrasse und auf der "'Lebensader"'.
Erhohung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG:
Das Projekt musste mutiger sein. Die Idee eines Kreisels sollte meiner Meinung Die direkte Durchfahrt von der Nordringstrasse zum
nach zu 100 % erfolgen. Das heisst auf 100 % der Strecke des motorisierten Autobahnanschluss (ohne dass die Runde
Verkehrs nur in eine Richtung lenken. Ich denke dass dies mdglich ist und den Dunnernstrasse-Werkhofstrasse gefahren werden muss)
Verkehrsfluss verbessert auch wenn die Lastwagen einen langeren Weg zur ist aus Kapazitatsgrinden aufgrund der
Zufahrt auf die Autobahn hatten. 2 Hauptverkehrsrichtungen erforderlich. 5
21 Wieso muss der Langsamverkehr zwei mal den motorisierten Verkehr vom Der Knoten Dunnern funktioniert @hnlich wie ein
Kreisel kreuzen. Der Langsamverker sollte auf der westlichen Seite vom Kreisel, ist aber Lichtsignalgesteuert. Dies aus Kapazitats-
Kreisverkehr zum Bahnhof geleitet werden . So gibt es viel weniger und Sicherheitsgrinden. Der Langsamverkehr ist in die
Konfliktpotential und die Verkehrsteilnehmer im Kreisel kdnnen sich auf den Lichtsignalphasen eingebunden und damit sicher.
motorisierten Verkehr konzentrieren. Dies mein zweiter Vorschlag.
. . Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis
Das Projekt ist sehr zu begrussen. 1 P 9 5
genommen.
Eine zweistreifige Verkehrsfuhrung im Bereich einer
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Fussgangerquerung ware ein ernsthaftes
Wenn Platz vorhanden, wére die zweispurige Zufahrt aus Norden (fur 2 Sicherheitsrisiko. Der Vorschlag kann aber im Rahmen 2
rechtsabbieger) immer noch sinnvoll. der néchsten Projektphase detailliert gepruft und
abschliessend beurteilt werden.
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: Der Verkehr von Oberbuchsiten ins Thal kann via
22 Wo fahren die LKWs durch, wenn sie von Oberbuchsiten her kommen? Sie 3 Lebensader oder auf der Entlastungsstrasse bis zum 5
kdnnen ja nicht von der Jurasstrasse (VEBO-Knoten) abbiegen ins Thal. Diese VEBO-Knoten und dann via Staadackerstrasse auf den
Anschlusslésung fehlt. Autobahnzubringer in Richtung Thal fahren.
Tempo-20-Zone braucht es nicht, wenn schon weniger Verkehr im Dorf ist. Dl_e Bfegegnungszone (jl'e-mpo 20) stosst bei den
o . - L L Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen
Wichtig ist eine gute Lésung fir die Anschlusse ins Thal zu beriicksichtigen, 3 . S 2
. - : ) der Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo
dass diese nicht im Dorf stattfinden, sondern von der Jurastrasse her. A .
20) wird nicht umgesetzt.
Eine Entlastung von ansmgen |§t drlngend-notlg, Richtung Balsthal ist aber Die Verkehrsprobleme in Richtung Balsthal kénnen mit
das Problem nicht gel6st. Hier wird es auch in der Zufahrt Balsthal (Klusstrasse 3 . . 5
. L dem GVP Oensingen nicht verbessert werden.
oder der Zufahrt von der Autobahn weiterhin viel Stau geben)
Wo fahren die LKWs durch, wenn sie von Oberbuchsiten her kommen? (zB. bei Der Verkehr von Oberbuchsiten ins Thal kann' via
S L Lebensader oder auf der Entlastungsstrasse bis zum
Autobahnstau) Sie kdnnen ja nicht von der Jurasstrasse (VEBO-Knoten) 3 I 5
abbieaen ins Thal. Diese Anschlusslésuna fehlt VEBO-Knoten und dann via Staadackerstrasse auf den
9 ' 9 ' Autobahnzubringer in Richtung Thal fahren.
Bushaltestellen auf Entlastungsstr. Als Busbuchten: . - . . .
Ich finde Busbuchten wichtig, der Bus hat ja beim einfahren auf die Strasse 1 Die positive Riickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
. - genommen.
immer auch Vortritt.
23 Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: Dl.e Bfegegnungszone (jl'e-mpo 20) stosst bei den
P . . L . N Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen
Tempo 20 ist ein volliger Unsinn. Tempo 30 reicht fir diesen Abschnitt. Fir den 3 . S 2
. . der Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo
Rest der Gemeindestrasse muss Tempo 50 bleiben! A .
20) wird nicht umgesetzt.
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: . . . .
. . L Lo 3 Die Meinung wird zur Kenntnis genommen. 5
Oensingen verliert an Attraktivitdt wenn man Tempo 20 und Tempo 30 einfuhrt
Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
Tempo-20-Zone braucht es nicht, wenn schon weniger Verkehr im Dorf ist. Mlthrkenden-mehrhe.ltllc-h auf Ablehnung, auch wegen
L N L L L der Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo
Wichtig ist eine gute Lésung fir die Anschlusse ins Thal zu beriicksichtigen, 3 ; - o 2
. - h ] 20) wird nicht umgesetzt. Sdmtliche
dass diese nicht im Dorf stattfinden, sondern von der Jurastrasse her. . - . . .
Verkehrsbeziehungen vom und ins Thal sind weiterhin
maoglich.
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: . . N
. . N L . Mit der Lebensader werden keine Parkplatze neu
Es mussen geniigend Parkplatze (oberirdisch) vorhanden und gut erreichbar 2 . .. 5
sein geschaffen, aber auch keine Parkplatze abgebaut.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen ””f’ KANTO NSO'O th urn

Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-

tung lung
Begegnungszone mitten im Dorf:
Trotz allem, muss der ""Durchgangsverkehr' durch das Zentrum nicht unnétig Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
behindert werden. Ausserdem steigt dien Unfallgefahr, weil alle 3 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen 2
Verkehrsteilnehmer mehr oder weniger kreuz und quer tUber die Fahrbahnen der Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo
gehen. Oensingen ist und wird ein Durchgangsdorf bleiben und der Verkehr 20) wird nicht umgesetzt.
wird betréchtlich bleiben.
Erhéhung Schulwegsicherheit und Befiirwortung Bau UNF:

24 Als Sekundarlehrer an der Kreisschule mdchte ich anfuige n, dass viele Schuler
und Schilerinnen den "einfachen Weg Uber die die Strasse wahlen werden. In der kommenden Projektphase wird eine SuS-Fihrung
Die Unterfuhrung kdnnte zu einem teuren, wenig gebrauchten Objekt werden. durch Gelénder, Leitschranke oder Mauer gepruft.

Dann wie werden die SusS, die aus dem Bus aussteigen, Uber die Strasse Die Umweltauswirkungen der neuen Entlastungsstrasse
geleitet? Viele werden den direkten Weg Uber die Strasse nehme und noch den 2 werden im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung 2
"Umweg" durch die Unterfihrung nehmen. Sie mussen irgendwie auf der in der kommenden Projektphase geprift und wo
Nordseite der Strass zuruick auf H6he Schulhaus geleitet werden, bevor sie dann erforderlich entsprechende Massnahmen ergriffen. Der
Uber den Zebrastreifen gehen kénnen. Dies musste mit einem Gelander/Mauer Einbau eines larmmindernden Belags ist auf der
o0& gemacht werden. Wie verhélt es sich mit dem Larmschutz? Aktuell kbnnen gesamten Jurastrasse eingeplant.
Fenster wahrend dem Unterricht kaum gedffnet werden, weil das Grundrausch
en zu laut ist.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: DI? ngegnungszone (jl'e'mpo 20) stosst bei den
a1 . . . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen
Tempo 20 ganzlich dagegen, Tempo 30 sollte verkirzt werden (nicht bis zum 3 . U 2
- - : der Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo
Stampfeli, sondern bis zum neuen Autobahnkreisel . .
20) wird nicht umgesetzt.
Begegnungszone mitten im Dorf:
In der Nahe des Schulhauses bzw. auf dem Schulweg ist eine 20er Zone
kontraproduktiv, da diese ohne Zebrastreifen ist und die Kinder dann nicht Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
unterscheiden kdnnen, wann die Strasse mit, oder ohne Zebrastreifen, Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen
N - B . A N 3 . o 2
Uberquert werden kann. Eine 20er Zone mit Zebrastreifen ist absolut unsinnig. der Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo
Was machen die Erwachsenen dann? Vorbildfunktion fur Kinder, oder die 20er 20) wird nicht umgesetzt.
Zone so nutzen, wie ursprunglich angedacht? Heute gilt Tempo 50, Tempo 30
25 ware bereits ein grosser Fortschritt und gentigend.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: .
Ich begrusse eher Tempo 60 (wo méglich) 4 Innerorts gilt Tempo 50. 5
DLfrchg“angs— ur]d ?chwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: o _ Ein Lastwagenfahrverbot ist nicht umsetzbar, da
Wie ware es mit einem Lastwagenverbot (ausser Zubringer) wie in Egerkingen . . . . .
N : . . . 3 einzelne Verbindungen nicht sinnvoll als Alternative 5
(Hauptstrasse)? Dann musste die Strasse nicht explizit so geleitet werden und anaeboten werden kénnen
die Dorfdurchfahrt nicht all zu fest gelenkt werden (z.B. mittels Kreisel). 9 '
Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
Tempo 20 ersatzlos streichen 3 Mlthrkenden-mehrhe.ltllc-h auf Ablehnung, auch wegen 2
der Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo
20) wird nicht umgesetzt.
Der Ausweichverkehr von der Autobahn ist eine grosse Belastung 5 Die heutige Situation wird als negativ wahrgenommen. 5
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten: Auf der Entlastungsst.rasse sind 'Busbuclfltgn vorgesehen,
N auf der Lebensader hingegen nicht. Bei einem Bus alle
Bushaltestellen sollten generell als Buchten ausgefiihrt werden. Haltestellen auf 4 . . . 5
- . . . . - 30 Minuten kann nicht von einem Stau gesprochen
Kantons- sowie Gemeindestrassen sind zu vermeiden, da diese zu Stau fuhren. werden
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: Die Durchlassigkeit der Knoten VEBO und Dinnern
Durch die Umfahrungsstrasse wird der Verkehr nicht weniger, er soll ja lediglich werden verbessert und aufeinander abgestimmt. Damit
verlegt werden. Die Lebensader soll 55% des Verkehrs auf der Lebensader auf verbessert sich auch die Situation auf den
die Umfahrungsstrasse bringen. Diese ist jedoch heute schon Uberlastet. Damit 4 Zufahrtsstrassen. Der Strassenquerschnitt an sich ist 5
fir Oensingen wirklich eine Entlastung entsteht musste eine Entlastungs- oder nicht Uberlastet, aber die Knoten limitieren die
Umfahrungsstrasse auch mit einem Kapazitatsausbau verbunden sein, sonst ist maximale Kapazitat. Stérungen der Verkehrsqualitét in
das Projekt zum Scheitern verurteilt. den Spitzenstunden sind weiterhin mdglich.
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer:
Noch mehr Kreisverkehr bringt noch mehr Stau. Siehe Beispiel Kreisverkehr 4 Ein Kreisel bringt nicht automatisch Stau. 5
Niederbipp, welcher die Durchfahrt von Olten Richtung Solothurn regelmassig Voraussetzung ist eine fachgerechte Dimensionierung.
zum Erliegen bringt.
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: Die Lage der Fussgangerstreifen auf der Hauptstrasse
Fussgangerstreifen liegen zu nahe an der Verzweigung, was sich negativ auf 4 werden in der nachsten Projektphase tberpruft und 2
die Sicherheit der Fussganger auswirkt. einem Sicherheitsaudit unterzogen.

26 Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
Begegnungszone mitten im Dorf: 3 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen 2
Es braucht keine Begegnungszone auf der Dorfstrasse! der Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo

20) wird nicht umgesetzt.
Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? 4 Schmalere Strassen' bzw. Knoten fulhren zu tiefern 5
Schmalere Strassen fuhren nicht zu mehr Sicherheit. Geschwindigkeiten, was die Verkehrssicherheit erhoht.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: Die Durchldssigkeit der Knot'en VEBO und I?unnern .
T . . o werden verbessert und aufeinander abgestimmt. Damit
Grundsatzlich ist eine Umfahrungsstrasse eine gute Idee, leider ist diese heute - s -
S - ot - verbessert sich auch die Situation auf den
bereits Uberlastet und vermag die zusétzlichen 55% von der Dorfstrasse nicht . L
S - o . . . 4 Zufahrtsstrassen. Der Strassenquerschnitt an sich ist 5
aufzunehmen. Somit wird diese mehrheitlich verstopft sein. Als Oensiger bleibt - . . S .
. . - - nicht Uberlastet, aber die Knoten limitieren die
einem dann die Wahl, auf der Umfahrungsstrasse im Stau zu stehen oder mit . o . .
. . . Lo maximale Kapazitat. Aus diesem Grund werden die
20Km/h durchs Dorf zu schleichen. Eine Entlastung sieht fur mich anders aus. .
Knoten Dunnern und VEBO entsprechend ausgebaut.
Die Durchlassigkeit der Knoten VEBO und Dunnern
werden verbessert und aufeinander abgestimmt. Damit
. verbessert sich auch die Situation auf den
Umgestaltung Nordringstrasse: ) L
) - . . 4 Zufahrtsstrassen. Der Strassenquerschnitt an sich ist 5
Das wird nicht reichen um den Verkehr flussig zu halten . - . S .
nicht Uberlastet, aber die Knoten limitieren die
maximale Kapazitat. Aus diesem Grund werden die
Knoten Dunnern und VEBO entsprechend ausgebaut.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HTKANTON
>
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
Mit den aktuellen Buslinien, reps. den aktuellen
Fahrplanen wird der Weg aus dem Unterdorf zur
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten: P . 9 ..
. . . Bushaltestelle bis zu 300 m langer.
Das Unterdorf wird noch mehr vom Offentlichen Verkehr zum Bahnhof . . - e e
; . ) . - Es gibt aber diverse Uberlegungen fur kiinftige
27 abgeschnitten. Die Haltestelle Bauamt ist bereits unbefriedigend, wenn man 3 L - . 5
- . - Buslinien und ev. neuen Haltestellen z.B. im Bereich
auf der Seite von Oensingen wohnt, aber eine Verlegung zum Cafe Knaus . - - . -
- . Lidl. Bis zur der Projektauflage im Jahr 2027 ist
schneidet Wohnende im Unterdorf noch mehr ab. - - . .
mdglicherweise mehr bekannt Giber neue Buslinien oder
geéanderte Fahrplane.
Erhdhung Leistungsféhig. und Verb. Sicherheit fir Velo und FG: Der Erhalt der Liegenschaft ist mit den Eigentiimern
28 Gibt es keine bessere Losung als mit der Liegenschaft in der Mitte (des Knoten 2 abgesprochen und die aktuelle Planung wird durch die 5
Dinnern)? Eigentimer begrusst.
Die Kosten beruhen auf einer Kostenschatzung,
basierend auf einem Vorprojekt. In der nachsten
Wie werden die 15% der 70 Mio. = 10.5 Mio. finanziert? Wieviel Prolektphgse werden diese Koster'1 konkretisiert.
Steuererhdhung kommt auf die Blrger zu? 4 Ebenfalls ist der genaue Kostenteiler Bund / Kanton / 3
' Gemeinde noch offen. Die Gemeinde geht von einer
Steuererh6hung von einem Steuerprozent auf 40 Jahren
aus.
Wie die Beispiele Olten, Aarburg und Grenchen zeigen,
. . . . fuhren gut erreichbare, verkehrsberuhigte Zentren mit
Was passiert mit den lokalen Gewerbertreibenden, die vom Verkehr 9 . S 9 - .
. . . N . . 3 gutem Angebot zu einer Attraktivitatssteigerung. Die 5
profitieren? Gibt es Anreize fir Gewerbe sich an den neuen Stellen platzieren? . . . .
regionale Zentrumsfunktion von Oensingen bleibt
29 erhalten.
Die Ausgestaltung des Knoten Kestenholzstrasse muss
noch genauer bearbeitet werden. Insbesondere die
Neugestaltung Verkehrsknoten Kestenholzstrasse: Lage der Bushaltestelle und die Anbindung der
Kann man zu dem markierten Dreiecksgrundstiick (Sudlich des Kreisels) den 3 Breitfeldstrasse ist noch nicht abschliessend geregelt. 3
Platz erwerben oder pachten, bzw mieten? (Gewerbezwecke) Danach werden die Eigentumsverhaltnisse neu geregelt.
Ein allfalliger Kauf oder eine Pacht muss mit dem
entsprechenden Eigentiimer geregelt werden.
Wird an der neuen Verkehrslage/ Situation eine Mdglichkeit mit eingeraumt Standplatze fur mobile Imbisstdnde, besonders an der
begunstigt das Kleingewerbe wie Imbissstande oder &hnlichem sich anzusiedeln 3 Industriestrasse, aber auch auf der Lebensader kbnnen 2
kdnnen? Als Ersatz zur aktuellen Lage der Versorgung mit der Art von in der nachsten Phase gepruft werden. Die Bewilligung
Geschaften? ist aber Sache der Gemeinde.
Ich finde es sehr wichtig, dass die Kantonsstrasse an den Dorfrand verlegt wird, . . . . .
das ist eine enorme Aufwertung fur die Gemeinde und alle Anwohnerinnen 1 Die positive Riickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
genommen.
und Anwohner der Kantonsstrasse.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lepensader: . . Fur die Klusstrasse wird ein separates Betriebs- und
Tempo 30 sollte auf der Klusstrasse weitergezogen werden bis zur H6he Spaar 2 3
AG Gestaltungskonzept geplant und umgesetzt.
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis
Grunflachen auch vor dem Gebé&ude Solothurnstrasse 79/81 begrusst. Weiterzug 2 genommen. 3
Tempo 30 auf der Klusstrasse bis Hohe Spaar AG, v.a. auch um den Fur die Klusstrasse wird ein separates Betriebs- und
Fussgangerstreifen Klusstrasse sicherer zu gestalten. Gestaltungskonzept geplant und umgesetzt.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: D.|.e A_nbln_dun_g derulndus'Fne in Richtung Thal wird .
30 . - kunftig wie bisher Uber die Staadackerstrasse und die
Anbindung von der Entlastungsstrasse Richtung Thal sollte geplant werden, - . -
. . 2 Lehngasse funktionieren. Ein zusatzlicher Anschluss 5
damit der Schwerverkehr wie auch der Berufsverkehr von / nach Balsthal etc. N ey . . - . .
. . . . Mitte" erzielt wenig Wirkung bei enormen Kosten. Die
nicht Gber die Gemeindestrasse verkehren muss. .
Variante wurde deshalb verworfen.
Die Anbindung der Industrie in Richtung Thal wird
Erhohung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG: kinftig wie bisher Gber die Staadackerstrasse und die
wie zuvor bereits erwéhnt, sollte die Anbindung von der Umfahrungsstrasse 2 Lehngasse funktionieren. Ein zusatzlicher Anschluss 5
Richtung Thal gewahrleistet sein, ev. via Verkehrsknoten Dinnern. "Mitte" erzielt wenig Wirkung bei enormen Kosten. Die
Variante wurde deshalb verworfen.
Ich finde dies ein sehr wichtiges Projekt fur Oensingen, welches die 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
Lebensqualitat massiv erhhen wirde. genommen.
Erhohﬂung Leistungsféhig. und Verl?. Sicherheit fur Vglo und FG: Die Lésung von gesellschaftlichen Problemen mit
Fussganger und Radfahrer halten sich heute schon nicht an Regeln. ; . - -
) . A . baulichen Massnahmen sind nur bedingt mdglich und
Insbesondere Rotlichter werden einfach ignoriert was zu massen problemen 4 . L 5
. . . . mussen auch in einem entsprechenden Kosten-
fuhren kann. Lésung=Radfahrer mussen abgeltst vom Kraftfahrzeug Verkehr Ly
N Nutzenverhalnis stehen.
gefuhrt werden
Erhohung Schu'lwegsmherh'elt u'?d.Befurwor"fung Bau UNF:. . In der kommenden Projektphase wird eine SuS-Fuhrung
Kein Schuler wird sich an diese "leitplanken halten. Da wird mit 100% 4 N . . 2
A . . . durch Gelander, Leitschranke oder Mauer gepruft.
31 Sicherheit, nach Lust und Laune die Strasse tUberquert
Die Planungshoheit des Kantons Solothurn endet an der
Kantonsgrenze. Eine enge Koordination mit dem
Der Anschluss Richtung Solothurn muss mit diesem Projekt ebenfalls umgesetzt Kanton B.em und der Gemglnde ngderblpp ist Uber die
. . . 4 Informationsgruppe und die Begleitgruppe 5
werden. Hier gilt den Kantonsgeist zu umgehen! ] S . S . .
sichergestellt, die ihrerseits Projektideen entwickeln. Die
Funktionalitat der Entlastungsstrasse ist mit dem
Bestand auf Berner Gebiet sichergestellt.
Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen
3 . S 2
durchgehend 30 der Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo
20) wird nicht umgesetzt.
Die Begegnungszone wird zugunsten der
. . Schulwegsicherheit neu beurteilt.
Begegnungszone mitten im Dorf: - . S
. . Eine Ausdehung des Perimeters ist im Rahmen des
Begegnungszone auch beim alten Coop und der Platz beim neuen Coop 3 - . 2
schéner gestalten ohne Verkehr kantonalen Projekts nicht vorgesehen, kann aber
9 ' innerhalb der Gemeinde jederzeit in Angriff genommen
werden.
Der Knoten Hauptstrasse/Kestenholzstrasse ist
Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? . .
. . . . . normkonform gestaltet. Das heisst die Schleppkurven
Habt ihr auch an die Lastwagenchauffeure gedacht die Ware anliefern mussen? 4 . - 2
Enge Verhaltnisse der gesetzlich zugelassenen Fahrzeuge sind
32 9 bericksichtigt.
Die Nordringstrasse erhélt ein durchgfangiges Trottoir
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: 4 auf der Nordseite. Auf der Sudseite wird ein Trottoir bis 5

Das Trottoir sichern, da Schulweg

zur Jumbo Logistik neu gebaut. Zudem werden drei
neue Fussgangerquerungen erstellt.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen ””f’ KANTO NSOIOth urn
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung_; Iung_
Der Veloverkehr auf der Nordringstrasse ist sehr gering.
Umgestaltung Nordringstrasse: 4 Ein separater Veloweg ware wirtschaftlich nicht zu 2
Warum nicht einen Velostreifen? vertreten. Die Velohauptrouten durch Oensingen
verlaufen nicht auf der Nordringstrasse.
Die Verlegung der Zufahrt Aebisholz auf die
Bitte unbedingt die Lastwagen ins Aebisholz vom Schulweg nach Kestenholz 2 Autobahnbriicke Richtung Dlnnernstrasse ist bereits 3
umleiten!!!!! geplant und vereinbart. Die Umsetzung erfolgt im
Rahmen des ASTRA Projekts 6-Streifenausbau der N1.
Unser Dorf macht seit Jahren viel zu wenig fur die Verkehrssituation (-> . . . .
Niederbipp mit diversen Zubringerdienst gestattet resp. Bahnhofplatz) 4 Wir nehmen die Kritik zur Kenntnis. 5
. Der bestehende Kreisel ist ein Provisorium und nicht
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: . o .
bestehende Losung ist nicht wirklich problematisch, schade fur das Geld 4 normkonform. Es bestehen Sicherheitsrisiken und damit 5
Handlungsbedarf.
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Der Anschluss VEBO bleibt unveréandert und wird nicht
Zu Zeitpunkt der Realisierung absolut unnotig, da es ja bis dann einen 4 zu einem Vollanschluss. Der Autobahnzubringer 5
Vollanschluss bei der Vebo gibt Zentrum behalt somit seine Funktion.
Mit der Umgestaltung zur Lebensader und mit dem
zusatzlichen Betriebs. und Gestaltungskonzept
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: 3 Klusstrasse wird die Sicherheit fir Fussganger und 5
da gehen sehr viele Schilerinnen durch Velofahrer deutlich verbessert. Mit Blick auf die
Schulwegsicherheit wird die Situation in der
kommenden Planungsphase vertieft analysiert.
Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
Begegnungszone mitten im Dorf: 3 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen 2
33 20 kann man fast nicht fahren - sogar mit dem E-Bike der Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo
20) wird nicht umgesetzt.
Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen?
dieser Verkehrsknoten ist eigentlich zum befahren und belaufen kann ok, 4 Wir nehmen die Kritik zur Kenntnis. 5
schade fur das Geld
Der Knoten DUnnern wurde intensiv studiert und
mehrfach umgeplant. Ein Knoten ohne Lichtsignal-
Erhohung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG: Steuerung erreicht nicht die erforderliche Kapazitat.
Variante muss Uberarbeitet werden, es ist wiinschenswert, dass es auf der 4 Zudem kann die Lichtsignal-Steuerung auf den Knoten 5
Entlastungsstrasse kein Lichtsignal braucht, fir den Langsamverkehr ist VEBO, der ebenfalls ein Lichtsignalgesteuerter Knoten
nur/vorallem eine gute Querung Nord-Stid wichtig wird, angepasst werden. Der Nord-Suid-Querung des
Knotens durch den Langsamverkehr wurde besondere
Beachtung geschenkt.
Eine Langsamverkehrsroute zum Bahnhof resp. Ost - West fehlt vollstandig; es Die Geschwindigkeitsreduktion auf der Lebensader, der
wird auch nach Realisierung der Lebensader nicht lustig sein, mit dem Velo auf neue Sportplatzweg sind zwei bedeutende
der Hauptstrasse zu fahren, da wir auch einen grossen dorfinternen 4 Verbesserungen fir den Ost-West Veloverkehr. Zudem 5
Autoverkehr haben werden. Da kdnnte man mit relativ wenig Geld viel gibt es diverse untergeordnete Quartierachsen, die sich
verbessern. bestens als Velo-Verbindungen eignen.
Der Verkehr staut sich durch unsere Ortschaft, seit dem Autobahn-Ausbau Al
und es der Kanton nicht fertig gebracht hat vorgéngig ein entsprechendes 5 Die kritische Haltung wird zur Kenntnis genommen. 5
Konzept umzusetzen, dies zu verhindern!
D_as .Gesgmtpmjekt Oensingen bringt KEINEN_ Nutzen_fur die D_orfb_ewohner, Das Ziel des GVP Oensingen ist es, diese Lastwagen mit
einzig ein Lastwagen-Fahrverbot durch Oensingen bringt bereits eine h
geniigende Entlastung, denn die Lastwagen welche eigentlich in Egerkingen 5 der Entlastungsstrasse d!.rekt Zum. VEBO Knoten. und 5
auf die Al auffahren sollten (Migros, Coop) fahren durch unsere Ortschaft um A_utobahnanschluss zu fuhren. Mit Tgmpo 80 wird zu
. diesem Zweck auch der Durchfahtswiederstand erhoht.
danach auf die Autobahn aufzufahren!
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten:
Es mussen zwingend Busbuchten sein, damit der weitere fliessende Verkehr 1 Die Haltestellen sind als Busbuchten ausgebildet. 5
ungehindert den Bus tberholen kann!
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader:
Die durch unsere Ortschaft fuhrende Strasse fuihrt nicht zu einer . N - .
Larmbelastung, jedoch die nun in den letzten Jahren ausgebaute Industrie (Bell Die angesprochenen Larmemissionen sind weder
. . . . . 5 Gegenstand der Lebensader, noch Sache des 3
AG, etc. mit 30 m hohen Geb&uden mit den aufgebauten Liftungs-, Technik Gesamtverkehrsprojek.
und Kaltwasseranlagen) filhren zu einer erheblichn Larmbelastung und
dagegen unternimmt die Gemeinde nichts!
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: Der bestehende Kreisel ist ein Provisorium und nicht
Der heutige Kreisel reicht vollig aus und diese Millionen an Investitionen 4 normkonform. Es bestehen Sicherheitsrisiken und damit 5
kdnnen eingespart werden! Handlungsbedarf.
Umbau K“rels_el Verkehrsknoten I—_Iauptstr. /Agtobahnzubrmger: . . Die positive Ruckmeldung wird dankend zur Kenntnis
Der vorgangig ausgefiihrte provisorische Kreisel war sehr gut und ein Kreisel an 1 5
. - . genommen.
diesem Verkehrsknotenpunkt ist zu begrissen!
34 Es ist nicht zu erkennen, was eine neue
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: Verkehrsbehinderung und ein Sicherheitsrisiko
Wieder eine unndtige Verkehrsbehinderung, welche nicht zu weniger Unfallen 5 darstellen soll. Das gesamte Projekt wird in der Phase 5
(bisher keine Unfalle) sondern zu mehr Unfallen fihren wird! Bauprojekt einem Sicherheitsaudit unterzogen, um die
Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer sicher zu stellen.
Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
Begegnungszone mitten im Dorf: 5 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen 5
Was soll diese Verkehrsbehinderung! der Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo
20) wird nicht umgesetzt.
Scharfung Umfahr_ung_sstrass.e durch Industrie: . 5 Die kritische Haltung wird zur Kenntnis genommen. 5
Es braucht ausschliessliche eine Entlastungsstrasse fur den Lastwagenverkehr!
Umgestaltung Nordringstrasse:
Wie soll eine Entlastungsstrasse mit fliessendem Verkehr entstehen, wenn an
dieser drei Fussgangerstreifen realisiert werden sollen und dabei auch die VEBO 5 Die kritische Haltung wird zur Kenntnis genommen. 5
Genossenschaft mit zwei Gebduden und der entsprechenden Fussganger-
Frequenz besteht! Was sind das fur Planer...
Wie soll die Leistungsfahigkeit von dieser Entlastungsstrasse erhoht werden,
wenn dabei Lichtsignale fir den Verkehr installiert werden! Unglaublich wer . . . .
sich sowas ausdenk%... hat sich noch nie mit fliessendem VerkehgrJ auseinander 5 Die kritische Haltung wird zur Kenntnis genommen. 5
gesetzt.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HimKANTO Nsoloth urn
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
Ich stelle dieses Gesamtprojekt infrage, weil es nicht effektiv durchdacht ist, vor
allem eine weitere Verkehrsbehinderung darstellt und dazu noch sehr viel 5 Die kritische Haltuna wird zur Kenntnis genommen 5
Steuergeld (von den effektiven Steuerzahlern) und nicht vom Kanton 9 9 '
verwendet wird!
Ein Lastwagenfahrverbot ist nicht umsetzbar, da
einzelne Verbindungen nicht sinnvoll als Alternative
angeboten werden kénnen.
Das Dorfzentrum sollte LKW frei werden (ausser fir Lieferanten). Die 30iger 2 Die Begegnungszone wird zugunsten der 235
und 20iger Zone sollte weiter ausgedehnt werden. Schulwegsicherheit neu beurteilt. T
Eine Ausdehnung der Tempo 30 Zone ist im kantonalen
Projekt nicht vorgesehen, bleibt aber auf
Gemeindestrasse im Ermessen der Gemeinde.
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten: :r':ilragfj:]e: tvrv;i;; ‘\a/\llr(;rI:jA::vBeL:::ir;i::r’] a;;od:; tich
35 Die Busbuchten wie aufgezeichnet sind Verkehrsblockaden und hindern den 2 9 L . 5
Verkehrsfluss. Das fordert Stop n Go was zu mehr La&rm und Emissionen fuhrt abgesetzt zur Entlastungsstrasse, ausgebildet, damit der
' P haltende Bus den Verkehr nicht behindert.
Umbau Krglsel Verkehrsknoten Hausttr. / Autobahnzubringer: Es gibt LKW-Verkehr, der will nicht auf die Autobahn,
Da sollte ein LKW-ausfahrtverbot Schild angebracht werden (wer von der 4 sondern nach Oensingen. Ein Verbot ist somit nicht 5
Autobahn oder Klus her kommt). LKWs sollen tGber West und Industrie oder sinnvoll gen.
Uber die Autobahn abgeleitet werden '
. . . . Eine Ausdehung des Perimeters ist im Rahmen des
Vielleicht sollte man in Betracht ziehen das ganze Zentrum 30km/h zu g .
. . . " " kantonalen Projekts nicht vorgesehen, kann aber
gestalten. auch die Muhlefeldstrasse das sonst dies aus "Expressumfahrung 2 . . - L . 3
. - . - innerhalb der Gemeinde jederzeit in Angriff genommen
genutzt wird. Ist zur Zeit schon sehr beliebt
werden.
36 Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: 2 Innerorts gilt Tempo 50 km/h 5
Tempo 80!
Vor allem in den Randzeiten oder wenn die Autobahn gesperrt ist, ist die . L .
. . . 1 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Situation sehr schwierig
Die Anbindung der Industrie in Richtung Thal wird
kinftig wie bisher Gber die Staadackerstrasse und die
Es stellen sich schon einige Fragen, vor allem betreffend den Verkehr ins Thal 3 Lehngasse funktionieren. Ein zusatzlicher Anschluss 5
"Mitte" erzielt wenig Wirkung bei enormen Kosten. Die
Variante wurde deshalb verworfen.
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: Alle Bushaltestellen im Projektperimeter werden gemass
Wichtig ist, dass auch der Ein- bzw. Ausstieg aus den Bussen 2 dem Behindertengleichstellungsgesetz hindernisfrei 5
behindertengerecht ist. ausgebaut.
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: Ein komplettes "Trennsystem' der Verkehrsarten ist
Velowege sind sehr wichtig und mussten eigentlich weg von den Autostrassen 2 weder aufgrund des Platzbedarfs noch finanziell 5
errichtet werden. realisierbar.
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: Die Ve?rkehr.s.fu'hrung der V?Iovyege'vv'lrd L.J.berpruft, 50
. S . . . 2 dass eine moglichst durchgéangige Linienfiihrung der 2
ist vor allem fir die Velofahrer gut, welche Richtung Niederbipp fahren. . .
Velowege sichergestellt ist.
Ump.au Kreisel Verkeh-rsknoten Hauptstr. /Autobahnzg.brlnger: . In der kommenden Projektphase wird das Projekt im
Es kdonnte Probleme mit den Anwohner geben. Evtl. musste der Kreisel etwas 2 . . N 2
Detail vertieft und der Kontakt zu Anstdssern gesucht.
nach Norden verschoben werden.
Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: 3 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen 2
37 Wie weit Tempo 20 dann wirklich eingehalten wird, ist etwas fraglich der Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo
20) wird nicht umgesetzt.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: . . L .
Der LKW-Verkehr durch das Dorf kann grundsétzlich nur "'verhindert™ werden, 4 E;igssgsligeberlsche Arbeit ist nicht Aufgabe eines 3
wenn die LSVA auch fir die Kantons- bzw. Gemeindestrassen erhoben wiirde. proJ '
Die Gemeinde ist frei, eine derartige Losung als
. Gemeindestrasse oder private Industriestrasse zu
Umgestaltung Nordringstrasse: realisieren. Die geplante Aufhebung der Kantonsstrasse
Sinnvoll wéare, den LKW-Verkehr fiir die Industrie als Ringstrasse (Rundverkehr) 2 : 9ep .g 3
2u filhren. dann wiirde der Verkehr fliissiger durch das Dorfzenturm erfordert eine neue
’ 9 Kantonsstrasse, die kiinftig durch die Industrie fiihren
soll.
Die Gemeinde ist frei, eine derartige Losung als
Gemeindestrasse oder private Industriestrasse zu
Erhohung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG: 2 realisieren. Die geplante Aufhebung der Kantonsstrasse 3
Auch hier: Ringstrasse fur die Zufahrt zur Industrie ware sinnvoller. durch das Dorfzenturm erfordert eine neue
Kantonsstrasse, die kiinftig durch die Industrie filhren
soll.
Die Anbindung der Industrie in Richtung Thal wird
Anschluss nach Balsthal von der Umfahrungsstrasse sollte nochmals gepruft kunftig wie blshgr gber dle. Staanckgrstrasse und die
2 Lehngasse funktionieren. Ein zusatzlicher Anschluss 5
werden. e e . . . . .
Mitte" erzielt wenig Wirkung bei enormen Kosten. Die
Variante wurde deshalb verworfen.
. Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis
Je schneller die Entlastungsszrasse komm desto besser! 1 P 9 5
genommen.
38 Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
Kompliment ein sehr gelungenes Projekt genommen.
Ein tolles Projekt welches dem Wohnort Oensingen welches eine wertige 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
Perspektive fur die kiinftige Generation bringt.. genommen.
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver:
wenn ich heute vom hinterdorf ins miuhlefeld mit dem velo einkaufen gehe 1 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
komme ich nur durch abstegen vom velo Uber die hauptstrasse!
Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 5
hier sollte tempo 20 sein! insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
39 Begegnungszone mitten im Dorf: 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 2
bitte 20er Zone bis post weiterziehen! insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
. Es gilt innerorst 50 Km/h (vor der Kreisschule und im
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: 9 . . ( .
. S 2 Bereich der VEBO ist 60 Km/h nicht angebracht), 5
ein Tempolimit reicht aus. Entweder 50 oder 60 .
ausserorts 60 Km/h
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen MKANTON
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung_; Iung_
die Tempolimite durfte vom Knaus Kreisel bis zur Post gleichbleibend mit 20 Dl.e ngegnungszone (jl'e'mpo 20) stosst bei de.”
- N Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung. Die
realisiert weden. Besten Dank fur die Erhaltung von unserem Dorfkern und der 2 . 2
Untersiitzung vom Langsamverkehr. Begegnungszone erd auch zugunsten der
Schulwegsicherheit neu beurteilt.
Um den Ortskern vom motorisierten Verkehr zu entlasten, sollte aus meiner Mit d?m GVP W_erden zahlreiche Velo- und .
A - : . - Fussgangerverbindungen aufgewertet und sicherer
Sicht der motorisierte Verkehr an sich reduziert werden. Das heisst es braucht . . o
. . - . . N gemacht. Die Verbesserung des 6V-Angebots bis hin zu
einen attraktiven OV und sichere Verbindungen fur den Langsamverkehr. 3 . . S 3
et . . einer neuen SBB-Haltestelle Oensingen Dorf sind in
Zusatzliche Strassen machen den MIV attraktiver und bringen nur sehr . . . ) - ..
. verschiedenen Drittprojekten in Arbeit, gehdren aber
punktuell eine Entlastung. - . : - :
nicht in den Projektperimeter GVP Oensingen.
Die Bushaltestelle Oensingen Kreisschule liegt auf der
Entlastungsstrasse am nachsten zu Coop und Migros
(300 m) mit einer direkten Verbindung tber den
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: 5 Sternenweg. Auf der Lebensader liegen die 5
Eine Busshaltestelle sollte mdglichst nahe von Migros/Coop sein Bushaltestellen Post und die kuinftige Haltestelle
Pflugerplatz adhnlich nahe (350 m). Und mit der
Ortsbushaltestelle Sternenplatz liegt eine Haltestelle
direkt vor Coop und Migros.
Es ist nicht das Ziel, die Lebensader verkehrsfrei zu
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: 3 machen, sondern die Attraktivitat fir den 5
Einfahrt in Lebensader soll fir MIV unattraktiv gestaltet werden. Durchgangsverkehr zu senken. Der Ortsverkehr in
Oensingen (Ziel-/Quellverkehr) soll weiter mdglich sein.
Der Knoten VEBO bietet nicht alle
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Verkehrsbeziehungen eines Vollanschluss an. Der
Lebensader sollte nicht direkt an Autobahn angebunden werden. Verkehr soll 3 Anschluss Autobahnzubringer bleibt somit weiterhin 5
Uber Entlastungsstrasse und Knoten VEBO erforderlich. Der Anschluss Autobahnzubringer ist
zudem insbesondere fur die Oensinger attraktiv.
40 Der Knoten VEBO bietet nicht alle
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: Verkehrsbeziehungen eines Vollanschluss an. Der
Lebensader sollte nicht direkt an Autobahn angebunden werden. Verkehr soll 3 Anschluss Autobahnzubringer bleibt somit weiterhin 5
Uber Entlastungsstrasse und Knoten VEBO erforderlich. Der Anschluss Autobahnzubringer ist
zudem insbesondere fir die Oensinger attraktiv.
Unterfihrungen sind nie die erste Wahl. Im konkreten
Erhéhung Schulwegsicherheit und Befurwortung Bau UNF: 4 Falls ist die Unterfuhrung aber die einzige realisierbare 5
Unterfihrungen sind fir Velos unattraktiv, zu steil, zu enge Kurven. Verbersserung der Sicherheit durch Trennung der
Verkehrswege.
Eine Kreuzungsform wurde untersucht. Aufgrund des
Verkehrsaufkommens kann die Kreuzung nicht ohne
Lichtsignalsteuerung funktionieren. Zudem wirde
Neugestaltung Verkehrsknoten Kestenholzstrasse: . . . .
. . durch die verschiedenen erforderlichen Abbiegespuren
Gestaltung als Kreuzung mit Fokus Ost - west, Entlastungsstrasse soll zuigig 4 . . - 5
durchfahren werden kénnen. der Landbedarf elner_Kreu_zung deutlich steigen.
Deshalb stellt der Kreisel die beste Lésung dar.
Allerdings sind verschiedene Elemente des Kreisels in
Uberarbeitung.
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
Leitungsfunktion hin zur Entlastungsstrasse wichtig. genommen.
Der Verkehr von Oberbuchsiten ins Thal wird den Weg
Wie viel des Verkehr auf der aktuellen Hauptstrasse ist Durchgangsverkehr? Uber den Knoten Kestenholz-Hauptstrasse-Klusstrasse
Oberbuchsiten - Balsthal und Oberbuchsiten - Niederbipp? Der nehmen. Die prognostizierten Verkehrszahlen sind
Durchgangsverkehr Oberbuchsiten - Balsthal wird trotz der Entlastungsstrasse 3 gering. Ein zusatzlicher Anschluss ""Mitte" erzielt wenig 5
weiterhin durch das Dorf fahren, da die Umfahrung zu unattraktiv ist. Wirkung bei enormen Kosten. Die Variante wurde
Anbindung Entlastungsstrasse an Autobahnzubringer wére wichtig. deshalb verworfen. Der reine Durchgangsverkehr
Oberbuchsiten - Niederbipp ist gering.
Mit den aktuellen Buslinien, reps. den aktuellen
Fahrplanen wird der Weg aus dem Unterdorf zur
Bushaltestelle bis zu 300 m langer.
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: 3 Es gibt aber diverse Uberlegungen fur kiinftige 5
Bushaltestelle Pflugerplatz und Lidl sind ev zu weit auseinanderliegend? Buslinien und ev. neuen Haltestellen z.B. im Bereich
Lidl. Bis zur der Projektauflage im Jahr 2027 ist
maoglicherweise mehr bekannt tGber neue Buslinien oder
geéanderte Fahrpléane.
Solange die Hauptstrasse eine stark befahrene
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: Durchgangsstrgsse Ist, wird S.iCh hichts andern. Mit. der
Flaniert man in Oensingen wirklich? Oder ist und bleibt es wohl eher ein 4 Verkeh-rsber.lljhlgung“kann die Lebensader auch W|ed_er 5
attraktiver fur Fussganger und Velofahrer werden, nicht
Durchgangsort? »
nur um vorwarts zu kommen, sondern auch um das
lokalen Gewerbe zu besuchen.
Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
Begegnungszone mitten im Dorf: 5 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen 2
30km/h reicht auch der Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo
20) wird nicht umgesetzt.
Wir verstehen nicht ganz, was als aufwéandig
empfunden wird. Die dargestellten Lésungen werden
a1 durch die Verantwortlichen als erforderlich eingestuft,
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: 3 um alle Aspekte der Mobilitéat sicher anbieten zu 5
Braucht es einen so aufwéandige Strassenfilhrung? kdnnen. Zudem soll die Nordringstrasse von einer
Gemeindestrasse zu einer Kantonsstrasse hochgestuft
werden, was entsprechende zusétzliche Anforderungen
mit sich bringt.
Die Linienfuhrung ist optimiert auf geringen
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: Landverbrauch bei gleichzeitiger Einhaltung aller
Die Routenfiihrung verlauft quer durch das Kulturland des Bauers. Schade. 4 technischer Zwangspunkte wie Steigungen, 5

Routenfuhrung Uberdenken, ev entlang der Siedlungsgrenze.

Kurvenradien, Sichtweiten, Kreuzungswinkel der
Unterfihrung zur SBB-Linie und weiteres mehr.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HMKANTON
>
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung_; Iung_
Okologische Agsglelchsmassnahm(_en. . . Die konkreten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen
Warum muss die Landwirtschaft die geplanten 6kologischen . . N .

. . werden mit den betroffenen Landeigentiimern im
Ausgleichsmassnahmen der Entlastungsstrasse alleine tragen? Unser Vorschlag 2 . . . 2
A . . A . Rahmen des Bauprojekts vertieft geprift,
ist, die bestehenden Hecken und Windschutzstreifen und Waldréander . -

.. . . weiterentwickelt und gegebenenfalls auch angepasst.
okologisch sinnvoller zu nutzen.
Die konkreten dkologischen Ausgleichsmassnahmen
Das Projekt hat Schatten- und ein paar wenigen Sonnenseiten (Schulwege, werden mit den betroffenen Landeigentiimern im
Entsiegelungen, sinnvolle Kreisel, Velowege). Aber: wie werden die Rahmen des Bauprojekts vertieft gepruft,
Landeigentumer entschadigt? Gerne nehmen wir Landangebote als Realersatz 2 weiterentwickelt und gegebenenfalls auch angepasst. 2
an :) Die Ausgleichsmassnahmen mussen dringend mit den Bauern besprochen Entschadigungsfragen werden wie gewohnt direkt mit
werden, der Druck aufs Land ist im G&u eine riesige Herausforderung! den betroffnen Besprochen und nicht in der
offentlichen Mitwirkung diskutiert.
42 Zuers.t die Finanzen in Griff bekommen, bevor solche Monsterprojekte in 1 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 3
Angriff genommen werden.
Der frihere Kreisel war nicht normkonform ausgebildet,
43 Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: 2 weshalb er zurtickgebaut werden musste. Mit dem 5
War ja schon mal !! vorliegenden Projekt soll der beliebte Kreisel Briggmatt
normkonform wieder eingerichtet werden.
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Samtliche ""grinen” Flachen in den Verkehrsinseln
Neophyten lasst Griissen bei den "neuen Grunfflachen é3 3 €3 ... Der 2 werden professionell geplant, bepflanzt und gepflegt. 5
Unterhalt dieser Flachen ist imens. Darum mit grésster Vorsicht zu geniessen.... Damit wird die Besiedelung von Neophyten verhindert.
Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? Samtliche ""griinen” Flachen in den Verkehrsinseln
Da ist das gleiche, warum uUberall noch mehr Griunflachen machen.... Unterhalt 2 werden professionell geplant, bepflanzt und gepflegt. 5
44 ist aufwendiger und eine Neophyten plage entsteht... Damit wird die Besiedelung von Neophyten verhindert.
Die Tatsache, dass eine aufwandige Mitwirkung
gemacht wird, um Anliegen und Anregungen aus allen
Bemerkungen oder Fragen zum Gesamtverkehrsprojekt Oensingen: 4 Richtungen aufzunehmen und in die Projektbewertung 5
Keine "'Schnellschisse™ bei der Planung und Umsetzung machen... und damit in die kommende Projektierung
aufzunehmen zeigt auf, dass es den Verantwortlichen
nicht um Schnellschisse geht.
Es wére auch ein Mehrwert fir die Anwohner an der Hauptstrasse, somit Die positive Riickmeldung wird dankend zur Kenntnis
45 kdnnen die Eigenheime EFH MFH oder Wohnung wieder besser verkauft 1 5
genommen.
werden.
Die Industrie ist mit dem Bahnhof Oensingen gut
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: erschl(_)ssen. Z_usatzllcrle Buslinien wurden .
OV gehort auch in die Industrie resp. Dinnernstrasse und Nordringstrasse! 4 verschiedentlich gepraft, konnten aber keine 3
Wirtschaftlichkeit nachweisen. Eine zukunftige
entwicklung mit einer neuen Buslinie ist aber denkbar.
Die Anbindung der Industrie in Richtung Thal wird
kinftig wie bisher tUber die Staadackerstrasse und die
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: 2 Lehngasse funktionieren. Ein zusatzlicher Anschluss 5
46 Der Verkehr aus Balsthal muss auch gewahrleistet sein "Mitte" erzielt wenig Wirkung bei enormen Kosten. Die
Variante wurde deshalb verworfen. Samtliche
Verkehrsbeziehungen werden weiterhin garantiert.
S?haffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: . 4 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Fur diese Umfahrungsstrasse benétigt es bessere Losungen!
Die Frage des 6V wurde bereits behandelt.
Umgestaltung Nordringstrasse: ngsgéngerstreifen sind im.Pr.ojekt enthalten, die .
a . ) . . - Einfahrten aus den Industrieliegenschaften werden in
QV ein Muss, Fussgangerstreiffen, Larmschutzmassnahmen, Einfahrten in die 2 o . 5
Nordringstrasse, Velowege, ... Zusammena}rbelt mit den Betrieben k!ar geregelt.
Velowege sind aufgrund des sehr geringen Velovekehrs
nicht vorgesehen.
Diese Frage heute und jetzt zu stellen ist falsch. Diese Frage muss von den Verkehrsprognosen sind immer Modellberechnungen. In
Einwohnern nach dem Ausbau der Autobahn gestellt werden. Die Antworten diesen Modellberechnungen sind die
basieren auf in Zukunft falschen Zahlen und entspricht sicher nicht mehr der 5 Verlagerungswirkungen durch den 6-Streifenausbau 5
Zukunft wenn der Autobahnausbau erfolgte. Ich beantrage, dass mit der enthalten, sowie auch zu erwartenden Gestalungsplane
Entlastung Oensingen zugewartet wird, bis ca. 2 Jahre nach dem in Oensingen. Ein Abwarten kdme einem
Autobahnausbau. Erst dann stimmen die Zahlen. Projektabbruch gleich.
Siehe vorherige Meinung. Ausserdem ist dies keine Entlastungsstrasse wenn so
viele Querstrassen in die Entlastungsstrasse fuhren. Das funktioniert nicht. Die 2 Die kritische Haltung wird zur Kenntnis genommen 5
Personen von Richtung Solothurn die ins Thal fahren, werden weiterhin Gber '
den Kreisel Richtung LANDI fahren.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader:
Die Begruinung kann erfolgen, wenn man so oder so die Strasse sanieren 2 Die kritische Haltung wird zur Kenntnis genommen. 5
missen. Bauten die nicht notwendig sind, sind nicht einfach so um zu gestalten.
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: Ein Lastwagenfahrverbot ist nicht umsetzbar, da
Der Schwerverkehr ist so oder so nicht mehr durch die Gemeinde zu fiihren 5 einzelne Verbindungen nicht sinnvoll als Alternative 5
(wie Egerkingen). Lastwagenverbot. angeboten werden kénnen.
Die Projektbestandteile werden gemass den
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: gesetzllcr_]en Gru_ndlagen und_ der
Dieser Kreisel ist durch den Kanton zu bezahlen weil dies heute immer noch 3 Kosteptellerverelnl.aarung zywschen Ka}nton und 5
eine Kantonsstrasse ist. G_ememde aufgete{lt. Dabei werden die -
Eigentumsverhaltnisse, der Zustand und die Art der
Massnahme bertcksichtigt.
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Der Kreisel Briggmatt ist ein bestehender Knoten der
Einerseits méchte man, dass weniger Verkehr durch Oensingen fahrt. Aber 5 auch weiterhin eine Funktion hat. Die vorgeschlagene 5
andererseits mochten Sie Massnahmen umsetzen die fiur hohes Massnahme entspricht nicht einem Kapazitatsausbau. Es
Verkehrsaufkommen ist. Das widerspricht sich! besteht damit kein Widerspruch.
Begegnungszone mitten im Dorf:
Heute funktioniert dies ohne Probleme. In Zukunft werden ja viel weniger Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Fahrzeuge Uber diese Strasse fahren. Sie mdchten ja ein Entlastungsstrasse 5 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 5

erstellen und die Autobahn ist ausgebaut. Somit wird dies nicht benétigt.
Unfélle wurden in der letzten Zeit mit den 2 Fussgangerstreifen nicht mehr
registriert.

insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HMMKANTON
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung_; Iung_
a7 Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie:
Sie sprechen manchmal von einer Entlastungsstrasse und zum Teil von einer
Umfahrungsstrasse. Mit so vielen Einmindungen von Seitenstrassen kann man 2 Die kritische Haltung wird zur Kenntnis genommen. 5
nicht von einer Entlastungsstrasse sprechen weil dies den Verkehrsfluss stark
behindert.
Die Anbindung der Industrie in Richtung Thal wird
Umgestaltung Nordringstrasse: kinftig wie bisher tUber die Staadackerstrasse und die
Genau das was sie erreichen mochten (weniger Verkehr durch das Dorf, mehr 4 Lehngasse funktionieren. Ein zusatzlicher Anschluss 5
Verkehr durch die Industrie) wird mit solchen Massnahmen verhindert. So "Mitte" erzielt wenig Wirkung bei enormen Kosten. Die
werden die Personen die ins Thal méchten weiterhin durch das Dorf fahren. Variante wurde deshalb verworfen. Samtliche
Verkehrsbeziehungen werden weiterhin garantiert.
Erhohung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG: Der Erhalt der Liegenschaft ist mit den Eigentimern
Schade, dass die Liegenschaft weiterhin im Kreisel verbleibt. Kann hier nicht 2 abgesprochen und die aktuelle Planung wird durch die 5
eine sinnvollere Lésung gefunden werden? Eigentimer ausdrucklich begrusst.
Dann waren auch die Bushaltestellen unterirdisch, was
Erhdhung Schulwegsicherheit und Beflrwortung Bau UNF: 2 noch unattraktiver als eine Velounterfuhrung ist. 5
Es sollten nicht die Schiler unten durch gefiuihrt werden, sondern der Verkehr. Zudem waren die Kosten fur eine derartige Lésung um
ein vielfaches héher.
Der Verkehr von Oberbuchsiten ins Thal wird den Weg
Uber den Knoten Kestenholz-Hauptstrasse-Klusstrasse
nehmen. Die prognostizierten Verkehrszahlen sind
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: gering.
Die Personenwagen die ins Thal mochten, werden weiterhin durch das Dorf 2 Die Anbindung der Industrie in Richtung Thal wird 5
fahren. kinftig wie bisher tUber die Staadackerstrasse und die
Lehngasse funktionieren. Ein zusatzlicher Anschluss
"Mitte" erzielt wenig Wirkung bei enormen Kosten. Die
Variante wurde deshalb verworfen.
Verkehrsprognosen sind immer Modellberechnungen. In
Bitte wartet mit dieser Massnahme bis die Autobahn ausgebaut ist. Erst dann diesen Modellbgrechnungen sind die .
kann wirklich die Situation in Oensingen beurteilt werden. Niemand baut 5 Verlagerungsw'lrkungen durch den 6-Stre|fenausbau" 5
etwas was eventuell so gar nicht nétig ist. f—:‘nthalt(.en, SOWI? auch zu erwa}.rtend_en Gestalungsplane
in Oensingen. Ein Abwarten kdme einem
Projektabbruch gleich.
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: . . .
. . . . . . . . Mit der Lebensader werden keine Parkplatze neu
fur die Erreichung dieses Zieles braucht es zwingend geniigend Parkplatze in 2 . N 5
. . geschaffen, aber auch keine Parkplatze abgebaut.
Gehdistanz (max. 5 min)
Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Begegnungszone mitten im Dorf: 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 5
eine 20er Zone ist unndtig, durchgehend 30 ware anzustreben insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Eine Losung mit einer Unterfiihrung wurde studiert. Die
Schwachpunkte einer solchen Losung wéren: der
Erhdhung Leistungsféhig. und Verb. Sicherheit fir Velo und FG: Eingriff in den Gewasserraum der Dunnern, lange
es ist schade, dass er Velo- Fussganger-Verkehr keinen Unterfiihrung erhélt bei Rampen aufgrund des BeHiG und dadurch eine
der DUnnernstrasse zur Ueber resp. Unterquerung der Werkhof-/ 2 unnaturliche weitausholende Linienfihrung, der Gefahr 5
48 Nordringstrasse. Dies wirde eine zweimalige Ueberquerung des Kreisel von Uberschwemmung der UF durch die nahe Lage zur
eliminieren und alles viel sicherer gestalten Dunnern und der Befiirchtung, dass die grossen
Umwege nicht angenommen werden. Damit wirde eine
ebenerdige Losung ohnehin zusatzlich erdorferlich.
Erhéhung Schulwegsicherheit und Befurwortung Bau UNF: 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
super, so sollte es beim Kreisel Dinnern auch ausgefuhrt werden genommen. (UF Knoten Dunnern oben abgehandelt).
Die Anbindung der Dinnern- und Ostringstrasse ist
Projektbestandteil des Knoten Dunnern. Alle anderen
Wann wird das Problem Stidring- Dinnern- Holindenstrasse und Anliegen betreffen Gemeindestrasse, wo die
Herrenmattweg angegangen? Es wére doch im Zuge des Gesamtprojektes eine 2 Planungshoheit bei der Gemeinde liegt. Fir den 3
gute Gelegenheit Herrenmattweg liegen bereits erste konkrete
Planungsergebnisse in Zusammenarbeit mit dem ASTRA-
Projekt (Ersatz Briicke) vor.
Ich bin mit dem Velo in Oensingen unterwegs 1 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Umgestaltung Nordringstrasse: Velowege sind aufgrund des sehr geringen Velovekehrs
Wenn die Strassen verbreitert werden, sollte Velos mehr Platz gegeben werden. 2 nicht vorgesehen. Ein Mehrzweckmittelstreifen soll aber 5
Zumindest durch einen breiten Velostreifen. Das erhdht objektiv und subjektiv fur zuséatzliche Sicherheit sorgen, da damit auch ein
die Sicherheit. Uberholen von Velos fiir Autofahrer einfacher wird.
Erh6hung Schulwegsicherheit und Beflirwortung Bau UNF: 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
49 Der abgetrennte Fuss/Veloweg ist gut. genommen. (UF Knoten Dinnern oben abgehandelt).
Die ersten Linienfuihrungsstudien sind von einem
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: IrTunln“-laIe:'n Ija_ndv?rbrauch ausgegangen, weshalb die
Der Veloweg auf der Nordseite sollte mdglichst ohne Kurve ins Dorfzentrum 2 kurvige™ Linienflihrung entstanden ist. Im Rahmen des 2

gefuhrt werden

Gestaltungsmandats kann eine direktere Linienfuhrung
und insbesondere die gestalterische Nutzung der
grosser werdenden Restflache neu beurteilt werden.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HMKANTON
o
I A Wer- Behand-
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage Stellungnahme GPL
tung lung
Ich unterstitze im Grundsatz das Gesamtverkehrsprojekt Oensingen, welches
fur Oensingen insgesamt und insbesondere die Anwohner der Ortsdurchfahrt
vom Verkehr, der Larm und die Abgase entlastet. Oensingen ist
Verkehrstechnik ein wichtiges Drehkreuz. Nebst der Hauptverkehrsachse
Solothurn - Olten, welche heute mitten durch Oensingen fiihrt, ist auch die
gesamte Strassenachse von Norden via in Oensingen erschlossen. Die Gesamte
Region Thal, das Waldenbrugertal, der Passwang und der Obere Hauenstein
werden via Oensingen mit dem Mittelland verbunden. Ich stelle fest, dass das . . .
g. . . L ; Der Verkehr von Oberbuchsiten ins Thal wird den Weg
Gesamtverkehrsprojekt Oensingen die Ost-West-Achse beriicksichtig. Dieser N
S - . . Uber den Knoten Kestenholz-Hauptstrasse-Klusstrasse
Verkehrsstrom wird tber die neuen Entlastungsstrasse umgeleitet. Die stark . . .
. . - nehmen. Die prognostizierten Verkehrszahlen sind
befahrenen Kantonstrasse von Balsthal herkommen wird aber nicht an die neue . . N -
. - gering. Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Entlastungstrasse angebunden. Somit muss der Verkehr mit Ziel Grossraum L .
. . . - ; - Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
Niederbipp, Egerkingen aber auch Kestenholz / Wolfwil weiter die best. . ; I
e . . insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Kantonsstrasse Haupt- resp. Solothurnerstrasse nutzen. Somit fliest weiterhin Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt
viel Thaler Durchgangsverkehr durch Oensingen.  Mit einem direkten 4 9¢eg 9 P 9 ’ 5
Anschluss der Kantonstrasse aus dem Thal an die neue Entlastungsstrasse kann . . S . e I
. . s ; . . 9 Die Anbindung in Richtung Thal wird kiinftig wie bisher
auch die gesamte Region ndrdlich von Oensingen direkt an die neuen N . .
. . Uber die Staadackerstrasse und die Lehngasse
Entlastungsstrasse optimal erschlossen werden und die best. Kantonsstrasse o . 1 R At .
: - . funktionieren. Ein zusatzlicher Anschluss ""Mitte" erzielt
durch Oensingen, aber auch die Lehngasse, kénnen noch mehr vom Verkehr . . . . .
. . wenig Wirkung bei enormen Kosten. Die Variante
entlastet werden. Als Thaler Vertreter im Kantonsrat, ehemaliger i
) - - . wurde deshalb verworfen. Samtliche
Gemeindeprasident von Laupersdorf und als Privatperson mit ; A . .
. . . . - - . Verkehrsbeziehungen werden weiterhin garantiert.
Wohnliegenschaftseigentum in Oensingen verlange ich eine planerische
Berucksichtigung eines Direktanschluss des Verkehrs aus dem Thal an die neue
Umfahrungsstrasse Oensingen direkt von der Autostrasse/Kantonsstrasse
Balsthal/Oensingen. Es kann nicht sein, dass der ganze Verkehr vom Thal in
Richtung Sud und Ost (Oensingen, Oberbuchsiten, Raum Egerkingen,
Kestenholz Raum Mittelgadu und Aaregau) Uber die zukiinftige sog. Lebensader
mit Tempo 30 und 20 fahren muss und so massiv behindert wird und die
Lebensader diesen Verkehr und die Emissionen aufnehmen muss.
. Die Begegnungszone wurde zugunsten der
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: 9 g_ g . .g
- . . . . Schulwegsicherheit neu beurteilt.
Ich stimme zur 30 er Zone zu, insofern das Thal einen direkten Anschluss an die . e .
« . Die Tempo 30 Zone ist fur die flankierende
Umfahrungsstrasse erhéalt; andernfalls nicht, da der Verkehr aus dem Thal A R .
. . A . AR Entlastungswirkung unumgénglich. Ohne Flankierende
dadurch massiv behindert wird. Die 20 er Zone mag gut sein fir ein 5 N - . 5
. . . L . Massnahmen wiurde die Entlastungsstrasse zu einer
Zusammenwachsen des Dorfes; diese wurde ich aber nur teilweise zustimmen, . - .
L - L . reinen Neubaustrecke und damit zu einer
wenn ein direkter Anschluss vom Thal an die Umfahrungsstrasse realisiert wird. L . . . . .
. . . Kapazitatserhéhung fuhren. Eine Mitfinanzierung aus
Andernfalls lehne ich diese entschieden ab. - . . .
Bundesmitteln ware nicht mehr erreichbar.
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: Der Knoten West wird nicht vergréssert. Der Knoten
Die Vergrdsserung des Knotens ist auch sehr wichtig fur den Verkehr vom und 2 wird umgestaltet und die Sicherheit verbessert. Die 5
ins Thal. Kapazitat des Kreisels bleibt unverandert.
50 Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Ein zusatzlicher Anschluss ""Mitte" erzielt wenig
Der Kreiselneubau ist das einzig richtige und es braucht ebenfalls unbedingt 2 Wirkung bei enormen Kosten. Die Variante wurde 5
einen Direktanschluss des Verkehrs aus dem Thal an die neue Umfahrungsstrasse deshalb verworfen.
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: Ein zusatzlicher Anschluss *'Mitte" erzielt wenig
Ich stimme dieser Anpassung, Verkleinerung nur zu, wenn ein Direktanschluss 2 Wirkung bei enormen Kosten. Die Variante wurde 5
des Verkehrs aus dem Thal an die Umfahrungsstrasse realisiert wird. deshalb verworfen.
Die Begegnungszone wird zugunsten der
. . Schulwegsicherheit neu beurteilt.
Begegnungszone mitten im Dorf: Die Tempo 30 Zone ist fur die flankierende
Die 20 er Zone bremst auch jeglichen Dorfverkehr sehr stark ab. Die 30 er Zone p ; R .
. . . - Entlastungswirkung unumgénglich. Ohne Flankierende
ist gentigend. Der Direktanschluss des Verkehrs vom Thal an die 5 N - ) 5
. . . . Massnahmen wiurde die Entlastungsstrasse zu einer
Umfahrungsstrasse ist zwingend, ansonsten lehne ich auch die 30 Zone auf der . . .
reinen Neubaustrecke und damit zu einer
Lebensader ab. L . . e .
Kapazitatserhéhung. Eine Mitfinanzierung aus
Bundesmitteln wére nicht mehr erreichbar.
- ?
Ges.taltung des Knaus Knoten gelungen. - . . Ein zuséatzlicher Anschluss ""Mitte' erzielt wenig
Meine eher Zustimmung gebe ich nur ab bei einer Realisierung eines - . . .
. - . Wirkung bei enormen Kosten. Die Variante wurde
Direktanschluss an die Umfahrungstrasse fur den Verkehr aus dem Thal. . .
. . - 2 deshalb verworfen. Der Knoten wird aber nicht 5
Ansonsten bedeutet diese Verlangsamung des Knotens eine weitere .
. . . . verlangsamt, sondern wird aufgrund der
Behinderung des Verkehrs aus dem Thal Richtung Kestenholz, Mittelgau und L
« Verkehrsentlastung sogar besser funktionieren.
Aaregau.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: Ein zusatzlicher Anschluss *"Mitte" erzielt wenig
Wie bereits mehrmals betont, fordere ich einen Direktanschluss vom Thal an die 2 Wirkung bei enormen Kosten. Die Variante wurde 5
Umfahrungsstrasse. deshalb verworfen.
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.:
Ich stimmte dem Vorhaben nur eher zu, wenn ein Direktanschluss fur den Ein zusatzlicher Anschluss ""Mitte" erzielt wenig
Verkehr vom Thal und ins Thal an die Entlastungsstrasse gebaut wird. 2 Wirkung bei enormen Kosten. Die Variante wurde 5
Ansonsten ist die Anpassung des Knotens ein zusatzliches Hindernis fur den deshalb verworfen.
Verkehr vom Raum Oberbuchsiten Egerkingen ins Thal.
Okologische Ausgleichsmassnahmen: Die konkreten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen
Ich stimme dem Vorhaben nur zu, insofern mit der Landwirtschaft als 2 werden mit den betroffenen Landeigentimern im 5
Hauptgrundeigentiimer dieser Flachen eine vertragliche Lésung gefunden wird Rahmen des Bauprojekts vertieft geprift,
und moglichst wenig FFF und wertvolle Landwirtschaftsflache verloren geht. weiterentwickelt und gegebenenfalls auch angepasst.
Der Name ""Gesamtverkehrsprojekt Oensingen' kann nur so lauten, wenn auch
der Verkehr aus dem Thal, dem Berner Jura und dem nérdlichen Kantonsteil
vom Passwang und Oberer Hauenstein auch direkt an die neu
Umfahrungsstrasse angebunden ist. Ansonsten ist es nur eine nicht Die Anbindung in Richtung Thal wird kunftig wie bisher
zielfUhrende "Teilverkehrslésung Oensingen™, welche einen wichtigen Teil Uber die Staadackerstrasse und die Lehngasse
nicht mit einschliesst. Hinter einer solchen Teillbsung kénnte ich nicht stehen. 2 funktionieren. Ein zusatzlicher Anschluss ""Mitte" erzielt 5

Als Kantonsrat habe ich in meinem Votum beziglich der
Planungskreditsprechung betont, dass eine ganzheitliche Prifung und eine
ganzheitliche Lésung wichtig ist und dass alle Akteure eingebunden werden
mussen. Dies will ich mit dieser Eingabe noch einmal bekréaftigen. Der Verkehr
aus dem Thal und insgesamt aus dem Norden ist zu bertcksichtigen und
einzubinden.

wenig Wirkung bei enormen Kosten. Die Variante
wurde deshalb verworfen. Samtliche
Verkehrsbeziehungen werden weiterhin garantiert.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen fifl(l KANTON
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
Begegnungszone mitten im Dorf:
die Begegnugszone macht fiir mich an diesem Standort keinen Sinn. Aus Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
welchem Grund soll hier ein "neues" Zentrum entstehen? Die Begegnungen 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 2
erfolgen grundséatzlich im Muhlefeld. Welchen erheblichen Mehrwert erhofft insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
51 man sich mit dieser Begegnugszone? Der Nutzen ist gegenuiber der Mehrkosten Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
dieser Begegnungszone nicht gerechtfertigt.
Erhéhung Schulwegsicherheit und Befurwortung Bau UNF: Parkplatze gehen durch die stdlichen Rampen der
Es mussen genugend Parkplatze fir die Sportanlage Bechburg gewéhrleisten 2 Unterfiihrung verloren. Diese Parkplatze werden auf 5
werden! dem Areal des Sportplatzes neu geschaffen.
Autobahn Ausweichverkehr ist massgebend an der Verstopfung schuld 1 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Oensingen Umfahrung Projekt ist eine gute variante um den Ausweichverkehr
zu handeln, da aber das Projekt erst in Jahren umgesetzt wird und der 6spur 1 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen 5
Ausbau bis dann vorgeschritten ist, wird hoffentlich auch schon aus diesem 9 ’
Grund weniger Verkehr ausweichen
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader:
D'|e 30§r Zone ist zulange.ausgeleg.t, mein \{prschlag .ab Verzweigung Knauss Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
bis Kreisel Autobahnzubringer, meine Begriindung sind den morgen und . -
. S Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
abendverkehr besser und schnelle abzufiihren. 20er Begegnung Zone ist nicht 2 . . L 2
s . S i - insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
notig, Kinder und Erwachsene sollen lernen sich in Strassen néhe richtig zu Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt
verhalten. in dem Bereich der abgebildeten 20er Zone hat es keinen Mehrwert 9eg 9 P 9 '
fur die meisten Geschéafte oder Restaurants, sogar ender verlust.
Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: Mlthrkenden mehrheitlich auf Ablehnur?g, U
. insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Gewerbe und Restaurants werden nicht mehr von spontan Durchfahrtsverkehr . .
. . . L Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
unterstutzt und werden weniger Einnahmen haben. Mit einer 20er Zone S s .
N - . - . 2 Wie die Beispiele Olten, Aarburg und Grenchen zeigen, 2
erh6hen wir das Unfallrisiko der Fahrradfahrer und Fussganger da diese N . I .
S o e . fuhren gut erreichbare, verkehrsberuhigte Zentren mit
unberechenbarer werden und der Automobilist ist zwangslaufig schuld bei . S . .
gutem Angebot zu einer Attraktivitatssteigerung. Die
deren Fehlverhalten : . - -
regionale Zentrumsfunktion von Oensingen bleibt
erhalten.
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
sehr guter Vorschlag genommen.
Umbau Kreisel Verkehrsknoten He.l.uptstr../ Agtobahnzubrlnger: ' o Die positive Riickmeldung wird dankend zur Kenntnis
sehr guter Vorschlag, der Temporére Kreisel in der Vergangenheit hat dies ja ) . . . .
sips . - . 1 genommen. Im Weiteren wird der Hinweis zur Kenntnis 5
auch bestéatigt. Mein Vorschlag Lebensader 30er Zone von diesem Kreisel
- genommen.
Richtung Ost
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: Mit der Umgestaltung mussen auch die
. Lo - 2 . 2
52 Wer soll die Grunflachen unterhalten? Werkhof ist jetzt schon ausgelastet Unterhaltsvereinbarungen neu geregelt werden.
Begegnungszo_ne mitten im Dorf: . . Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
20er zone ist nicht gut. schlossstrasse ist neben der Ausserbergstrasse die o o
. ] . . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
grosste Zubringerstrasse fur morgen und abendverkehr unseres Dorfes. Das in . . U
. . . . . ) insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
dieser Zone die Schulkinder sich ohne regeln aufhalten sollen ist schlichtweg . .
. . o . . . . 2 Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt. 2
fahrlassig. Mit der Einflhrung dieser 20er Zone wirden sie bei Alarm ; . :
. . . Ob die Anbindung der Sammelstrassen an die
einrtckende Feuerwehrleute aus dem Dorf stark belasten und die schnelle Hilfe ) o
Lo N o . N Hauptstrasse besser geldst werden kann, wird im
fur die betroffenen verzégern. Feuerwehrleute die in den Einsatz ausriicken Bauproiekt vertieft untersucht
sind bereits auf der Anfahrt ins Magazin mit der Alarm Meldung konfrontiert. proj ‘
Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? Der Knoten beim Café Knaus hat viel Publikumsverkehr
Grun Zone kann man sich auf der Ost Seite sparen. Fussganger mussen nicht und bietet ein grosses Potential fiir eine positive
gelenkt werden, sie benutzen den Zebrastreifen jetzt schon sehr gut. mein 2 Gestaltung, auch im Sinne der umliegenden Gewerbe. 5
Vorschlag 30er Zone ab dieser Verzweigung Richtung westen. So kann der Die Gestaltung ist Teil des Konzepts Lebensader und
morgen- und abendverkehr aus dem Ost teil vom Dorf gut und zugig abgefuhrt wird in der kommenden Projektphase mit den
werden. umliegenden Eigentimern weiterentwickelt.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: D|es§ Angcht wird von vielen Mitwirkenden nicht
- . . . . . geteilt.Eine durchgehende Entlastungsstrasse sollte aber
Dorfkern ist bereits Heute nicht vom Industrieverkehr betroffen also stimmt die . . . Lo
. . . . . 2 die Belastung deutlich verringern, wobei ein 5
Fragestellung nicht. Betriebe sind gut erschlossen, wird aber durch die A
. Restverkehr aus der Industrie Richtung Balsthal auf der
Umfahrungsstrasse einfacher zu befahren . .
Achse Staadackerstrrasse - Klusstrasse verbleiben wird.
Erhéhung Schulwegsicherheit und Befiirwortung Bau UNF: 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
muss zwingend umgesetzt werden genommen.
Der Rechtsabbiegestreifen soll insbesondere auch dir
. Befurchtung entkraften, dass an dem Dorf
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: . 9 . . -
. . . 2 vorbeigefahren wird (Gewerbesterben). Eine mdglichst 5
Braucht es eine Rechtsabiegestreifen? -
elegante Zufahrt zu Lidel, Knaus und allen anderen
Gewerben soll erhalten bleiben.
. . . I Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis
Besten dank fir die Mdglichkeit der Umfrage zur Mitwirkung 1 P 9 5
genommen.
Die Frage ob der Knoten West als Kreisel oder als T-
Knoten ausgebildet wird, wurde lange und vertieft im
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: Planungsteam behandelt. Bei der kinftigen
Mit der Umfahrung Oensingen wird im Dorf bedeutend weniger Verkehr 2 Verkehrslast kann davon ausgegangen werden, dass 5
erwartet. Deshalb ist es fur mich nicht nachvollziehbar, weshalb Giberhaupt Kreisel und T-Knoten vergleichbar gut funktionieren.
noch Kreisel vorgesehen sind. Der Kreisel bietet aber den Vorteil, dass er
selbstregulierend und die Verkehrsrichtungen
gleichbehandelnd funktioniert.
53 Die Frage ob der Knoten Bruggmatt als Kreisel oder als
T-Knoten ausgebildet wird, wurde lange und vertieft im
Planungsteam behandelt. Bei der kiinftigen
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Verkehrslast kann davon aus.gegangen werd'en,.dass
; L . ] . Kreisel und T-Knoten vergleichbar gut funktionieren.
Auch hier - weshalb ist ein Kreisel geplant, wenn viel weniger Verkehr erwartet 2 5

wird?

Der Kreisel bietet aber den Vorteil, dass er
selbstregulierend und die Verkehrsrichtungen
gleichbehandelnd funktioniert. Zudem war der Knoten
bereits einmal als Kreisel gestaltet und der Kreisel war
popular.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen MiKANTON
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
Begegnungszone mitten im Dorf: Dlg ngegnungszone (jl'e'mpo 20) stosst bei den
« . . . . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
Geféhrdung der Schulkinder so grosser, da sie sich weniger auf den Verkehr 2 . . L 2
- - . insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
achten und sich quasi darauf verlassen, dass die Autofahrer schauen. . ;
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Der Knoten beim Café Knaus hat viel Publikumsverkehr
und bietet ein grosses Potential fur eine positive
Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? 2 Gestaltung, auch im Sinne der umliegenden Gewerbe. 2
54 Grunzone ist in diesem Bereich unnétig Die Gestaltung ist Teil des Konzepts Lebensader und
wird in der kommenden Projektphase mit den
umliegenden Eigentimern weiterentwickelt.
Die gewinschte Verlagerung des Verkehrs auf die
Entlastungsstrasse erfordert einen Widerstand auf der
Verkirzung der 30-er Zone vom Knotenpunkt Knaus bis Verkehrsknoten 4 Solothurn-, Haupt- und Oltenstrasse. Dafur muss die 5
Autobahnzubringer Lebensader bezuglich Fahrzeit weniger attraktiv
werden. Je geringer der Widerstand ausfallt, desto
attriktiver bleibt der Ortskern als Durchgangsachse.
Wir bezwiefeln, dass der Verkehr um 50% geringer wird. 1 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Durch die heute nicht normkonforme Ausfuhrung
. entstehen viele geféhrliche Situationen und die
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: . 9 N . .
Der Kreisel funktioniert auch heute schon als "provisorischer' Kreisel sehr gut 2 Unfallzahlen sind betrachtlich. Der Kreisel muss 5
P gut. normkonform ausgebildet werden, damit die Sicherheit
aller gewabhrleistet ist.
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer:
Der ehemalige provisorische Kreisel wurde, obwohl er bestens funktionierte,
leider mal riickgebaut. P.S. dieser Kreisel ist nicht 1 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Hauptstrasse/Autobahnzubringer, sonder Solothurnstrasse/Autobahnzubringer.
Hofffentlich weiss der Kanton wo sie bauen mussen/sollen!
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: . - . . .
Ganz wichtig, max. 30 Kmh. Tempolimit ist wichtig fur die Sicherheit und die 1 D;?]gr?i::r? Rtckmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
Ubersichtlichkeit, vor allem fiir die Schulkinder. 9 ’
Begegnungszone mitten im Dorf: Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Der Randstein Strasse/Fussweg sollte nicht tief sein. Dies verleitet dazu, dass der 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung. Die 2
motrisierte Verkehr (vor allem die E-Trottis) den Fussweg als Strasse Begegnungszone wird auch zugunsten der
mitbenutzen. Schulwegsicherheit neu beurteilt.
Der Knoten beim Café Knaus hat viel Publikumsverkehr
und bietet ein grosses Potential fir eine Positive
Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? 4 Gestaltung, auch im Sinne der umliegenden Gewerbe. 5
Dieser ""Bau" ist unnotig. Die jetzige Situation ist gentigend. (Geld sparen) Die Gestaltung ist Teil des Konzepts Lebensader und
wird in der kommenden Projektphase mit den
umliegenden Eigentimern weiterentwickelt.
Ein Kreisel funktioniert gut, solange die
55 Verkehrsbelastung nicht zu gross wird und solange
nicht eine einzelne Richtung sehr ausgepréagt ist. Beides
Erhdhung Leistungsféhig. und Verb. Sicherheit fir Velo und FG: ist am Knoten Dinnern nicht gegeben. Die
Bitte anstelle von Lichtsignalanlagen, einen Kreisel bauen. Der Verkehr lauft 4 Verkehrszahlen in den Spitzenstunden bringen einen 5
mit Kreiseln immer flUssiger als mit Lichtsignalanlagen. Kreisel zum zusammenbrechen. Zudem sind die
Lichtsignalanlagen Knoten Dunnern und Knoten VEBO
aufeinander abgestimmt, so dass der Verkehr optimal
abfliesst.
Die Linienfuihrung ist optimiert auf geringen
. Landverbrauch bei gleichzeitiger Einhaltung aller
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: A 9 .g . 9
. . . . technischer Zwangspunkte wie Steigungen,
Um wertvolles Kulturland zu sparen, ist der Abschnitt bei der SBB-Unterfiihrung . - . :
L - L Kurvenradien, Sichtweiten, Kreuzungswinkel der
rechtwinklig in die bestehende Hauptstrasse einbiegen zu lassen. Gleichzietig . L . .
- ] . . . 4 UnterfUhrung zur SBB-Linie und weiteres mehr. Ein 5
ist die Gummertliweg anzuschliessen. Der Verkehrsfluss wird dadurch nicht .
. . . . - Anschluss von Quartierstrassen an neugebaute
mehr beeintrachtigt als in der Industrie, wo alle ca. 50m eine Ein-/oder Ausfahrt L . .
von den Betrieben besteht Kantonsstrassen ist nicht erwtinscht und nicht zu
’ vergleichen mit bestehenden Ein- und Ausfahrten auf
bestehenden Strassen.
Fur uns ist es sehr unverstandlich/nicht nachvollziehbar, dass es in der Region
VEBO-Knoten / Staadackerstrasse keinen Anschluss fur den Verkehr von der Der VEBO-Knoten wird aktuell durch das Bundesamt fur
Entlastungsstrasse in Richtung Thal (9 Gemeinden) gemacht wird. Wie wird Strassen neu gestaltet. Die Méglichkeit den Knoten zu
dieser Verkehr geregelt / signalisiert? Wie mussen die LKW z.B. aus Richtung verandert ist nicht mehr gegeben. Alle erwéahnten
Olten/Oberbuchsiten ins Thal fahren? Fahren die durch die Lebensader oder 4 Fahrbeziehungen finktionieren wie bisher. Ein absolutes 5
mussen die den Umweg uber Niederbipp (Enge) vial Lehngasse nehmen? Und LKW Verbot ware nicht sinnvoll, weil dann auch Coop,
der Verkehr von Solothurn / Niederbipp fahrt dann via Lehngasse ins Thal. Migros, Post nicht mehr bedient wirden mit
Unter dem Strich heisst das ja dann bloss, dass der Verkehr von einem Quartier Warenlieferungen. Oder wie soll ein Umzug, oder ein
ins andere verlegt wird. Und die Lebensader ist ja dann sowieso nur eine Hausbau funktionieren?
beruhigte Zone, wenn da ein absolutes LKW-Verbot erteilt wird.
Der Ausbau der Al bringt in Oensingen sicher eine Verkehrsentlastung 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Es ist Uberrissen, je mehr ausgebaut wird, umso mehr wird Verkehr generiert 5 Die kritische Haltung wird zur Kenntnis genommen. 5
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: . L .
- . . 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Wir benttzen den Ortsbus nicht
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer:
Der provisiorische Kreisel hat in der Versuchsphase gezeigt, dass der Verkehr 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
flussiger rollte.
N.EUQeSt?Iturjg Verk-ehrskr.loten A'utbahnzubr'lnger zentrum: - Die Gestaltung der entlasteten Lebensader wird von
Diese Grunflachen sind bringen nichts, generieren Pflegeaufwand fur die 4 . o N 5
. . . - - vielen Mitwirkenden begrisst.
Gemeinden, ist nur fur Gewissensberuhigung
56 Begegnungszone mitten im Dorf: Dl.e Bfegegnungszone (jl'e-mpo 20) stosst bei den
. N . . . L Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
Behinderung fur Ambulanz, Feuerwehr, Winterdienst, vor Coop ist bereits eine 4 . . o 2
- insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
grosse Begegnungszone, sollte ausreichen . A
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Okologische Ausgleichsmassnahmen:
Landwirtschaftliche Fruchtfolgeflachen mussen zu Gunsten von Mehrverkehr 5 Die kritische Haltung wird zur Kenntnis genommen. 5

und Industrie geopfert, dieser Zustand ist nicht langer haltbar!

Mitwirkungsbericht_GVP Oensingen_Anhang 4

solothurn

15



Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HMMKANTO Nsolo th urn
I A Wer- Behand-
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage Stellungnahme GPL
tung lung
Die Ausgleichsflachen sollen auf Grundeigentum von Bund und Kanton Die konkreten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen
realisiert werden. Landwirtschaftsbetriebe sind durch die 2 werden mit den betroffenen Landeigentimern im 5
Guterzusammenlegung infolge Ausbau Al und mit Projekten Wildiibergang Rahmen des Bauprojekts vertieft geprift,
usw. bereits genug unter Druck. weiterentwickelt und gegebenenfalls auch angepasst.
. ) Die Umgestaltung des Knoten Diinnern soll den Abfluss
Umgestaltung Nordringstrasse: .
. . . . L der Fahrzeuge Richtung Autobahn verbessern.
In den Stosszeiten stauen sich die Fahrzeuge jetzt schon, wie sieht es dann erst 2 ) e . 5
. Die zukunftige Entwicklung wurde entsprechend
mit mehr Fahrzeuge aus? L
berucksichtigt.
57 . " , L I
Die Unterfuhrung Dunnernstrasse ist eine wichtige Velo-
. . . . - . nd Fussgangerverbindung und fur den motorisierten
Eine weitere Verbindung mit dem Auto vom Dorf in die Nordringstrasse. Zb Y ussgangerv ' ung u u .. ! x
. . . . 2 Verkehr zu schmal. Ein Ausbau der Unterfiihrung wére 5
beim bahnhof oder gesperrte Unterfiihrung bei der DUnnernstrasse . . -
mit grossen Kosten verbunden, bei beschrénkter oder
gar unerwunschter Wirkung.
Die aktuelle Situation ist miihsam, eine Entlastung sinnvoll aber was auf der . - . .
L . 5 Die kritische Haltung wird zur Kenntnis genommen. 5
Hauptstrasse geplant ist, ist ebenso mihsam.
Die kritische Haltung wird zur Kenntnis genommen.
Wie die Beispiele Olten, Aarburg und Grenchen zeigen,
Grundsétzlich ja, aber nicht auf diese Weise. Das Gewerbe wird zu kaputt 2 fuhren gut erreichbare, verkehrsberuhigte Zentren mit 5
gemacht! gutem Angebot zu einer Attraktivitatssteigerung. Die
regionale Zentrumsfunktion von Oensingen bleibt
erhalten.
Die kritische Haltung wird zur Kenntnis genommen.
Wie die Beispiele Olten, Aarburg und Grenchen zeigen,
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: 4 fuhren gut erreichbare, verkehrsberuhigte Zentren mit 5
Das lokale Gewerbe geht zu Grunde! gutem Angebot zu einer Attraktivitatssteigerung. Die
regionale Zentrumsfunktion von Oensingen bleibt
erhalten.
. . Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Begegnungszone mitten im Dorf: '. . gegnungsz (. . P ) :
. . . . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
Umgestaltung viel zu teuer, ein Strassendorf bleibt ein Strassendorf! 4 . . L 2
N . . . - . . - insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Kinstlich ein Zentrum auf eine langsachse zu konstruieren ist Blodsinn! . .
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: .
- . . . 4 | tsqilt T 50. 5
Eine Entlastungstrasse mit Tempo 50 isst keine Entlastung!! nnerorts giit Tempo
. . . . Die Unterfihrung ist breit ausgelegt und wird sehr gut
Erhéhung Schulwegsicherheit und Befiirwortung Bau UNF: I uhrung 1 . " ausgelegt u WI gu
. . s . . « 2 beleuchtet. Zudem sind alle Ecken grossziigig 5
Unterfuhrungen sind ein Sicherheitsproblem, vorallem fur Madchen und Frauen. . " . W
gebrochen um die Sicht "'um die Ecke™ zu verbessern.
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.:
Die Strasse muss aber breiter als 7m sein, das Tempo so dass die Umfahrung
auch als solche wahrgenommen wird.
Die Umfahrungsstrasse die, wie momentan vorgesehen , nur 7 Meter breit Fahrbahnbereiten sind durch nationale Normen
werden soll, finden wir zu wenig breit, auch wenn eine 2 definiert. Es gibt kein Grund fur ein Oensinger-Finish. 5
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 60 KMH vorgesehen ist. Fur grosse Landwirtschaftsfahrzeuge ist auch heute nur
Ferner soll ja der Landwirtschaftsverkehr auch nicht Uber diese Strasse geleitet der Weg uber die Kestenholzstrasse mdglich.
werden, was eine zusatzliche Erschwerung bedeutet.
Fur uns personlich ist die Anbindung an das Dorf nur noch Uber die
Kestenholzstrasse moglich, ein weiterer bedeutender Nachteil fur uns.
Die konkreten dkologischen Ausgleichsmassnahmen
Okologische Ausgleichsmassnahmen: 2 werden mit den betroffenen Landeigenttiimern im 2
58 Es wird zuviel Landwirtschaftsland verbraucht. Rahmen des Bauprojekts vertieft gepruft,
weiterentwickelt und gegebenenfalls auch reduziert.
Als Landeigentumer, der bei 3 Grossprojekten in Oensingen am meisten
betroffen ist, méchten wir unsere Meinung dazu sagen. Die 3 Grossprojekte haben unterschiedliche Ziele und
Wir sind grundsatzlich nicht gegen die Umfahrungsstrasse in Oensingen. Da wir 2 Planungsstand. Die Projekte werden aber entsprechend 2
aber bei der DUnnern Renaturierung und beim Ausbau der A 1 zusatzlich Koordiniert. Die Landumlegung dient der
involviert sind ware es winschenswert, wenn das Ganze zusammen gelost Koordinierung von Realersatz.
werden kénnte.
Fur uns ist aber ganz klar, dass wir Besitzstandwahrung verlangen, d. h. wir
wollen Uberall Realersatz was das Land betrifft und beim Bauernhaus mit Konkrete Eigentumsverhandlungen sind nicht
Scheunen und Fernwarmeheizung einen Ersatz der ein Wohnen in einer Gegenstand der Mitwirkung, sondern werden im
menschenwirdigen Umgebung mdglich macht, sowie das Arbeiten im 2 direkten Austausch zwischen Kanton und Eigentiimern 2
Landwirtschaftsbetrieb in gewohnter Manier zulasst. geregelt. Die angesprochenen Themen werden im
Wir wissen, dass der Kanton Besitzer von gentigend Landwirtschaftsland ist, Rahmen der nachsten Projektphase detailliert gepruft
auch in unmittelbarer Umgebung unseres Betriebes, was ein Abtausch sicher und beurteilt werden.
moglich macht.
Die Auswirkungen auf die Linienfilhrung, den
Die beiden Betriebe, ARA und BV Kompostieranlage mussen an die Umfahrung 2 zusatzlichen Landverbrauch und die Frage der 2
angebunden werden. Kostentubernahme einer derartiegen Anbindung wird
im Rahmen des Bauprojekts geklart und entschieden.
Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Allgemein finden wir, dass diese «Lebensader «fur das Oensinger Gewerbe den Mlthrkenden mehrheitlich auf Ablehnur?g, U
insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Todesstoss bedeutet. - -
. . . L Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Warum muss ein gewachsenes Strassendorf mit soviel Geld in eine ) . -
. . L ;i Die Umgestaltung und Bepflanzung wird weitgehend
Begegnungszone , die unseres Erachtens niemals funktionieren wird, . . -
. . . durch den Kanton finanziert und erhalt wohl auch
umgewandelt werden? Die horrenden Kosten muss die Gemeinde zum grossen o A . B
. . . . L . Bundesbeitrage. Zudem sind die Kosten nicht horrend,
Teil tragen! Unsere Gemeinde die sowieso ein finanzielles Problem hat. L
. .. . . . . da alle Strassenelemente die sich in einem guten
Mit Steuererh6hungen I6st man keine Probleme, im Gegenteil, man vergrault 4 ) . . 2
- - : - Zustand befinden nicht einfach ersetzt werden.
noch die Einwohner die gute Steuern zahlen! Wenn diese Leute deswegen die . . - .
. . . Das eine attraktive und zugéangliche Dorfstrasse, mit
Gemeinde verlassen wird das Problem noch grosser! . N . N
. A A . . L vielen Parkplatzen zu einem Gewerbesterben fuhren
Deshalb sind wir der Meinung, dass die Hauptstrasse so bleiben soll wie sie ist. L . L o
. . . soll ist nicht plausibel. Wie die Beispiele Olten, Aarburg
Tempo 30 Uber 3 Km zu fahren ist so oder so unangenhm und wird deshalb . N ]
.. ) - und Grenchen zeigen, fuhren gut erreichbare,
genugend Autofahrer davon abhalten diese Strecke zu benutzen. Die Kosten . . .
L verkehrsberuhigte Zentren mit gutem Angebot zu einer
daflr Gberschau — und tragbar! . - . -
Attraktivitatssteigerung. Die regionale
Zentrumsfunktion von Oensingen bleibt erhalten.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HMKANTON
I A Wer- Behand-
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage Stellungnahme GPL
tung lung
Der VEBO-Knoten wird aktuell durch das Bundesamt fur
Verkehrsknoten VEBO: fur mich unverstandlich, dass Richtung Balsthal kein Strassen neu gestaltet. Die Méglichkeit den Knoten zu
direkter Anschluss geschaffen wird. Die Beziehung vom Thal in die Industrie verandert ist nicht mehr gegeben. Ein zusatzlicher
59 muss nach wie vor die Hauptstrasse T5 queren, was die Hauptstrasse T5 und die 2 Anschluss "Mitte" erzielt wenig Wirkung bei enormen 5
Staadackerstrasse stark belastet. Ein Vollanschluss beim VEBO-Knoten waére Kosten. Die Variante wurde deshalb verworfen.
dringend notig!. Samtliche Verkehrsbeziehungen werden aber weiterhin
garantiert.
Es ist richtig, dass wir eine Entlastungsstrasse fur den Schwerverkehr machen. Die positive Ruc?kmeldung wird dank'en"d Zu"r Kenntnis .
- . . 1 genommen. Es ist aber unklar was mit ""Ergdnzung Ost 5
Dazu ist der Teil Ost noch zu erganzen. L
gemeint ist.
Es ist unklart was mit ""Ergénzung Ost' gemeint ist. Ein
Die Erganzung Ost ist zwingend notwendig. Dann muss der Schwerverkehr aus 2 Lastwagenfahrverbot ist nicht umsetzbar, da einzelne 5
dem Dorf. Aber konsequent!! Verbindungen nicht sinnvoll als Alternative angeboten
werden kénnen.
Der Vergleich mit Wiedlisbach ist nicht zutreffend. Wie
die Beispiele Olten, Aarburg und Grenchen zeigen,
fuhren gut erreichbare, verkehrsberuhigte Zentren mit
gutem Angebot zu einer Attraktivitatssteigerung. Die
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: regionale Zentrumsfunktion von Oensingen bleibt
Diese lange Strecke von 3 km mit Tempo 30 finde ich zu lange. Das fahrt 4 erhalten. Der ortliche Verkehr und der Ziel- Quell- 5
niemand. Das Dorf wird aussterben wie Wiedlisbach. Verkehr (Kunden vom Gewerbe) missen nicht die
60 komplette Distanz auf der Lebensader fahren. Es gibt
verschiedene Zufahrtsméglichkeiten in die Lebensader,
z.B. die Anschlisse Zentrum an den Autobahnzubringer
oder der Knoten Kestenholz ab der Entlastungsstrasse.
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver:
Oensingen ist keine Stadt. Die Bevdlkerung im Zentrum ist zu klein um ein 5 Die kritische Haltung wird zur Kenntnis genommen. 5
Flanieren entstehen zu lassen.
. . Die B T 20) stosst bei d
Begegnungszone mitten im Dorf: |_e fegegnungszone (. e_mpo ) stosst bei den
. N . . L Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
Wenn die totalle Strecke der 30 km-Zone kirzer wird, kann ich die Lange von 4 . ; o 2
insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
190 m eher verstehen. . -
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Die Entlastungsstrasse Ost durch das Gemeindeland und dann entlang der
Bahnlinie finde ich keine gute Losung. Das teure GemeindeLand (Marti, Saeco 5 Die kritische Haltung, ohne konkreten 5
und Bahnwaéchterhaus ist falsch eingesetzt. Es gibt bessere Erschliessungen im Verbesserungsvorschlag, wird zur Kenntnis genommen.
Bereich Entlastungsstrasse Ost.
61 Wir begrussen das Projekt sehr und hoffen, dass wir noch einen Teil der 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
Realisierung miterleben durfen!! genommen.
Sc.haffung pmfahrun_gsstrasse durch .I.n(?mstrle: . Der Durchfahrtswiderstand in der Entlastungsstrasse
Die Industrie ist bereits heute grossziigig erschlossen und der Verkehr aus sowie : . . .
- . : . . A 4 muss kleiner sein wie im Dorfkern, sonst funktioniert 5
in die Industrie belastet den Dorfkern nicht. Mit Tempo 30 in der Industrie wird . .
- ] e die Entlastung nicht.
die Ein- sowie Ausfahrt zu der Nebenstrassen kostengtinstig sichergestellt.
. ) Der Mittelstreifen als Abbiegehilfe ist nicht
Umgestaltung Nordringstrasse: . .
Lo . . . S . durchgehend erforderlich. Zudem muss auch nicht auf
Ein nicht Gberfahrbarer Mittelstreifen ist ein Wiederspruch zu der - N .
. L 4 der ganzen Lange Uberholt werden. Der entsiegelte 5
Strassenverbreiterung fir die Uberholung von Velos und langsamen . . : .
Mittelstreifen dient der Versickerung von
Fahrzeugen. i« . u
Oberflachenwasser, was die Entwasserung entlastet.
Der Knoten Dunnern wurde intensiv studiert und
. . . hrfach lant. Ein Knot hne Lichtsignal-
Erhohung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG: menhrtac umg(?p an_ n . noten o n-e N S|gn-a”
. o A L . N . Steuerung erreicht nicht die erforderliche Kapazitat.
Ein Zweistreifiger Kreisel sowie die Umleitung der Strasse 9013 Uber die 4 L . 5
. - . . . - iy - Zudem kann die Lichtsignal-Steuerung auf den Knoten
Dunnern auf die Ostringstrasse erhoht die Leistungsfahigkeit des Knoten - ;
VEBO, der ebenfalls ein Lichtsignalgesteuerter Knoten
ist, abgestimmt werden.
" . . Ausgleichsmassnehmen, die von anderen Projekten
Okologische Ausgleichsmassnahmen: g » . !
T . . . realisiert wurden kénnen nicht erneut angerechnet
So wie die Ausgleichsmassnahmen aufgelegt wurden entsteht ein falsches Bild, -
S ; . . N werden. Massnahmen ausserhalb des bereits
62 die Vielzahl von bereits bestehenden Elementen sind nicht beriicksichtigt. . -
) . genehmigten Sondernutzungsplans missen neu
Zudem befinden sich neue Elemente ausserhalb des - u
. N . aufgelegt und bewilligt werden. Lebensrdume von
Kantonalensondervernezungsplan. Zudem ist stossend, dass der grosste Teil der . . . . .
. N . N Tierarten richten sich nicht nach menschlichen
Massnahmen auf Landwirtschaftsflache erfolgt und keine neuen Lebensraume 4 . 5
. . - . ; A Wunschvorstellungen sondern nach dem Bedurfnis der
in der Industrie oder im Uberbauten Gebiet geschaffen wird, denn diese haben . . N .
w . . . .. . - Tierarten. Die konkreten 6kologischen
zur Verdréangung der Tierarten gefuhrt. Auch Privatgarten oder 6ffentliche . .
. . ; . Ausgleichsmassnahmen werden mit den betroffenen
platze konnen mit Lebensraum bieten. Landeigentiimern im Rahmen des Bauprojekts vertieft
BS_002: AEM-Massnahmen auf der Parzelle 1100 werden nicht akzeptiert. Die . 9 . . proj
N geprift, weiterentwickelt und gegebenenfalls auch
Massnahmen sollen auf der benachbarten kantonalen Parzelle erfolgen.
angepasst.
Es ist bedauerlich, dass in einem so verflochtenen Einzugsgebiet ein solches Die Planungshoheit des Kantons Solothurn endet an der
solches Verkehrsprojekt ohne Abstimmung auf die mit betroffenen Kantonsgrenze. Eine enge Koordination mit dem
Gemeindestrassen von Niederbipp aufgelegt wird und an der Kantonsgrenze 3 Kanton Bern und der Gemeinde Niederbipp ist 5
aufhort. sichergestellt, die ihrerseits Projektideen entwickeln. Die
BS_002: Mit dem kunftigen Verkehrsaufkommen ist ein Abbiegen aus der Funktionalitat der Entlastungsstrasse ist mit dem
Moosmattstrasse in die Industriestrasse nicht mehr méglich. Bestand auf Berner Gebiet sichergestellt.
. N . Mit Infrastrukturprojekten kann nicht gegen
BS_002: Es sind Massnahmen gegen Litering auf der Nordringstrasse zu : u u proj ! 9eg
- 3 geschellschaftliche Problemstellungen angegangen 4
ergreifen
werden.
Begleitschreiben via Post eingegangen: BS_002:
Eine Verbreiterung der Nordringstrasse entlang der Parzelle 1150 wird 5 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
abgelehnt.
Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? 2 Ein Kreisverkehr wirde ein mehrfaches an Land 5
Wieso kein Kreisverkehr? beanspruchen, was unerwinscht ist.
Der Veloverkehr auf der Nordringstrasse ist heute
Umgestaltung Nordringstrasse: gering. Es bestehen in Ost-West-Richtung gute
63 Finde den Mischverkehr fir Velos problematisch, es sind viele LKWs unterwegs. 2 Alternativen. Mit dem Mittelstreifen besteht kiinftig 5
Das Velo durfte mehr Raum bekommen aus meiner Sicht also eine ausreichende Mdoglichkeit, die wenigen
Velofahrenden zu passieren.
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: 3 Die Tempo 30 Zone beginnt in etwa im Bereich von Lidl 5

Wird der Verkehr ins Zentrum als 30er Zone realisiert?

und gilt dann durchgehend bis zum Knoten West.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HMiKANTON
o
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: DI? ngegnungszone (jl'e'mpo 20) stosst bei den
. . . . . . . « Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
Die 20 Zone gibt nicht mehr Sicherheit da die Aufmerksamkeit der Fussganger 4 . . L 2
sinkt insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Der Knoten beim Café Knaus hat viel Publikumsverkehr
und bietet ein grosses Potential fur eine positive
Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? 4 Gestaltung, auch im Sinne der umliegenden Gewerbe. 2
Grunflachen sind unnétig Die Gestaltung ist Teil des Konzepts Lebensader und
wird in der kommenden Projektphase mit den
umliegenden Eigentimern weiterentwickelt.
64 Die kiinftige Erschliessung der Kiesgrube Aebisholz
erfolgt Uber die DUnnernstrasse. Allerdings kann es sein,
Neugestaltung Verkehrsknoten Kestenholzstrasse: 4 dass in einer Ubergangszeit noch die Anbindung an den 2
Lkw zufahrt ins Aebisholz ist nicht durch dacht Knoten Kestenholz erforderlich ist. Der Anschluss der
Breitfeldstrasse an den Knoten Kestenholz ist noch nicht
abschliessen geplant.
Die gewiinschte Verlagerung des Verkehrs auf die
Entlastungsstrasse erfordert einen Widerstand auf der
30 Zone sollte verkirzt werden.Von Knaus Verzweigung bis Autobahn 4 Solothurn-, Haupt- und Oltenstrasse. Dafur muss die 5
zubringenknoten Lebensader bezuglich Fahrzeit weniger attraktiv
werden. Je geringer der Widerstand ausfallt, desto
attriktiver bleibt der Ortskern als Durchgangsachse.
sehr hohes Verkehrsaufkommen, v.a. wenn es auf der Autobahn staut, viel . L .
3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Schwerverkehr
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: . Lo .
. L . 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
selbst benutzen wir den Bus selten bis nie, zum Bahnhof gehen wir zu Fuss
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
Falls eine Begegnungszone erstellt wird, sollte diese bis zum Sternenplatz oder 4 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 2
sogar darUber hinaus ausgeweitet werden. In der geplanten Dimension insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
empfinde ich sie als eher unnotig. Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Durch die heute nicht normkonforme Ausfihrung
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: entstehen viele geféhrliche Situationen und die
aus einem Provisorium (das gut funktioniert) wird ein Definitivum. 2 Unfallzahlen sind betrachtlich. Der Kreisel muss 5
Kosten/Nutzen-Verhaltnis? normkonform ausgebildet werden, damit die Sicherheit
aller gewabhrleistet ist.
Ich bin stinksauer. Dieser Kreisel sollte langst gebaut sein. Die Gemeinde hat es
verpasst, diese sinnvolle Losung vom Kanton zu fordern und den
'Hundescheissplatz' (never-used Park) hierfur zu ‘opfern’. So ware ein Kreisel in
den ndtigen Dimensionen (fehlender Platz war das Killerargument des
Kantons) mdglich und von Kanton bezahlt worden. Dieser wére dann schon . L . .
. . L Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Es ist
heute bis zur Umsetzung der neuen Lésung nutzbar gewesen. Das Provisorium .
A . Lo ) 4 geplant, dass der geforderte Kreisel im Rahmen des GVP 5
hatte grundsatzlich nicht schlecht funktioniert. Der neue Kreisel muss ebenfalls . .
. S . L . Oensingen umgesetzt wird.
gross dimensioniert werden, da ja unsinnigerweise der ganze Verkehr aus dem
Thal (inkl. Schwerverkehr) zur Industrie immer noch dort ab dem Zubringer
kommt und durchs Dorf fahren muss. Die Oensinger Verwaltung/Exekutive soll
endlich mal aufhéren mit dem Kadavergehorsam gegentiber den
Kantonsbehdrden!
Begegnungszone mitten im Dorf: . N .
_g 9 “g . L . Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Wie vorgangig bemerkt: Die Begegnungszone macht m.E. nur Sinn, wenn man i o
T . . . . . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
sie bis mind. Sternenplatz ausweitet (ggf. sogar dartber hinaus bis und mit 4 . . L 2
. . . - insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Muhlefeldstrasse. In der geplanten Dimension macht sie (falls ganze Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt
Lebensader 30km-Zone) m.E. wenig bis keinen Sinn. geg 9 P 9 ’
65 Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie:
Offenbar staut es manchmal schon heute auf der Jurastrasse. Die Ampelorgie Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. In der
beim Vebo-Knoten wird dies nicht verringern. Mag die Strasse in den geplanten 5 Planung wurden die zukinftigen Verkehrszahle 5
Dimensionen den Verkehr von heute und einen Grossteil des Verkehrs auf der berucksichtigt.
heutigen Hauptstrasse zu schlucken?
Umgestaltung Nordringstrasse: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Wir werden
Die Loésung fur den Veloverkehr war fur mich aus den Planen nicht zu 3 in der nachsten Projektphase versuchen die L6sungen 5
entziffern... fur den Veloverkehr besser darzustellen.
Der Knoten Dunnern wurde intensiv studiert und
mehrfach umgeplant. Er funktioniert &hnlich wie ein
Kreisel. Allerdings sind die beiden Knoten Diinnern und
Erhohung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG: VEBO lichtsignalgesteuert und aufeinander abgestimmt.
Eine irrsinnig aufwéandige L6sung mit sehr beschranktem Nutzen. 2 neue Dies ermdglicht eine maximale Kapazitat der Knoten.
Viadukte Uber die Dinnern???! Meines Erachtens eine total Uberdimensionierte 5 Der Nord-Sud-Querung des Knotens Dunnern fur den 5
Lésung mit unmoéglichen Kosten/Nutzen-Verhaltnis. Eine bessere Losung fir v.a. Langsamverkehr wurde besondere Beachtung
Veloverkehr muss es geben, aber so??? geschenkt. Der Langsamverkehr ist in die
Lichtsignalphasen eingebunden und damit sicher.
Der Flachenbedarf wurde auf das Notwendigste
beschrankt.
Erhéhung Schulwegsmherhglt unc.i. Beflirwortung Bau UNF: . Der Vorschlag kann aber im Rahmen der néchsten
Ich vermute mal, dass v.a. die Schuler, welche aus dem Bus (Richtung Bahnhof) . - . .
. - N S N " 2 Projektphase detailliert gepriuft und abschliessend 2
steigen, werden kaum die Unterfihrung nutzen... Vielleicht misste man dort in .
. . . beurteilt werden.
der Strassenmitte eine Sperre platzieren?
Der VEBO-Knoten wird aktuell durch das Bundesamt fur
Ich war 9 Jahre Mitglied der Planungskommission. Schon zu meiner Zeit war es Stre.l.ssen ngu ggstaltet. Die Mog“Chk?It deq Knoten zu
. ; verandert ist nicht mehr gegeben. Die Anbindung der
klar, dass bei einer Umgestaltung des Autobahnzubringers/Anschluss der I f - N .
. . . Industrie in Richtung Thal wird kinftig wie bisher tber
Verkehr zu/von der Industrie zum/aus dem Thal direkt auf den Zubringer fahren . . Lo
2 die Staadackerstrasse und die Lehngasse funktionieren. 5

soll. Nun féahrt dieser Verkehr weiterhin Uber
Hauptstrasse/Staadacker/Veboknoten durchs Dorf. Unglaublich, welche Chance
hier vertan wird, ist sehr frustierend

Ein zusatzlicher Anschluss "'Mitte" erzielt wenig
Wirkung bei enormen Kosten. Die Variante wurde
deshalb verworfen. Samtliche Verkehrsbeziehungen
werden weiterhin garantiert.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HMKANTON
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung_; Iung_
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader:
Ich als Anwohnerin von Oensingen, welche auch taglich auf der Hauptstrasse
und Schlossstrasse (Strasse, die in die Begegnungszone fuhren wird mit
Primarschulhaus) unterwegs ist, fande eine 20er Zone als Begegnugszone sehr Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
fahrléssig. Ich fahre unter der Woche téaglich 4x am Primarschulhaus vorbei und 4 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 2
bekomme daher die Situation mit den Schilern/Schillerinnen sehr gut mit. insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Bereits jetzt ist es sehr geféhrlich. Ich habe die starke Beflirchtung, dass einige Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
mehr Kinder angefahren werden wirden, wenn man eine Begegnhungszone
machen wirden, weil sie dann die Freigabe hatten, jederzeit die Strasse zu
Uberqueren.
Begegnungszone mitten im Dorf: Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Aufgrund der viel Schiler&Schulerinnen, welche tagtaglich genau diesen Weg N o
zur Schule gehen, finde ich es viel zu geféahrlich eine Begegnungszone zu 4 Mlthrkenden mehrheitlich auf Ablehnur?g, U 2
machen. Bereits heute kommt es taglich zu kritischen Situationen in der Nahe insbesondere auch wegen der SFhulyve95|cherhe|t. Die
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
des Schulhauses.
Der Veloverkehr auf der Nordringstrasse ist heute
gering. Es bestehen in Ost-West-Richtung gute
Umgestaltung Nordringstrasse: Alternativen. Mit dem Mittelstreifen besteht kinftig
66 Ich arbeite in der Industrie und fahre tagtéaglich diese Strasse. Ich fande einen also eine Ausreichende Mdglichkeit, die wenigen
Radweg von Vorteil. Zudem sollte es irgendwo eine Flache zum wenden von Velofahrenden zu passieren.
Lastwagen geben. Des Ofteren halten Lastwagen mitten auf der Strasse mit Die Idee einer Wendemdoglichkeit fur LKW ist
eingeschaltetem Warnblinker an, weil sie nicht wissen, wo sie genau hin interessant und kann ev. mit Beteiligung der ansassigen
mussen und ein LKW kann logischerweise nicht Uberall wenden. Falls nicht auf 2 Industriebetriebe im Rahmen der Umgestaltung der 2
beiden Strassenseiten ein Fussweg geplant ist, wirde ich ihn auf der Seite des Zufahrten zu den Betrieben umgesetzt werden.
Bahnhof machen, da von dort aus die meisten Fussgéanger/innen kommen. Die Nordringstrasse soll kiinftig beidseitig ein Trottoir
Zudem ha die Industriestrasse/Nordringstrasse bereits jetzt regelmassig erhalten.
Belagsschaden. Da ware es von Vorteil, wenn diese Strassen 6fters kontrolliert Heute ist die Nordringstrasse eine Gemeindestrasse,
und repariert werden wurden. kunftig wird sie eine Kantonsstrasse. Der Kanton
betreibt eigene Unterhaltskreise, die die Strassen
regelmassig kontrollieren und instandhalten.
Anmerkung : Bitte Uberdenken Sie die Begegnungszone nochmals. Auch wenn Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
bei geringerem Tempo die Folgen eines Unfalls kleiner sind, wird das Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
Unfallrisiko meiner Meinung nach stark erhdht, da wie bereits erwahnt, dies 4 insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die 5
auch der Schulweg von vielen Schilern&Schilerinnen ist. Frage : Wird der Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Zibelimaret Oensingen dann wieder wie fruher auf der heutigen Hauptstrasse Bewilligungen fur Anlasse auf Gemeindestrassen
stattfinden? Ich glaube da waren viele begeistert :) unterliegen der Gemeinde.
Die heutige Verkehrssituation beeintréchtigt Logistik, Pendlerstréme und die 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
betriebliche Erreichbarkeit genommen.
Das Projekt stérkt Standort und Wirtschaft. Entscheidend ist die Sicherstellung 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
der Erreichbarkeit in alle Richtungen genommen.
Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: M|tW|rkenden mehrheitlich auf Ablehnupg, T
Tempo 20 wird klar abgelehnt. Solange die Nord-Ost-Anbindung auf der 4 insbesondere auch wegen der SFhulyvegS|cherhe|t. Die 2
Kantonsstrasse nicht gelost ist ngegngngszone (Tempo 20) Wlm.l. nlcht .L.nges-etzt.
Die Anbindung Nord - Ost kann kuinftig Uber die
Staadackerstrasse und die Lehngasse funktionieren.
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: Weder Parkplétze noch Kundenzugange werden
Die Lebensader kann das Gewerbe starken, sofern Lieferzonen, Parkfelder und 1 . 5
- N - . tangiert.
Kundenzugang vollstandig gewahrleistet sind.
Umbau Kreisel Verkehrslimo-ten Hagptstr. /Autobahnz-ubrlr?ger: . Die Anbindung Nord - Ost kann kiinftig Gber die
Der Umbau verbessert die Sicherheit, aber es fehlt weiterhin eine funktionale 2 . L 5
. Staadackerstrasse und die Lehngasse funktionieren.
Nord-Ost-Verbindung
67 Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
Begegnungszone mitten im Dorf: 4 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 2
Die Lebensader muss als funktionale Strasse erhalten bleiben. insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen 5
Die Entlastungsstrasse ist aus logistischer und industrieller Sicht zentral. '
Umgestaltung Nordringstrasse: - . .
Sichgerheitsmgssnahmeg sind sinnvoll, sofern Ein- und Ausfahrten der Betriebe 1 Die Ein- und .Ausfghrten werden im gesetzlichen 5
. . u . rahmen gewabhrleistet.
jederzeit gewdhrleistet werden
Erhohung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG: Die beiden Knoten Dunnern und VEBO
Die Abstimmung der Lichtsignalanlagen ist entscheidend fiir Logistik und 1 lichtsignalgesteuert und aufeinander abgestimmt. Dies 2
Schichtverkehr. ermoglicht eine maximale Kapazitat der Knoten
Der IHV TGB unterstitzt das Gesamtverkehrsprojekt klar, verbindet diese
Unterstitzung jedoch mit der Erwartung, dass die verkehrlichen Bedirfnisse . Lo .
der Wirtschaft konsequent bericksichtigt werden. Der Ost-Abfluss und die 2 E;?UBCT(C:E:S;S:e des Gewerbe und der Industrie werden 2
Funktionsfahigkeit der Lebensader sind von zentraler Bedeutung fur die ’
Unternehmen im G&u und Thal.
Die zeitweise Uberlastung ensteht durch die Umfahrung beit Atobahnstau. 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Eine Realisierung einer Entlastungsstrasse ware dann in
Nach dem Ausbau der Autobahn auf 6 Spuren wird sich zeigen, ob eine 3 etwa 40 bis 60 Jahren zu erwarten. In der Planung 5
Entlastungsstrasse noch zwingend ist. wurden die zuklUnftigen Verkehrszahlen unter
Berucksichtigung vom 6-spur Ausbau zu Grunde gelegt.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: DI? ngegnungszone (jl'e'mpo 20) stosst bei den
Begegnungszone ohne Fussgangerstreifen erhéht die Sicherheit der Kinder 4 Mlthrkenden mehrheitlich auf Ablehnur?g, U 2
meiner Meinung nach ganz und gar nicht! insbesondere auch wegen der SFhulyve95|cherhe|t. Die
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Begegnungszone mitten im Dorf: 4 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 5

Eine 30er Zone ware sicherer und sinnvoller.

insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HMMKANTON
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung_; Iung_
Wir befinden uns in der Planungsphase Vorprojekt.
Bevor mit der 6ffentlichen Diskussion und den
68 Verhandlungen mit den Grundeigentiimern begonnen
Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? wird, muss zuerst ein Projektvorschlag auf dem Tisch
Bin sehr erstaunt als Eigentiummer der XY, dass der geplante Fussgangerstreifen sein. Dies ist mit dem Vorprojekt und der Mitwirkung
auf meinem Grundstiick verlauft, ohne das ich vorgangig tberhaut angefragt erfolgt. In der nachfolgenden Bauprojektphase wird mit
wurde, gleicht einer Enteignung! Der vorgesehene rechtwinkliger gefiihrte 4 den durch das Projekt Betroffnenen der Austausch auf 2
Verkehrsknoten verunmaglicht ein Abbiegen von Olten her in die bilateraler Ebene gesucht. Rechtverbindlich wird dann
Kestenholzstrasse, ohne dass die Lastwagen Uber den Fussgangerstreifen fahren erst die Erschliessungsplanauflage, basierend auf dem
mussen. bereinigten Bauprojekt. Vorher kann von einer
Enteignung nicht gesprochen werden.
Alle Abbiegebeziehungen sind weiterhin méglich,
werden im Bauprojekt aber nochmals gepruft.
Die vorgesehene Rechtsabbiegespur erméglicht ein
intuitives und problemloses Einfahren auf die
Oltenstrassen. Ganz im Gegensatz zu Wiedlisbach, wo
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: weder eine Abbiegespur besteht und die Zufahrt
Ein Kreisel wére sinnvoller, da die Gefahr dadurch gross ist, ein totes Dorf zu 4 rechtwinklig und nicht in gerader Linie ausgebildet ist. 5
erhalten (siehe Wiedlisbach) Die Situation Wiedlisbach ist aber auch aus
verschiedenen standortgebunden Eigenschaft nicht
vergleichbar mit der regionalen Zentrumsfunktion von
Oensingen.
Durchfahrtsverkehr in Oberbuchsiten: Ist der Kanton davon ausgegangen, dass Neln,_davon geht der Kantorj nicht aus. Wir stitzen uns
die Kantonsstrasse innerhalb von Oberbuchsiten durch die Umfahrung 3 auf die Verkehrszahlen gemss kantonalem . 5
«Lebensader» vermehrt fur den Durchfahrtsverkehr genutzt wird? Verkehfsmodgll. Der Durchgangsverkehr wird kuftig
besser Uber die ausgebaute Nationalstrasse fahren.
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: Nein, davon geht der Kanton nicht aus. Wir stiitzen uns
Durchfahrtsverkehr in Oberbuchsiten: Ist der Kanton davon ausgegangen, dass 3 auf die Verkehrszahlen geméss kantonalem 5
die Kantonsstrasse innerhalb von Oberbuchsiten durch die Umfahrung Verkehrsmodell. Der Durchgangsverkehr wird kuftig
«Lebensader» vermehrt fur den Durchfahrtsverkehr genutzt wird? besser Uber die ausgebaute Nationalstrasse fahren.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader:
Sollte das Projekt «Lebensader fur Oensingen» eine Chance erhalten, muss
zuvor zwingend die Westumfahrung in Oberbuchsiten in Angriff genommen
werden. Diese Umfahrung ist zu einem Teil bereits erschlossen, und die
Fertigstellung wirde wesentlich weniger Zeit beanspruchen als die komplexe Die Mitwirkung betrifft das Gesamtverkehrsprojekt
Umsetzung der Lebensader fur Oensingen. Die Bevolkerung entlang der 4 Oensingen. Ihre Fragen beziehen sich auf eine 5
Kantonsstrasse in Oberbuchsiten braucht dringend Entlastung, noch bevor die Westumfahrung Oberbuchsiten, die nicht Bestandteil
Umfahrungsstrecke in Oensingen realisiert wird. Besonders der Schwerverkehr der Mitwirkung ist.
belastet das Dorf stark, da er dort eine deutlich langere Strecke zuricklegt als
in Oensingen. Das fuhrt dazu, dass die Anwohnerinnen und Anwohner entlang
der Kantonsstrasse Uberproportional betroffen sind und eine zeitnahe L6sung
zwingend erforderlich ist.
Sehr geehrte Damen und Herren Im Rahmen meiner personlichen Recherchen
zu den Auswirkungen der geplanten «Lebensader fur Oensingen» auf die
umliegenden Gemeinden, insbesondere Oberbuchsiten, ergeben sich mehrere
Punkte, zu denen ich gerne ihre Stellungnahme hatte. Aus
verkehrsplanerischer Sicht ist davon auszugehen, dass die Inbetriebnahme der
«Lebensader fur Oensingen» bzw. der geplanten Umfahrung zu einer
deutlichen Veranderung der Verkehrsstréome flihren wird. Fahrzeuge, die heute
auf der Al in Richtung Harkinger Autobahnkreuz und uber die Ausfahrt
Egerkingen unterwegs sind, kdnnten kiinftig vermehrt die Ausfahrt Oensingen
nutzen, um in die Industriegebiete von Egerkingen und Neuendorf zu
gelangen. Erganzend dazu bleibt der bisherige Verkehr bestehen, der bereits
heu:te cﬁe Aluln Oensingen verlasst,_um dleselbep Geb_lete anzufahren._ Die Mitwirkung betrifft das Gesamtverkehrsprojekt
Zusatzlich wirde der Verkehr aus diesen Industriegebieten Oberbuchsiten . . . .
. . Lo Oensingen. lhre Fragen beziehen sich auf eine
erneut belasten, da die Fahrzeuge auf den gleichen Kantonsstrasse zurick in 3 Westumfahrung Oberbuchsiten, die nicht Bestandteil 5
69 Richtung Oensingen, Hauptverkehrsachse Al fahren. Vor diesem Hintergrund '

bitte ich sie um Auskunft zu folgenden Punkten: 1. Durchfahrtsverkehr in
Oberbuchsiten: Ist der Kanton davon ausgegangen, dass die Kantonsstrasse
innerhalb von Oberbuchsiten durch die Umfahrung «Lebensader» vermehrt fur
den Durchfahrtsverkehr genutzt wird? 2. Schwerverkehr LSVA und
Zeiteinsparungen: Wie beurteilt der Kanton die Auswirkungen auf den
Schwerverkehr innerhalb von Oberbuchsiten, insbesondere im Hinblick auf
mogliche LSVA-Einsparungen durch die Nutzung der Kantonsstrasse sowie die
zeitlichen Vorteile, die dadurch fir die Fahrzeugfuhrer entstehen? 3.
Pendlerverkehr und Zeiteinsparungen: Wurde im Rahmen der Verkehrsplanung
berlcksichtigt, dass Pendler die neue Verkehrsfilhrung nutzen und dadurch
erhebliche Zeiteinsparungen erhalten, was die Belastung der Kantonsstrasse
zuséatzlich erhoéht?

der Mitwirkung ist.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HHKANTON
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
4. Larm, Schadstoffbelastung und Sicherheit: Welche Massnahmen sieht der
Kanton vor, um die erhéhte Larm- und Schadstoffbelastung, Strassen-Reifen-
und Bremsabrieb sowie die Sicherheitsrisiken (Fussgénger, Velofahrende,
Kinder) auf der betroffenen Kantonsstrassen zu minimieren? 5. Prioritat
Westumfahrung Oberbuchsiten: Angesichts der beschriebenen Problematik in
Oberbuchsiten, insbesondere Durchfahrtsverkehr, Schwerverkehr, LSVA-
Einsparungen, Pendlerverkehr, Larm- Schadstoff- und Sicherheitsbelastung,
erscheint die Fertigstellung der Westumfahrung in Oberbuchsiten vorrangig. Die Mitwirkung betrifft das Gesamtverkehrsprojekt
Teilt der Kanton diese Einschatzung und plant er, die Westumfahrung in Oensingen. Ihre Fragen beziehen sich auf eine
Oberbuchsiten vor der Umsetzung der Lebensader fir Oensingen prioritéar zu Westumfahrung Oberbuchsiten, die nicht Bestandteil
realisieren? Fazit: Sollte das Projekt «Lebensader fur Oensingen» eine der Mitwirkung ist. Zum Verkehrskonzept Olten - Gau
Chance erhalten, muss zuvor zwingend die Westumfahrung in Oberbuchsiten in 3 wird zur gegebenen Zeit eine eigene Mitwirkung 5
Angriff genommen werden. Diese Umfahrung ist zu einem Teil bereits durchgefuhrt.
erschlossen, und die Fertigstellung wirde wesentlich weniger Zeit Das Verkehrskonzepte Olten - Gau wird die Anliegen
beanspruchen als die komplexe Umsetzung der Lebensader fur Oensingen. Die der umliegenden Gemeinden und lhre Fragestellungen
Bevdlkerung entlang der Kantonsstrasse in Oberbuchsiten braucht dringend aufnehmen.
Entlastung, noch bevor die Umfahrungsstrecke in Oensingen realisiert wird.
Besonders der Schwerverkehr belastet das Dorf stark, da er dort eine deutlich
langere Strecke zurucklegt als in Oensingen. Das fuhrt dazu, dass die
Anwohnerinnen und Anwohner entlang der Kantonsstrasse Uberproportional
betroffen sind und eine zeitnahe Losung zwingend erforderlich ist. Ich danke
Ihnen im Voraus fur lhre Stellungnahme und die Beantwortung der Fragen.
Freundliche Grusse XY
Es gibt aber bereits heute einige Plane, wie das Dorf
weiter wachsen wird, insbesondere die Industrie von
Wenn das Dorf nicht weiter wachst, es ist ja mehr als genug gross wird sich die Oensingen. Aufgrund Qer gute-n Lage ist nicht da""f‘
L 4 auszugehen, dass Oensingen nicht mehr wachsen wird, 5
Verkehrslage nach dem Ausbau der A1 normalisieren. . ) .
und man kann das Wachstum auch nicht verhindern. Ein
angepasste Infrastuktur auf kiinftige Verkehrslasten ist
somit zielfuhrend.
Kreisel Autobahneinfahrt ab jetziger Hauptstrasse (war ja provisorisch) war
super fur den Verkehrsfluss. Direkte Verbindung von Jurastrasse nach 2 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Autostrasse Richtung Klus wére entlastend.
. Samtliche Haltestellen mussen gemass
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: B . 9 . ..
S . S 2 Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) ausgefihrt 5
Die jetzige Bushaltestellen Situation ist in Ordnung
werden.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: . .
. 9 g . . Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Die Ampel beim Fussiibergang vom Roggenpark Richtung Schulhaus Oberdorf . -
- L s . . . - . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
war sehr sinnvoll fur die Sicherheit der Schulkinder. Lieber wieder auf diesem 2 . . L 5
; A . N insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Strassenabschnitt mit Ampelsystem arbeiten daftir Tempo 50 belassen und . -
. Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
keine Lebenader machen.
Die Ortsdurchfahrt braucht einen Verkehrs-Widerstand,
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: sonst findet keine Entlastung statt. Der Bau einer
ich finde es wichtiger das die jetzige Hauptstrasse flussig lauft und Entlastungsstrasse ware nutzlos.
Begnungszonen im Dorf geschaffen werden wie auf dem Sternenplatz zum 4 Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den 5
Beispiel. Das wirde die Gemeinde attraktiver machen. Begegnungsorte fur das Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung. Die
Dorf und nicht eine ganze Lebensader auf der Hauptstrasse. Begegnungszone wird auch zugunsten der
Schulwegsicherheit neu beurteilt.
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: Die Instandstellung des Knoten West ist aus Sicht der
Sehe dies nicht als Notwendigkeit um darin Geld zu investieren. Man kdnnte 4 Werterhaltung und aufgrund von normativen Mangein 5
wenn man Geld ausgeben will den Kreisel griiner gestalten. und Sicherheitsrisiken ohnehin erforderlich.
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: . . . .
- g - _g S - g 4 Die Unfallzahlen zeichnen ein anderes Bild. 5
Die jetzige Situation ist genug sicher
70 - " -
Begegnungszone mitten im Dorf: Dl.e ngegnungszone (jl'e'mpo 20) stosst bei de.”
. . . . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung. Die
Lieber ein Ampelsystem und den Rest so belassen. Spart Geld und erhoht die 5 . 2
Sicherheit aenauso Begegnungszone wird auch zugunsten der
9 ' Schulwegsicherheit neu beurteilt.
Der Knoten beim Café Knaus hat viel Publikumsverkehr
und bietet ein grosses Potential firr eine positive
Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? 5 Gestaltung, auch im Sinne der umliegenden Gewerbe. 5
Da wirden sie Geld fur Nichts ausgeben. Die Gestaltung ist Teil des Konzepts Lebensader und
wird in der kommenden Projektphase mit den
umliegenden Eigentimern weiterentwickelt.
Erhéhung Schulwegsicherheit und Befuirwortung Bau UNF: 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
Das ist die einzige sinnvolle Idee dieses ganzen Projekts genommen.
Neugestaltung Verkehrsknoten Kestenholzstrasse: . . . . . .
9 g_ . N . . Die Anbindung der Kiesgrube Aebisholz wird kiinftig
Braucht landwirtschaftliche Flache welche nicht mehr bewirtschaftet werden TR Lo N -
. . - . . - tatsachlich Gber die Dunnernstrasse gefiihrt. Eine
kdnnte. Das ist sehr unattraktiv fiir Oensingen. Eine Entlastung fur diesen 4 . . 5
u . . - . Anbindung der Breitfeldstrasse an den Knoten
Standort wére gemacht wenn man die Kiestransportstrasse tber die Bellbriicke - .
n . Kestenholzerstrasse ist dennoch notwendig.
fuhren wirde.
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.:
Braucht 2 Parzellen bewirtschaftbares Landwirtschaftsland welches wiederum 5 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen 5
ausgeglichen werden musste und dadurch wieder Landwirtschaftsflache 9 '
brauchte. Fazit -nicht sinnvoll
Okologische Ausgleichsmassnahmen:
Wenn man etwas ausgleichen muss sollte der Ausgleich in unseren Die konkreten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen
Waldgebieten sein. Wenn man den Wald aufwerten wirde mit 4 werden mit den betroffenen Landeigentimern im 5
Artenschutzmassnahmen, kénnte man die Anforderungen des Bundes auch Rahmen des Bauprojekts vertieft geprift,
erfullen. Es sollte keine zusatzliche Landwirtschaftliche Nutzflache in weiterentwickelt und gegebenenfalls auch angepasst.
Mitleidenschaft gezogen werden.
Imfalle einer Umsetzung dieses Projekts, sollte man unbedingt die Die konkrgten Okologischen Ausgle!chsm.gssnah-men
. . - . . werden mit den betroffenen Landeigentiimern im
Ausgleichsmassnahmen nicht auf die landwirtschaftlichen 5 Rahmen des Bauproiekts vertieft qepriift 2
BEWIRTSCHAFTBAREN Nutzflachen planen. . > Baupra) geprut,
weiterentwickelt und gegebenenfalls auch angepasst.
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum:
Der ganze Verkehr aus dem G&au nach Balsthal muss ja nach wie vor hier . . . L .
. . . . . Samtliche Fahrbeziehungen sind auch mit einem Kreisel
abbiegen. Da macht es Uberhaupt keinen Sinn, dass man dies so erschwert. Es R . - . .
4 gewabhrleistet. Dass ein Kreisel an diesem Ort 2

mussen ja auch grossere Fahrzeuge mit Anhanger hier gut abbiegen kénnen.
Beispiele: Lastwagen, Traktor mit Anhanger, PW mit Pferdeanhanger, PW mit
Anhéanger, Kleinlaster mit Anhanger,....

funktioniert, hat das Provisorium gezeigt.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen ””f’ KANTON
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie:
60 auf der Umfahrung ist nicht realistisch und nicht notwendig. Dadurch Die Strecke Knoten Ost bis und mit der neuen SBB-
kdnnte man auch die Unterfuhrung unter der Eisenbahnlinie rechtwinkliger 4 Unterfuhrung ist mit 50 km/h geplant. Eine 5
fuhren und musste nicht so viel landwirtschaftlich genutzte Flache rechtwinklige Querung ist nicht moglich.
verbrauchen!!!
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.:
Man kann den Verkehr beim Knaus wieder auf die Hauptstrasse nehmen. So . . .
. . . . . . Im Rahmen von Variantenvergleichen wurde diese
kann man sehr viel Geld sparen, die Steuern mussen nicht erh6ht werden, bei 5 " . - . . 5
. . A ) . Losung beurteilt, aber als Variante nicht weiterverfolgt.
der Bildung muss nicht gespart werden und die Ausgleichsmassnahmen, die
vorwiegend auf Kestenholzer Boden geplant sind, werden hinfallig.
71 ) )
Stellungnahme Ausgleichsmassnahmen: Nach dem Infoanlass am 25.11.25 in
Oensingen sind wir als produzierender Landwirtschaftsbetrieb schockiert. Die
Ausgleichsmassnahmen 4, 5 und 6 betreffen uns direkt mit grosstenteils sehr
gutem Ackerland. Seit mehr als 40 Jahren arbeiten wir mit der
Forschungsanstalt Agroscope zusammen. Bei Punkt 4 und 6 ist sehr viel Acker-
und Grunlandflache von Grundbuchnummer 1095 Biblis betroffen. Agroscope
und wir sm.d auf dlg gesamte Flache a.rjgeW|es-en. Ausglelch§massnahmen auf Die konkreten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen
dem Gemeindegebiet Kestenholz ist fur uns nicht nachvollziehbar. Es kann ) . .. .
. . . L . werden mit den betroffenen Landeigentiimern im
doch nicht sein, dass wir Landwirte in der Gemeinde Kestenholz (schon sehr 5 . . . 2
Lo o Rahmen des Bauprojekts vertieft geprift,
hoher Biodiversitatsstandard) noch mehr solche Massnahmen tragen und weiterentwickelt und geaebenentfalls auch angepasst
umsetzen mussen, nur damit Oensingen eine Lebensader bekommt!!!! Die 9eg gepasst.
Aussage am 25.11.25 von einem ihrer Angestellten war, dass man da
Ausgleichsmassnahmen machen misse, wo es schon ein sehr hoher Anteil an
Hecken, Gewassern, Tumpeln,... hat. Wir sind mit der Grundbuchnummer 1803,
1804, 665, 1817, 1818 und 2112 zusatzlich direkt betroffen. Das ist flir unseren
produzierenden Familienbetrieb nicht akzeptabel und nicht tragbar - sogar
existenzbedrohend!!!! Vielen Dank fur lhre Kenntnisnahme.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: Die Lebensader soll ja genau nicht mehr eine
Temporeduktionen sind auf einer Hauptverkehrsachse nicht sinnvoll. / 4 Hauptverkehrsachse sein. Der Verkehr soll Giber die neue 5
Verkehrsvolumen und Tempo20/30 sind hier ein Widerspruch in sich. Entlastungsstrasse gefuhrt werden.
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: Die Instandstellung des Knoten West ist aL'JS Slcht"der
Unnatiaes Proiekt. Bringt weni 4 Werterhaltung und aufgrund von normativen Mangeln 5
9 Jext. 9 9 und Sicherheitsrisiken ohnehin erforderlich.
Der frihere Kreisel war nicht normkonform ausgebildet,
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: 5 weshalb er zurtckgebaut werden musste. Mit dem 5
Unnotiges Luxus-Projekt. vorliegenden Projekt soll der beliebte Kreisel Briggmatt
normkonform wieder eingerichtet werden.
Begegnungszone mitten im Dork: Dlg ngegnungszone (jl'e'mpo 20) stosst bei den
. . S . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
72 Tempo-20 auf dieser Hauptverkehrsachse lehne ich ab. Es ist ein Widerspruch 5 . ; U 2
insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
zum Verkehrsaufkommen. - -
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Der Knoten beim Café Knaus hat viel Publikumsverkehr
und bietet ein grosses Potential fur eine Verschénerung,
Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? 4 auch im Sinne der umliegenden Gewerbe. Die 5
Unnétiges Luxus-Projekt. Gestaltung ist Teil des Konzepts Lebensader und wird in
der kommenden Projektphase mit den umliegenden
Eigentimern weiterentwickelt.
In Oensingen heissen viele Wege und Strassen "Allee"'. Um diesen Anspruch
konsequent und stringent durchzuziehen, mussen entlang der Strassenprojekt 2 Die Gestaltung und Bepflanzung des Strassenraums 5
viel mehr Baume gepflanzt werden. Wie das z.B. aktuell bei der Mittelinsel wird in der kommenden Projektphase vertieft.
Hauptstrasse Autobahnzubringer bereits der Fall ist.
. Der Hinweis wird zur Kenntni . In der Ph
Dunnernknoten Anschluss Kestenholzerstrasse finde ich sinnvoll, auch in er |n_we|s wir zur_ enntnis genommen 1 derrhase
- - . 2 Bauprojekt werden die Kosten Uberpruft und auf das 5
hinblick auf die Finanzen sollte das Projekt schlanker gemacht werden . .
Notwendige reduziert.
Der VEBO-Knoten wird aktuell durch das Bundesamt fir
Strassen neu gestaltet. Die Moglichkeit den Knoten zu
verandert ist nicht mehr gegeben.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: Die Anbindung in Richtung Thal wird kunftig wie bisher
Da ich 6fters den Anschluss ins Thal brauche ist die Lebensader fr mich 4 Uber die Staadackerstrasse und die Lehngasse 4
unumganglich Das Thal nur Uber die Lebensader zu erschliessen ist unhaltbar funktionieren. Ein zusatzlicher Anschluss ""Mitte" erzielt
wenig Wirkung bei enormen Kosten. Die Variante
wurde deshalb verworfen. Samtliche
Verkehrsbeziehungen werden weiterhin garantiert.
Die Anbindung in Richtung Thal wird kunftig wie bisher
Uber die Staadackerstrasse und die Lehngasse
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: 4 funktionieren. Ein zusatzlicher Anschluss ""Mitte" erzielt 5
Anschluss ins Thal schlecht wenn Tempo 30 wenig Wirkung bei enormen Kosten. Die Variante
wurde deshalb verworfen. Samtliche
Verkehrsbeziehungen werden weiterhin garantiert.
Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? E|"r12|g mlt. elr?em Kreisverkehr l?elm Kn'oten Kngus
: . . L 4 kénnen die Ziele des GVP Oensingen nicht erreicht 5
Ein Kreisel ware sinnvoll dafiir die teure Neubaustrecke weglassen
werden.
Die Durchlassigkeit der Knoten VEBO und Dinnern
Umgestaltung Nordringstrasse: werden verbessert und aufeinander abgestimmt und
Mit dem Mehrverkehr und der Lichtsignalanlage wird es zu Verkehrstau 4 somit wird die Leistungsfahigkeit des Knotens im 5
kommen Vergleich zu heute deutlich steigern. In der Planung
wird der zukinftige Verkehr mitbertcksichtigt.
Erhohung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG: Der Erhalt der Liegenschaft ist mit den Eigentimern
Grundidee finde ich gut, Die Ausfiihrung um eine bewohnte Liegenschaft 2 abgesprochen und die aktuelle Planung wird durch die 5

herum fraglich

Eigentimer ausdrucklich begrusst.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HTKANTON
>
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung_; Iung_
72
Verschiedene Linienfuhrungen wurden studiert und
aufgrund der geringen Wirksamkeit wieder verworfen.
Auch die gezeigt Linienfuhrung wurde untersucht.
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: Mit dem Richtplaneintrag (Regierungsratsbeschluss) der
Die Neubaustrecke ist zu teuer und nicht nétig, die Strecke Dorfeingang ost bis 4 Linienfuhrung der Neubaustrecke studlich der SBB-Trasse 5
zum Knoten Hauptstrasse / Kestenholzstrasse ist kein Siedlungsgebiet und kann wurde die Linienfuhrung bereits behérdenverbindlich
befahren werden festgelegt.
Die bestehende Unterfiihrung SBB auf der
Kestenholzstrasse ist viel zu schmal fur eine
Entlastungsstrasse.
Okologische Ausgleichsmassnahmen: Die konkreten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen
Die Ausgleichsmassnahmen sind voéllig Ubertrieben sie sind zu ca 80% nicht auf 4 werden mit den betroffenen Landeigentimern im 5
Oenzinger Gemeindegebiet. Die Gemeinde Oensingen MUSS zwingend viel Rahmen des Bauprojekts vertieft geprift,
mehr Ausgleichsmassnahmen selber erfullen auch im Siedlungsgebiet. weiterentwickelt und gegebenenfalls auch angepasst.
Eine Umfahrung von Oensingen ist sicher notwendig und Sinnvoll. Dieses GVP
allerdings ist aus meiner Sicht nicht optimal gel6st. Die Verbindung Thal/ Gau
ist Schlecht. Das ganze Projekt ist in der aktuellen finanziellen Situation des Kt
SO zu teuer die Neubaustrecke kann wegelassen werden. Die
Ausgleichsmassnahmen auf Kestenholzer Gemeindegebiet sind zu minimieren.
Die Grundeigentummer sollten vorher informiert werden. Alle
Ausgleichsmassnahmen mussen auf Gemeindeflachen von der Gemeinde . N . .
. L Die konkreten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen
Oensingen oder allenfalls auf dem Land des Kt SO gemacht werden. Es ist eine ) . N .
. . x . werden mit den betroffenen Landeigentiimern im
LU im Perimeter geplant. Parkplatze und sogar WC Anlagen in der 4 . . . 2
; . - . . Rahmen des Bauprojekts vertieft geprift,
Landwirtschaftszone in Kestenholz werden nicht geduldet es gibt ein neues weiterentwickelt und gegebenenfalls auch angepasst
Naherholungsgebiert bei der Dinnern auch diese Massnahmen kénnen in ’
Oensingen bleiben. Die Ausgleichsmassnahme Nr 9 ist direkt vor unserem
Wohnhaus und ist fur uns nicht Akzeptabel sie nimmt uns die Aussicht und
versperrt die Sichtfelder bei unserer Zufahrt, auch bietet sie Gelegenheit sich
unbemerkt von westen her auf unser Hofareal zu schleichen. Fazit: Das GVP ist
notwendig, hat aber noch viel Luft nach oben, ist viel zu teuer, und die
Ausgleichsmassnahmen sind komplett neu zu Uiberdenken.
74 Ich finde es ein tolles und herausforderndes Projekt - aber fur die Zukunft 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
sicher etwas tolles. Danke fur die tollen Infos! genommen.
Die Knotenform wurde internsiv untersucht und
diskutiert. Sowohl eine T-Kreuzung, wie auch ein
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: 4 Kreisverkehr erfillen die Anforderungen. Da die 5
Die Strasse ist breit genug. Ein Ampelsystem wirde genigen. Kreisverkehre in Oensingen deutlich beliebter sind,
wurde diese Knotenform gewahilt. Fur eine
Lichtsignalsteuerung gibt es keinen Bedarf.
Mit dem 6-Streifen-Ausbau der Nationalstrasse kann mit
deutlich weniger Ausweichverkehr von der Autobahn
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: gerechnet werden. Es ist zu erwarten, dass mit der
Wie sieht das Konzept aus, wenn die Entlastungsstrasse verstopft ist und die Verkehrstibergabe der veranderten
75 Autobahn Stau hat? Wo fiihrt dann das Verkehrsaufkommen durch ? Wie wird 2 |Verkehrsinfrastrukturen ein Monitoring eingerichtet 2
dann die Lebensader geschutzt ? Wird ein Kontrollsystem den Durchfluss wird und bei Bedarf flankierende Massnahmen
kontrollieren /regeln ? Danke ergriffen werden. In der kommenden Planungsphase
wird gepruft, wieweit flankierende Massnahmen bereits
zum heutigen Zeitpunkt geplant werden sollen.
Okologische Ausgleichsmassnahmen:
Die 6kologischen Ausgleichsmassnahmen werden leider auch im Leuenfeld Der Hinweis kann im Rahmen der nachsten
nicht geniigend beachtet, und man zerstdrt auch dort absichtlich die Okologie ( 4 Projektphase detailliert gepruft und abschliessend 4
Baumbestand soll gefallt werden, obwohl Mittlerweilen ein kleiner Wald beurteilt werden.
gewachsen ist.
Viel Gluck beim Umsetzen. Danke dass wir uns Mitteilen durften. 1 Die positive Riickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
genommen.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: Die Ortsdurchfahrt braucht einen Verkehrs-Widerstand,
Meiner Meinung nach, sollte die Gemeindestrasse weiterhin Tempo 50 sonst findet keine Entlastung statt. Der Bau einer
beibehalten. Bei einer Begegnungszone mit Tempo 20 steigt das Unfallrisiko Entlastungsstrasse ware nutzlos.
an, da die Fussganger nach ihrem Belieben die Strasse Uberqueren durfen und 4 Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den 5
den Motorfahrzeugen weniger Beachtung schenken. Auch Tempo 30 ist fur Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
diese Lange der Strecke als Anwohnerin von Oensingen inakzeptabel. (Ich insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
wohne und arbeite in Oensingen) Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: 3 Ja 5
Wird es die Einspur-Strecke nach Balsthal noch geben? ’
B(_egegnungszorle mlt_ten 'm Qorf: . . . Der Hinweis kann im Rahmen der nachsten
Die Randabschlusse sind bereits jetzt zu hoch fir gewisse Fahrzeuge. Bei tiefer . - . .
. . . . 4 Projektphase detailliert gepruft und abschliessend 2
gelegten Autos kann dies Schaden verursachen und fur Motorrad Fahrende ist .
76 . o beurteilt werden.
dies gefahrlich.
Die Frage des Zibelimaret ist nicht Gegenstand der
Mitwirkung. Fur Bewilligungen von Anléssen auf einer
zukinftigen Gemeindestrasse ist die gemeinde
Wird der Zibeliméret wieder auf der Gemeindestrasse stattfinden? Ware es zustandig.
maoglich, dass ein separater Fussweg fir die Schiler und Schilerinnen vom Ein Separater Schulweg ist aufgrund der
Schulhaus Oberdorf gebaut wird, welcher den Verkehr nicht beeintrachtigt? 3 Platzverhéltnisse nicht vorgesehen. 5
Besteht in der Industrie die Moglichkeit, einen Wende- und Rastplatz fur Ein Rastplatz fur Lastwagen in der Industrie ausserhalb
Lastwagen zu machen (Lastwagen halten heutzutage des Ofteren auf der der Firmengelénde ist nicht vorgesehen und das
Nordringstrasse an um ihr Ziel ausfindig zu machen)? Abstellen von Fahrzeugen auf der kiinftigen
Kantonsstrasse wird nicht mehr zulassig sein. Eine
Wendemoglichkeit fir Lastwagen wird hingegen
untersucht.
Eine Belebung derijet2|g§n Hauptstrasse macht keinen Sinn, da dort nicht das 5 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Zentrum von Oensingen ist.
Ich denke in diesem Bereich ware Tempo 30 ausreichend um die Sicherheit der El\)/llietv?/ﬁizarc]izzgnswze(;\r:ﬁe(:;TiThpZui‘O;;tIz;Sr:ubr% den
Schulkinder zu gewahrleisten. Eine Begegnungszone mit Tempo 20 erachte ich 2 ' 2

als Gbertrieben.

insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HMKANTO NSOIOth urn
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
Der Knoten beim Café Knaus hat viel Publikumsverkehr
Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? und bietet ein grgsses' Potential fur eine positive
77 . o . . Gestaltung, auch im Sinne der umliegenden Gewerbe.
Wenn die Umfahrungsstrasse gemacht wird ist in diesem Bereich keine 4 . . . 5
Verinderuna notwendi Die Gestaltung ist Teil des Konzepts Lebensader und
9 9 wird in der kommenden Projektphase mit den
umliegenden Eigentimern weiterentwickelt.
Und der Fussweg fuhrt dann wohin?
Die Schuler sollen die Entlastungsstrasse nicht mittels
Erh6hung Schulwegsicherheit und Beflrwortung Bau UNF: 4 Fussgangerstreifen Uberqueren und schon gar nicht 5
Ein einseitiger Fussweg sudlich ist ausreichend. "wild" durch den Verkehrs, sondern eine sichere
Verbindung vom Sternenweg und der Bushaltestelle zur
Schule haben.
Aktuell fuhrt Kantonsstraﬁse direkt 6.l.n unserem Theraplezeptrum ZKSK o!u'rch, Die Schilderung des aktuellen Zustands wird als positive
enorm viel Verkehr und Larm, Fussganger und Velofahrer sind benachteiligt 1 Lo - 5
. i Erwartung fur die Verkehrsberuhigung gewertet.
und potenziell geféahrdet
Das Projekt werten wir als grunsatzlich positiv, um Larm zu reduzieren, 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
Sicherheit zu erhdhen etc. genommen.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
Aufwertung des Gemeindekerns, gut fur die Natur genommen.
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West:
Wairde es Einschrankungen geben fir die Zufahrt zum ZKSK an der 2 Nein, die Erreichbarkeit ist wie bisher gewahrleitet 5
Solothurnstrasse 42?
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
weniger Konflikte im Verkehr, flissigerer Verkehr genommen.
Begegnungszone mitten im Dorf: Dl.e ngegnungszone (jl'e'mpo 20) stosst bei de.”
s N . . . . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung. Die
Schwierig einzuschéatzen, wir denken auch eine Zone 30 bringt bereits gute 2 . 2
Veranderunaen Begegnungszone wird auch zugunsten der
9 Schulwegsicherheit neu beurteilt.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: . - . . .
Entlastungsstrasse muss attraktiv gemacht werden, damit Verkehr wirklich auch 1 Die positive Riickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
genommen.
weg von der Lebensader kommt
78 Der Hinweis ist verstandlich, jedoch gehort der VEBO-
Knoten zum aktuell im Bau befindlichen Projekt des
Erhéhung Schulwegsicherheit und Befurwortung Bau UNF: Bundesamts.fur Strassen, wo keine Unterflhrung
u . . . A vorgesehen ist.
Es ware auch sinnvoll, eine Unterfihrung zwischen Genusswerkstatt Vebo und . . . . . .
. - . R . 2 Es bieten sich keine realistischen, finanzierbaren 4
den anderen Veboraumlichkeiten (Stidseite) zu machen, da enorm viele .. . .
Fussainger- und Veloverkehr Losungen fur das Bedurfnis an.
9ang Durch die gesteuerte Lichtsignalanlage am Knoten
VEBO sollte sich die Situation aber auch fur die
Fussganger verbessern.
Uberregionale Verkehrplanungen werden mit
entsprechenden Konzepten erarbeitet, liegen zum Teil
auch bereits vor und sind, sofern bekannt, im GVP
. . . L berucksichtigt.
Uns fehlt ein wenig der Gesamtkontext zur Verkehrentlastungssituation im Gau . 9 . .
. . - . . . Lo Die Bauverkehrsphasen sind aktuell noch nicht
(Richtung Olten respektive Richtung Niederbipp). Uns ist wichtig, dass 2 . L 2
Zufahrten zum ZKSK wéhrend der Bauphase weiterhin gewéhrleistet sind Gegenstand der Planung. Sicherlich ist die
P 9 ' Erreichbarkeit aller Liegenschaften und Gewerbe
wahrend den Bauarbeiten bestmdglich sicherzustellen.
In der Ausfuhrungsplanung wird mit Betroffenen die
Situation analysiert und offen kommuniziert.
Vergessen wir nicht, ein Grossteil des Verkehrs ist "'selbstgemacht" .Viele 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen 5
Wohnsiedlungen am Hang, die Schulh&user, der Roggen, das Schloss. 9 ’
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader:
Lepensader ist ein un.gluckl!ches Wort. Wie gesagt, f.jer' Verk-ehr wird gross 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
bleiben. Lastwagen finden immer wieder wieder Moglichkeiten, um
Einschrankungen zu umgehen. Siehe Durchfahrt Egerkingen.
Neug?staltung Verkehrsknoten O"ensmgen West: 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Das hatte man schon lange tun kénnen.
Der fruhere Kreisel war nicht normkonform ausgebildet,
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: weshalb er zuruclfgebaut Werder.l musste.'Mlt de.z.m
. . Lo . vorliegenden Projekt soll der beliebte Kreisel Briiggmatt
Bis vor zwei Jahren war dort bereits ein Kreisel. Dann wurde er aufgehoben, . . . .
. . L . S . . . . 3 normkonform wieder eingerichtet werden inkl. dem 5
mit der Begriindung, die Flache sei zu klein fur einen Kreisel, jetzt reicht eine .
kleinere Flache. Da komme ich nicht mehr mit dazu notwendigen Landerwerb.
' ' Zudem betriffe der Flachenverbrauch nun die Parzelle
der Gemeinde und nicht mehr privates Land.
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: . L .
A N . . . 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Aufpassen, viele Verdnderungen erscheinen mir kosmetischer Natur.
Begegnungszone mitten im Dork: Dlg ngegnungszone (jl'e'mpo 20) stosst bei den
. . - . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
Diese Begegnungszone wird zum Stauraum fur die Elterntaxis verkommen. Ich 3 . . L 5
. . . o insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
kenne die Problematik bei der Einmundung der Schlossstrasse nur all zu gut.t. . .
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Der Knoten DUnner ist das Herzstuick der
Entlastungsstrasse und muss eine entsprechende
79 . Leistungsfahigkeit erreichen, damit die Entlastung und
Umgestaltung Nordringstrasse: - . . L L
- . . . . die Erschliessung der Industrie befriedigend funktioniert.
... aber muss es so aufwandig sein? Es sieht nach einer Asphalt-Beton-Orgie aus. - . . B
; . . . - . . - Die Eigentiimer der Liegenschaft Dlunnerstr. 21
Funktionell komme ich nicht nach. Ein Haus im Kreisel drin? Das ist neu .Und 4 . L . . 5
. . -~ . . begriissen die Losung und haben sich gegen einen
was ist mit der unmdglichen Einfahrt auf den Zubringer zur Autobahn los? . - -
Wird dort nichts gemacht?t Ruckbau ihrer Liegenschaft gewehrt.
’ Was genau mit der Einfahrt auf den Zubringer gemeint
ist, wird nicht klar. Falls es den VEBO-Knoten betrifft,
liegt die Mitwirkung ausserhalb des Projektperimeters.
Die Firma Bell war nicht direkt in die Planung des
Erhohung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG: Knotel"ls Dur.mern mvglwert. Die durc'h die umliegenden
. - S o 4 Industiebetriebe bereits heute generierten 5
Hat diese Plane die Firme Bell diktiert? . .
Verkehrsstréome, mussten in der Planung aber
berucksichtigt werden.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HKANTON
I A Wer- Behand-
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage Stellungnahme GPL
tung lung
. . . . Die Umweltauswirkungen der neuen Entlastungsstrasse
Erh6hung Schulwegsicherheit und Beflrwortung Bau UNF: I. . weltauswirkung u . . Y g .
S . . - - .. . . wird im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprufung in
Wie wird die Kreisschule vor dem zusétzlichen Larm geschitzt? Das wird ein 2 . . 2
. . der kommenden Projektphase gepruft und wo
Problem sein. Ich habe dort 30 Jahre unterrichtet. . .
erforderlich entsprechende Massnahmen verfugt.
Die Kosten beruhen auf einer Kostenschatzung,
Die Kosten fur die ""Lebensader” tragt die Gemeinde Oensingen. Wie will sie bas!erend auf einem VqrprOJekt. In der nach_sten
. s L - . S Projektphase werden diese Kosten konkretisiert.
das stemmen bei den gegenwartigen Defiziten. Wie bringen Sie ein solches . .
. . . ! . . 4 Ebenfalls ist der genaue Kostenteiler Bund / Kanton / 4
Projekt durch die Volksabstimmung? Ich finde das ganze Projekt eine . . .
- . S . . e - Gemeinde, welcher auch die Lebensader betrifft, noch
Maximallésung. Bei einigen Bauvorhaben, liesse sich einiges vereinfachen. - . - .
offen. Die Gemeinde geht von einer Steuererh6hung
von einem Steuerprozent auf 40 Jahren aus.
Wir kennen die Ausgangslage und die Entscheidungen
Ich habe den dritten Punkt auch angekreuzt. Vor einer Weile war ich bei einem in Winterthur nicht. Was wir aber vermeinden mdchten,
Freund in Winterthur zu Besuch. Die Hochstgeschwindigkeit innerorts betrug 2 ist ein undurchschaubares Geschwindigkeitsregime. 5
auf einem Streckenabschnitt 40 km/h. Mit so einer Massnahme wére sofort viel Tempo 40 ist in der Schweiz weitgehend unbekannt und
erreicht und wir mussten nicht zehn Jahre warten. nur mit Tempo 40 ist betreffend Verlagerung gar nichts
erreicht.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader:
Ich habe Muhe mit Begriffen von der Sorte ""Lebensader". Wenn man das
Strassensystem mit dem Blutsystem vergleicht, so muss das Blut bzw. der
Verkehr fliessen, damit der Sauerstoff und die Nahrstoffe zu den Zellen bzw. 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
die Menschen zur Arbeit und die Ware zu den Konsumenten gelangen. Aber es
geht ums Verlangsamen, damit man hier wieder wohnen und leben kann.
Solche Begriffe sind flr mich zu pathetisch und schonfarberisch.
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver:
Ich glaube, dass sich zu viele Leute zu sehr an das Auto gewdhnt haben. Wer
seine Wohnung durch die Tiefgarage verlasst und das Biro, das 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen 5
Einkaufszentrum oder das Fitnesscenter durch die Tiefgarage betritt, wird nicht 9 '
niemals zu Fuss durch die "Lebensader" gehen, ausser der Weg mit dem Auto
wird so lange, dass man zu Fuss einfach schneller ist.
80 Der Knoten beim Café Knaus hat viel Publikumsverkehr
Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? . . Sl o
. . . . I u und bietet ein grosses Potential fir eine positive
Die Fotografie oben zeigt deutlich, wie viel Verkehrs- und Parkplatzflache rund L .
o . Gestaltung, auch im Sinne der umliegenden Gewerbe.
ums Kaffee Knaus und ndrdlich der Hauptstrasse vorhanden sind. Ich denke, 2 . . . 2
L . - - . Die Gestaltung ist Teil des Konzepts Lebensader und
dass mit einer verbesserten Strassenfuhrung die Parkméglichkeiten zum Kaffee o - -
. ~ wird in der kommenden Projektphase mit den
Knaus attraktiver gestaltet werden kdnnten. . . - . .
umliegenden Eigentimern weiterentwickelt.
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.:
Vor etwa zwei Monaten wurde in den Medien von Birsfelden berichtet. Viele In Birsfelden handelt es sich um Quarier- und
Autofahrer haben die Autobahn vorzeitig verlassen und sind durch den Vorort Gemeindestrassen, nicht die durchgehende
nach Basel gefahren. Dieser Durchgangsverkehr wurde unterbunden, indem die 2 Kantonsstrassen. Gebusst werden zudem fast 5
Zeit gemessen wurde zwischen der Einfahrt in den Ort und dem Verlassen des ausschliesslich Arbeitnehmende in der néhren
Ortes. Wer den Ort nur zur Abkurzung benutzt, wird gebusst. Um den Umgebung, also quais Ziel- Quellverkehr.
Durchgangsverkehr konsequent zu unterbinden, braucht es auch in Oensingen Diese Massnahme wird nicht als zielfiihrend empfunden.
so eine Ldsung.
Ich wohne an der Solothurnstrasse. Der Verkehr nimmt laufend spirbar zu. Ich Die Frage zu Tempo 40.Wurde schon beantwo“rtet:
.. . . . ; . - Tempo 30 auf der heutigen Kantonsstrasse (kiinftig
mdchte nicht zehn Jahre warten mussen, bis Tempo 30 eingefihrt wird. Ich . - - -
. . Lo . . . Gemeindestrasse) wird mit dem Projekt beantragt und
wiinschte mir, wie eingangs in den Bemerkungen schon erwéhnt, eine . .
. 2 A A . 3 nach der Umgestaltung verfiigt. Diese 4
Temporeduktion zum Beispiel auf 40 km/h. Und dann habe ich noch eine Frage: Lo A . .
s B S . . . . Geschwindigkeitsanordnung gilt nicht automatisch fur
Wenn die ""Lebensader" auf dreissig Stundenkilometer reduziert wird, gilt dann - . L
- . o - alle Gemeindestrassen. Auf Gemeindestrassen ist die
diese Hochstgeschwindigkeit fur alle Gemeindestrassen? - ; . . "
Gemeinde Oensingen frei, Tempo 30 Zonen einzufuhren.
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: Alle Bushaltestellen |.m PrOJektperlmeter'Werde'n ge'mass
) - L . dem Behindertengleichstellungsgesetz hindernisfrei
Die Barreriefreiheit der Bushaltestellen muss zwingend umgesetzt werden.
. 1 o o . 1 ausgebaut. 5
Fahrbahnhaltestellen sind als zusétzliches "*Hindernis™ in verkehrsberuhigten - . .
; Die Zustimmung zu Fahrbahnhaltestellen wird zur
Zone sehr sinnvoll. -
Kenntnis genommen.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: . N .
9 g A . - . . Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Es sollten so viele Flachen wie mdglich entsiegelt und begrtint werden. . -
I . . - N Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
Zusatzliche Fahrbahninseln mit klima- und verkehrsresistenten Baumen (z.B. . ; U
. . . . - . . insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Pinus sylvestris) sollten eingefligt werden, was nachweislich das Mikroklima . .
. el . Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
verbessert. Die zuséatzlichen Inseln beruhigen den Verkehr noch mehr. Der 2 . N 2
. -, o . Die Begrinung entlang der Lebensader aber auch auf
Begegnungszone stehe ich kritischer gegentiber; da sich dann der Strom an - -
. . - « . . « . der Entlastungsstrasse wird mit der
Schuler*Innen auf eine riesige Flache verteilen kann - dies schatze ich eher als A . .
. A A P . landschaftspflegerischen Begleitplanung in der
verkehrssicherheitstechnisch nachteilig ein. Eine Uberfihrung oder 2-3 . - -
« . . . « . kommenden Projektphase weiterentwickelt.
Fussganger mit begrunten Inseln wirde den Fussgéangerstrom besser zentrieren.
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: - - .
. . . Wie die Beispiele Olten, Aarburg und Grenchen zeigen,
Ein gutes Angebot, nicht 50er-Strecken, locken Konsumenten an. Stimmt das . . - .
81 . . L fuhren gut erreichbare, verkehrsberuhigte Zentren mit
Angebot, kommen auch die Kunden. Ich bezweifle stark, dass der jetzige - s - .

. h . N 3 gutem Angebot zu einer Attraktivitatssteigerung. Die 5
Ausweichverkehr zu erhohtem Konsum beim Lokalgewerbe fihrt - der regionale Zentrumsfunktion von Oensingen bleibt
Ausweichverkehr méchte durch Oensingen hindurch fahren und nicht 9 9

; erhalten.
konsumieren.
Begegnungszone mitten im Dorf:
Zusatzlich zu den Verkehrssicherheits-Bedenken sehe ich das Zentrumspotential Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
eher beim Sternenplatz, der in einem Projekt der Birger- und 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 2
Einwohnergemeinden aufgewertet werden soll. An der geplanten 20er-Strecke insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
ist m.E. zu wenig Direktkonsumations-Kleingewerbe vorhanden, um ein Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
belebtes Zentrum zu werden.
Okologische Ausgleichsmassnahmen:
Die Vernetzungsmassnahmen schaffen einen immensen Mehrwehrt fir die
Okologie. Die zahlreichen Projekte (ASTRA, Diinnern-Renaturierung, 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5

Gesamtverkehrsprojekt) mit ihren Ausgleichsmassnahmen mussen zwingend im
grosseren Stil vernetzt werden. Die genetische Vielfalt heimischer Arten nimmt
dramatisch ab, da ihre Lebensraume zu wenig vernetzt sind.

genommen.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HMKANTON
Nr. | Thema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
es braucht keine 20er Zone im Ortskern 2 Mlthrkenden mehrheitlich auf Ablehnur?g, U 2
insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Begegnungszone mitten im Dorf:
es braucht keine 20er Zone im Ortskern. Gerade im Bereich der Schule, wird
den Kindern in der 20er Zone ein falscher Umgang mit dem Verkehr vermittelt, Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
da sie ja einfach irgendwo Uber die Strasse laufen kénnen. Es wird den 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 2
Anwohnern im Oberdorf zu wenig Aufmerksamkeit geschenkt. Gerade zur insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Mittagszeit, kann man als Anwohner nicht die Stosszeiten vermeiden. Es ist Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
eine Zumutung fur die Anwohner welche jeden Tag dieser Situation ausgesetzt
sind.
Der Knoten Duinnern wurde intensiv studiert und
Erhéhung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fiir Velo und FG: mehrfach l.J.mgepIarjt. - Der Nord-Std-Querung des
; s . . . Knotens Dunnern fur den Langsamverkehr wurde
Die Idee ist im Grundsatz gut. Was zu wenig beachtet wurde sind die
N - . - . . besondere Beachtung geschenkt. Der Langsamverkehr
Fussganger. Wir verstehen nicht, warum keine Unterfiihrung von Stiden nach o . ; .
. . A . ; B N ist in die Lichtsignalphasen eingebunden und damit
82 Norden geplant ist. Gerade im Bereich der neuen Brlicke, sind keine Ampeln fir . . I, . i A
. . . » N L . 2 sicher. Eine Unterfihrung Nord-Sid ware nur im 5
die Fussganger vorgesehen. Die Fussganger mussen in diesem Bereich « . . . .
] . . Gewasserraum der Diinnern méglich, was einerseits
unbedingt gesammelt werden. Warum der Verkehr vom Kieswerk auch noch in A . B
. - . . . S . Probleme mit dem Hochwasserstand mit sich bringt und
diesen Bereich geleitet wird, kdnnen wir nicht nach vollziehen. Auch zu .
A ~ . Lo . zudem lange, behindertengerechte Rampen
beachten ist der langere Fussweg flr Menschen mit einer Behinderung. . N A .
erforderlich wéren, was zu wenig attraktiven Umwegen
fuhren wirde.
Der VEBO-Knoten wird aktuell durch das Bundesamt ftr
Strassen neu gestaltet. Die Méglichkeit den Knoten zu
Fur die Liegenschaft Dunnernstrasse 20 (Feindrahtwicklungs AG) muss verandert ist nicht mehr gegeben.
gewahrleistet werden, dass beide Ein- und Ausfahrten genutzt werden kénnen. Ein zusatzlicher Anschluss "'Mitte" erzielt wenig
Mit erstaunen haben wir festgestellt, dass das Projekt direkte Anbindung vom Wirkung bei enormen Kosten. Die Variante wurde
Thal in die Industrie aus Kostengriinden nicht realisiert wird. Also missen dann 2 deshalb verworfen. 2
alle durch Oensingen in der 30er Zone in die Industrie fahren. Dies ist aus Die Lebensader wird die Verkehrszahlen Richtung Thal
unserer Sicht eine Fehlliiberlegung. Eine Anbindung an die Entlastungsstrasse bewaltigen, auch mit der Umgestaltung.
ware zwingend notwendig um das Dorf zu entlasten. Die Zufahrten zu den Liegenschaften werden
bericksichtigt.
Aufgrund des zunehmenden Ausweichverkehrs gestaltet sich die Durchfahrt
haufig mihsam, teilweise auf dem Streckenabschnitt von Oberbuchsiten bis
und mit Niederbipp. Zudem bestehen mehrere T-Kreuzungen, deren aktuelle 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Als Ziel des 5
Gestaltung unbefriedigend ist und das Einbiegen deutlich erschwert (u. a. beim GVP Oensingen ist die Verbesserung dieser Situation.
Bienkensaal, bei Knaus sowie im Bereich der Autobahn Ein- und Ausfahrt an
der DlUnnern).
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: Die Zustimmung zu Fahrbahnhaltestellen wird zur
2. Insbesondere fur die T-Kreuzung beim Bienkensaal ware die neue Kenntnis genommen.
Fahrbahnhaltestelle von Vorteil. Die geplanten Bushaltestellen beim LIDL sind Die Bushaltestelle LIDL wird baulich méglich gemacht,
ebenfalls sehr positiv zu beurteilen, da dadurch sowohl der LIDL als auch das 1 aber erst dann eingerichtet, wenn eine entsprechende 5
Unterdorf bzw. der Bereich Chilchacker besser durch den 6ffentlichen Verkehr neue Buslinie eingefuhrt wird.
erschlossen werden. Offen bleibt die Frage, ob an diesen Haltestellen auch Die Mobelierung der Haltestellen ist Sache der
Wartehduser vorgesehen sind. Gemeinde
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader:
Der vorgesehene Tempo-20-Abschnitt erscheint mir insgesamt zu lang. Zudem
stellt sich die Frage, ob ein solcher Abschnitt in diesem Dorfbereich tberhaupt . N .
. . A e o Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
sinnvoll ist, da ich dort nur begrenztes Potenzial fir eine qualitative . -
. - . . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
Aufwertung sehe. Kinder, die zwischen Ober- und Unterdorf unterwegs sind, 2 . . L 2
. . . i " . S insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
kdnnten aufgrund ihres klaren Vortritts tendenziell "'noch" weniger Ricksicht Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt
nehmen und teilweise mit relativ hoher Geschwindigkeit vom Oberdorf ins 9¢e9 9 P 9 ’
Unterdorf fahren. Dabei wirden sie die nach wie vor stark frequentierte
Gemeindestrasse queren.
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver:
Ich bin nicht der Ansicht (auch wenn ich mich tauschen kann), dass . L .
S . . Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Spontaneinkaufe heute noch eine grosse Bedeutung haben. Im Gegenteil: L L .
] N . . .. . . . Wie die Beispiele Olten, Aarburg und Grenchen zeigen,
Dieser Trend durfte weiter zurtickgehen. Entsprechende Riickgénge sind bereits . . - .
R . s . u - fuhren gut erreichbare, verkehrsberuhigte Zentren mit
bei vielen lokalen Gewerbebetrieben — wie Kasereien, Backereien oder 3 - s - . 5
. A . . gutem Angebot zu einer Attraktivitatssteigerung. Die
Metzgereien - erkennbar, da sie zunehmend von grdsseren Anbietern . . - .
- . . - . . regionale Zentrumsfunktion von Oensingen bleibt
verdrangt werden. Auch wenn ich mir personlich sehr wiinschen wirde, dass erhalten
sich das Gegenteil entwickelt, beobachte ich derzeit leider keine positive '
Trendwende.
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West:
Bitte prufen, wie der sudliche Velostreifen wieder in die Fahrbahn integriert Die Verkehrsfiilhrung der Velowege wird tberprift, so
wird bzw. wie der Veloverkehr sinnvoll in den Mischverkehr Ubergeleitet dass eine moglichst durchgéngige Linienfuhrung der
werden kann. Ebenso stellt sich die Frage, wie — oder ob — eine Querung fir 2 Velowege sichergestellt ist. Der Hinweis wird im 2
Velofahrende vom nérdlichen auf den sudlichen Velostreifen am Dorfausgang Rahmen der nachsten Projektphase detailliert gepruft
von Oensingen in Richtung Niederbipp geldst werden kann (obschon nicht und abschliessend beurteilt werden.
mehr innerhalb des definierten Projektperimeters).
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer:
Fussgangerstreifen vor und nach dem Kreisel erganzen, da Personen vom
Oberdorf Uber das Grundstiick GB Nr. 90214 in Richtung Bahnhof - und
umgekehrt — unterwegs sind. Fussganger queren in diesen Bereich bereits 2 Der Hinweis wird im Rahmen der nachsten Projektphase 2
heute und dementsprechend auch kinftig. Was passiert mit dem Weg detailliert gepruft und abschliessend beurteilt werden.
,.Briggmatt* und wie ist der Zugang fur Fussganger gewahrleistet? Gibt es
bereits Erkenntnisse oder Planungen, wie dies beispielsweise im Rahmen des
Dunnernprojekts umgesetzt werden soll?
Ein Kreisel benoétigt zuviel Platz und wuirde private
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: Grundstiicke tangieren. Durch die Verkehrsreduktion
Ware ein Kreisels sinnvoll und umsetzbar? Die Mittelzone erweist sich auf jeden wird der T-Knoten besser funktionieren. Zudem wird fur
Fall als hilfreich fur das Abbiegen. Zudem stellt sich die Frage, ob die Sichtweite 2 die Klusstrasse ein Betriebs- und Gestaltungskonzept 2

fur Fussgéanger auf der Klusstrasse gegentiber dem heutigen Zustand verbessert
wird.

erarbeitet um die Defizite der Klusstrasse ebenfalls zu
16sen. Sichtweiten werden sowohl in der Planung, wie
auch in einem Safety-Audit berucksichtigt und gepruft.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HMKANTON
o
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
Begegnungszone mitten im Dorf: Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Der Tempo-20-Abschnitt erscheint zu lang; eine Verkirzung auf den Bereich ab 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 5
Hohe Restaurant Lotus ware zu prifen. Die weiteren Informationen insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
entsprechen den bereits zuvor gedusserten Bemerkungen. Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
83 Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen?
Sind die Sichtweiten aufgrund der Baumallee ausreichend gewéhrleistet? 2 Der Hinweis wird im Rahmen der néchsten Projektphase 5
Besonders im Bereich vor dem Knaus (gelb) sollte bei der Gestaltung darauf detailliert geprift und abschliessend beurteilt werden.
geachtet werden, dass die Sichtweiten jederzeit eingehalten werden kdnnen.
Fur das GVP muss eine Umweltvertraglichkeitsprifung
Wie ist die Situation in Bezug auf Larm? Durch die Autobahn und den SBB- angeordnet
Bahnverkehr ist der Larm bei vielen Liegenschaften entlang des Hangs deutlich . i .
. . . 9 . 9 9 3 Allerdings wird Larm der SBB oder der Nationalstrasse 5
wahrnehmbar. Gibt es hierzu bereits Erkenntnisse oder Prognosen, o s . - .
. . dabei nicht berticksichtigt, respektive wére die
insbesondere unter Berucksichtigung der geplanten Erstellung der neuen . - . ;
Sanierungspflicht nicht bei dem GVP. Auch muss
Kantonsstrasse? ._ e . .
erwahnt werden, dass ""horbar' nicht eine
Uberschreitung von Immissionsgrenzwerten darstellt.
Umgestaltung Nordringstrasse: Es ist zu unterscheiden zwischen Einmindungen von
Weshalb werden Fussgdngerwege an bestimmten Stellen unterbrochen, 2 Seitenstrassen und Liegenschaftszufahrten. Der Hinweis 2
wahrend andere durchgehend bleiben? Kénnte dies nicht konsequent wird im Rahmen der néchsten Projektphase detailliert
einheitlich umgesetzt werden? gepruft und abschliessend beurteilt werden.
Erhohung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG:
Es ist bedauerlich, dass keine andere L6sung fiir die GB Nr. 1103 gefunden Der Erhalt der Liegenschaft ist mit den Eigentiimern
werden konnte. Das Gebaude zieht Erschliessungen nach sich, die unter abgesprochen und die aktuelle Planung wird durch die
anderem das Queren eines Fuss- und Radweges betreffen. Wie ist der aktuelle Eigentumer ausdrucklich begrusst.
Planungsstand fur die GB Nr. 1129 (derzeit Entsorgungsstelle)? Gibt es dazu 4 Auf Fragen zu private Gestaltungsplanen wird in der 2
bereits Informationen, und wird die Situation durch das geplante Mitwirkung nicht eingegangen. Der Hinweis wird im
Einbahnregime nicht negativ beeinflusst? Der Knoten ist sehr komplex, und wir Rahmen der nachsten Projektphase detailliert gepruft
hoffen, dass dieser vom MIV verstanden wird. Der Teilbereich stidlich der GB Nr. und abschliessend beurteilt werden.
1103 ist aus meiner Sicht noch unbefriedigend.
Die Rampen durfen nicht steiler sein als 6%, sonst
Erhéhung Schulwegsicherheit und Befurwortung Bau UNF: waren sie nicht behindertengerecht.
Die sudliche Rampe, die von der Unterfuhrung zuriick auf den Gehweg fihrt, Die Situation im Bereich der Autobahn ist bereits in der
erscheint mir sehr groR3. Gibt es diesbeziiglich Optimierungspotenzial? Kénnte 2 Realisierung durch das Bundesamt fur Strassen. In dem 5
die Bushaltestelle in Fahrtrichtung Bahnhof und das VEBO-Areal noch tber Bereich gibt es keine weitere oder neue Planung.
einen direkten Gehweg verbunden werden? Wie ist die Situation im Bereich Eine Verbindung von der Bushaltestelle Kreisschule zur
der Autobahn geplant bzw. geldst? VEBO Genusswerkstatt wird bereits mit dem Projekt des
Bundesamt fur Strassen umgesetzt (Knoten VEBO).
Nfeug_estaltung Verkehrsknoten Kestenlholzstrass?: . . Die Ausgestaltung des Knoten Kestenholzstrasse muss
Die Ein- und Ausfahrt GB Nr. 1267 verlauft derzeit Gber den Bereich der - ;
. . .. noch genauer bearbeitet werden. Insbesondere die
Bushaltestelle — konnte dies noch anders gel6st werden? Der Zugang zu den . .
. . - . . Lage der Bushaltestelle und die Anbindung der
Bushaltestellen vom Breitfeldweg entspricht aus meiner Sicht nicht der A . . .
L N . . o e Breitfeldstrasse ist noch nicht abschliessend geregelt.
Wunschlinie. Der Velostander der KSB Oensingen ist derzeit riickwartig nicht L A~ . .
. ) S e . 2 Die Ruckwartige Erschliessung der KSB wurde dieses 2
sinnvoll erreichbar. Wie ist kiinftig die Fihrung fur Velofahrende von .
- Jahr mit dem Ausbau des Sportplatzweg neu gebaut.
Kestenholz zur KSB Oensingen (und umgekehrt) vorgesehen? Sollte auch . . Lo .
e . . . A . . Die Erschliessung funktioniert bereits heute von der
kiinftig keine rickwaértige Losung umgesetzt werden, mussten die Breitfeldstrasse tiber den neuen Sortplatzwed entlan
Velofahrenden an diesem Knoten wieder in den Mischverkehr integriert . portp 9 9
der DUnnern.
werden.
Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: genommen.
Den Knoten finde ich gut gel6st, da er die Funktion tbernimmt, den Verkehr 2 Es besteht ein durchgéngiger Veloweg auf der 5
zu leiten. Wie ist die FUhrung fur Velofahrende an diesem Knoten genau Nordseite der Oltenstrasse. Die Querung von der
vorgesehen? Sudseite auf die Nordseite der Oltenstrasse erfolgt im
verkehrsberuhigten Teil der Oltenstrasse.
Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Abschlussbemerkung: Auf der Lebensader gilt praktisch nur an wenigen Stellen Mitwirkenden mehr.heltllch auf Ablehnung. Die
; . . Begegnungszone wird auch zugunsten der
Rechtsvortritt — beim Tempo-20-Bereich, am Knoten BSB, am Pflugerplatz und - . :
. . . - 2 Schulwegsicherheit neu beurteilt. 2
an der Ausserbergstrasse. Konnte dies nicht auf dem gesamten Abschnitt . . .
konsequent einheitlich geregelt werden? Auf einer Gemeindestrasse mit Tempo 30 kann aber
' eine durchgehende rechtsvortrittregelung gemacht
werden. Dies wird im Bauprojekt gepruft.
Der LKW Anteil am Durchgangsverkehr betragt 5 bis 6
%, der Rest sind PKW. Ohne Temporeduktion auf der
. . . . Lebensader wird keine relevante Verkehrsverlagerun
Lastwagenverbot mit Ausnahme Zubringer, Ausweichverkehr verhindern, auf " 9 9
keinen Fall 30er-Zone oder &hnliches auf der Hauptstrasse 4 stattfinden. S
P Ein Lastwagenfahrverbot ist nicht umsetzbar, da
einzelne Verbindungen nicht sinnvoll als Alternative
angeboten werden kénnen.
Wie die Beispiele Olten, Aarburg und Grenchen zeigen,
fuhren gut erreichbare, verkehrsberuhigte Zentren mit
Weniger Verkehr durchs Dorf ist das Todesurteil fur das Gewerbe! 5 gutem Angebot zu einer Attraktivitatssteigerung. Die 5
regionale Zentrumsfunktion von Oensingen bleibt
erhalten.
84 Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: . . . . . Lo
Die Wirtschaftlichkeit des OV ist unbedingt zu beachten. 8 Die Wirtschaftlichkeit des 6V wird immer beachtet. 5
Wie die Beispiele Olten, Aarburg und Grenchen zeigen,
. fuhren gut erreichbare, verkehrsberuhigte Zentren mit
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: 9 . S 9 - .
e 5 gutem Angebot zu einer Attraktivitatssteigerung. Die 5
Zu teuer, Todesurteil fur das Gewerbe! . . . .
regionale Zentrumsfunktion von Oensingen bleibt
erhalten.
Der Hinweis wird im Rahmen der néchsten Projektphase
detailliert geprift und abschliessend beurteilt werden.
Das Projekt ist in weiten Teilen nicht durchdacht, zu teuer und schafft neue 5 Die Kosten beruhen auf einer Kostenschatzung, 5

Probleme.

basierend auf einem Vorprojekt. In der nachsten
Projektphase werden diese Kosten konkretisiert und auf
das notwendige reduziert.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HMKANTON
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll:
Bushaltestellen dort platzieren, wo der Bedarf gros ist (Arbeitsplétze, Schulen 2 Die Lage der Bushaltestellen entsprechen der Nachfrage. 5
etc.).
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader:
Warum die Begegnungszone nicht weiter dstlich realisieren? Z.B. bereits ab Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
Hotel Chrutz. Das wirde drei bereits vorhandene Platze einbeziehen (Hinter 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 2
dem Hotel Chrutz, den Spielplatz gegentber, und den Platz an der insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Hauptstrasse 40/42). Das kdnnte die Belebung der Begegnuns Zone Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
unterstutzen.
Wie die Beispiele Olten, Aarburg und Grenchen zeigen,
. . fuhren gut erreichbare, verkehrsberuhigte Zentren mit
Begegnungszone mitten im Dorf: - s - .
. . . . o 2 gutem Angebot zu einer Attraktivitatssteigerung. Die 2
Die Begegnuszone muss aktiv belebt werden (Kiosk, Bistro, Freizeit, etc.) . . . .
regionale Zentrumsfunktion von Oensingen bleibt
erhalten.
85 Die neue Langsamverkehrsbriicke im Dinnernknoten
Erhohung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG: soll die Verbindung vom Bahnhof zur Kreisschule und
Gibt es gentigend Langsamverkehr aus dem Raum Bahnhof/Industrie zu/von 2 zur VEBO aufwerten. Der breits heute vorhandenen 5
Werkhof/Bezirkschule um eine eigene Bricke zu rechtfertigen? Fuss- und Veloverkehr rechtfertigt eine sichere
Verbindung.
Erhéhung Schulwegsicherheit und Befuirwortung Bau UNF: Fm I.—Iohenabsat_z auf el_ner_ t-)eschnran!den Fahrbahnbreite
. . ist ein grosses Sicherheitsrisiko fir die Velofahrenden.
In der Unterfiihrung den Velo- vom Fussverkehr gut trennen. Ev. durch leicht 2 . o N . 2
. . L Der Hinweis wird im Rahmen der néchsten Projektphase
eine etwas tiefer gelegte Fahrbahn fiir die Velos. - . . .
detailliert geprift und abschliessend beurteilt werden.
Die neu entstehenden Grinflache in um den Kreisel muissen zuséatzlich
bewirtschaftet werden. Die Kosten bertcksichtigen. Aktuell fahren zu den Landwirtschaftliche Fahrzeuge sind berucksichtigt. Die
Lastwagen auch viele Landwirtschaftliche Fahrzeuge durch Dorf. Diese sind 2 Neubaustrecke steht auch Landwirtschaftliche 5
gefuhlt sehr breit und hoch. Wurden diese Fahrzeuge auch bertcksichtigt? Fahrzeuge offen.
Werden diese die neue Umfahrungstrasse auch benutzen?
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: Die Verbesserung des 0V-Ar?gebots bis h.m z-u ener
. A N . . neuen SBB-Haltestelle Oensingen Dorf sind in
Evtl. prufen, ob mehr Leute mit dem Ortsbus fahren wirden, wenn es ein, zwei 2 . B - - . . 3
zusatzliche Haltestellen (z. B. mit Halt auf Verlangen) gebe verschiedenen Drittprojekten in Arbeit, gehoren aber
o gen) gebe. nicht in den Projektperimeter GVP Oensingen.
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: VYIe die BEISPIEI.E Olten, Aarburg und Qrenchen zelge.n,
. . . . fuhren gut erreichbare, verkehrsberuhigte Zentren mit
Leute, die heute ihre Durchfahrt unterbrechen, um z. B. im Zentrum Muhlefeld, - s - .
. . . 4 gutem Angebot zu einer Attraktivitatssteigerung. Die 5
im Knaus etc. etwas zu kaufen oder sich zu verpflegen, wirden aussenherum . . . .
regionale Zentrumsfunktion von Oensingen bleibt
fahren.
erhalten.
Erhohung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG: Per vorteil vo-n Llcht|5|gqal gesteuerten Knoten liegt
. s . N insbesondere in der Abstimmung der Steuerungen
Werden "intelligente" Lichtsignalanlagen den Verkehr regeln, damit nicht . .
s . . - - 2 untereinander. Zudem sind moderne 5
86 unnotig davor gewartet werden muss, und die auch mit denjenigen beim VEBO- L - o . "
o " - Lichtisignalanlagen immer mit “Intelligenz
Knoten eine "'griine Welle' ermdéglichen?
ausgestattet.
Okologische Massnahmen werden so geplant, dass sich
Lebensrdume fiur verschiedene Arten verbessern, nicht
Okologische Ausgleichsmassnahmen: dass einzelne Arten sich stark vermehren. Auf der
Risiko, dass sich die Aspisviper, die zwar geschutzt, aber eine Giftschlange ist, 2 Roggenflue ist ein Vorkommen der Aspisviper 5
zu stark vermehrt. nachgewiesen. Eine weitere Verbreitung in Richtung
Siedlungsraum wird aber als unwahrscheinlich
eingeschatzt.
Gibt es schon einen Anhaltspunkt, welches Gewerbe, sich in Oensingen Die ertschaftsforderung Ist nicht Gegeﬂnstgnd des GVP
entwickeln wirde? Wird es ein Marketing firs ""neue Oensingen’ geben? 2 Oensingen, bildet aber die Grundiage fur einen 5
) ' attraktiven Wirtschaftsstandort.
Leider kostet das Projekt Landopfer, das gefallt mir nicht und die
dazugehérenden Ausgleichsflachen (div. Projekte 1) gefallen mir noch viel 5 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
weniger
Auf der Entlastungsstrasse sind Busbuchten vorgesehen,
. auf der Lebensader hingegen nicht. Bei einem Bus alle
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: ] . o . -
A 30 Minuten muss nicht mit einer ibermassigen
Im Langsamverkehr durch das Dorf braucht es die Haltestellen auf der . .. -
. . . 5 Behinderung befurchtet werden. Fir die neue 2
Fahrbahn nicht, da mussen Buchten gemacht werden, damit der . Lo
“Lanasamverkehr* nicht noch mehr abaestraft wird Haltestelle steht vermutlich der Platz fur eine Busbucht
9 9 ’ nicht zur Verfugung, bei der Haltestelle Post wird die
Beibehaltung der Busbucht nochmals gepruft.
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: 5 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen 5
Schade fur die kurzlich eingebaute 2. Spur !!! Schade ums Geld !! 9 ’
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum:
Hier kdnnten Kosten gespart werden, wenn man den Status Quo beibehlaten 5 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
wirde.
Begegnungszone mitten im Dorf: Dl_e Bfegegnungszone (jl'e-mpo 20) stosst bei den
. - . N . N . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
Sollte die Gemeindekasse mal Uberborten, kénnte man sich darliber wieder 5 . . I 2
- . . insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
unterhalten. Aber im Moment ... kein Geld dafur !! . B
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Umgestaltung Nordringstrasse:
Aber bitte dafur keine neuen ""Projekte", welche Landwirtschaftsland erfordern 5 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
87 11 Sonst brauche ich die Umgestaltung nicht.
Erhdhung Leistungsféhig. und Verb. Sicherheit fir Velo und FG: Die beiden Knoten Dunnern und VEBO sind
Die Einfuhrung der Verkehrsregelung iber Ampelanlagen finde ich nicht gut. 5 lichtsignalgesteuert und aufeinander abgestimmt. Dies 5
Ampeln waren gestern. ermdglicht eine maximale Kapazitat der Knoten
Neugestaltung Verkehrsknoten Kestenholzstrasse: Delj Knoten-Kestenholz§trasse W.Ird noch .
. - A . N weiterentwickelt. Dabei stehen insbesondere die Lage
Die Strassenfiihrung ist schon wieder zu Ungunsten von landw. Nutzflache . -
. . . .. . . 5 der Bushaltestellen und die Anbindung der 2
geplant. Wann hért das endlich auf ??Eine Lésung mit weniger Landverlust . . -
.. - - . . Breitfeldstrasse im Zentrum. Es ist auch zu beachten,
ware moglich, wenn der Kreisel etwas sudlicher ware. . » .
dass heutige Strassenflachen zurtickgebaut werden.
Okologische Ausgleichsmassnahmen:
Die 6kologischen Ausgleichsmassnahmen sind willkirlich angeordnet und nicht . N . .
e - . Die konkreten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen
den Bedurfnissen der Tiere angepasst. (Wem gehort das Land? Bund Kanton, werden mit den betroffenen Landeigentiimern im
wo gibt es kein Widerstand ? etc.) Diese Projekte Uberzeugen uUberhaupt nicht 5 g 2

und sind willkirlich und konzeptlos. Schon bald haben wir vor lauter Projekten
Uberhaupt kein eigentliches landwirtschaftlich nutzbares Land mehr. Das muss
aufhoren, sofort.

Rahmen des Bauprojekts vertieft geprift,
weiterentwickelt und gegebenenfalls auch angepasst.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen HHTKANTON
o
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
Projekt planen ist eines - Projekt ausfihren und bezahlen ist das andere. Wir Der '.J"T”WG'S er.d 'm Rahmen-der nachsten RrO]ektphase
N . . . . . detailliert gepruft und abschliessend beurteilt werden.
haben dafir schlicht kein Geld. Frage: geht es auch ein wenig bescheidener, . - R
- . . . - Die Kosten beruhen auf einer Kostenschéatzung,
glnstiger? Das wirde mir noch lange reichen. Denn, wenn die 5 . . . « 3
. . . ) . . basierend auf einem Vorprojekt. In der nachsten
Gemeindeversammlung das Geld nicht freigibt, geschieht gar nichts, nehme ich . . -
; - Projektphase werden diese Kosten konkretisiert und auf
an. Also bitte .... etwas bescheidener !!! . .
das notwendige reduziert.
Der Hinweis wird im Rahmen der néchsten Projektphase
detailliert gepruft und abschliessend beurteilt werden.
Ich begrusse eine Verkehrsberuhigung im Dorf. Angesichts der Finanzlage von 2 Die Kosten beruhen auf einer Kostenschatzung, 3
Kanton und Gemeinde erscheinen die Kosten als hoch. basierend auf einem Vorprojekt. In der nachsten
Projektphase werden diese Kosten konkretisiert und auf
das notwendige reduziert.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: DI? ngegnungszone (jl'e'mpo 20) stosst bei den
. . . u Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
Der Wechsel Tempo 30 /20 / 30 Uberzeugt nicht. Sinnvoller wére durchgehend 5 . . L 2
. . . . insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Tempo 30. Dies soll jedoch oft, oder noch besser mit Radar tiberwacht werden. . ;
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Durch die heute nicht normkonforme Ausfihrung
entstehen viele geféhrliche Situationen und die
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: Unfallzahlen sind betrachtlich. Der Kreisel muss
Der vorhandene Kreisel ist zweckmassig und funktioniert gut. Sehr stérend 4 normkonform ausgebildet werden, damit die Sicherheit 5
ware das Rechts-Abbiegeverbot aus der Bahnhofstrasse (erzwungene aller gewabhrleistet ist.
Ehrenrunden im Kreisel).. Das Rechtsabbiegeverbot aus der Bahnhofstrasse gilt
nur fir LKW, da die Kurvenausrundung nicht fur
Schleppkurven von LKW ausreicht.
Die gesamte Lebensader bleibt eine Sondertransport-
route, womit sémtliche Strassenelemente auf
. . Uberbreiten und Sondertransportfahrzeuge ausgelegt
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: ; S P 9 geleg
. Lo . . - sind. Damit ist die Nutzung durchgrosse Busse
Der Zubringer wurde erst kurzlich erweitert und erfullt seinen Zweck .
- . N . - 4 sichergestellt. 5
vollumfénglich. Fur grosse Busse (z.B. Postauto) ware die Fahrt Richtung West - . . .
. Der fruhere Kreisel war nicht normkonform ausgebildet,
deutlich erschwert. . .
weshalb er zurtckgebaut werden musste. Mit dem
vorliegenden Projekt soll der beliebte Kreisel Briggmatt
normkonform wieder eingerichtet werden.
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: Die Baume im besagten stidlichen Grinstreifen sind
Das sudliche Trottoir entlang Solothurnstrasse- Hauptstrasse Richtung 4 bereits heute Bestand und werden nicht einer 5
&8 Gemeindehaus verlegen (sidlich Griinflachen). Verlegung des Gehweg geopfert.
Der Knoten beim Café Knaus hat viel Publikumsverkehr
und bietet ein grosses Potential fiir eine positive
Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? 4 Gestaltung, auch im Sinne der umliegenden Gewerbe. 5
Zielsetzung ist unklar. Die Gestaltung ist Teil des Konzepts Lebensader und
wird in der kommenden Projektphase mit den
umliegenden Eigentimern weiterentwickelt.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: Es gl!t innerorst 50. Km/h (vor dgr Kreisschule und im
- 4 Bereich der VEBO ist 60 Km/h nicht angebracht), 5
Warum nicht durchgehend Tempo 607? .
ausserorts gilt 60 Km/h.
. Wie Sie feststellen ist der Veloanteil auf der
Umgestaltung Nordringstrasse: . . - .
] . 4 Nordringstrasse eher gering. Daher sind auch keine 5
Den geringen Veloverkehr besser auf dem Trottoir zulassen. .
speziellen Massnahen vorgesehen.
Erhohung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG:
Die Entflechtung Langsamverkehr / motorisierter Verkehr ist sinnvoll. Die 4 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen 5
geplante Verkehrsfulhrung fur den motorisierten Verkehr hat 9 ’
Verbesserungspotential.
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.:
. - - - .
Warum nicht gan; auf Rechtsabbiegen verzichten? I.Der- gesamte motqrmerte Der Hinweis wird im Rahmen der nachsten Projektphase
Verkehr soll auf die Entlasungsstrasse. Fahrzeuge mit Ziel Unterdorf biegen 4 detailliert aepriift und abschliessend beurteilt werden 5
beim Knoten Kestenholzstrasse ab. Fahrzeuge mit Ziel Mittelsdorf oder Thal gep '
biegen beim Knoten VEBO ab. Dies kann die Entlastung der Lebensader férdern.
Die konkreten dkologischen Ausgleichsmassnahmen
Okologische Ausgleichsmassnahmen: 4 werden mit den betroffenen Landeigentiimern im 2
Es ist unklar, was konkret geplant ist. Rahmen des Bauprojekts vertieft gepruft,
weiterentwickelt und gegebenenfalls auch angepasst..
Eigentlich ist bei vorangehenden Punkte das Wesentliche erwahnt. Als . Lo .
. . . . 4 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 3
Steuerzahler bei Kanton und Gemeinde schaudert es mir bei den Kosten.
Die Verkehrsberuhigung im Dorf ist zu begrussen. Es ist zu hoffen, dass die 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
Schulwege wieder sicherer werden (ohne Mamitaxis). genommen.
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: Die positive Rickmelduna wird dankend zur Kenntnis
Busse auf der Lebensader sollen nicht unnétig Gberholt und ausgebremst 1 P 9 5
genommen.
werden.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Zone 20 finde ich nicht notwendig. Die verschiedenen Tempi auf der 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 5
Lebensader sind irritierend. Ich befiirworte Temp30 auf der ganzen Lebensader, insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
jedoch mit Radartuiberwachung. Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: 1 Der Kommentar wird als Zustimmuna gewertet 5
Ein Teil des Verkehrs ist ja immer noch auf der Lebensader. 99 ’
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: . .
9 9 . . _g . . Das Rechtsabbiegeverbot aus der Bahnhofstrasse gilt
Warum Rechtsabbiegeverbot bei der Einmindung von der Bahnhofstrasse in . . . .
- . . . . 2 nur fur LKW, da die Kurvenausrundung nicht fur 5
die Solothurnstrasse? Bei der Fahrt Richtung Ost muss ja, der ganze Kreisel ;i
Schleppkurven von LKW ausreicht.
umrundet werden.
Die gesamte Lebensader bleibt eine Sondertransport-
route, womit sdmtliche Strassenelemente auf
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Qberbrelt?n'unq Sondertransportfahrzeuge ausgelegt
. L - ) ; - . sind. Damit ist die Nutzung durchgrosse Busse
Der Zubringer wurde erst vor einiger Zeit erweitert. Kreisel nicht notwendig, da .
4 sichergestellt. 5

ja auf der Lebensader weniger Verkehr unterwegs sein soll. Busse Richtung
West missten beim Kreisel einen Bogen fahren (Vermehrter Gummiabrieb).

Der fruhere Kreisel war nicht normkonform ausgebildet,
weshalb er zurtickgebaut werden musste. Mit dem
vorliegenden Projekt soll der beliebte Kreisel Briggmatt
normkonform wieder eingerichtet werden.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen fll!(l KANTO Nso,oth urn

Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-

tung lung
Vor dem Gemeindehaus besteht bereits heute ein
. Geh , das ist richtig. In der Phase B jekt soll
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: N vyeg as Ist richtig. 'n cer ase_ ayprme %0
. - u . gepruft werden, ob geplante Trottoirflache besser
Sudliches Trottoir Solothurn- Hauptstrasse vor Geschafthaus und Gemeindehaus 2 . 2
verleaen. Griinfliche direkt an die Fahrbahn bauen genutzt werden kann, z.B., zur Sicherstellung dass LKW
gen. ' Schleppkurven nicht den Gehweg Uberstreichen. Auch

in der Klusstrasse.

89 Die B T 20) stosst bei d

Begegnungszone mitten im Dorf: |_e fegegnungszone (. e-mpo ) stosst bei den
) L . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
Die Begegnungszone gehort nicht auf die Lebensader, Begegnungszone eher 2 . ; o 2
. insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
beim Sternenplatz . -
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Der Knoten beim Café Knaus hat viel Publikumsverkehr
und bietet ein grosses Potential fir eine positive
Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? Gestaltung, auch im Sinne der umliegenden Gewerbe.
: 4 . . . 5
Unklare Zielsetzung Die Gestaltung ist Teil des Konzepts Lebensader und
wird in der kommenden Projektphase mit den
umliegenden Eigentimern weiterentwickelt.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: Es gilt innerorst 50 Km/h (vor der Kreisschule und im
Auf der ganzen Entlastungsstrasse ab Niederbipp durchgehend das gleiche 4 Bereich der VEBO ist 60 Km/h nicht angebracht), 5
Tempo 60 oder 50. ausserorts gilt 60 Km/h.
Umgestaltung Nordringstrasse: . .
Was bedeutet Mischverkehr fur die Velofahrer? Motorisierter Verkehr inkl. Velo 2 Mlschverkeh-r bedeutet, das.s der Velofahrer sich den 5
u . Fahrraum mit den Autos teilt.
/ Velo und Fussganger auf dem Trottoir?
Erhdhung Leistungsféhig. und Verb. Sicherheit fir Velo und FG:
Entflechtung Langsam-/motorisierter Verkehr ist sinnvoll. Die Verkehrsfuhrung 4 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
fur den motorisierten Verkehr ist zum Teil kompliziert.
Erhéhung Schulwegsicherheit und Befuirwortung Bau UNF: 2 Der Hinweis wird im Rahmen der néchsten Projektphase 5
Volle Durchsicht bei der Unterfihrung. Keine scharfen Kurven. detailliert geprift und abschliessend beurteilt werden.
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.:
D torisierten Verkehr auf die Entlast t fuh it . L .
en ganze_n motorisierten _er enraut die tntias ungss rasse tuhren mi Der Hinweis wird im Rahmen der nachsten Projektphase
Rechtsabbiegeverbot. Erschliessung vom Unterdorf via Knoten 4 detailliert geprift und abschliessend beurteilt werden 5
Kestenholzstrasse. Erschliessung Mitteldorf und Thal via Veboknoten. Dies kann gep '
zu einer Entlastung der Lebensader fiihren.
Die Kosten beruhen auf einer Kostenschatzung,
Fur mich als Laie und Steuerzahlen erscheinen mir die Kosten als sehr hoch. 4 basierend auf einem Vorprojekt. In der nachsten 3
Beim Bauen muss nicht alles "'vergoldet' werde. Projektphase werden diese Kosten konkretisiert und auf
das notwendige reduziert.
Xnmtgre]ztsrur;?}:?;;ir:ﬁﬁ?esn' zur Lebensader: 4 Der Verkehr von Oberbuchsiten ins Thal wird den Weg
g = - Uber den Knoten Kestenholz-Hauptstrasse-Klusstrasse
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: . .. ;
. . 4 nehmen. Die prognostizierten Verkehrszahlen sind
Verkehrsanbindung Thal nicht vergessen gering

90 Net;ge;taltunr? \I/er-kzhrts)knoten Au(:bghnzhubnnger Zentrum: 4 Die Anbindung in Richtung Thal wird kinftig wie bisher 5
Anbindung Thal wird abgewertet dadurc — Uber die Staadackerstrasse und die Lehngasse
Scha.ffung Umfahr_ungsstrasse du'rch Industrie: 4 funktionieren. Ein zusatzlicher Anschluss ""Mitte" erzielt
Anbindung Thal nicht vergessen! wenig Wirkung bei enormen Kosten. Die Variante

. . . I wurde deshalb verworfen. Samtliche
Die Anbindung des Thals richtung Osten wurde komplett vernachlassigt! 4 Verkehrsbeziehungen werden weiterhin garantiert.

91 Er.hohuTg. Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fir Velo und FG: 5 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Nicht ndtig !

Betrifft vorallem der Ausweichverkehr von der Al und der Lastwagenverkehr 5 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader:

Eine 20er Begegnungszone auf der Hauptachse in Oensingen ist nicht notig. Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den

Die Fussgangerstreifen braucht es zwingend in der Zukunft um die tiber 500 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 2
Schiiler bei der Uberquerung der Haupt-Dorfachse zu fuihren. Dies zur insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Sicherheit der Schiiler und der weiteren Verkehrsteilnehmer, motorisiert oder Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.

mit Velo.

92 Lebensader belebt Dorfzentrum und ma-cht Gde attraktiver: Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den

Das Lokale Gewerbe braucht Verkehr, mindestens 30-er Zone auf der gesamten . -
. N . . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
Achse und klare, gekennzeichnete Fussgangerstreifen ohne 20er Zone. Die 2 . : o 2
- . . . insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Kosten fiur die Erhebung der Strasse und Kennzeichnung einer 20er Zone sind . ;
s Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
unnotig.
Begegnungszone mitten im Dorf: . .. .
Die 20er Zone ist nicht erwiinscht, zu viele Schuler welche mit zu wenig Dl_e Bfegegnungszone (jl'e-mpo 20) stosst bei den
L . . . . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
Rucksicht auf die anderen Verkehrsteilnehmer die Strasse Uberqueren. 2 . . o 2
ot e . . insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Ausserhalb der 'Schulerzeiten™ ist eine 20er Zone eine Schikane, Tempo 30 Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt
genigt fur eine gute Sicherheit und fur eine Larmreduktion. 99 9 P 9 ’
Wir sind direkt betroffen. 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: . L .

93 Wir sind direkt betroffen. 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Ich finde das Gesamtverkehrsprojekt sehr gut,schade dass es so lange dauert bis 1 Die positive Ruckmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
es umgesetzt werden kénnte. genommen.

Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: . L .
N . 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Ich benutze wenig den Bus.
Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Der fruhere Kr?ISEI war nicht normkonform gusgebndet,
. Lo . . . weshalb er zurtickgebaut werden musste. Mit dem
Schade dass man erst jetzzur Einsicht kommt, war ja schon mal ein Kreisel! 3 . ] . . . 5
Doppelte Kosten!1! vorliegenden Projekt soll der beliebte Kreisel Briggmatt
normkonform wieder eingerichtet werden. Die Frage
des Nutzwerts wird im Rahmen des Bauprojekts geklart.
Die Begruinung entlang der Lebensader aber auch auf
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: 1 der Entlastungsstrasse wird mit der
ich hoffe die Grunflachen kommen auch wirklich! landschaftspflegerischen Begleitplanung in der
kommenden Projektphase weiterentwickelt.
Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Begegnungszone mitten im Dorf: 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 5
jedoch nur ab Abzweigung Dopa/Sternenweg bis Gemeindehaus. insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
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Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen MiKANTON
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
Der Knoten beim Café Knaus hat viel Publikumsverkehr
04 - - e L
Gestaltung des Knaus-Knotens gelungen: und bietet ein gro_sses- Potential fut_‘ eine positive
R . . . Gestaltung, auch im Sinne der umliegenden Gewerbe.
noch beser wére ein Kreisel es hat Platz vom Parkplatz - der sollte sowieso 2 . . . 2
u . . o . . . Die Gestaltung ist Teil des Konzepts Lebensader und
schon langst Gberbaut sein, es existiert ein Vertrag mit der Firma Knaus. S - -
wird in der kommenden Projektphase mit den
umliegenden Eigentimern weiterentwickelt.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: . . . L
9 . g . . . . Es gibt keine realisierbare Linienfuhrung entlang der
Jedoch sollte die Umfahrung direkt zur Diinnern geleitet werden - weniger 4 . . . . 5
Dunnern fur die Erschliessung der Industrie.
Landverbrauch
. . Die genannten Anforderungen (mit Ausnahme der
Erhdhung Schulwegsicherheit und Beflrwortung Bau UNF: . 9 . . gen ( ..
. . . 2 VideolUberwachung) an die Unterfuhrung entsprechen 2
sie muss hell, videoliberwacht und gerade verlaufen.
der Planung.
Neugestaltung Verkehrsknoten Kestenholzstrasse: Es gibt keine realisierbare Linienfihrung entlang der
Wenn die Umfahrung von der Fréschelochstrasse kommt, kdnnte der Kreisel bei 4 Dunnern, bzw. Fréschelochstrasse fur die Erschliessung 5
der jetzigen Abzweigung gebaut werden. Viele Kosten kbnnen gespart werden. der Industrie.
Oensingen ist en Strassendorf. Wenn das Dorf nur mit 30km befahren wird, Wie die Beispiele Olten, Aarburg und Grenchen zeigen,
wird es sterben wie alle anderen Dorfer (es gibt genug Beispiele) auch. Es wird fuhren gut erreichbare, verkehrsberuhigte Zentren mit
nicht belebt sondern die Geschafte werden wegziehen. Hochstens ab Cafe 4 gutem Angebot zu einer Attraktivitatssteigerung. Die 5
Knaus bis Abzweigung Balsthal, wenn unbedngt nétig 30km. Der ganze Rest regionale Zentrumsfunktion von Oensingen bleibt
muss mit 50km befahrbar sein. erhalten.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen 3
Mehr Grinflache bedeutet mehr Unterhalt - verursacht mehr Kosten. 9 '
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: Das Velofahrgn ISt nicht nur eine Frelze|tFat|gke|t dar,
- . . . sondern ist eine schonende und nachhaltige Form der
Die Umgebung mit Schlosspark Roggenwald, Oensinger Feld und Wald bietet R . .
. . e Mobilitat. Gemeindestrassen stehen keinesfalls nur
ein grosses attraktives Erholungsgebiet fur den Langsamverkehr (Velofahrer, 4 . . . 5
u ; - ; . . motorisiertem Verkehr zur Verfiigung. Die
Fussganger). Die Gemeindestrassen sollten ohne Hinternisse dem motorisiertem . - - ; .
Verkehr vorbehalten bleiben und aut zuaénalich sein Verfugbarkeit und Zugénglichkeit der Lebensader fur
9 gang ’ den MIV bleibt erhalten.
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: 1 Die positive Rickmeldung wird dankend zur Kenntnis 5
Diese Verbesserung ist notig. genommen.
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Der friihere Kr?ISEI war nicht normkonform gusgebndet,
. . . . . . weshalb er zurtickgebaut werden musste. Mit dem
Bei Voraussage, dass in Zukunft weniger Verkehr auf dieser Strecke ist. Bleibt . ] . . .
. e T 2 vorliegenden Projekt soll der beliebte Kreisel Briggmatt 2
die Frage noch offen ob das Verhaltnis der Kosten zu den Notwendigkeit dieses . . . .
. . normkonform wieder eingerichtet werden. Die Frage
Kreisels stimmt. Lo - u
des Nutzwerts wird im Rahmen des Bauprojekts geklart.
Begegnungszone mitten im Dorf: . . .
9eg u gsz I : . . Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Das Flanieren und den Langsamverkehr auf den Gemeindestrasse zu fordern . -
. . . P . - S . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
tont atraktiv, ob dies wirklich in dem Ausmass sinfoll ist, sollte vorsichtig gpruft 2 . . o 2
S - . Lo . . insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
werden. Freizeitangebote gilt es in der Umgebung, die sich besser eignen fir . A
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
den Langsamverkehr.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industr.le: . Die positive Riickmeldung wird dankend zur Kenntnis
Wir begrissen nur Tempo 50 auf der Nordringstrasse. Vor allem wegen Ein- 1 5
genommen.
und Ausfahren.
Umgestaltung Nordringstrasse:
95 Ein begrunter Mittelstreifen verhinder das Linksbabbiegen! Ab der Wo Linksabbieger notwendig sind, wird auf einen
Kantonsgrenze (Kt. BE) ware es sinnvoll den begriinten Mittelstreifen durch entsiegelten/begriinten Mittelstreifen verzichtet
direkte Fahrbahnkennzeichnung bzw. Markierung auf der Strasse zu machen, 2 werden. Die genaue ausgestaltung der Ein- und 2
im westlichen Teilstlick der Nordringstrasse gut méglich. Diese Variante Ausfahrten zu den Industrien wird im Rahmen des
verursacht viel weniger Kosten und Unterhalt. Die Umrundung einer mittigen Bauprojekts noch detailliert geplant.
Grunflache wéren auch eine Hinternisse fuir den Winterdienst.
Der Knoten Kestenholzstrasse wird noch
weiterentwickelt. Dabei stehen insbesondere die Lage
Neugestaltung Verkehrsknoten Kestenholzstrasse: . -
Auf dem Foto ist nicht ganz ersichtlich, wie dieser Kreisel somit Umgebun 2 der Bushaltestellen und die Anbindung der 2
aussehen soll 9 ' 9 9 Breitfeldstrasse im Zentrum. Es ist auch zu beachten,
’ dass heutige Strassenflachen zurtickgebaut werden
kdnnen.
Okologische Ausgleichsmassnahmen:
Die neu geplanten Hecken naher an das bestehende Vernetzungssystem
Wildtiere zu platzieren. Ausserdem ist es sehr winschenswert, dass der Kanton Die konkreten dkologischen Ausgleichsmassnahmen
Solothurn, der an diesem Projekt federfuhrend ist, die neuen Ausgleichsflachen 2 werden mit den betroffenen Landeigentiimern im 2
wie Hecken etc. zur Vernetzung auf dem Eigenland des Kantons anlegt. Die Rahmen des Bauprojekts vertieft gepruft,
Flache von tber 300'000 m2 bietet ein grosses Potenzial fur weiterentwickelt und gegebenenfalls auch angepasst.
Ausgleichsmassnahmen und liegt in guter Distanz zum Vernetzungssystem,
ohne das sich der Kanton am privatem Eigentum bedient.
Alle Projektentwicklungen (Erschliessungsplanauflage)
Wir wiinschen Uber die Projektentwicklung, sowie 6ffentliche Ausschreibungen 3 und offentliche Ausschreibungen werden auf den 5
informiert zu werden. Ublichen Wegen kommuniziert. Eine Individuelle
Information ist nicht vorgesehen.
Oensingen ist seit jeher ein Strassendorf und soll so bleiben. 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: 3 Die Grunpflege auf Gemeindestrassen ist Sache der 3
Wer kiimmert sich dann um den Unterhalt der Grunflachen? Gemeinde.
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: Der Kreisel West bl?lbt T?II dgr Kan:consstras%e, der
N 3 Strassenunterhalt einschliesslich Grunpflege ist Sache 5
Bepflanzung der Griinflache. Unterhalt?
des Kantons.
Begegnungszone mitten im Dorf: . L .
L 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Wer will sich begegnen??
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie:
Industrie ist gentigend erschlossen. Umfahrung an Schulhaus und Sportplatzen 5 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
vorbei ist nicht verkehrskonform.
9% Erhohung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG:
Fussganger + Velofahrer sind zum grdssten Teil Mitarbeiter von BELL und 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5

kommen frihmorges und Abends spét!

Mitwirkungsbericht_GVP Oensingen_Anhang 4

solothurn

31



Anhang 4 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Privatpersonen ””f’ KANTO Nsolo th urn
Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung_; Iung_
Unsere Parzelle XY liegt in der Industriezone. Wir haben unserer Beschwerde
Nr. 2023/21 vom 09.02.2023 Einsprache betreffend Zu- und Wegfahrt von
unserer Parzelle Gber die Werkhofstrasse erhoben. Die Zu- und Wegfahrt tber
unseill'e Pa_rzelle r_nuss Jeder_zelt far yns als Elgentumer und fur_dll(.e Mlet.er Der Hinweis wird im Rahmen der nachsten Projektphase
gewahrleistet sein und bleiben. Wir akzeptieren nicht, dass wir Uber die 5 detailliert gepraift und abschliessend beurteilt werden 3
Nachbarparzelle GB Oensingen Nr. 372 unsere Erschliessung in Form eines '
Wegrechtes erhalten. Das wére ein massiver Eingriff in unser Eigentum der
enteignungséhnlich ware und somit mit einem grossen Wertverlust der
Liegenschaft verbunden ware.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader:
Kein Mensch flaniert auf der neuen Lebensader. Die Strasse ist lang, hat keinen 4 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Treffpunkt. Auch ein paar Baume reichen dafur nicht aus.
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: 4 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen 5
Die Lebensader ist zu lang. Dorfkern entschleunigen ok. Alles Andere ist Illusion. '
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Der fruhere Kr?ISEI war nicht normkonform gusgebndet,
. . . . weshalb er zurtickgebaut werden musste. Mit dem
Super. Steuergelder vernichten. Der Kreisel war ja schon. Bevolkerung 4 . ] . . . 5
.. . . vorliegenden Projekt soll der beliebte Kreisel Briggmatt
begrusste den Kreisel. Der Kanton hat ihn abgebaut!! . . .
normkonform wieder eingerichtet werden.
Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Begegnungszone mitten im Dorf: 4 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 5
Macht Sinn, da viele Kinder in diesem Gebiet sind. insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Die beiden Knoten Dunnern und VEBO
lichtsignalgesteuert und aufeinander abgestimmt. Dies
Erhohung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG: ermoglicht eine maximale Kapazitat der Knoten. Der
97 Lichtsignalregelung Velo nicht ideal. Zu viele Kreuzungspunkte gegentber 4 Nord-Std-Querung des Knotens Dunnern fir den 5
Lagsamverkehr. Eher gefahrlich. Langsamverkehr wurde besondere Beachtung
geschenkt. Der Langsamverkehr ist in die
Lichtsignalphasen eingebunden und damit sicher.
Erhéhung Schulwegsmherhel't und Beflirwortung Bau UNF..l In der kommenden Projektphase wird eine Fithrung
Entlastungsstrasse muss baulich gestaltet werden. z.B. Gelander, so dass Velo 2 N . N 2
A . . N . durch Gelander, Leitschranke oder Mauer gepruft.
und Fussganger die Unterfiihrung benitzen mussen.
1. Um eine Entlasungswirkung zu erziehlen, braucht es
Die baulichen Massnahmen der Lebensader sind aufwéandig und teuer. 1. 30 einen Widerstand. Tempo 20 wird zugungsten der
km/h-Zone verkirzen: v. Niederbipp ab Balenubergang, v. O'siten ab Schulwegsicherheit nicht umgesetzt.
EinmUndung Kestenholz 20 km/h-Zone ok. 2. Ganze Lebensader mit 2. Auf Gemeindestrassen mit Tempo 30 wére eine
Rechtsvortritten versehen. -> Entschleunigt den Verkehr, -> keine teuren Rechtsvortrittsregelung denkbar. Der Vorschlag wird
Bauten mit Trottoiriberquerung, Inseli usw., ->Kernfahrbahn mit farblichen 4 geprift. 2
Bodenmarkierungen statt Inseli. Diese mussen wiederum gepflegt werden. Ein zusatzlicher Anschluss "'Mitte" erzielt wenig
Baume geschnitten werden. Projekt ok. Muss aber angepasst werden zu Wirkung bei enormen Kosten. Die Variante wurde
Gunsten der Verkehrssicherheit und Finanzen. Enttauschen die fehlende deshalb verworfen. Sémtliche Verkehrsbeziehungen
Ausfahrt von der Autostrasse von Balsthal her zum Veboknoten. Der ganze werden weiterhin garantiert.
Verkehr wird weiterhin durchs Dorf fliessen! Die Gestaltung der Lebensader wird im Bauprojekt
weiter vertieft und weiterentwickelt.
Okologische Ausgleichsmassnahmen: Die konkreten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen
98 Ganz klar dagegen. Unverstandlich, dass die Ausgleichsmassnahmen auf 5 werden mit den betroffenen Landeigentimern im 5
kestenholzer Gebiet geplant werden. Oensingen hat genug Flachen fir diese Rahmen des Bauprojekts vertieft geprift,
Massnahmen. weiterentwickelt und gegebenenfalls auch angepasst.
Es wird nicht ganz klar, welche Bushaltestellen genau
gemeint ist, aber es ist anzunhemen, dass die
Verschiebung der Haltstelle Bauamt zum Pflugerplatz
nicht begrusst wird.
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: 2/; :rCF‘)TQnZIEU\J;Irlgr:js:l\sll\;zlge;;gedp;hdlej: til;:;jﬁlflezzr
Nun da ich Muhe damit, wenn die Bushaltestellen nicht mehr am selben Ort 5 . N 2
99 sind. Ich habe es zwar nicht gut studiert, aber aufregen tu ich mich trotzdem. Bushaltestelle bis zu__300 m langer.
' Es gibt aber diverse Uberlegungen fur kinftige
Buslinien und ev. neuen Haltestellen z.B. im Bereich
Lidl. Bis zur der Projektauflage im Jahr 2027 ist
maoglicherweise mehr bekannt tiber neue Buslinien oder
geéanderte Fahrplane.
Zum Gluck gibt es' bei der Hauptstrasse so eine Veranderung! Denn die Rahmen 1 Die positive Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
der Fenster und die Fenster selber werden pechschwarz!
Die prognostizierten Verkehrszahlen 2040 wurden mit
Falls der Spurausbau fertig ist, entscharft sich die Situation. 4 dgm Nationalstrassenausbau bgrechnet worden. an 5
’ einer Entlastung des Dorfs alleine durch den 6-Streifen-
Ausbau kann somit keine Rede sein.
Die Vorgeschlagenen Linienfihrungen sind interessant
sind aber als Zubringer zur N1 ungeeignet, da die
Anschlusse Zentrum, aufgrund des Slaloms von Knaus
Zu den 2 oberen Punkten: Weder noch, mein Vorschlag ist im Anhang. (Siehe 2 E;tfer:]c.)ten Kestenholzstrasse, die hohere Attraktivitat 5
BS_005) Die vollstanige Bewertung verschiedener
Linienfihrungen wird mit dem Bauprojekt nachgeholt.
Ein weitraumiges LKW-Fahrverbot steht im Rahmen des
GVP Oensingen nicht zur Diskussion.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: D|_e Bfegegnungszone (jl'e-mpo 20) stosst bei den
. ; . . . . . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung,
Das Gewerbe wird extrem leiden mit Tempo 30 weniger, mit 20 sicherlich 2 . . I 2
extem. insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Der fruhere Kr‘f'se' war nicht normkonform fausgeblldet,
jetzt geht es, vor 2 Jahren mit der prov. Losung ging es nicht. Finde den Fehler :- 2 weshalb er zuriickgebaut werden musste. Mit dem 2
' vorliegenden Projekt soll der beliebte Kreisel Briggmatt
) normkonform wieder eingerichtet werden.
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Anhang 4

Gesamtverkehrsprojekt Oensingen

Mitwirkungskommentare Privatpersonen

HINKANTON

solothurn

Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
Begegnungszone mitten im Dorf: 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, 5
100 nicht ndtig, Tempo 30 reicht, aber Richtung Sternweg ja. insbesondere auch wegen der Schulwegsicherheit. Die
Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: Es gilt innerorst 50 Km/h. Alle Strassen stehen den
Wenn, dann schon 60km/h aber sicher nicht mit nur 3.5m Breite pro Spur. Jeder 2 landwirtschaftlichen Fahrzeugen zur Verfigung, sofern 5
Traktor hat schon 3m. sie dafur zugelassen sind.
Erhohung Leistungsféahig. und Verb. Sicherheit fir Velo und FG: Der Erhalt der L|eger?schaft ISt mit den E|gfentumern .
A s L - 2 abgesprochen und die aktuelle Planung wird durch die 5
ob es dann die Insel Bukli braucht ist ja schon fragwiirdig. . . L .
Eigentimer ausdrucklich begrusst.
Der Knoten Kestenholzstrasse wird noch
Neugestaltung Verkehrsknoten Kestenholzstrasse: weiterentwickelt. Dabel sFehen |.nsbesondere die Lage
- . der Bushaltestellen und die Anbindung der
Unnutzer Landverbrauch, der kann ja auch obn gebaut werden. (Anschluss 2 . . . 2
Breitfeldstrasse durchgestrichen) Breitfeldstrasse im Zentrum. Es ist auch zu beachten,
9 dass heutige Strassenflachen zurtickgebaut werden
kénnen.
Die Vorgeschlagenen Linienfihrungen sind interessant
sind aber als Zubringer zur N1 ungeeignet, da die
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: A-nschlusse Zentrum, aufgrund (_jes %Ialoms von Knaus
. - 2 bis Knoten Kestenholzstrasse, die hohere Attraktivitat 2
nein siehe Vorschlag. (Siehe BS_005) u
hatten.
Die vollstanige Bewertung verschiedener
Linienfihrungen wird mit dem Bauprojekt nachgeholt.
Okologische Ausgleichsmassnahmen: Die konkrgten okologischen Ausgle!chsmlgssnah.rnen
. . . werden mit den betroffenen Landeigentiimern im
Man kann alles tbertreiben. Landverbrauch Strasse 700 x 12m, Hecke die neu 4 . . . 2
s Rahmen des Bauprojekts vertieft geprift,
kommen ca. 3000 m x 12 m. Blédsinn. . A
weiterentwickelt und gegebenenfalls auch angepasst.
Der fruhere Kreisel war nicht normkonform ausgebildet,
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: 3 weshalb er zuriickgebaut werden musste. Mit dem 5
101 War einmal ein Kreisel da und man hat ihn aufgehoben! vorliegenden Projekt soll der beliebte Kreisel Briggmatt
normkonform wieder eingerichtet werden.
Es ist ein Luxusprojekt. Gemeinde hat kein Geld und will eine Steuererh6hung! 5 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 3
Via E-Mail eingegangen (siehe BS_003):
In den ersichtlichen Planen und Modellen ist ein Griinstreifen an der Parzelle
Nr.117, der Parzelle 120 (beide Soloturnerstrasse)bis Ausfahrt Von Roll-Strasse Selbstverstandlich werden die Zufahrten zu den
eingezeichnet(s.PDF Datei angehangt). Liegenschaften bericksichtigt.
Falls der Grunstreifen so gebaut wird wie eingezeichnet, haben XY keine In der aktuellen Stufe Vorprojekt sind die privaten Zu-
Zufahrt mehr zum Grundstiick, die Garagenabfahrt ist blockiert, ebenfalls die und Wegfahrten aber noch kein Thema.
Hauptzufahrt zum Grundsttick 120 der Nachbarin. Restflachen, die sich aus der Projektierung der
102 . 2 . 2
Deshalb die Anfrage dazu: Strasseninfrastruktur ergeben haben, wurden als
Ist der eingezeichnete Grunstreifen wirklich so geplant, das unsere beiden zukunftige Grunflache vorgesehen.
Einfahrten abschnitten werden oder ist es mehr ein dekorativer Fehler der sich Im Bauprojekt werden alle Zu- und Wegfahrten geprift
da eingeschlichen hat. und dargestellt. Mit der Bearbeitung des Bauprojektes
Falls dies so vorgesehen ist, welche Vorgehensweise empfehlen Sie uns? wird ab ca. Anfangs Méarz 2026 begonnen.
Auf den Grundstucksverzeichnissen des Kantons Solothurn sind die beiden
Einfahrten klar ersichtlich.
Via E-Mail an die Einwohnergemeinde Oensingen eingegangen (siehe BS_004):
1. Der Weg von Oberbuchsiten nach Balsthal bzw. Gegenrichtung
1.1 Von Obt.a.rbuchsnen hgrkomnjend und nach Balsthal (oder |n-s Thal) zu Der Verkehr von Oberbuchsiten ins Thal wird den Weg
gelangen, fuhrt der Weg Uber die Oltenstrasse — Hauptstrasse bis zur N
. . . Uber den Knoten Kestenholz-Hauptstrasse-Klusstrasse
Abzweigung Klusstrasse (gegentiber Gemeindehaus) 3 nehmen. Die prognostizierten Verkehrszahlen sind 5
1.2 Den Weg uber die geplante Ost-Einfahrt die Jurastrasse zur Abzweigung erin ' prog
VEBO und weiter in die Staadackerstrasse zur Post und zur Abzweigung 9 9
Klusstrasse werden bes/mmt nur wenige benutzen.
2. Zubringer-Weg zur Deponie Aebisholz
2.1 Den ganzen Tag fahren LKW mit Bauschutt von der Breitfeldstrasse, in die Die kuinftige Erschliessung der Kiesgrube Aebisholz wird
SBB-Unterfuhrung zur Abzweigung Knaus in die Hauptstrasse bis zur 3 nicht mehr tber die Breitfeldstrasse, sondern tber die 5

Abzweigung Gemeindehaus in die Klusstrasse Richtung Thal bzw. in der
Gegenrichtung Richtung Aebisholz (Kieswerk) .

Dunnernstrasse erfolgen.

3. Transit-Strasse von Osten kommend
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Nr. JThema Mitwirkungsbeitrage wer- Stellungnahme GPL Behand-
tung lung
3.1 Beschreibung der Variante zur Ost-Einfahrt
Die geplante NEUE Strasse fur die Ost-Einfahrt kann optmiert werden:
a. Von Oberbuchsiten komr?end Uber die Oltenstrassg bis zu'r Abzweigung Ex- verschiedene Linienfuhrungen wurden studiert und
Garage Ackermann bzw. spéater der geplanten Abzweigung in den . - L
. h - . . . aufgrund der geringen Wirksamkeit wieder verworfen.
Gummertliweg und den Bifangweg (sudlich Lidl) bis zum Unterteil der - - N
. " A Auch die gezeigt Linienfiihrung wurde untersucht.
Kronengasse und die vorhandene SBB-Unterfiihrung zur Kesteholzstrasse in die . - . -
. . ; . Mit dem Richtplaneintrag (Regierungsratsbeschluss) der
JURA-Strasse bzw. Abzweigung VEBO (die Kronengasse kann links verbreitet L Lo
. Linienfuhrung der Neubaustrecke stidlich der SBB-Trasse
werden, ebenso der Bi- 4 S . .. S 5
. wurde die Linienfuhrung bereits behérdenverbindlich
fang- und Gummertliweg) festaeleqt
b. Eine neue Unterfuhrung der SBB ist dann nicht notwendig. Die Transitstrasse . gelegt. .
. ] . . . Die bestehende Unterfiihrung SBB auf der
Olten-Solothurn-Olten und die Zubringer zur Autobahn sind gewahrleistet. L L
. . . Kestenholzstrasse ist viel zu schmal fir eine
c. Die Transit-Strasse zur Umfahrung der Hauptstrasse, ebenso der Zubringer
- - N . Entlastungsstrasse.
von Osten zur Einfahrt Autobahn ist ebenso gewahrleistet.
d. Die Kronengasse, der Bifang-Weg und der Gummertli-Weg kénnen sudsei/g
leicht verbreitert werden.
103
4. Ringverkehr fur die Nordring- und Dinnernstrasse zum Industriegebiet
|7 5 E e W “;;;"o.r — 2
4
Die Behoérden des Kantons Solothurn kénnen keine
4.1 Die geplante NEUE Briicke beim Dunnern-Anschluss bringt keine Projekte auf Bernischem Gebiet entwickeln. Auch wenn
Verbesserung vom Verkehrsfluss. eine enge Koordination besteht, bleibt die Planung auf
a. Den ganzen Morgen kommen Vieh-Transportwagen vom VEBO-Kreisel und Berner Gebiet Sache der Gemeinde Niederbipp und des
drehen dann links ab in die Dunnernstrasse. Gleichzei/g kommt der Verkehr auf Kantons Bern.
der Nordringstrasse von Westen zur Einfahrt auf die Autobahn. Zudem ist die Linienfihrung entlang des Bipperbachs
b. Abhilfe kommt, wenn die Einfahrt in die DUnnernstrasse nicht erlaubt wird 5 problematisch. Gewasser sind gesetzlich geschutzt und 5
(Einbahnstrasse) Richtung Suden. es muss ein Gewasserabstand eingehalten werden,
c. Der NEUE Weg fuhrt Uber die Nordringstrasse bis zur Grenze SO/BE, oder womit wiederum viel Landwirtschaftsland zerschnitten
besser bis Niederbippstrasse, vom Kreisel Aengi, bis Bipperbach und NEU wirde.
westlich auf die ausgebaute Strasse Grundsatzlich ist die Idee bekannt und voraussichtlich
(sudlich Bell) in die Dunnernstrasse zum Schlachthof. ein weiterer Entwicklungsschritt nach der Umsetzung
des GVP.
5. Schluss-Folgerung
5.1 Die mvolwerteq Personen im Ggmelnder-at (von Arx Thomas"un.d Me!se Die Behorden des Kantons Solothurn kénnen keine
Barbara) und der Leiter Bau sollen die beschriebenen anderen Mdglichkeiten . . . .
. . B - . Projekte auf Bernischem Gebiet entwickeln. Auch wenn
bitte zur Kenntnis nehmen und mit den zusténdigen Personen im Bauamt . L . A
6 N 5 eine enge Koordination besteht, bleibt die Planung auf 3
Solothurn besprechen und tiberdenken. Berner Gebiet Sache der Gemeinde Niederbipp und des
5.2 Die Kosten fir die NEUE Unterfihrung der SBB und die zweite Brlicke bei Kantons Bern bp
der Dunnern sollten besser verwendet werden fur die NEUE Strasse auf '
Bipperboden bzw. die Finanzierung des Ringverkehrs fur das Industriegebiet.
6. Anmerkungen
Anlasslich der Vorstellung im August 2020 im Blenkens'aal der -Plane fur dgn Die in der Mitwirkung vorgestellte Lésung Knoten
Autobahn-Ausbau und die vorgesehene Transit-Route in Oensingen habe ich . . .
- - Dunnern entspricht der vertieften Planung und
6 bereits die Anregungen nach Ziff. 3 und 4 gemacht. 3 . . - 5
- . N . Weiterentwicklung der Kreiselldsung am Knoten
Damals war vorgesehen, die Dinnern-Briicke zurtick zu bauen und eine neue N
. . . . Dunnern.
Briicke als Doppel-Kreisel zu erstellen und einen Fussweg entlang der Dinnern
unter der Briicke zu erstellen.
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