Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen ”"_” KANTO NS olo th urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen | Wertung | Stellungnahme GPL | Behandlung
ausfihrliche Dokumentation
Allgemeine Bemerkungen:
Grosses Gefahrenpotenzial: Die Schwerverkehr- resp. die Ausnahmetransporte werden Die umgestaltete Ortsdurchfahrt bleibt
rund um die Uhr durchgefiihrt. Ausnahmetransportroute durch eine Begegnungszone (20km/h) bergen Ausnahmetransportroute und bertcksichtigt deshalb alle
eine dusserst grosse Gefahr fur alle Verkehrsteilnehmer. Géngige Elektrovelos (25km/h) kénnen von Anforderungen einer solchen Route. Die Begegnungszone
3 Hinten in den Toten Winkel fahren, Fussganger haben Vortritt, und Kinder spielen auf den Strassen. 4 (Tempo 20) stosst bei den Mitwirkenden mehrheitlich auf 1
Die Erfahrung zeigt, dass es in Begegnungszonen mehr «Gestaltungselemente» hat (Baume, Ablehnung, insbesondere auch wegen der Schulweg-
Erhéhungen, Rénder, Boller, etc.). So sind sie sowie auch breitere Trottoirs bereits im Projekt sicherheit. Die Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht
angedacht. Sie erschweren die Durchfahrt, wodurch die Gefahr unnétig zunimmt. umgesetzt.
Eine Verlegung der Ausnahmetransportroute tber die
gesamte Entlastungsstrasse ist zurzeit nicht moglich. Zum
einen ist die neue Briicke beim VEBO-Knoten nicht auf
. . . Al hmet t legt. Eine Al ist moglich,
ungenigende Dimensionen der neuen Hauptader, Kantonale Tourgenehmigungen: Kantone (LSMEANMELTansporte ausgelegt. tine npassur?.g st mogiie
. K - . « . liegt aber in der Kompetenz des Bundesamts fur Strassaen
kdnnen Sondergenehmigungen fur Fahrzeuge bis 30m Lange und 3m Breite und 4m ! I R
. . . . . L . . . ASTRA. Zum andern sind die Dimensionen der SBB-
Hohe erteilen (VRV Art. 79). Die Strassendimensionen fiir die neue Routenfiihrung, insbesondere die . . - R .
. . . . X it . . . Unterfiihrung Industriestrasse in Niederbipp ungeniigend.
4 Hohe der Bahnunterfuihrung mussen dies zwingend berticksichtigen. Die Geometrie der Strasse sowie 4 . - . . ; . 2
. . = e . Eine allfallige Anpassung dieser Unterfuhrung liegt in der
auch dessen topographischen Eigenschaften missen so beriicksichtigt werden, dass die Durchfahrt von .
. . N L - . Verantwortung des Kantons Bern oder der Berner Gemeinde
unbegleiteten Ausnahmetransporten dieser Kategorie ohne Schwierigkeiten durchfiihrbar sind. D.h. X . ; . i R
die Durchfahrt muss zwingend ohne Demontage und ohne Begleitung méglich sein Niederbipp. Die Lebensader wird bis auf Weiteres
9 9 9 9 9 ’ Ausnahmetransportroute Typ I.A bleiben. Im GVP Oensingen
wird aber die Neubaustrecke - insbesondere die neue SBB-
Unterfiihrung - auf die Anforderungen einer
Ausnahmetransportroute Typ |.A ausgelegt.
1
ASTAG
Die Kontrolle der Befahrbahrkeit wird gemass VSS 40 271a
Komplikationen Schleppkurven: Radien werden bei der Planung oft nur punktuell geprift und fm P.rlOJek.tperlmeter gepruft und' mit der Realisierung .
. . X i N gewahrleistet. In Abweichung mit der VSS 40 271a und in
basierend zudem auf veralteten Fahrzeugdimensionen. Die von der kantonalen Verordnung erwéhnten - P . e . .
4 . . . . . Lo « 4 Ubereinstimmung mit der gultigen VTS [9], sind die Nach- 5
VSS-Normen existieren so eigentlich (noch) nicht; die Problematik ist zwar bekannt, muss aber erwahnt . Y « » .
sein weise der Schleppkurven fur Anhangerziige mit den Massen
: 18.75 x 2.60 m, bzw. Sattelziige (Euro-Sattelzug, 16.50 m) zu
fahren.
Schlusselrolle der Region wahrnehmen: Die Region spielt fuir die Ausnahmetransporte eine
ausserst wichtige Rolle. Der Transit, die Durchfahrt nach Basel, sowie die Einfahrt von Basel sowie der Gemass gesetzlichem Auftrag werden die Vorgaben fir die
4 Autobahnzubringer mussen zwingend sichergestellt sein. Unnétige Hinderung von 4 Ausnahmetransportroute im Projektperimeter gepruft und 2
Ausnahmetransporten auf deren vorgesehenden Routen sind zu unterlassen (BGS Art. 8 Abs. 2 sowie mit der Realisierung gewahrleistet.
Art. 10).
Begegnungszone tberdenken, verwerfen: Im Rahmen der Schlusselrolle der Region, sowie unter
Berucksichtigung der Gesetzgebung und der Kernaufgabe des Projekts sollte . . .
3 X h . - [ ) . 4 Die B T 20, d nicht tzt. 1
die 20er-Zone weichen. Tempo-30 kann fur das Kernziel der Entlastung eine ahnliche Wirkung erzielen. ie Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetz
In Aarau hat sich dies bewahrt.
Die Kontrolle der Befahrbahrkeit wird gemass VSS 40 271a
Dimension der neuen Streckenfiihrung sicherstellen: Die angedachte Strassenfiihrung muss im Projektperimeter gepriift und mit der Realisierung
zwingend auf Basis von aktuellen Fahrzeugdimensionen gepriift werden. Dies be- gewahrleistet. In Abweichung mit der VSS 40 271a und in
4 trifft unter anderem Schleppkurven fur unbegleitete Ausnahmetransporte (VRV Art. 79). 4 Ubereinstimmung mit der giiltigen VTS [9], sind die Nach- 5
Hierzu sollten Abgleiche mit Nachbarkantone stattfinden. Es empfiehlt sich die ganze Strecke mit weise der Schleppkurven fur Anhangerziige mit den Massen
Schleppkurven mit aktuellen technischen Eigenschaften moderner Fahrzeuge zu simulieren. 18.75 x 2.60 m, bzw. Sattelziige (Euro-Sattelzug, 16.50 m) zu
fuhren.
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Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen / SO Io th urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen Stellungnahme GPL \ Behandlung
ausfihrliche Dokumentation
Allgemeine Bemerkungen:
Die aktuelle Situation geniigt meinen Bedurfnissen. Ich brauche keine Anderung. Die prognostizierten Verkehrszahlen 2040 beriicksichtigen
Bemerkung: den Nationalstrassenausbau. Von einer Entlastung des Dorfs
Wir als Oensinger Traditionsunternehmen sehen selbstversténdlich auch Chancen und positive Aspekte allein durch den 6-Streifen-Ausbau kann somit nicht
beim Gesamtverkehrsprojekt Oensingen. Wir sehen aber eben auch Gefahren, von diesen ist in der ausgegangen werden.
ganzen Publikation nichts zu lesen. Wir haben uns ja auch bei den Workshops der Gemeinde vor ein Damit die Entlastungsstrasse wirkt, braucht es einen
paar Jahren zum Thema Lebensader transparent und deutlich miteingebracht. Nur leider wurden aus gewissen «Widerstand» auf der Lebensader, was mit der
unserer Sicht praktisch keine Punkte vom Gewerbe oder auch vom Plenum allgemein in das Vorprojekt Tempo 30-Zone erreicht wird. Im Gegensatz zu Wiedlisbach
ubernommen. Fur uns stimmt eigentlich die Ist-Situation, denn wir sehen grundsétzlich nur ein verbleibt aber immer noch geniigend Vekehr auf der
1 Problem auf der Hauptstrasse wenn es auf der Autobahn staut und dies sollte ja mit den neuen, sechs Lebensader, insbesondere auch viel Oensinger-Verkehr, so 5
Spuren bereits entschérft sein. Wir sind zwar auch der Meinung, dass man den Durchgangsverkehr dass ein «Aussterben» nicht zu erwarten ist.
optimieren kann, obwohl das Hauptproblem des Verkehrs doch eigentlich die Uberlastung der Die Attraktivitat von Oensingen als lokales Zentrum wird
Autobahn ist. Dass die Mehrheit der Lastwagen nicht mehr durchs Dorf fahren und durch eine durch eine Entlastungsstrasse nicht geringer. Wie die
verniinftig lange 30er Zone mehr Sicherheit fur Kinder geschafft wird ist auch fiir uns absolut Beispiele Olten, Aarburg und Grenchen zeigen, fihren gut
nachvollziehbar. Die sogenannte Entlastungsstrasse darf aber nicht zu einer Umfahrungsstrasse werden erreichbare, verkehrsberuhigte Zentren mit gutem Angebot
wie beispielsweise in Wiedlisbach wo das Gewerbe im Dorf danach gestorben ist. Fur uns ist das zu einer Attraktivitatssteigerung. Die Situation in
Vorprojekt ziemlich Kompromisslos sowie Gewerbeunfreundlich und wir wiinschten uns eine Wiedlisbach ist aus verschiedenen standortgebundenen
Entscharfung der Massnahmen damit wir noch einen gewissen Durchgangsverkehr haben und dieser Eigenschaft nicht vergleichbar mit der regionalen
flussig lauft (Vorschlage folgen). Zentrumsfunktion von Oensingen.
Die heutige Situation ist ausreichend und es soll nur saniert oder punktuell optimiert werden. Mir Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
gefallt das Gesamtverkehrsprojekt Oensingen grundsatzlich. Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen der
Bemerkung: Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo 20) wird
Fur uns ist das Vorprojekt zu kompromisslos, das Verkehrsaufkommen sinkt etwas zu stark und der deshalb nicht umgesetzt
Fluss des Verkehrs zu eingeschrankt. Wir wiinschten uns einerseits wenig Verkehrshindernisse an der Samtliche Haltestellen mussen gemaéss
2 Lebensader, z.B. die Tempo 30 Zone finden wir etwas zu lang und die 20er Begegnungszone Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) ausgefuhrt 2
ubertrieben (wie sind keine Stadt und die kurze 20er Zone ohne Fussgangerstreifen wird unserer Sicht werden. Das schrénkt den Handlungsspielraum
nach gefahrlicher fur Kinder als eine 30er Zone mit Fussgéngerstreifen). Zudem empfinden wir 5-7 innerorts fur Busbuchten ein, da der Platzbedarf massiv
Tempowechsel innerhalb eines Dorfes als zu viel und fiir uns Oensinger Autofahrer nervenaufreibend. grosser ist und bestehende Ein- und Ausfahrten
Auch die Busse sollten doch nicht auf der Fahrbahn halten sondern in den bereits bestehenden Bus- entsprechend beriicksichtigt werden mussen. Die Haltestelle
Nischen (wir bestrafen ja nur noch uns Oensinger welche durchs Dorf fahren). Post wird im Bauprojekt nochmals auf Alternativen gepruft.
Auf der Entlastungsstrasse sind Busbuchten vorgesehen, auf
der Lebensader hingegen nicht. Bei einem Bus alle 30
Minuten ist keine Ubermassige Behinderung zu befirchten.
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten: Samtliche Haltestellen mussen gemaéss
2 Die Bushaltestellen sind sinnvoller an der Lebensader platziert aber sie sollten unserer Meinung nach Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) ausgefuhrt 2
sicherlich nicht auf de Fahrbahn sein sondern in separaten Bus-Nischen (wie beispielsweise bei der Post werden. Das schrénkt den Handlungsspielraum innerorts fir
ja bereits vorhanden) damit der Verkehr fiir uns Oensinger eben flissig lauft. Busbuchten ein, da der Platzbedarf massiv grosser ist und
bestehende Ein- und Ausfahrten entsprechend bertcksichtigt
werden miussen. Die Haltestelle Post wird im Bauprojekt
nochmals auf Alternativen gepriift.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader:
Wie bereits geschrieben unterstiitzen wir Tempo 30, finden aber die Strecke zu lang. Man kdnnte von
Oberbuchsiten herkommend spater mit Tempo 30 anfangen. Tempo 20 mit Begegnungszone sehen wir
als zu viel und zu irritierend (bringt nicht mehr Sicherheit), es hat uns zu viele Tempowechsel im Dorf. Die Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt, d.h.
Entsiegelungen sind okay aber nur da wo es auch Sinn macht (es ist etwas scheinheilig soviel Land mit es gilt einheitlich Tempo 30.
der neuen Entlastungsstrasse verbauen zu wollen und dann gleichzeitig deswegen 50 Der Hinweis auf zu viele Hindernisse und zu viele
3 Quadratmeterchen fur Bushaltestellen wieder entsiegeln zu wollen, da finden wir es nicht sinnvoll. Wir Temporeduktionen ist nicht nachvollziehbar. Es gibt weder 2
waéren fur eine Umgestaltung der Gemeindestrasse aber finden das Vorprojekt zu zusétzliche Hindernisse noch laufende Tempowechsel. Nach
Gewerbeunfreundlich (zu viele Hindernisse, zu viele Temporeduktionen, keine zusétzlichen Parkplatze der Ubergabe der Strassenhoheit vom Kanton an die
wo nétig wéren etc.). Zudem muss man aufpassen, das der Schuss nicht nach Hinten los geht, wenn Gemeinde wird diese fur die Zahl der Parkpléatze an der
keine Kompromisse gemacht werden und es praktisch kein Durchgangsverkehr mehr hat stirbt das Lebensader verantwortlich sein.
Gewerbe aus (wir sind abhéngig von Spontankunden, Sichtbarkeit, guter & schneller Erreichbarkeit und
Parkplatzen). Was bringt den eine Flaniermeile wenn es keine Ladden/Gastronomie/Gewerbe mehr
5 hat....., wir sind keine Stadt!
Café Knaus AG
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver:
Wie bereits erwahnt sehen wir mehr Gefahren als Chancen fiirs Gewerbe und wir hoffen auf eine
Entscharfung der Lebensader-Massnahmen. Bei so extrem viel weniger Durchgangsverkehr werden wir
im Laden beispielsweise viel Umsatz verlieren was Stellen kosten wird. Zudem ist es fir uns wichtig,
dass weiterhin die Anlieferung mit Lastwagen sowie die Reisecars von allen Seiten her anfahren Die Zufahrt zum Café Knaus ist auch in Zukunft
3 kénnen damit wir Uberhaupt *geschaften® kdnnen. Ich hoffe, dass ihr nicht vergesst, dass das Gewerbe vollumfanglich moglich. Die Parkplatze werden durch das 2
ein Ruckgrat der Gesellschaft ist. Wir bieten Arbeitsplatze an, sind ein guter Steuerzahler, geben Projekt nicht tangiert. Fur das Café Knaus besteht die
jungen Menschen eine Chance (Ausbildungsbetriebe) und sind nicht zuletzt auch sehr wichtig fur die Chanche, die Parkpéatze besser zu organisieren.
Attraktivitat von Oensingen. Bei uns im Café Knaus kehren beispielsweise tiber 1500 Gaste pro Tag ein,
viele von ihnen kommen auch von Ausserorts und wiinschten sich einen Dorf-Treffpunkt wie diesen.
Unsere Existenz (mittel gutem Durchgangsverkehr / Parkmaoglichkeiten) ist also sicherlich auch im
offentlichen Interesse und somit im Interesse der Gemeinde und des Kantons.
N_eugesta_ltung Ver}(eh_rsknoten Autbahn_zubrmger Z_entrL_lm: . . . . Die im Projekt vorgesehen Strassenbreiten entsprechen den
3 Finden wir grundsétzlich auch gut, aber im allgemeinen ist fiir uns einfach die Strasse etwas zu wenig e X 5
L . . - . Normen der Vereinigung Schweizer Strassenfachleute.
breit (ein weitere Hindernis fur uns Oensinger).
Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
Begegnungszone mitten im Dorf: Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen der
3 Wie schon erwahnt finden wir die kurze 20er Zone unnétig und sogar geféhrlicher fur die Kinder Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo 20) wird 2
(keine Fussgéanger) sowie fur den Autofahrer unverstandlicher und miihsam fiir ganz Oensingen (zu nicht umgesetzt . Die Strassenbreiten entsprechen den
viele Tempowechsel). Zudem ist die Strasse zu wenig breit. Normen und decken die massgebenden Begegnungsfalle
(sich kreuzende Fahrzeuge) bei Tempo 30 ab.
Gestaltung des Knaus-Knotens gelungen:
WICHTIG: Dies betrifft unsere Grundstiicke der Café Knaus AG und wir bitten da um
ZUSAMMENARBEIT: Parkmoglichkeiten sind lebensnotwendig fir unseren Betrieb und das Gewerbe,
wir haben bereits jetzt zulyvgnlg Parkplatze, dlesrnuss berucksichtigt werden. Fur o Die Situation am Knoten Hauptstrasse / Kestenholzstrasse
Verbesserungspunkte beziglich unseren Grundstiicken 704 und 639 an der Hauptstrasse: Wir bitten o X .
den Gemeinderat/Kanton das Trottoir nicht auf unser Grundstiick umzusiedeln. Dies ist zurzeit auf dem W|rd.!m Rahmen c_ies BaL_lpro;ekts mit den betroffenen
. . . X . . A, Ansttssern analysiert. Die Verbesserungsvorschlage werden
Vorprojekt-Plan eingezeichnet ohne uns vorher je kontaktiert zu haben, Enteignung ist fur uns R X . . .
untragbar, wir benétigen unseren Platz fur Parkplétze. Es sollten auch keine Baume vor unserem StUd'ert]_ D'e. Zufaﬁrt_zum (_:afe Kna_L_lS ist auch in Zukunft
3 . . . . . Lo Lo vollumféanglich méglich. Die Parkpléatze werden durch das 2
Parkplatz gegen die Hauptstrasse eingeplant werden, dies ware auch fur den zukunftigen Zibeliméaret . . . . . X
an dieser Strasse nicht zielfuhrend (Zelte sind da aufgestellt). Wichtig ist uns zudem, dass die Projekt n|ct_1t tangleﬂrt. Fur das Café Knat.ls. bEStehF aber die
Erreichbarkeit der Café Knaus AG und unserer Parkplatze immer gegeben ist, auch wéhrend der Char_1che, d'e. Par[(patze besser zu organisieren. D'e. .
R | . . . Erreichbarkeit wéhrend der gesamten Bauphase wird mit
Strassen-Umbau Phase. Und das Anlieferungen (Lastwagen) und Reisecars jederzeit und von beiden einer entsprechenden Planung sichergestellt sein
Seiten her auf unsere Parkplatze fahren kdnnen. Wie im Workshop bereits eingebracht wére eine :
Einfahrt von der Hauptstrasse (zukiinftige Gemeindestrasse) auf unseren grossen Parkplatz doch
sinnvoller als Baume dahinzustellen. Wenn zuséatzliche Baume gewtinscht sind pflanzen wir die gerne
auf unserer Grunflache an. Wir stehen fur Gesprache gerne zur Verfugung.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie:
Wir wirden auf der Entlastungsstrasse im Berreich der Schule maximal Tempo 50 empfehlen Im Bereich der Kreisschule Bechburg ist Tempo 50
4 (Jurastrasse), da viele Kinder unterwegs sind. Wie merhfach erwahnt finden wir eine Entlastungsstrasse vorgesehen. 5
(v.a. fur Schwerverkehr und bei Autobahnstau fur Auswertige) sinnvoll, jedoch wird diese aufgrund der Die Funktionsfahigkeit der Lebensader wird nicht
zu vielen Massnahmen an der Lebensader im Vorprojekt zu einer Umfahrungsstrasse welche das eingeschrankt.
Gewerbe im Dorf gefahrdet.
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: Die vorgesehene Rechtsabbiegespur ermdglicht ein intuitives
Auch dies finden wir zu kompromisslos. Wir mdchten ein totes Dorf verhindern, daher sollte der und problemloses Einfahren auf die Oltenstrasse - ganz im
Autofahrer bei der Einfahrt ins Dorf jeweils eine freie Wahl haben und nicht direkt auf die Gegensatz zu Wiedlisbach, wo keine Abbiegespur besteht
2 Entlastungstrasse um das Dorf gefiihrt werden. Das bedeutet es bréuchte unserer Meinung nach vor und die Zufahrt rechtwinklig und nicht in gerader Linie 5
dem Dorf von Oberbuchsiten herkommend wie auf dem Workshop-Plan eingezeichnet einen Kreisel wo ausgebildet ist. Die Situation Wiedlisbach ist aber auch aus
der Autofahrer selbst bestimmt wo er durchfahren méchte und nicht umgeleitet wird. Und wenn verschiedenen standortgebundenen Eigenschaft nicht
aufgrund der genannten Vorteile der Abbiegung kein Kreisel gebaut wird, sollten als Kompromiss doch vergleichbar mit der regionalen Zentrumsfunktion von
wenigstens die Verkehrshindernisse an der Lebensader minimiert werden. Oensingen.
Dieses Projekt ist uns wirklich wichtig und wir geben uns bei der gewtinschten Mitwirkung Miihe,
daher bitten wir um eine kurze Eingangsbestéatigung (samuel.lanz@cafeknaus.ch). Herzlichen Dank fur Die Rickmeldung wird zur Kenntnis genommen.
die Kenntnisnahme.
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Anhang 5

Gesamtverkehrsprojekt Oensingen

Mitwirkungskommentare Institutionen

HNKANTON

solothurn

Name/Adresse

Thema

|Mitwirkungsbeitrage Institutionen

| Wertung |

Stellungnahme GPL

| Behandlung

ausfuhrliche Dokumentation

Allgemeine Bemerkungen:

Vigier Beton / Kieswerk Aebisholz

Bei der Durchsicht der Unterlagen ist uns aufgefallen, dass die Breitfeldstrasse kiinftig nicht mehr
direkt an die Jurastrasse sondern an die Kestenholzstrasse anschliessen wird. Die

Kiesgrube Aebisholz ist heute Uber die Breitfeldstrasse an die Jurastrasse und damit an das
ubergeordnete Strassennetz angeschlossen. Die Projektunterlagen lassen darauf schliessen, dass beim
Gesamtverkehrsprojekt Oensingen bereits von einer neuen Erschliessung der Kiesgrube Aebisholz tiber
die DUnnernstrasse ausgegangen wird. Wir begruissen das

Gesamtverkehrsprojekt Oensingen und auch die vorgesehene neue Erschliessung der Kiesgrube
Aebisholz, méchten aber darauf hinweisen, dass fiir diese neue Erschliessung der Kiesgrube Aebisholz
derzeit noch keine rechtskraftige Planung vorliegt.

Wir ersuchen Sie daher, im weiteren Verfahren eine Koordination zwischen dem
Gesamtverkehrsprojekt Oensingen und der Erschliessungsplanung der Kiesgrube Aebisholz
sicherzustellen. Insbesondere ist die Umsetzung der beiden Projekte zeitlich abzustimmen resp. im
Gesamtverkehrsprojekt Oensingen eine Ruickfallebene einzuplanen, sollte die neue Erschliessung der
Kiesgrube Aebisholz nicht zustandekommen. Die Erschliessung der Kiesgrube Aebisholz darf durch das
Gesamtverkehrsprojekt nicht erschwert werden.

Wir méchten Sie zudem an die Vereinbarung vom 24. September 2019 zwischen der Kieswerk
Aebisholz AG, den Einwohnergemeinden Oensingen und Kestenholz sowie des Bau- und
Justizdepartements Kt. Solothurn erinnern, welche unter anderem die Zusammenarbeit im Rahmen der
ortlichen Verkehrsprojekte regelt und fordern Sie auf, uns in der néchsten

Projektphase in geeigneter Weise in die Projektierung einzubinden.

Die Verlegung der Erschliessung der Kiesgrube Aebisholz ist
bekannt und die Realisierungstermine werden mit dem
Bundesamt fur Strassen koordiniert. Die Autobahnbriicke
752, Dunnernstrasse - Herrenmattweg, sollte gemaéss
heutigem Terminprogramm spéatestens ab Mitte 2029
betriebsbereit sein. Der Kreisel Jurastrasse /
Kestenholzstrasse wird frihstens ab 2030 realisert. Die
Erschliessung der Kiesgrube Aebisholz erfolgt kiinftig tiber
die Autobahnbricke Z52 und die Diinnernstrasse. Die
Erschliessungsplanung der Kiesgrube Aebisholz wird durch
die Gemeinde Oensingen sichergestellt.

ausfuhrliche Dokumentation

Allgemeine Bemerkungen:

SBB

Die SBB hat zum Projekt mit Schreiben vom 14.11.2019 (ID-Nr. 697265) Stellung genommen.
Die Stellungnahme hat weiterhin Gultigkeit, mit Ausnahme der Auflagen zu einem maéglichen
Haltestelle Oensingen Dorf.

Die gewahlte Linienfuhrung entlang der Bahn und der Riickbau der Unterfiihrung Bifangweg
(Abschnitt 4) wirden den urspriinglich geplanten Standort einer moglichen neuen Haltestelle
Oensingen Dorf verunmoglichen. Anlasslich des Meetings mit dem BAV, Kanton SO und SBB am
18.09.2023 wurde diesbeziglich Folgendes beschlossen:

1. Die Variante «OED Ost» wird (nur noch) als rechnerischer Vergleich bis zum Meilenstein 2 (Beschluss
Bestvariante mit Grobkostenschatzung +/-50%) bearbeitet.

2. Kanton-SBB-BAV schliessen eine Absichtserklarung ab, wonach der Kanton sich dazu bereit erklart,
sich an den potenziellen Mehrkosten infolge der Notwendigkeit einer Unterfiihrung bei der Variante
«OED West» im Sinne einer «alternativen Massnahme» zu

beteiligen. Der Kanton bespricht dies kantonsintern und gibt eine Riickmeldung dazu.

3. Der Kanton realisiert die Umfahrungsstrasse ohne allfalligen zusatzlichen Raumbedarf der SBB fur
eine Realisierung der Variante «OED Ost».

4. Der Kanton pruft den Kauf von Landereien auf der Nordseite (Armasuisse) der Variante «OED West».
Neue Unterfuhrung / Riickbau von 2 Unterfuhrungen Fur die geplante Aufhebung von 2
Unterfihrungen und den Bau einer neuen Unterfilhrung lauft aktuell ein Kundenprojekt mit
Begleitung der SBB. Die Regelung dieser Bauwerke inkl. der Baufreigabe lauft in diesem separaten
Prozess. Fur Detailruckfragen wenden Sie sich bitte an:

Kontaktperson: SBB Infrastruktur Ausbau und Erneuerungsprojekte

Projektmanagement

Mit der Realisierung der Variante «OED West» der SBB muss
im GVP Oensingen kein zusatzlicher Raumbedarf fir eine
Realisierung der Variante «OED Ost» eingerechnet werden.
Die Projekte werden weiterhin zwischen der SBB und dem
Kanton Solothurn koordiniert.

ausfuhrliche Dokumentation

Allgemeine Bemerkungen:

Tela GmbH und Cartaseta AG

E-Mail vom 27.11.2025:
Stellungnahme zum Gesamtverkehrsprojekt Oensingen/ Offentliche Mitwirkung
Die Tela GmbH unterstiutzt das Gesamtverkehrsprojekt Oensingen grundsatzlich.

Die Tela beschéaftigt derzeit rund 250 Mitarbeitende am Standort Niederbipp und ist nicht ,,nur* eine
Papierfabrik, sondern auch ein bedeutendes Logistikunternehmen, da die Hygienepapierproduktion
sehr Logistikintensiv ist. Jahrlich liefern wir tiber 300.000 Paletten mit Fertigprodukten aus und
recyceln dabei rund 100.000 Tonnen Altpapier. Dies unterstreicht unsere Rolle im Bereich der
nachhaltigen Produktion und des verantwortungsbewussten Umgangs mit Ressourcen.

In den letzten Jahren haben wir erhebliche Investitionen in unseren Bahnbetrieb getétigt. Dieser
ermdoglicht es uns, etwa die Halfte unserer Waren tber die Bahn zu transportieren. Trotz dieser
Bemuihungen bleiben rund 4‘'500 LKW-Ladungen pro Jahr tber die Strasse, da nicht alle unsere Kunden
uber eigene Bahnanschlusse verfuigen.

Ein wichtiger Aspekt ist die Anlieferung von Altpapier aus der Schweiz, die in den meisten Fallen Gber
Lkw erfolgt. Ein Bahnbetrieb wiirde in diesem Zusammenhang nur sehr begrenzt Sinn machen,
respektive in den meisten Fallen gar nicht méglich sein. Im Umkehrschluss werden somit tiber 4000 Lkw-
Ladungen Altpapier jahrlich angeliefert, um unsere Produktion sicher zu stellen. Fur die Tela GmbH ist
deshalb eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur entscheidend, um Logistikabléufe sicherzustellen,
Pendlerstrome zu bewaltigen und die langfristige Standortentwicklung zu erméglichen. Ebenso
wichtig ist eine verlassliche Erreichbarkeit fir Mitarbeitende, die taglich auf funktionierende
Verkehrsachsen angewiesen sind.

Die Ruckmeldung wird zur Kenntnis genommen.
Mit dem GVP Oensingen soll generell eine Verbesserung der
angesprochenen Punkte erreicht werden.

Die Verkehrsstréme zwischen Oensingen und Niederbipp sind stark miteinander verflochten. Das
Projekt endet jedoch an der Kantonsgrenze, obwohl zahlreiche Unternehmen - wie auch die Tela
GmbH - auf eine abgestimmte und leistungsfahige Flihrung der Achse Nordringstrasse-Industriestrasse
angewiesen ist. Die Weiterfihrung tber eine Gemeindestrasse in Niederbipp ist ohne interkantonale
Koordination unzureichend. Eine enge Abstimmung zwischen dem Kanton Solothurn, dem Kanton
Bern und der Gemeinde Niederbipp ist deshalb zwingend erforderlich, damit sich keine neuen Engpésse
oder Belastungssituationen ergeben. Die Tela GmbH unterstitzt das Gesamtverkehrsprojekt Oensingen
klar, verbindet diese Unterstiitzung jedoch klar mit der Erwartung, dass die Anbindung der
Gemeindestrassen im Kanton Bern entsprechend im Gesamtprojekt berticksichtigt werden.

Die Planungshoheit des Kantons Solothurn endet an der
Kantonsgrenze. Eine enge Koordination mit dem Kanton
Bern und der Gemeinde Niederbipp ist Giber die
Informationsgruppe und die Begleitgruppe sichergestellt, die
ihrerseits Projektideen entwickeln. Die Funktionalitéat der
Entlastungsstrasse ist mit dem Bestand auf Berner Gebiet
sichergestellt.

Abschliessend méchten wir erwéhnen, dass eine funktionierende OV-Erschliessung entlang der Achse
Niederbipp-Nordringstrasse-Diinnernstrasse-Oensingen fiir Schichtbetriebe, Produktionsstandorte und
Dienstleistungsunternehmen heutzutage zentral und zukunftsweisend sind. Heute bestehen Defizite,
die zwingend zu beheben sind, um den Arbeitsmarkt zu starken und den Pendlerverkehr nachhaltig zu
organisieren.

ausfuhrliche Dokumentation

Allgemeine Bemerkungen:

Agroscope
Forschungsgruppe Extension Ackerbau

Mitwirkungsbericht_GVP Oensingen_Anhang 5

Am letzten Dienstag habe ich als Vertreter von Agroscope an der Information tiber das Vorprojekt,
teilgenommen.

Ich war ein wenig Uberrascht, das die Mitwirkung zum Gesamtprojekt schon drei Tage spater endet.
Flr uns ist es auch nicht nachvollziehbar warum fast alle Massnahmen auf dem Boden der Gemeinde
Kestenholz gemacht werden.

Im angehéangten Schreiben habe ich die Auswirkungen der geplanten Massnahmen fiir Agroscope
beschrieben und hoffe, dass unsere Anliegen bertcksichtigt werden:

Die Forschungsanstalt Agroscope ist schon seit Gber 30 Jahren auf dem Areal Biblis in Oensingen tatig.
Es sind die Bereiche Futterpflanzenziichtung, Getreideziichtung, Futterpflanzensortenpriifung und
Rapssortenprifung dort vertreten. Furr uns hat dieser Standort eine hohe Bedeutsamkeit fir das Testen
unserer Pflanzen unter den Klimatischen Bedingungen im Mittelland.

Durch die geplanten Ausgleichsmassnahmen, im Besonderen mit der Hecke im Norden des Areals, aber
auch mit den Weihern im Suidosten, geht bei uns ein Teil der Versuchsflache verloren, die wir nicht
kompensieren kdnnen. Das hat zur Folge, dass wir unsere Fruchtfolge nicht mehr einhalten kén-nen.
Daher fordern wir vollwertigen Ersatz fur diese Flachen.

Durch das Vernetzen der einzelnen Strukturen, wird der Druck durch Grosswild auf unsere Kulturen
sicher zunehmen, wodurch wir vermehrt gezwungen wéren, unsere Flachen mit einem Zaun zu schiit-
zen.

Aus diesen Grunden lehnen wir die geplanten Massnahmen ab, weil sie uns bei unserer
Versuchstatigkeit zu stark einschréanken.
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Nach dem Bundesgesetz Uber den Natur- und Heimatschutz
(NHG), Art. 18, muss bei einer Beeintrachtigung
schutzwurdiger Lebensraume durch technische Eingriffe
unter Abwagung aller Interessen der Verursacher fir
angemessenen Ausgleich sorgen. Im Rahmen des
Gesamtverkehrsprojekts Oensingen sind daher 6kologische
Ausgleichsmassnahmen zu leisten. Soweit die gesetzlichen
Rahmenbediengungen. Die konkreten 6kologischen
Ausgleichsmassnahmen werden mit den Betroffenen im
Rahmen des Bauprojekts vertieft gepruft, weiterentwickelt
und gegebenenfalls auch angepasst. Dabei ist auch auf einen
sorgsamen Umgang mit den Fruchtfolgeflachen zu achten.
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Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen , SOIO th urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen | Wertung | Stellungnahme GPL | Behandlung
ausfihrliche Dokumentation
Allgemeine Bemerkungen:
Das Begleitschreiben behandelt viele Problemzonen der
7 heutigen Schulwegsicherheit und zeugt von viel
Arbeitsgruppe Oensingen - . . Ortskenntnis. Im Rahmen des Bauprojekts sind die Hinweise
glmssls 2040 ¢ 8 Begleitschreiben erhalten. 2 durch die Projektverfasser zu prL]on,Jzu bewerten und wo 2
erforderlich ins Projekt zu integrieren.
ausfihrliche Dokumentation
Allgemeine Bemerkungen:
Der Gemeinderat Kestenholz hat die Unterlagen zum Gesamtverkehrsprojekt Oensingen beraten und Nach dem Bundesgesetz Uber den Natur- und Heimatschutz
nimmt die Gelegenheit wahr, im Rahmen der Mitwirkung eine Riickmeldung einzureichen. (NHG), Art. 18, muss bei einer Beeintrachtigung
Der Gemeinderat Kestenholz sieht die Notwendigkeit einer Verkehrsentlastung Oensingen und steht schutzwurdiger Lebensraume durch technische Eingriffe
dem Projekt grundsatzlich positiv gegentber. unter Abwagung aller Interessen der Verursacher fir
Zu zwei Punkten nimmt der Gemeinderat im Detail Stellung: angemessenen Ausgleich sorgen. Im Rahmen des
6 Umwelt (6kologische Ausgleichsmassnahmen) Die geplanten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen sind 2 Gesamtverkehrsprojekts Oensingen sind daher 6kologische 2
zu einem grossen Teil auf dem Gemeindegebiet Kestenholz vorgesehen. Der Gemeinderat hat dies zur Ausgleichsmassnahmen zu leisten. Soweit die gesetzlichen
Kenntnis genommen, ist jedoch irritiert dartber, dass die Gemeinde Kestenholz und die betroffenen Rahmenbediengungen. Die konkreten 6kologischen
Grundeigentumer erst im Rahmen der Mitwirkung informiert werden. Sollte an den Ausgleichsmassnahmen werden mit der Gemeinde
Ausgleichsmassnahmen festgehalten werden, misste die Gemeinde Kestenholz und die betroffenen Kestenholz sowie den Betroffenen im Rahmen des
8 Grundeigentumer in die Planung einbezogen werden. Bauprojekts vertieft gepruft, weiterentwickelt und
Einwohnergemeinde Kestenholz Vielen Dank fiir die Berucksichtigung der Anliegen in der weiteren Planung. gegebenenfalls auch angepasst.
Welter.lst im Rahmen des Autobahnaussbaus elﬂne Landumlegt'mg Nl/'Gau am Laufen. Die geplanten Die Koordination mit der Landumlegung ist iber das Amt
5 Ausgleichsmassnahmen vom GVP Oensingen miissen, sofern diese weiterverfolgt werden, mit der 2 . . R 3
u . fur Landwirtschaft sichergestellt.
Flurgenossenschaft N1/Gau abgestimmt werden.
Entlastungsstra§se (Verkehrsknoten Dunnern) . . L Die beiden Knoten VEBO und Diinnern sind
Der Verkehr beim geplanten Verkehrsknoten Dunnern soll wie der Knoten Vebo mit einer . . . . .
. . R R . . K . lichtsignalgesteuert und aufeinander abgestimmt. Dies
4 L|chtsngna!anlage ger?gelt werden. Die beldgn Lichtsignalanlagen Wgrden aufelnan?ier. abgestimmt. 4 ermaglicht eine maximale Kapazitat der Knoten. Nach 5
Der Gemeinderat befirchtet, dass es durch diese Regelung zu Ausweichverkehr bezuglich des | .
- . ) Abschluss der Arbeiten erfolgt ein entsprechendes
Mehrverkehrs auf der Entlastungsstrasse und Uberlastung der Lichtsignalanlagen kommen kann. Der Monitoring
Gemeinderat beantragt, dass dieser Punkt in der weiteren Planung bertcksichtigt wird. ’
ausfihrliche Dokumentation
Allgemeine Bemerkungen:
Die Hérmann Schweiz AG begrusst grundsatzlich das Gesamtverkehrsprojekt Oensingen als wichtigen
Schritt zur Entlastung des Dorfkerns und zur Starkung des Wirtschaftsstandorts der Industrie
Oensingen / Niederbipp als attraktiven Arbeitgeberstandort. Fiir die angesiedelten Unternehmen ist
eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur entscheidend um . die Standortentwicklung langfristig
1 sicherzustellen. Damit das Projekt nachhaltig wirkt, mussen daher zentrale Punkte bericksichtigt 1 Die Ruckmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
werden.
Als stark betroffenes und angesiedeltes Unternehmen in der Nordringstrasse ist es uns ein wichtiges
Anliegen, im Rahmen des Mitwirkungsverfahrens zur geplanten Verkehrsfuhrung tiber die
Nordringstrasse, die nachfolgenden Punkte einzubringen.
Larmschutzmassnahmen
Mit der Umleitung des Verkehrs auf die Nordringstrasse ist mit einer deutlichen Zunahme des
Verkehrsaufkommens und damit auch des Larmpegels zu rechnen. Die Planung und Umsetzung Die Umweltauswirkungen der neuen Entlastungsstrasse
wirksamer Larmschutzmassnahmen, wie z.B. Schallschutzwande oder begriinte Larmschutzwalle werden im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung in
5 entlang der betroffenen Gebiete, ist daher unumganglich. 2 der kommenden Projektphase gepruft und wo erforderlich 2
entsprechende Massnahmen ergriffen. Der Einbau eines
Flusterbelag larmmindernden Belags ist auf der gesamten Nordringstrasse
Um die Larmemissionen weiter zu reduzieren, fordern wir den Einbau eines larmmindernden eingeplant.
Flusterbelags auf der gesamten Nordringstrasse. Dieser Belag tragt wesentlich zur Verbesserung der
Arbeitsqualitat und der Gesundheit der Mitarbeitenden bei.
Fahadsrecken dr Novdringatrasse Ul des susktaichon Platzbecart e
Die neue Verkehrsfiihrung bietet die Chance, sichere und durchgehende Fahrradstrecken entlang der X X . .
4 Nordringstrasse zu schaffen. Wir bitten um die Integration von gut markierten und baulich getrennten 2 vorgesghen. !Em Mehrzweckmlttelstrelfen soll aber f'fjr 5
Radwegen, um die Sicherheit fur Radfahrende zu gewahrleisten und den Umstieg auf zysatzllch(? Sicherheit ﬁorgen, da Autofahrende damlt' Velos
umweltfreundliche Verkehrsmittel zu fordern. einfacher Uberholen kénnen. Zudem bestehen verschiedene,
attraktivere Ost-West-Verbindungen fur die Velofahrenden.
9 ) T )
HSrmann Schweiz AG ) ) Die Industrie ist umlt_dem Bahnhof Oensingen guF )
offentlicher Verkehr erschlossen. Zuséatzliche Buslinien wurden verschiedentlich
6 Eine OV Anbindung von Niederbipp tber die Nordringstrasse > Dunnernstrasse zum Bahnhof 4 gepruft, erfullten aber die Bedingungen fir einen moéglichst 3
Oensingen ist daher wichtig. wirtschaftlichen Betrieb nicht. Eine kiinftige Entwicklung mit
einer neuen Buslinie ist aber denkbar.
Fussgangerstreifen
4 Fur die sichere Qu"erung der Nordringstrasse sind ausreichend Fussgangerstreifen an den wichtigsten 2 Auf der Nordringstrasse sind drei Fussgangerstreifen an den 5
Kreuzungen und Ubergangen vorzusehen. Besonders im Bereich der Fusswege zum und vom Bahnhof neuralgischen Punkten vorgesehen.
ist auf eine sichere und barrierefreie Gestaltung zu achten.
Trottoir Im Bereich des bebauten Gebiets ist das stidliche Trottoir im
Fur den sicheren Zugang fur Fussgénger zur Eichengasse ist auf der Stidseite der Nordringstrasse ein Projekt bereits auf der gesamten Léange der Nordringstrasse
4 Trottoir vorzusehen. 2 vorgesehen. Betreffend Landerwerb werden wir in der 5
Entlastung Parzelle Hormann 1281. Die Erweiterung der Fahrbahn hat zwingend zulasten der Parzelle weiteren Planungsphase auf die Landeigentiimer zugehen.
1124 & 2207 (gegeniiber - der Hérmann Schweiz AG) zu erfolgen.
Alle Knotenpunkte auf der Nordringstrasse werden im
Verkehrssicherheit Rahmen des Bauprojekts nochmals geprift und
Die Einfahrt von der Eichengasse in die Nordringstrasse muss so gestaltet werden, dass die normkonform gestaltet. Die Planungshoheit des Kantons
Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden gewahrleistet ist. Hierbei sind tbersichtliche Solothurn endet an der Kantonsgrenze. Eine enge
Verkehrsfiihrungen, gute Beleuchtung und sichere Einfahrten fir Fahrzeuge und Lastwagen besonders Koordination mit dem Kanton Bern und der Gemeinde
wichtig. Niederbipp ist Gber die Informationsgruppe und die
2 2 Begleitgruppe sichergestellt, die ihrerseits Projektideen 2
Anbindung Knotenpunkte entwickeln. Die Kapazitat der heute bestehenden
Die Knotenpunkte Ecke Industriestrasse / Moosmattweg und Kreisel Brunnenweg / Aengistrasse / Industriestrasse in Niederbipp reicht grundsatzlich, um das
Industriestrasse missen in das Gesamtkonzept integriert werden. Verkehrsvolumen aus der Nordringstrasse aufnehmen zu
kénnen. In Zusammenarbeit mit den Gemeinden Oensingen
Wir danken Ihnen fiir die Berucksichtigung unserer Stellungnahme und stehen fur Rickfragen gerne und Niederbipp sowie dem Kanton Bern ist die Erarbeitung
zur Verfiigung. eines Masterplans fir die Arbeitszone Oensingen /
Niederbipp beauftragt.
20260602_Mitwirkungskommentare_final.xls 4
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Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen M KANTO NS olo th urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen | Wertung | Stellungnahme GPL | Behandlung
ausfihrliche Dokumentation
Allgemeine Bemerkungen:

1 Die heutlgie Verkehrsgtuat{on beeintrachtigt die betriebliche Erreichbarkeit, die Logistik und die 1 Die Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
Pendlerstrome der Mitarbeitenden.

Das Projekt stéarkt die Erreichbarkeit, die Zuverlassigkeit der Verkehrsablaufe und damit die Industrie . L . . .

2 . X 1 Die positive Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
und die gesamte Wirtschaft.

Die Industrie ist mit dem Bahnhof Oensingen gut
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: erschlossen. Zuséatzliche Buslinien wurden verschiedentlich

2 Die Industrie und ihre Betriebe an der Nordringstrasse / Diinnernstrasse und Stid- und Ostringstrasse 4 gepruft, erfillten aber die Bedingungen fiir einen moglichst 3

sind in das Busnetz aufzunehmen. Im Industriegebiet ist heute keine OV-Erschliessung vorhanden. wirtschaftlichen Betrieb nicht. Eine kiinftige Entwicklung mit
einer neuen Buslinie ist aber denkbar.
Die Anbindung Thal ist via Lebensader bzw. Staadacker- und
. J t jed it sich tellt. D lant
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: Lrastrasse jecerzeit sichergeste as geplante
. . . I . Strassennetz deckt damit alle relevanten Beziehungen ab.

3 Die Lebensader ist weiterhin die Anbindung des Thals an das Hauptstrassennetz von und nach Olten. 2 R S . X . 5

Ein stetiger, wenn auch verlangsamter Verkehrsfluss muss gewéhrleistet sein Die kritisierte Begegnungszone mit Tempo 20 wird nicht

ger, 9 9 : realisiert. Die Funktionsfahigkeit der Lebensader wird nicht

eingeschréankt.

Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: . u

3 Den Gewerbetreibenden sind entlang der Lebensader gentigend Parkplatze, Ver- und Entladestellen 2 Mit der Lebensader werden weder Parkplatze geschaffen 5
- 5 . noch abgebaut.

und Verkaufsméglichkeiten zu bieten.
Der bestehende Kreisel ist ein Provisorium und nicht

3 Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: 4 normkonform. Es bestehen Sicherheitsrisiken und damit 5
Der bestehende Kreisverkehr hat sich bewahrt und ermoglicht einen gleichmassigen Verkehrsfluss. Handlungsbedarf. Es wird ein normkonformer Kreisel

realisiert.
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer:
3 Der Umbau wird begriisst, der jetzige T-Knoten mag sicherheitstechnisch richtig sein(?), 1 Die Rickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
verkehrstechnisch aus Richtung Thal aber nicht tauglich.
Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
. . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen der
Begegnungszone mitten im Dorf: Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo 20) wird
Die funktionale Aufgabe der Strasse ist und bleibt die Abwicklung von Strassenverkehr (Zu- und . 9 ) 9¢g 9 . P o
3 R . . . L R . 4 nicht umgesetzt. Das Gesamtverkehrsprojekt bericksichtigt 2
Wegfahrt Region Thal). Zur Sicherheit der Fussganger und Velofahrer ist die Lebensader einheitlich zu o A i
estalten alle Formen der Mobilitét, wobei die Prioritaten auf der
9 : Entlastungsstrasse und der Lebensader unterschiedlich
gewichtet werden.
Die Kontrolle der Befahrbahrkeit wird gemass VSS 40 271a
im Projektperimeter gepruft und mit der Realisierung
Gestaltung des Knaus-Knotens gelungen?: gewahrle{stet. n Ab\./velchurlg .mlt der VSS 4.0 271'a und in

3 X - . X s 4 Ubereinstimmung mit der gultigen VTS [9], sind die Nach- 5

Die Befahrbarkeit mit LKW ist weiterhin sicher zu stellen. . = « " .
weise der Schleppkurven fur Anhangerziige mit den Massen
18.75 x 2.60 m, bzw. Sattelziige (Euro-Sattelzug, 16.50 m) zu
fahren.

Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie:

4 Die Entlastungsstrasse ist aus logischer und industrieller Sicht zentral. Sie erhoht die Kapazitat und 1 Die positive Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5

Zuverlassigkeit des Verkehrsnetzes.
Umgestaltung Nordringstrasse: Alle Knotenpunkte auf der Nordringstrasse werden im
10 4 Die Ein- und Ausfahrt der Betriebe mussen jederzeit gewébhrleistet sein. Sémtliche Massnahmen zur 2 Rahmen des Bauprojekts nochmals gepriift und 2
Bell Schweiz AG Erhohung der Abbiegesicherheit und Beibehaltung der Leistungsfahigkeit der Strasse werden begrusst. normkonform ausgebildet.
Erhéhung Leistungsféhig. und Verb. Sicherheit fir Velo und FG: Der Flachenbedarf wurde auf das notwendigste beschrankt.

2 Der Platzbedarf fiir die Verkehrsfihrung muss nochmals tberprift werden. Es sind gentigend 2 Damit aber ein leistungsféahiger Knoten an der Diinnern 5
bestehende Strassenflachen fur die geplante Verkehrsfiihrung vorhanden, ohne das privates realisert werden kann, ist das Projekt nicht ohne Eingriffe in
Industrieland tangiert werden muss. angrenzende Parzellen zu realisieren.

Durch - und Sch kehr direkt auf Entlast tr.: . ) .

4 _urc 9angs L_l_n c \{verv_er ehr direkt aut Entiastungstr 1 Die Ruckmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
Die Verkehrsfiihrung ist zielgerecht.

Die konkreten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen werden
Okologische Ausgleichsmassnahmen: mit den Betroffenen im Rahmen des Bauprojekts vertieft
5 Die Schaffung oder Auwertung von 6kologischen Flachen ist zu begrussen. Sie darf aber nicht zulasten 4 gepruft, weiterentwickelt und gegebenenfalls auch 2
der landwirtschaftlichen Produktionsflacher oder Versorgungssicherheit gehen. angepasst. Dabei ist auch auf einen sorgsamen Umgang mit
den Fruchtfolgeflachen zu achten.
Leistungsberechnungen fiir den Knoten Diinnern erfolgten
fur den Prognosezustand 2040 und zeigen eine gentigende
) " R . . s . . ’ Leist fahigkeit.
Wir unterstiitzen ausdriicklich das Ziel, eine zukunftsfahige Verkehrslésung im Bereich des elstungstanigrer . .
. . . Die Bauverkehrsphasen sind aktuell noch nicht Gegenstand
Autobahnanschlusses Oensingen zu entwickeln. Wir gehen davon aus, dass das vorgesehene X S . 3
. o X R . L e . der Planung. Sicherlich ist die Erreichbarkeit aller

Verkehrsregime mit Lichtsignalanlagen einen jederzeit hindernisfreien Zugang zu unseren Betrieben X . .

6 « . . X L - = . . 2 Liegenschaften und Gewerbe wéhrend den Bauarbeiten 2

gewahrleistet und Uber ausreichende Kapazitéatsreserven fir die Zukunft verfugt. Hierzu erwarten wir - . R . L
. gt . R u i R bestmdglich sicherzustellen. Die Erreichbarkeit wéahrend der
eine entsprechende Bestatigung lhrerseits. Ebenso ist wahrend samtlicher Bauphasen ein X o
X « . gesamten Bauphase ist mit einer entsprechenden Planung zu
durchgehender und uneingeschrénkter Zugang zu unseren Anlagen sicherzustellen. . . . .
gewabhrleisten. Eine eingehende Planung der Bauphasen
erfolgt nach der Plangenehmigung in der Phase
Ausfuhrungsprojekt.
Eingezontes und bebaubares Industrieland ist heute ein zentraler Standortfaktor, insbesondere wenn
es sich um zusammenhéngende Entwicklungsflachen in bereits dicht genutzten Industriearealen Der Knoten Dunnern wurde intensiv studiert und mehrfach
handelt. Die vorliegende Planung im Bereich des Knotens Ostringstrasse/Diinnernstrasse ist deshalb umgeplant. Er funktioniert &hnlich wie ein Kreisel. Allerdings
zwingend zu Uberarbeiten und es sind die bereits bestehenden Verkehrsflachen zu nutzen. Der sind die beiden Knoten Diinnern und VEBO
geplante «Grosskreisel» ist zugunsten einer geschmeidigeren und ausgerundeten Strassenfiihrung zu lichtsignalgesteuert und aufeinander abgestimmt. Dies
Uberarbeiten. Zudem ist unsere Parzelle zu entlasten und freizuhalten; die notwendigen Anpassungen ermdglicht eine maximale Kapazitéat der Knoten. Der Nord-
haben zwingend zulasten der Parzelle GB Oensingen Nr. 1103 zu erfolgen. Auch die vorgesehenen Velo- Sud-Querung des Knotens Dinnern fur den Langsamverkehr
und Fussgangeribergénge in Richtung VEBO erachten wir als unzureichend bzw. stark wurde besondere Beachtung geschenkt. Der Langsamverkehr
optimierungsbedurftig (siehe dazu auch im Weiteren). ist in die Lichtsignalphasen eingebunden und damit sicher.
Weiter begriissen wir Massnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit zwischen unseren Betrieben Der Flachenbedarf wurde auf das Notwendigste beschréankt.

6 und dem Parkhaus an der Sudringstrasse. Wir bitten um Auskunft, ob in diesem Bereich konkrete 2 Damit aber ein leistungsféahiger Knoten an der Diinnern 5
Verbesserungen vorgesehen sind und falls ja, welche. realisert werden kann, ist das Projekt nicht ohne Eingriffe in
Zudem stellen wir fest, dass unsere Parzelle GB Oensingen Nr. 1482 weiterhin mit Fuss- und Velowegen angrenzende Parzellen zu realisieren. Das Projekt wurde
belastet ist. Wir anerkennen den Bedarf an einer sicheren Verbindung zur VEBO, sind jedoch gegenuber dem urspriuinglich geplanten ""Grosskreisel™
uberzeugt, dass die Verkehrsfuhrung auf unserer Parzelle erheblich zu optimieren ist. Die bestehende reduziert und kompakter gestaltet. Mit dem Grosskreisel
Verkehrsflache der Ostringstrasse sollte stérker in die Planung einbezogen werden, um unseren waren die Parz. 1103., 1482 und 1110 massiv tangiert
bestehenden Grundstiicksbestand soweit wie mdglich zu erhalten und zuséatzlichen Verbrauch von worden. Auch Gebaude hatten abgebrochen werden miissen.
Industrieland zu vermeiden. Masnahmen an der Sudringstrasse sind nicht Gegenstand der

Planung des GVP Oensingen. Die Planung liegt in der
Wir danken Ihnen fiir die Berucksichtigung unserer Anliegen und stehen fur Ruckfragen gerne zur Verantwortung der Gemeinde Oensingen.
Verfligung.
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Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen S olo th urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen | Wertung | Stellungnahme GPL | Behandlung
ausfuhrliche Dokumentation
Allgemeine Bemerkungen:
Wir danken Ihnen fir die Moglichkeit zur Mitwirkung.
Der Natur- und Vogelschutzverein Oensingen begrisst das Gesamtverkehrsprojekt Oensingen
ausdrucklich. Wir anerkennen die geplanten Massnahmen zur Verkehrsberuhigung des Ortskerns, zur
Forderung des Langsamverkehrs sowie zur Erhéhung der Lebensqualitét der Einwohnerinnen und
Einwohner als wichtigen Schritt fur eine zukunftsgerichtete Siedlungsentwicklung. Besonders positiv
bewerten wir, dass dem offentlichen Raum und Begegnungszonen mehr Aufmerksamkeit geschenkt
werden soll. . . .
} u . . Ind achsten Phase, dem B kt, wird
Das Potenzial der «Lebensader» auf der Lange von 2'100 m quer durch Oensingen wird aber noch zu n der nacnsten "hase . erm BAUprojeid, wird ein
. R . . Landschaftsarchitekt fur die landschaftspflegerische
wenig aufgezeigt. Der Name sollte aus unserer Sicht Programm sein! 3 .
11 . . . . Begleitplanungen beauftragt. Er wird versuchen, das
Inwiefern durch die Planung folgende Punkte erfolgreich umgesetzt werden, kann von uns nicht © X
2 marginal vorhandene Potenzial auf der Lebensader
glaubhaft gefolgt werden: .
auszuschopfen.
«bessere Aufenthaltsqualitat»
,,Deshalb mehr Griin und mehr Platz fur Passantinnen und Passanten. Die Aufenthaltsqualitat steigt.”
,,Nicht fur den Verkehr bendétigte Flachen werden entsiegelt und begriint™.
Die Entsiegelungsflachen sind marginal, befinden sich teilweise auf fremden Grund und die Sicherung
dieser Flachen bzw. die Garantie der Umsetzung wird nicht dargelegt. Die Aufwertungsmassnahmen
durfen nicht zu einer Alibi-Ubung verkommen.
Natur- und Vogelschutzverein 5 2
Oensingen Wir méchten auf die einmalige Chance hinweisen, die sich im Rahmen des Projekts fiir die Begriinung
der Lebensader Oensingen und die Forderung der Biodiversitat bietet. Aus unserer Sicht muss die I - . . .
X . « I . . . . Die Férderung der Biodiversitat sowie Massnahmen, die
bisherige Planung noch starker auf die klimaangepasste Gestaltung 6ffentlicher Flachen eingehen. . L
X u . - . . . . . neben der Reduktion von Hitzeinseln auch zur Verbesserung
Versiegelte Flachen tragen massgeblich zur lokalen Uberhitzung bei und bieten wenig Lebensraum fir . . R R
) © L « . . der Regenwasserversickerung und -retention beitragen, sind
Pflanzen und Tiere. Gfeichzeitig ist uns bewusst, dass solche Flachen fiir den Verkehr und die - . R ap s X
Nutzbarkeit durch verschiedene Gruppen unverzichtbar sind zu begrussen. Leider sind aufgrund der Platzverhalnissen im
: dicht Uberbauten Siedlungsraum die Méglichkeiten
2 beschrankt, speziell wenn privates Areal betroffen wird. Die
Dennoch gibt es viele Flachen im Projektgebiet, die ohne Komforteinbusse fir Verkehrsteilnehmende 5P _p A A :
. . . R Lebensader muss auch weiterhin in erster Linie eine
begruint oder entsiegelt werden kénnten. Solche Massnahmen tragen neben der Reduktion von . . s . .
R . X X . . funktions- und leistungsféhige Strassenverbindung bleiben.
Hitzeinseln, auch zur Verbesserung der Regenwasserversickerung und -retention bei und foérdern die . -
[ s . R ; . : . « . Dies sowohl fur Zufussgehende, Velofahrende, den
Biodiversitat nachhaltig. Mit relativ geringem Aufwand lassen sich versiegelte Flachen in s .
. s = o - . . Individualverkehr und fur Ausnahmetransporte.
versickerungsfahige, kiihlende Griinflachen umwandeln, die nicht nur 6kologischen, sondern auch
sozialen Mehrwert schaffen.
Wir méchten daher anbieten, gemeinsam mit den Planungsverantwortlichen an einem Tisch Losungen
zu erarbeiten, damit unser Begehren in die Planung einfliessen kann.
Der Natur- und Vogelschutzverein Oensingen sieht mit dem GVP eine Chance, wie die Gemeinde
Oensingen als Vorbild fiir klimaangepasste und biodiversitatsfordernde Gestaltung 6ffentlicher Raume Besten Dank fiir das Angebot. Sollten sich beim
den Ortskern Oensingen als lebenswerte, griine Umgebung fiir die Bevolkerung, Tiere und Pflanzen 2 verantwortlichen Landschaftsarchitekten in der
starken und gestalten kann. landschaftspflegerischen Begleitplanung offene Fragen
stellen, werden wir auf das Angebot zurtickkommen.
Wir danken Ihnen fiir die Méglichkeit, uns einzubringen, und freuen uns auf eine konstruktive
Zusammenarbeit.
Fur den Natur- und Vogelschutzverein Oensingen
ausfuhrliche Dokumentation
Allgemeine Bemerkungen:
In randvermerkter Angelegenheit Ubermache ich Ihnen innert Frist im Auftrag meiner Mandantschaft
den eigenstandig ausgefullten Fragebogen (vgl. Beilage 1).
Im Rahmen der Mitwirkung ersuchen die Ehegatten Burkli als Eigentimer der Liegenschaft GB
Oensingen Nr. 1103 um Prazisierungen zu den sie unmittelbar betreffenden Punkten:
1. Den Planunterlagen ist lediglich rudimentéar zu entnehmen, dass meine Mandantschaft offenbar . . u
. e . . el s Die gestellten Fragen werden im Rahmen der néchsten
verschiedene Teilflachen der Parzelle abzutreten haben wird. Die Ehegatten Burkli bitten daher um . X _
. N . s Projektphase, dem Bauprojekt, aufgegriffen.
weiterfuihrende Informationen zu Umfang, Lage und Entschédigung der vorgesehenen Abtretungen. . R .
. A S K X . Eigentumsfragen werden mit den Direktbetroffenen
12 2. Es ist offensichtlich, dass die Liegenschaft meiner Mandantschaft erheblichen Immissionen . > . . .
A L . . . eingehend erortert. Die Frage von Immissionen sind
BrunnerAebiPartner 6 ausgesetzt sein wird. Den Unterlagen lasst sich jedoch nicht entnehmen, ob und gegebenenfalls welche 3 R L . . . 2
. . X . ) . Bestandteil der Umweltvertréaglichkeitsprifung. Sollte sich
Schutzmassnahmen - insbesondere Sicht- und Larmschutz- vorgesehen sind. Auch hierzu ersucht meine .
ein Handlungsbedarf ergeben, werden Massnahmen
Mandantschaft um er- .
ganzende Auskiinfte ergriffen.
R : . . L Die Erschli des Grundstiicks wird sich tellt.
3. FUr meine Mandantschaft von besonderem Interesse ist zudem die detailliertere Ausgestaltung des e Erschilessung des LIUNdStUcks wird sichergeste
geplanten Bauvorhabens, um sich ein klareres Bild tUber das kiinftige Erscheinungsbild (Einbettung ins
Gelande, Materialisierung, Abmessungen usw.) machen zu kdnnen.
4. Ohne genauere Angaben in den Unterlagen lasst sich erahnen, dass die Erschliessung des
Grundstuicks der Ehegatten Burkli nur unzureichend vorgesehen ist. Der geplante Einbahnverkehr mit
lediglich einer Ein- und einer Ausfahrt erscheint aus Sicht meiner Mandantschaft nicht sachgerecht.
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Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen IHKANTO Ns o'o th urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen | Wertung | Stellungnahme GPL | Behandlung
ausfihrliche Dokumentation
Allgemeine Bemerkungen:
Die aktuelle Verkehrssituation beeintréchtigt die Sicherheit im Dorf spirbar.
1 Besonders der Schwerverkehr belastet die Hauptachse und sollte deshalb konsequent 1 Die Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen 5
umgeleitet werden. Eine solche Entlastung steigert die Sicherheit und schafft zuglelch 9 9 ’
Raum fur ein lebendigeres Dorfzentrum.
Auf der Entlastungsstrasse sind Busbuchten vorgesehen, auf
der Lebensader nicht. Bei einem Bus alle 30 Minuten ist auf
der Lebensader nicht mit einer tbermaéssigen Behinderung
zu rechnen. Samtliche Haltestellen missen gemass
Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) ausgefuihrt
Bushaltestellen sinnvoll: werden. Das schrankt den Handlungsspielraum innerorts fur
3 Generell sollen die Busse, wenn immer moglich, in Buchten anhalten. Dies garantiert 2 Busbuchten ein, da der Platzbedarf massiv grosser ist und 2
einen besseren Verkehrsfluss. bestehende Ein- und Ausfahrten entsprechend bertcksichtigt
werden mussen. Fur die an den Pflugerplatz zu verlegende
Haltestelle und fur eine allfallige neue Haltestelle im Bereich
Lidl steht der Platz fur eine Busbucht deshalb nicht zur
Verfligung. Bei der Haltestelle Post wird die Beibehaltung
der Busbucht nochmals gepruft.
Begegnungszone mitten im Dorf:
Eine Begegnungszone soll nur eingefiihrt werden, wenn die Sicherheit trotz Tempo 30 Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
3 nicht gewahrleistet ist. Sie kdnnte sonst Verkehr vom Dorf fernhalten und die Belebung 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen der 2
schwéchen. Der Durchgangsverkehr soll reduziert, aber nicht verhindert werden. Nicht Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo 20) wird
benétigte Verkehrsflachen kénnen, wenn maoglich, als Bushaltestellenbuchten genutzt nicht umgesetzt
13 werden.
TCS Sektion Solothurn iver:
Lebensader m_acht Dorfzentrum_ und Gde attraktiver: . Auf der Lebensader verbleibt ausreichend Verkehr, und die
Das Gewerbe ist auf einen gewissen Durchgangsverkehr angewiesen, denn auch . . . « i
- . Gewerbebetriebe sind ohne Einschrankung erreichbar. Der
3 Laufkundschaft entsteht daraus. Der Veloverkehr profitiert zwar von einer 2 sicherheit des Veloverkehrs wird eine grosse Bedeutun 5
Temporeduktion, allerdings fahren Velos heute oft schneller als 30. Es ist darauf zu sugeschrieben 9 9
achten, dass sie nicht selbst zum Sicherheitsproblem werden. 9 ’
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West:
3 Ein Velo Bypass ist sinnvoll, da er die Velos vom tbrigen Verkehr trennt und damit die 1 Die positive Rlickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
Sicherheit fur alle erhéht.
. . } Der fruihere Kreisel icht konf bildet,
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Briiggmatt (Hauptstr. / Autobahnzubringer): er fruhere r?lse War nicht normikoniorm ausgeuiide
. X . R . « weshalb er zurtickgebaut werden musste. Mit dem
3 Dieser Kreisel garantiert einen besseren Verkehrsfluss und verhindert Stau. Er hatte 2 . R R . - 5
A . . vorliegenden Projekt soll der beliebte Kreisel Briiggmatt
schon langst realisiert werden mussen. i . .
normkonform wieder eingerichtet werden.
. Beidseitig der Nordri i ibt in Trottoir. A
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: elcseitig der hordringstrasse It es ein 1rottolr. An
g o . neuralgischen Punkten werden zudem neu drei
Wichtig ist, dass auch auf Entlastungsstrassen die Sicherheit fiir Veloverkehr und « . I -
u u . . . A . . Fussgéangerstreifen mit Mittelinsel realisiert. An der
Fussganger gewahrleistet wird. Dies gilt insbesondere angesichts des vielen X . "
4 . NS . - 2 Nordringstreasse sind aufgrund des sehr geringen 5
Schwerverkehrs und der teils hohen Geschwindigkeiten. Sichere Querungen fir R
u L . . . Velovekehrs keine Velowege vorgeshen. Es bestehen gute
Fussgénger sowie ein gutes Miteinander von Velos und Fahrzeugen mussen dabei X . .
swingend beriicksichtiat werden Alternativrouten. Zudem kénnen Fahrzeuge via
9 9 : Mittelstreifen Velos tiberholen.
Erhéhung Leistungsféhig. und Verb. Sicherheit fir Velo und FG: Der Knoten Dnnern Wurq‘e Intensiv stgdlgrt u?d rr.1ehrf'ach
- L . . umgeplant. Der Knoten Dunnern funktioniert &hnlich wie
Bei dieser Art von Kreisel ist besonders darauf zu achten, dass die Verkehrsfiihrung . . . . . . s
4 . . R X . 2 ein Kreisel, ist aber lichtsignalgesteuert. Dies aus Kapazitats- 5
klar und logisch gestaltet wird, sodass alle Verkehrsteilnehmenden eindeutig erkennen, . . . L
wie sie sich bewegen sollen und Sicherheitsgriinden. Der Langsamverkehr ist in die
9 : Lichtsignalphasen eingebunden und damit sicher.
Aus online Umfrage
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
Fur die Post Immobilien AG sind folgende Punkte in Bezug auf das geplante Gesamtverkehrsprojekt in
Oensingen wichtig:
- Die Zu- und Wegfahrt fyr Lo'glstlk'Serwce §0W|e fur die Postflllllale muss fur.entsprechende Zu- und Wegfahrten zu Liegenschaften bleiben
14 Transportfahrzeuge weiterhin zu jeder Zeit ungehindert gewahrleistet bleiben ewihrleistet
Post Immobilien M&S AG 6 - Die Zu- und Wegfahrt muss fir Kunden mit PW weiterhin ungehindert gewahrleistet 3 g_ ) . _— 2
bleiben Die konkrete Ausgestaltung der Begriinung wird in der
- Die Visibilitat der Postfiliale soll nicht durch hochstammige Baume oder andere kommenden Phase vertieft.
sichteingrenzende Begriinungen eingeschrankt werden.
Besten Dank, dass unsere Anliegen beriicksichtigt werden.
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West:
15 3 Von Ballmoos Solar GmbH wére interessiert an einem Sponsoring fiir eine Solarblume in der Mitte des 1 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 2
Kreisel
von Ballmoos Solar GmbH reise’s
6 von Ballmoos solar GmbH begriisst das Gesamtverkehrsprojekt in Oensingen und wiirde sich gerne fir 1 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen 2
anféallige Solarprojekte die mit dem Projekt zu tun haben als Sponsor und Projektplaner anbieten 9 :
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: . .
3 Wir sind stark abhéngig von den aktuellen Parkplatzen am Sternenplatz. Bleiben diese erhalten? Bitten 2 Am Steirnenplatz sind durch das Gesamtverkehrsprojekt 5
. S keine Anderungen geplant.
nehmen Sie Kontakt mit mir auf!
16
Kohler Optik AG Dl'e ngegnungszone ('.I'e.mpo 20) stosst bei den
. . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen der
Begegnungszone mitten im Dorf: . o .
3 Ist eine Anderung auch im Sternenweg geplant? 2 Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo 20) wird 2
' nicht umgesetzt. Am Sternenweg sind durch das
Gesamtverkehrskonzept keine Anderungen vorgesehen.
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Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen SO Io t h urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen | Wertung | Stellungnahme GPL | Behandlung
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
Die Begruinungen an der Lebensader und an der
Entlastungsstrasse werden mit der landschaftspflegerischen
Begleitplanung in der nachsten Projektphase
weiterentwickelt. Die Férderung der Biodiversitat sowie
Massnahmen, die neben der Reduktion von Hitzeinseln auch
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: zur Verbesserung der Regenwasserversickerung und -
3 Entlang der Lebensader ist wenn méglich auf der gesamten Lénge eine Baumallee wiinschenswert, 2 retention beitragen, sind zu begrissen. Leider sind aufgrund 2
oder zumindest viel mehr entsiegelte Flachen, als aktuell angedacht sind. der Platzverhélnissen im dicht tiberbauten Siedlungsraum die
Maglichkeiten beschréankt, speziell wenn privates Areal
betroffen wird. Die Lebensader muss auch weiterhin in erster
Linie eine funktions- und leistungsféhige Strassenverbindung
bleiben. Dies sowohl fur Zufussgehende, Velofahrende, den
Individualverkehr und fur Ausnahmetransporte.
Die Begrtinungen an der Lebensader und an der
Entlastungsstrasse werden mit der landschaftspflegerischen
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: Begleitplanung in der nachsten Projektphase
3 Die versiegelten Flachen sind so gering wie méglich zu halten. Auch Mittelinseln und versiegelte 2 weiterentwickelt. Allerdings ist das Potenzial begrenzt, da 2
Flachen entlang von Einlenkern sind zu entsiegeln und begriinen. Die Pflanzung von Baumen wird auf privaten Flachen keine Bepflanzungen erzwungen
ausdrucklich begrusst. werden kdnnen und die Anforderungen der
Ausnahmetransportroute auf der Lebensader weiterhin
erfillt bleiben mussen.
Die Begrtinungen an der Lebensader und an der
Entlastungsstrasse werden mit der landschaftspflegerischen
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Begleitplanung in der nachsten Projektphase
3 Die versiegelten Flachen sind so gering wie moéglich zu halten. Auch Mittelinseln und versiegelte 2 weiterentwickelt. Allerdings ist das Potenzial begrenzt, da 2
Flachen entlang von Einlenkern sind zu entsiegeln und begriinen. Die Pflanzung von Baumen wird auf privaten Flachen keine Bepflanzungen erzwungen
ausdrucklich begrusst. werden kdnnen und die Anforderungen der
Ausnahmetransportroute auf der Lebensader weiterhin
erfillt bleiben mussen.
Die Begrtinungen an der Lebensader und an der
Entlastungsstrasse werden mit der landschaftspflegerischen
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: Begleitplanung in der nachsten Projektphase
3 Die versiegelten Flachen sind so gering wie méglich zu halten. Auch Mittelinseln und versiegelte 2 weiterentwickelt. Allerdings ist das Potenzial begrenzt, da 2
Flachen entlang von Einlenkern sind zu entsiegeln und begriinen. Die Pflanzung von Baumen wird auf privaten Flachen keine Bepflanzungen erzwungen
ausdrucklich begrusst. werden kdnnen und die Anforderungen der
Ausnahmetransportroute auf der Lebensader weiterhin
erfillt bleiben mussen.
Die Forderung der Biodiversitat sowie Massnahmen, die
. . neben der Reduktion von Hitzeinseln auch zur Verbesserung
Begegnungszone mitten im Dorf: . . . .
K - . . x der Regenwasserversickerung und -retention beitragen, sind
Die Lebensader soll mdglichst durchgehend begriint werden. Einzelne Baume auf der gesamten - . R sl .
n . g R S . zu begrussen. Leider sind aufgrund der Platzverhélnissen im
Streckenléange reichen nicht aus, es braucht eine Allee, die sich tber die gesamte Lebensader erstreckt K - . . - .
17 L . . . X dicht Gberbauten Siedlungsraum die Moglichkeiten
3 und fur eine tatséchliche Begriinung und Beschattung sorgt. Falls der Platz nicht reicht 2 « . . . . 2
WWEF Solothurn L R . . N beschrankt, speziell wenn privates Areal betroffen wird. Die
(Schwertransporte), ist eine anderer Fahrbahnquerschnitt zu prifen, damit Platz fur Baume geschaffen 5 N A
. - . ok I 5 Lebensader muss auch weiterhin in erster Linie eine
werden kann. Allenfalls gibt es mehr Moglichkeiten fur Baume, wenn teilweise auf den breiten . . s . .
Mittelstreifen (Querungshilfe) verzichtet wird oder dieser schméler ausfallt funktions- und leistungsfahige Strassenverbindung bleiben.
9 : Dies sowohl furr Zufussgehende, Velofahrende, den
Individualverkehr und fur Ausnahmetransporte.
. Um eine Entlast irk ielen, di
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: m eine Entiastungswirkung zu erziefen, muss cie
. N . . . Neubaustrecke attraktiver sein als die Oltenstrasse. Sonst
Der Einlenker resp. die Kurve auf der Ostseite des Dorfes ist enger und schmaler zu gestalten, so dass . . . .
. . u . . R - fahrt der Verkehr weiterhin durch das Dorf. Der Knoten liegt
4 weniger Landwirtschaftsflache verloren geht. Die Kurven mussen nicht auf T50 ausgelegt sein, in den 4 L R . X 5
. . . in einer Tempo-50-Strecke, d.h. die konstruktive Ausbildung
Kurven kann auch langsamer gefahren werden, wenn dafiir wertvoller Boden geschont wird. Zudem ist N N
. . . N . muss entsprechend der Norm ausgefihrt werden und lasst
auch die Kurve auf der Westseite mit fast 90° relativ eng. . X s X
sich nicht beliebig reduzieren.
Der Knoten Kestenholzstrasse wird noch weiterentwickelt
Neugestaltung Verkehrsknoten Kestenholzstrasse: u.nd im Durchmesser r?dUZIert' D?bEI stehen aber auch
. Rk . - . . sichere Querungsverbindungen fir Zufussgehene und
4 Mehr Begriinung und die Strassenfiihrung so gestalten, dass moglichst wenig Landwirtschaftsland 4 R . . u . 2
. . . Velofahende im Zentrum. Die heutige Strassenflachen wird —
beansprucht und keine Grunflachen durchschnitten werden s N .
soweit moglich — zuriickgebaut. Gestaltungen im Rahmen
von Ausgleichmassnahmen werden gepruift.
Die Lage der Strasse wurde soweit optimiert, damit alle
. Projekti t hl in der Situati | hi
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: f"le |erur?gspar§_1me CrSowoRt In der situation a's auch Im
. . u s . Langenprofil geméss den VSS-Normen (Vereinigung
4 Der Einlenker ist so zu gestalten, dass er naher am bebauten Gebiet liegt und dass weniger Land 4 A R 5
verloren geht. Zudem ist die Strasse mit Baumen zu umpflanzen Schweizerischer Strassenfachleute) eingehalten werden
gent. p ' konnen. Auf den Restflachen zwischen Strasse und Bauzone
sind Ausgleichsmassnahmen geplant.
Okologische Ausgleichsmassnahmen: Die wegfallenden Fruchtfolgeflachen missen ersetzt
Die Erweiterung der bestehenden Strukturen und deren Aufwertung sind sinnvoll und wird vom WWF werden. Dies geschieht durch Aufwertung von
5 begrusst. Trotzdem gilt festzuhalten: mit dem GVP OEnsingen geht heute naturlich gewachsener 2 Landwirtschaftsland oder Entsiegelung, wobei die 2
Boden verloren und wird dauerhaft versiegelt. Als Ausgleichsmassnahme wiirden wir eine Ersatzmassnahme nicht im direkten Projektumfeld liegen
flachengleiche Entsiegelung (Riickbau von Bauten oder Anlagen) erwarten. muss.
1) Durch das Gemeindegebiet von Oensingen fliessen mehrere Bache, die aktuell streckenweise
eingedolt sind. Eine Offenlegung wiirde neuen wertvollen Lebensraum schaffen und das Orts- und
Landschaftsbild aufwerten. Gerade im Ortskern wiirde offene Gewasser zudem zur Hitzeminderung
fuhren und die Mensch-Natur-Beziehung starken. Der WWF wiirde eine Offenlegung von einigen der Die Offenlegung von Bachen wurde bereits gepriift, infolge
Bachlaufen entwedere im Ortszentrum oder ausserhalb im landwirtschaftsgebiet sehr begrissen. Auch der hohen Kosten und des grossen Verbrauchs von
6 wenn die Offnung nicht auf der gesamten Strecke (Quelle bis Miindung) sondern nur Abschnitssweise 2 Landwirtschaftsland aber wieder verworfen. Im Rahmen der 2
moglich sein wird, ist der Mehrwert fur Natur und Bevolkerung nicht zu unterschétzen. 2) Der T30 Planung von Ausgeleichsmassnahmen kann die Frage erneut
Abschnitt durch das gesamte Dorf wird ausdricklich begrusst. Er verbessert die Lebensqualitat durch behandelt werden.
mehr Sicherheit und weniger Larm. In diesem Zusammenhang wird auch der T20 Abschnitt begrusst - es
ist eine Bekenntnis dazu, dass die Lebensader zum Leben sein soll. Aus unserer Sicht durfte der T20
Abschnitt entsprechend langer sein.
20260602_Mitwirkungskommentare_final.xls 8

Mitwirkungsbericht_GVP Oensingen_Anhang 5




Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen BT KANTO NS o’o th urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen Stellungnahme GPL | Behandlung
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: D;g:f;g: Réckmeldung wird dankend zur Kenntnis
Tempo 30 und Tempo 20 werden ausdrucklich begrusst. Die Tempo 20 strecke dirfte langer sein, damit g' : " .
. R - o . . Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
3 im Ortskern eine tatsachliche Belebung mdglich ist. Die gesamte Lebensader soll begriint werden, - . 2
. U . . L R Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen der
insbesondere mit Baumen -> positive Wirkung fir Kiihlung (Verdunstung, Beschattung), Ortsbild, ) o .
e L Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo 20) wird
Aufenthaltsqualitat, Biodiversitat .
nicht umgesetzt
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver:
3 Andere Beispiele zeigen, dass reduzierter Verkehr das Gewerbe nicht beeintrachtigt (zB autofreie Die positive Rtickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
Innenstadt Olten)
Die Begrtinungen an der Lebensader und an der
Entlastungsstrasse werden mit der landschaftspflegerischen
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: Beglenplanyng in der na}chst(.an PrOJektpha§e
S .. . . . . weiterentwickelt. Allerdings ist das Potenzial begrenzt, da
3 Mittelinseln und Flachen entlang den Strassen sind zu entsiegeln und zu begriinen, sowie nach . « . 2
- L auf privaten Flachen keine Bepflanzungen erzwungen
Maglichkeit mit Baumen zu bepflanzen. . .
werden kdnnen und die Anforderungen der
Ausnahmetransportroute auf der Lebensader weiterhin
erfullt bleiben mussen.
Die Begrtinungen an der Lebensader und an der
Entlastungsstrasse werden mit der landschaftspflegerischen
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Beglenplanyng in der na}chst(.an PrOJektpha§e
Lo .. . . . . weiterentwickelt. Allerdings ist das Potenzial begrenzt, da
3 Mittelinseln und Flachen entlang den Strassen sind zu entsiegeln und zu begriinen, sowie nach . « . 2
- L . . . X . X . auf privaten Flachen keine Bepflanzungen erzwungen
Maglichkeit mit Baumen zu bepflanzen. Die versiegelte Flache ist so gering wie mdéglich zu halten. . .
werden kdnnen und die Anforderungen der
Ausnahmetransportroute auf der Lebensader weiterhin
erfullt bleiben mussen.
Die Begrtinungen an der Lebensader und an der
Entlastungsstrasse werden mit der landschaftspflegerischen
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: Beglenplanyng in der na}chst(.an PrOJektpha§e
S « " . . . weiterentwickelt. Allerdings ist das Potenzial begrenzt, da
3 Mittelinseln und Flachen entlang den Strassen sind zu entsiegeln und zu begriinen, sowie nach . « . 2
- L . . . X . X . auf privaten Flachen keine Bepflanzungen erzwungen
Maglichkeit mit Baumen zu bepflanzen. Die versiegelte Flache ist so gering wie mdéglich zu halten. . .
werden kdnnen und die Anforderungen der
Ausnahmetransportroute auf der Lebensader weiterhin
erfullt bleiben mussen.
Die Begrtinungen an der Lebensader und an der
Entlastungsstrasse werden mit der landschaftspflegerischen
Begegnungszone mitten im Dorf: Begleltplanl.mg in der nachst(.an PrOJektpha§e
AP x . . . . weiterentwickelt. Allerdings ist das Potenzial begrenzt, da
3 Mittelinseln und Flachen entlang den Strassen sind zu entsiegeln und zu begriinen, sowie nach . u . 2
- I . . . X . X . auf privaten Flachen keine Bepflanzungen erzwungen
Madglichkeit mit Baumen zu bepflanzen. Die versiegelte Flache ist so gering wie mdéglich zu halten. . .
werden kdnnen und die Anforderungen der
Ausnahmetransportroute auf der Lebensader weiterhin
erfullt bleiben mussen.
Die Begrtinungen an der Lebensader und an der
Entlastungsstrasse werden mit der landschaftspflegerischen
8 Gestalung des Knaus-Knoters gelunger: werteromtwickelt. Alerings o da. otensal begrenz, da
GRUNE Kanton Solothurn 3 Mittelinseln und Flachen entlang den Strassen sind zu entsiegeln und zu begriinen, sowie nach . . R 9 g ! 2
- I . . . X . X . auf privaten Flachen keine Bepflanzungen erzwungen
Madglichkeit mit Baumen zu bepflanzen. Die versiegelte Flache ist so gering wie mdéglich zu halten. . .
werden kdnnen und die Anforderungen der
Ausnahmetransportroute auf der Lebensader weiterhin
erfullt bleiben mussen.
Um eine Entlastungswirkung zu erzielen, muss die
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: Neubaustrecke attraktiver sein als die Oltenstrasse. Sonst
2 Die Strasse ist so auszugestalten (Strassenfiihrung, Strassenbreite), dass so wenig landwirtschaftsflache fahrt der Verkehr weiterhin durch das Dorf. Der Knoten liegt 5
wie moglich verlorgen geht und die Versiegelung so gering wie méglich ist. Insbesondere der Einlenker in einer Tempo-50-Strecke, d.h. die konstruktive Ausbildung
ist enger zu gestalten - es muss nicht mit T50 gefahren werden kénnen im Kurvebereich. muss entsprechend der Norm ausgefiihrt werden und lasst
sich nicht beliebig reduzieren.
Velowege sind aufgrund des sehr geringen Velovekehrs auf
. der Nordringstrasse und des zusatzlichen Platzbedarfs nicht
Umgestaltung Nordringstrasse: vorgesehen. Ein Mehrzweckmittelstreifen soll aber fir
4 Fur die Velos sollten separate Velostreifen geplant werden, damit sowohl fur Velofahrende als auch fir g . . . X 5
S i . zusatzliche Sicherheit sorgen, da Autofahrende damit Velos
Zufussgehende die hochste Sicherheit besteht. X . . .
einfacher Uberholen kénnen. Zudem bestehen verschiedene,
attraktivere Ost-West-Verbindungen fur die Velofahrenden.
Der Knoten Kestenholzstrasse wird noch weiterentwickelt
Neugestaltung Verkehrsknoten Kestenholzstrasse: und im Durchmesser reduziert. Dabei stehen auch sichere
2 Die Strasse ist so zu fiihren, dass mdglichst wenig landwirtschaftliche Flache oder Griinflache verloren Querungsverbindungen fur Zufussgehene und Velofahende 2
geht oder durchschnitten wird. Die Strasse ist mit Baumen zu umpflanzen, um sie sowohl fiir Natur und im Zentrum. Die heutige Strassenflachen wird — soweit
Umwelt als auch fiir das Ortsbild ertraglicher zu machen. moglich — zurtickgebaut. Gestaltungen im Rahmen von
Ausgleichmassnahmen werden gepruft.
Die Neubaustrecke wurde bewusst mit Tempo 60 und nicht
. itT 80 konzipiert, damit di hnitte d
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: it tempo onzipiert, camit cie Quersc nitee "er
. . . . . S Fahrbahn auf das Notwendige reduziert werden kénnen.
4 Die Umlenkung des Verkehrs wird begrisst, um die Ortsdurchfahrt zu entlasten. Allerdings ist die X P . . . - 5
X u . . . - Gleichzeitig wird bei der SBB-Unterfiihrung gepriift, wie die
Versiegelte Flache beim Neubau der Strasse so gering wie méglich zu halten. . .
relativ grossen Boschungen zugunsten der
Landwirtschaftsflache reduziert werden kénnen.
Fruchtfolgeflachen, die verloren gehen, missen ersetzt
Okologische Ausgleichsmassnahmen: werden. Dies geschieht durch Aufwertung von
5 Die Ausgleichsmassnahmen entschadigen flachenmassig nicht direkt fiir den Boden, der neu versiegelt Landwirtschaftsland oder Entsiegelung, wobei die 2
wird. |dealerweise sollten andernorts Flachen entsiegelt werden. Ersatzmassnahme nicht im direkten Projektumfeld liegen
muss.
Um die Lebensader tatséchlich zu beleben, kdnnten die heute eingedolten Béche stellenweise getffnet
werden, dies hatte sowohl fiir das Ortsbild aber auch das Lebensgefiihl und fiir die Biodiversitéat einen Die Offenlegung von Béchen wurde bereits gepriift und
6 Nutzen. An jeder der Bushaltestellen soll ein Baum gepflanzt werden - dies wurde in anderen infolge der hohen Kosten und des grossen Verbrauchs von 2
Gemeinden so gemacht und bringt positive Effekte wie Kiihlung (Verdunstung, Beschattung) und Landwirtschaftsland verworfen. Im Rahmen der Planung von
optische Aufwertung. T30 und T20 werden ausdruicklich begrisst, da sie zu Larmreduktion, mehr Ausgeleichsmassnahmen wird die Frage erneut behandelt.
Sicherheit und mehr Lebensqualitét fihren. Die T20-Strecke dirfte entsprechend langer sein.
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
Geméss Verkehrsmodell ist im Knoten Kestenholzstrasse
2 Ruckstau wird es wahrscheinlich trotzdem geben. Querung von Kestenholz her durfte problematisch nicht mit Ruckstau zu rechnen. Der Knoten funktioniert — 5
sein, wenn es zuriickstaut. auch in Spitzenzeiten. Er kann im Bedarsfall mit einer
Busbevorzugung ausgeristet werden.
. Die B T 20) stosst bei d
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: e Begegnungszone (. empo ) stosst bei den
. . . . . . . . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen der
3 Teilweise haben wir auf der Linie 127 auch aktuell bereits Probleme die Fahrzeiten einzuhalten. Mit X o . 5
. T . Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo 20) wird
Tempo 20/30 mussen wir dies sicherlich genau anschauen. :
nicht umgesetzt
19 . " .
PostAuto Begegnungszone mitten im Dorf: Dl.e B?gegnungszone ('.I'e.mpo 20) stosst bei den
g . . . . . . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen der
3 Es sind zwar nur 200 Meter mit dem sehr tiefen Tempo, braucht es allerdings doch eine gewisse Zeit ) o . 5
. » R Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo 20) wird
und zudem queren dann die Fussgénger an jeder Stelle. .
nicht umgesetzt
Umgestaltung Nordringstrasse:
Betrifft unseren Fahrbetrieb nicht.
Erhéhung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG:
Betrifft uns aktuell nicht.
Neugestaltung Verkehrsknoten Kestenholzstrasse: Der Knoten Kestenholzstrasse wird noch weiterentwickelt.
4 Der Bus muss Vortritt haben (z.B. durch LSA), wenn er aus der Bucht raus soll. Betrifft uns aber aktuell Dabei stehen insbesondere die Lage der Bushaltestellen und 2
nicht (BOGG-Linie). die Anbindung der Breitfeldstrasse im Zentrum.
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Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen SO Io th urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen | Wertung | Stellungnahme GPL | Behandlung
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
Der Verkehr Uiber die Kantonsstrasse durch Dorfzentrum beeintréachtig die Lebensqualitat und die
Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden.
Wir sehen, dass durch die Neubaustrecke nicht grundsétzlich als Kapazitéterweiterung anzusehen ist.

2 Die Umnutzung der heutigen Kantonsstrasse in eine verkehrsberuhigte Gemeindestrasse ist zu 1 Die positive Rlickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
befurworten aus Sicht des VCS
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: Eine Verkehrsberuhlgt.mg aut der Lebensader mlt.

R . A Fahrbahnhaltestellen ist erwtinscht. Aufgrund weiterer
Bushaltestellen auf der Fahrbahn sind aus Sicht des VCS zu beflrworten, sowohl auf der Strasse durchs . . .
. . . __ Riickmeldungen wird die Haltestelle Postplatz nochmals
2 Dorf als auch auf der Entlassungsstrasse. diese Art von Stationen braucht weniger Platz und tragt zu 1 - - N . . 5
R R . . R . R . . uberprift. Hingegen ist auf der Entlastungsstrasse ein
einer Verkehrsberuhigung bei., da insbes. im Industriegemiet die Strasse nicht nur von ) .
. moglichst rascher Abfluss des Verkehrs auf die Autobahn das
Motorfahrzeugen verwendet werden wird. . S . .
Ziel, daher sind in diesem Bereich Busbuchten sinnvoller.
Die Rickmeldung wird zur Kenntnis genommen. Die
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: Umgestaltung der Lebensader kann erst nach der Er6ffnung

3 Der VCS begrusst alle diese Massnahmen und sieht den Nutzen fir die Lebensqualitéat in Oesningen. 1 der Entlastungsstrasse erfolgen. Die Ortsdurchfahrt muss 5
Zentral fur uns ist, dass die neue Gemeindestrasse spatestens mit der Er6ffnung der Neubaustrecke entlastet sein, bevor die Umgestaltung zur Lebensader
verkehrsberuhigt wird. starten kann. Tempo 30 kann etappenweise mit der

Umgestaltung der Lebensader erfolgen.

3 Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: 1 Die positive Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen 5
Die Lebenader wird das Zentrum Oensingens auf jeden Fall beleben und ist somit von Nutzen fir alle. p 9 9 ’
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: Die Verkehrsfiihrung der Velowege wird uberpriift, so dass

3 ein Velobypass ist zu begrussen. Die Querungssituation insbesondere fiir Velos muss in jede Richtung 2 eine mdglichst durchgéngige Linienfuhrung der Velowege 2
optimiert werden. sichergestellt ist.

Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Die Verkehrsfuhrung der Velowege wird tberprift, so dass

3 Sofern die Bedurfnisse fur Velos und zufussgehende Verkehrsteilnehmende zufriedenstellen 2 eine moglichst durchgéngige Linienfiihrung der Velowege 2
bertcksichtigt werden. sichergestellt ist.

Die Begrtinungen an der Lebensader und an der
Entlastungsstrasse werden mit der landschaftspflegerischen
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: Begleitplanung in der nachsten Projektphase

3 allgemein sollen Flachen, welche entsiegelt werden, zu Biodiversitatsflachen und Versickerflachen 2 weiterentwickelt. Allerdings ist das Potenzial begrenzt, da 2
umgestaltet werden. Einheimische Baume sollen gepflanzt werden, um der Hitzeinsel-Bildung auf privaten Flachen keine Bepflanzungen erzwungen
bestmoglich entgegenzuwirken. Grunflachen sollen jedoch den Fuss/Veloverkehr nicht beeitrachtigen. werden kdnnen und die Anforderungen der

Ausnahmetransportroute auf der Lebensader weiterhin
erfillt bleiben mussen.
20
VCS Sektion Kanton Solothurn Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
. . Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen der
Begegnungszone mitten im Dorf: Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo 20) wird
Die Strasse soll die ganze Strecke fir den Velo und Fussverkehr optimiert werden. Der Autoverkehr soll X g 5 gegnung . p_ i

3 . . A . P a e e . N . 2 nicht umgesetzt. Die Velo- und Fusswegsicherheit wird 2
hier nicht Prioritat haben. Die Bedurfnisse des OV sind zu bertiicksichtigen. Die Randabschliisse mussen i n K u
auf der gesamten Lebensader fir Velos gut Uberquerbar sein (keine Killerkanten) beachtet. Die Ausbildung der Randsteine erfolgt gemass den

g g a : kantonalen Richtlinien und sind im Bereich von Tempo 30
abgesenkt.
Gestaltung des Kestehnholz-Knotens gelungen: Die Situation am Knoten Hauptstrasse / Kestenholzstrasse

3 Als Standort vom Café Knaus kommt diesem Ort eine besondere Bedeutung fiir das Dorfleben zu und 2 wird im Rahmen des Bauprojekts mit den betroffenen 2
ist bereits jetzt gut besucht. diesem Umstand soll Rechnung getragen werden. Insbesondere hier, AnstOssern genau analysiert. Die Verbesserungsvorschlage
jedoch auf der gesamten Lebensader sollen auch sichere Veloabstellplatze realisiert werden. werden gepruft.

. Um eine Entlast irk iehlen, di
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: M eine Entiastungswirkung zu erziehen, muss die
. . . . . Neubaustrecke attraktiver sein als die Oltenstrasse. Sonst
4 Der VCS kann Tempo 60 nicht nachvollziehen. Der Unterschied von T50 zu T60 ist nicht gross und daher 2 fahrt der Verkehr weiterhin durch das Dorf. Tempo 60 ist ein 5
nicht relevant fur den Verkehrsfluss. Neben T20, T30, T50 und T80 trégt die Einfiihrung von T60 eher . L o p
. . . ausgewogenes Mittelmass. Die Linienfiihrung ist in allen
zur Verwirrung als der Schaffung von Klarheit bei. -
Elementen optimiert.
Velowege sind aufgrund des sehr geringen Velovekehrs nicht
. vorgesehen. Ein Mehrzweckmittelstreifen soll aber fur
Umgestaltung Nordringstrasse: o . . .
4 Die Verlegung eines Velostreifens auf den verlangerten Fussweg ist zu priifen 2 zusatzliche Sicherheit sorgen, da damit Fahrzeuge Velos 5
gung 9 9 p ’ sicher Uberholen kdnnen. Zudem bestehen verschiedene,
attraktive Ost-West-Verbindungen fur die Velofahrenden.
Die Unterfiihrung ist breit ausgelegt und hell beleuchtet.
Erhéhung Schulwegsicherheit und Beflirwortung Bau UNF: Zudem werden die Ecken fiir gute Sicht abgeschréagt. Auch

4 Die neue Unterfiihrung muss so attraktiv und grosszuigig gestaltet werden, dass sie von den 2 werden flankierende Massnahmen gepriift, damit 2

Velofahrenden und Zufussgehenden angenommen wirtd. Velofahrende und Zufussgehende die Unterfiihrung auch
tatsachlich nutzen.
Durch - und Sch kehr direkt auf Entlast tr.: . .
ure garjgs .un chwerverienr direkt aut Entlastungstr . . Es besteht ein durchgéngiger Veloweg auf der Nordseite der
Den Beduirfnissen von Velofahrenden auf der Oltenstrasse ist auch hier Rechnung zu tragen, X - .

4 . K . : . - 2 Oltenstrasse. Der Knoten Ost wird nochmals Uberarbeitet, 2
insbesondere muss auch die Querung von Oensingen Richtung Oberbuchstiten gefahrenlos moglich . N
sein insbesondere auch fir den Veloverkehr.

Die konkreten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen werden

5 Okologische Ausgleichsmassnahmen: 2 mit den Betroffenen im Rahmen des Bauprojekts vertieft 2

Die Ausgleichsflachen sollen dabei moglichst im Perimeter realisiert werden. gepruft, weiterentwickelt und gegebenenfalls auch
angepasst.
20260602_Mitwirkungskommentare_final.xls 10

Mitwirkungsbericht_GVP Oensingen_Anhang 5




Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen MIKANTO Ns olo t h urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen Stellungnahme GPL | Behandlung
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
. } : ) T . . . T Die Riickmeld ird Kenntni .
Die heutige Verkehrssituation beeintrachtigt Logistik, Pendlerstrome und die betriebliche e Ruckme'clung wird zur henn nls"gen_omn_wen
1 . . X A . . Mit dem GVP Oensingen soll grundsatzlich eine 5
Erreichbarkeit der Unternehmen im Gau und im Thal erheblich. .
Verbesserung erreicht werden.
Das Projekt starkt Standort und Wirtschaft. Entscheidend ist die Sicherstellung der Erreichbarkeit in alle . L . . .
2 . Die positive Rtickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
Richtungen.
Auf der Entlastungsstrasse sind Busbuchten vorgesehen, auf
der Lebensader hingegen nicht. Bei einem Bus alle 30
Minuten auf der Lebensader ist nicht mit einer Gibermassigen
Behinderung zu rechnen.
Samtliche Haltestellen mussen gemaéss
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: Beh|ndertenglelcﬁstellumgsgesetz (BEh!G) ausgt_afuhrt .
- [N . . werden. Das schrankt den Handlungsspielraum innerorts fur
Fahrbahnhaltestellen wiirden den Verkehrsfluss beeintrachtigen und die Lebensader als funktionale R . . .
2 « . . . L . - Busbuchten ein, da der Platzbedarf massiv grosser ist und 2
Strasse schwachen. Die Lebensader muss verkehrlich funktionsfahig bleiben. Busbuchten ermdglichen . RN
- N . . e L . bestehende Ein- und Ausfahrten entsprechend beriicksichtigt
OV-Plnktlichkeit ohne Beeintrachtigung des motorisierten Verkehrs. N -
werden mussen. Fir die an den Pflugerplatz zu verlegende
Haltestelle und fur eine allfallige neue Haltestelle im Bereich
Lidl steht der Platz fiir eine Busbucht deshalb nicht zur
Verfligung. Bei der Haltestelle Post wird die Beibehaltung
der Busbucht nochmals gepruft.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: . " .
Tempo 20 wird klar abgelehnt. Solange die Nord-Ost-Anbindung auf der Kantonsstrasse nicht gelost Dl.e B?gegnungszone ('.I'e.mpo 20) stosst bei den
. . . X X R Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen der
3 ist, muss die Lebensader als funktionale Verkehrsachse nutzbar bleiben. Wir fordern zudem eine . s . 2
. R . u . . P . Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo 20) wird
Absicherung, dass die Gemeinde spater kein Tempo-20-Regime einfiihren kann. Tempo 30 ist nicht umaesetzt
akzeptabel, sofern betriebliche Mobilitat und Erreichbarkeit gewahrleistet bleiben. 9
Lgbensader belebt Dorfzentrum und f“aCht Gde attl.'aktlver: Weder die Zugénglichkeit noch die Parkiermoglichkeiten
3 Die Lebensader kann das Gewerbe stérken, sofern Lieferzonen, Parkfelder und Kundenzugang ) - . w 2
- . . werden eingeschrénkt. Es werden keine Parkplatze abgebaut.
vollstandig gesichert bleiben.
Fur den Verkehr zwischen dem Thal und Zielen wie
Egerkingen resp. Olten steht Uber den Autobahnzubringer
und die Autobahn Al (Ausbau auf sechs Fahrstreifen im
Gang) eine Verbindung tber Hochleistungsstrassen zur
Verfligung. Fur Fahrten zwischen dem Thal und Kestenholz
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: resp. Oberbuchsiten besteht zum einen die Verbindung via
3 Der Umbau verbessert die Sicherheit, aber es fehlt weiterhin eine funktionale Nord-Ost-Verbindung fir Autobahnzubringer - Staadackerstrasse, zum andern via 5
den Verkehr aus dem Thal. Diese muss in weiteren Planungsschritten ergénzt oder kompensiert werden. Ortsdurchfahrt Oensingen. Das geplante Strassennetz deckt
damit alle relevanten Beziehungen ab. Grossere
Erweiterungen wie der Ausbau des Anschlusses Oensingen
Sud zum Vollanschluss weisen ein schlechtes Kosten-Nutzen-
Verhéltnis auf und wurden deshalb nicht in das
Gesamtverkehrsprojekt Oensingen aufgenommen.
. . Die Lebensader wird weiterhin als funktionale Strasse
3 Begegnungszone mitten im Dorf: (Tempo 30) erhalten bleiben. Die Begegnungszone (Tempo 2
Die Lebensader muss als funktionale Strasse erhalten bleiben. po <Y, ' gegnung P
21 20) wird nicht umgesetzt.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie:
Solthurner Handelskammer R . - . . . . " . . . L " . .
4 Die Entlastungsstrasse ist aus logistischer und industrieller Sicht zentral. Sie erhoht die Kapazitat und Die positive Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
die Standortattraktivitat.
Umgestaltung Nordringstrasse: Die Ein- und Ausfahrten der Betriebe sind weiterhin
4 Sicherheitsmassnahmen sind sinnvoll, sofern Ein- und Ausfahrten der Betriebe jederzeit gewéhrleistet gewahrleistet. Sie werden an den Standard einer 5
werden. Kantonsstrasse angepasst.
Erhéhung Leistungsféhig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG: Lo . .
4 Die Abstimmung der Lichtsignalanlagen ist entscheidend fur Logistik und Schichtverkehr. Die Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
Far den Verkehr zwischen dem Thal und Zielen wie
Egerkingen resp. Olten steht Uiber den Autobahnzubringer
und die Autobahn Al (Ausbau auf sechs Fahrstreifen im
Gang) eine Verbindung Uber Hochleistungsstrassen zur
Verfiigung. Fur Fahrten zwischen dem Thal und Kestenholz
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: resp. Oberbuchsnen besteht zum einen die Verblndung via
A . o . . . . . Autobahnzubringer — Staadackerstrasse, zum andern via
4 Die Fuhrung auf die Entlastungsstrasse ist sinnvoll. Gleichzeitig muss zwingend eine Losung geschaffen . 5
. . Ortsdurchfahrt Oensingen. Das geplante Strassennetz deckt
werden, damit Verkehr aus dem Thal auch kinftig auf der Kantonsstrasse nach Osten fahren kann. K . K
damit alle relevanten Beziehungen ab. Anpassungen in der
Netzhierarchie werden nochmals geprift.
Grossere Erweiterungen wie der Ausbau des Anschlusses
Oensingen Suid zum Vollanschluss weisen ein schlechtes
Kosten-Nutzen-Verhéltnis auf und wurden deshalb nicht in
das Gesamtverkehrsprojekt Oensingen aufgenommen.
Okologische Ausgleichsmassnahmen:
5 Okologische Massnahmen sind akzeptabel, sofern sie die Entwicklung der Industrieflachen nicht Die Rickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
einschréanken.
Die meisten Themen sind bereits oben behandelt:
Die Solothurner Handelskammer unterstiitzt das Gesamtverkehrsprojekt Oensingen grundsétzlich, - Die Ost-Anbindung ist via Lepensad(?r I?ZW'
R « O . « Staadacker- und Jurastrasse jederzeit sichergestellt.
erwartet jedoch zentrale Ergdnzungen, damit die wirtschaftlichen Anforderungen des Gaus und des R o . .
. . . . Lo Die kritisierte Begegnungszone mit Tempo 20 wird
Thals dauerhaft erfillt werden kénnen. Entscheidend ist, dass der Verkehr aus dem Thal kunftig auch . . - g s
. . X N . - . . nicht realisiert. Die Funktionsfahigkeit der Lebensader
nach Osten abfliessen kann. Falls diese bauliche L6sung nicht realisiert wird, muss die Lebensader als wird nicht eingeschrankt
verkehrlich funktionsféahige Achse erhalten bleiben und dauerhaft durchfahrbar sein. In diesem X 9 S .
. - I . - Der Kanton ist verpflichtet, bei Haltestellen das
Zusammenhang lehnen wir eine spétere Einfiihrung von Tempo-20-Zonen klar ab. Ebenso sprechen wir . . .
. IR . I Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) anzuwenden.
uns gegen Fahrbahnhaltestellen aus, da diese den Verkehrsfluss beeintrachtigen und die Mobilitat von « . . -
L . : . « . - 1 Lo Das schrénkt den Handlungsspielraum innerorts fiir
Unternehmen, Logistik und Mitarbeitenden einschréanken wirden. Fur die Wirtschaft ist ein .
6 R . ] . ; . Busbuchten ein. 2
verbindliches Bauphasenmanagement zentral, das die Erreichbarkeit aller Betriebe sicherstellt und i . T
. . - X . . « . . . - Die Erreichbarkeit wéhrend der gesamten Bauphase
Liefer-, Parkier- und Kundenzugangsméglichkeiten jederzeit gewéhrleistet. Die Entwicklung von muss mit einer entsprechenden Planung sicher
Industrie- und Gewerbefléchen, insbesondere im Bereich Garbimatt, darf durch das Projekt nicht P 9
. . » . - gestellt werden.
eingeschrankt werden. Erganzend erwarten wir, dass moderne digitale Verkehrslenkungs- und K . - . . . u
s N . X ~ . - Die Enwicklung Garbimatt wird nicht eingeschrankt.
Navigationslésungen (Smart Mobility) eingesetzt werden, um den Schwerverkehr und den 6ffentlichen . o .
L . X L o - Digitale Verkehrslenkungs- und Navigationslosungen
Verkehr effizient zu steuern. Nach Inbetriebnahme des Gesamtverkehrsprojekts ist ein Monitoring der Kénnen in einer spateren Proiektohase gepriift
Leistungsfahigkeit aller relevanten Verkehrsknoten notwendig, um bei Bedarf friihzeitig nachsteuern werden P Jektp gep
zukonnen - Eine Wirksamkeitskontrolle nach der Realisierung ist
vorgesehenen.
Begleitschreiben erhalten (Siehe Mitwirkung 13).
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Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen , SOIO th urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen | Wertung | Stellungnahme GPL | Behandlung
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
Die Feuerwehrkommission begrusst eine Entlastungstrasse, die geplanten Einschrankungen im Dorf
durfen jedoch nicht dazu fuihren, dass Einsatzzeiten fur Notfallorganisationen nicht mehr eingehalten . - .
1 . R " e . . g 2 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
werden konnen. Die Feuerwehr als Milizorganisation ist darauf angewiesen, dass ihre Angehorigen
sicher und in kurzer Zeit das Magazin erreichen und von dort aus den Einsatzort.
Die Gestaltung der Ortsdurchfahrt sollte keine zusatzlichen Hindernisse fur Einsatzkréafte mit sich . . . . S
. N - . R Die Erreichbarkeit aller Liegenschaften ist sichergestellt. Im
2 bringen. Verkt_ahrsﬂachen sind im Ernstfgll auch Stellflachen f_ur E_lns_atzfai?.rzguge._Insbesqndere entlang 2 Einsatzfall diirfen Verkehrsbehinderungen in Kauf 2
der stark verdichteten Ortsdurchfahrt bietet die Strasse oft die einzige Moglichkeit z.B. eine
. genommen werden.
Autodrehleiter zu stellen.
Auf der Entlastungsstrasse sind Busbuchten vorgesehen, auf
der Lebensader hingegen nicht. Bei einem Bus alle 30
Minuten ist nicht mit einer ibermaéssigen Behinderung zu
rechnen.
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: Samtliche Haltestellen mussen gemaéss
Aus Sicht der Feuerwehr sollten Bushaltestellen, wo immer méglich, mit Haltebuchten ausgestattet Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) ausgefuhrt
2 werden. Die Feuerwehrangehdrigen riicken bei Einsatzen fast ausschliesslich tiber die Hauptstrasse ein. 2 werden. Das schrénkt den Handlungsspielraum innerorts fir 2
Der Verkehrsfluss sollte nicht zusatzlich unnétig unterbrochen werden. Haltebuchten bieten zudem Busbuchten ein, da der Platzbedarf massiv grosser ist und
eine gute Mdglichkeit, Einsatzfahrzeugen Vortritt zu gewéahren. Fliessender Verkehr, wenn auch mit bestehende Ein- und Ausfahrten entsprechend bertcksichtigt
reduziertem Tempo, ist fur Einsatzfahrten aller Blaulichtorganisationen wichtig. werden mussen. Fir die an den Pflugerplatz zu verlegende
Haltestelle und fur eine allfallige neue Haltestelle im Bereich
Lidl steht der Platz fir eine Busbucht deshalb nicht zur
Verfligung. Bei der Haltestelle Post wird die Beibehaltung
der Busbucht nochmals gepruft.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader:
Auf eine Zone mit Tempo 20 sollte aus vorgenannten Griinden komplett verzichtet werden. Dringende
Einsatzfahrten (aller Organisationen) werden dadurch massgeblich erschwert und gefahrdet die Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
3 Einsatzkréafte zusatzlich. Eine klare Trennung von Fussgéngern und Verkehr wird bevorzugt und ist 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen der 2
sicherer fur alle. Die Tempo 30 Zone ist auf das nétige Minimum zu begrenzen, damit angestrebte Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo 20) wird
Einsatzzeiten eingehalten werden kdnnen. Vorschlag: Diinnern-Kreisel bis Knaus-Kreuzung. nicht umgesetzt
Entsiegelungen und Bepflanzungen sind so zu wéhlen, dass potentielle Stellflachen fur
22 Einsatzfahrzeuge nicht beeintrachtigt werden.
Feuerwehr Oensingen - -
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: Durch den normgerechten Ausbau des Kreisels werden
3 Ein normgerechter Ausbau des Kreisel wird begrusst. Griunflachen und Bepflanzung kénnen fur 2 Einsatzkréafte nicht behindert, auch wenn Restflachen 5
Einséatze der Feuerwehr hinderlich sein. begriint werden.
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer:
3 Jede Massnahme welche den Verkehr flissiger gestaltet, unterstitzt Einsatze aller 2 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Notfallorganisationen.
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum:
3 Jede Massnahme welche den Verkehr fllssiger gestaltet, unterstiitzt Einsatze aller 2 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Notfallorganisationen.
Begegnungszone mitten im Dorf: Die Begegnungszone (Tempo 20) stosst bei den
3 Eine klare Trennung von Fussgangern und Verkehr wird von Einsatzkraften auf Dringlichkeitsfahrten 4 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen der 2
bevorzugt. Tempo 20 bringt fir einriickende Krafte zusétzliche Risiken und wirkt sich negativ auf die Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo 20) wird
Ausrickzeit aus. nicht umgesetzt
GEStaltun.g des Knéus—Kn_oten gelungen? . . - . L Der Knoten Knaus wird noch weiterentwickelt, wobei die
Jede versiegelte Flache bietet den Verkehrsteilnehmenden Ausweichmdglichkeiten bei Ereignissen und . « X .
3 . R N - N . . R . 2 heutige Strassenflache optimaler genutzt und — wo nicht 2
um Einsatzfahrzeugen Vortritt zu gewahren. Grunflachen kénnen diesen Spielraum einschranken und K .
. . - mehr sinnvoll — auch entsiegelt werden kann.
verkleinern Stellflachen fur Einsatzfahrzeuge.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrle‘:l . . . . L Ereignisdienste kdnnen mit Anmeldesendern fir die
4 Der Verkehr auf der Entlastungsstrasse soll moglichst frei von Hindernissen rollen kdnnen. 2 Lichtstignalanlagen ausgertistet werden 3
Ampelanlagen sollten Dringlichkeitsfahrten von Blaulichtorganisationen erkennen. ’
Erhéhung Lelstungsff_slhlg. und Verb."Slcherhen_ fur_VeIo und_ FG: ) Ereignisdienste kénnen mit Anmeldesendern fiir die
4 Rund 50 % unserer Einsatzfahrten fihren uns in die Industrie. Ampelanlagen sollten Fahrzeuge mit 2 K . . 3
. Lichtstignalanlagen ausgerustet werden.
Blaulicht erkennen.
Erhéhung Schulwegsicherheit und Beflirwortung Bau UNF: . - .
4 Die Entlaitungsstragsse soll einen méglichst hohegn Verkehrsfluss ermdglichen. 2 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Neugestaltung Verkehrsknoten Kestenholzstrasse:
4 Ein Bypass in Richtung Kestenholz (alte Verkehrsfiihrung) konnte den Verkehrsfluss im Kreisel positiv 2 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 2
beeinflussen.
Die Feuerwehrkommission betrachtet das Projekt als Chance fir Oensingen. Bei der weiteren Planung
6 miussen jedoch zwingend auch die Gesichtspunkte der Notfallorganisationen einfliessen. Die 2 Die Bedurfnisse der Feuerwehr sind durch den Einsitz von 5
Verkehrssituation im Dorfkern soll sich verbessern, fur die Einwohner und Einsatzkrafte welche sich im Gemeindevertretern in den Planungsgruppen bertcksichtigt.
Dorf bewegen sollen die Einschrankungen nicht zur Belastung werden.
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Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen i KANTO Ns o’o th urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen Wertung Stellungnahme GPL Behandlung
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
. S . Die Verkehrssicherheit Zuf hend d
Die Zufahrten von den Verkehrsachsen Al und T5 sind tberlastet und der Verkehrsfluss ist sehr e verkehrssicnerneit von Zuiussgenencen um
. N . . . . « Velofahrenden wird sowohl auf der Jurastrasse als auch auf

1 eingeschrankt. Insbesondere ist auch die Verkehrssicherheit fur Fussganger und den Langsamverkehr 2 . . L 5
X . . X « . der Nordringstrasse verbessert. Der Hinweis wird zur
im Bereich Nordringstrasse / Jurastrasse aktuell nicht gewahrleistet. .

Kenntnis genommen.
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: Die Anbindung der Industrie in Richtung Thal wird wie

3 Die Zufahrten aus dem Thal (aus Richtung Nord) mussen fur die Industrie und das Gewerbe mit einem 2 bisher Uber die Staadackerstrasse und die Lehngasse 5
gesicherten Verkehrsfluss sichergestellt sein. funktionieren.

Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: . L . . .

4 . = el . . 1 D tive Rtckmeld d K t . 5
Wir begrussen grundsatzlich die Anpassungen und den Bau der Entlastungsstrasse Oensingen. 1€ positive Ruckmeldung wird zur Kenntnis genommen
Umgestaltung Nordringstrasse:

Wir begrussen die Erstellung eines Mittelstreifens und eines Fahrradstreifens sowie die Erstellung von 3

4 Fussgangerstrelfen in der No.rdrmgstrasse: Diese efmogllch'F eine flusmge'zre Ein- und Ausfahrt zg den 1 Die Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
Betrieben entlang der Nordringstrasse. Die Fussgangerstreifen konnen insbesondere in Stosszeiten
jedoch dazu fuhren, dass der Verkehrsfluss auf der Nordringstrasse eingeschrankt wird. Auch der
Verbrauch an Industrieland muss so gering wie moglich ausfallen.

Die Frage von Immissionen wird im Rahmen der
5 Punkto Larmschutz sind entsprechende Massnahmen einzuplanen. Diese fehlen bisher. 4 Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) untersucht. Bei Bedarf 2
werden Masnahmen ergriffen.
Ein weiterer wichtiger Punkt ist die Fortfihrung der Strassenplanung ab der Kantonsgrenzen SO/BE. Die Planungshohglt des Kantons 4So|o.thurn.endet an der
N . . S R . . Kantonsgrenze. Eine enge Koordination mit dem Kanton
Fir die Betriebe auf dem bernischen Kantonsgebiet sind keine Verbesserungen in Sicht oder erwéhnt. X . I .
X . ) . . Bern und der Gemeinde Niederbipp ist sichergestellt, die
4 Daher fordern wir, dass die Gemeinde- und Kantonsbehérden des Kantons Bern aktiv werden. Der 2 . R Lo . X A, 3
. . . ihrerseits Projektideen entwickeln. Die Funktionialitat der
Kanton Solothurn muss daher dort Druck ausiiben, die Planung und anschliessende Umsetzung X . .
Entlastungsstrasse ist mit dem Bestand auf Berner Gebiet
aufzunehmen. .
sichergestellt.
Der Knoten Diinnern wurde intensiv studiert und mehrfach
umgeplant. Er funktioniert dhnlich wie ein Kreisel. Allerdings
sind der Knoten Diinnern und der Knoten VEBO
lichtsignalgesteuert und aufeinander abgestimmt. Dies
Erhéhung Leistungsféhig. und Verb. Sicherheit fir Velo und FG: elr‘mogllcht eine maximale Kapazitat der Knoten. Der Nord-
. . . . Sud-Querung des Langsamverkehrs durch den Knoten
Wir anerkennen eine Neugestaltung und den Nutzen eines Kreisels am Verkehrsknoten .
X . N . R . Diinnern wurde besondere Beachtung geschenkt. Der
Ostringstrasse/Dunernstrasse/Nordringstrasse. Auch die Anbindung des Langsamverkehrs an die VEBO RN . R
- . R . h "~ . . Langsamverkehr ist in die Lichtsignalphasen eingebunden
und den Fahrradweg Diinnern mittels einer separaten Dunnernbriicke begrissen wir. Um Richtung o
. . . - und damit sicher.
4 Bahnhof zu gelangen, muss der Langsamverkehr 2x eine Strasse queren, was die Verkehrssicherheit und 2 u . « 5
23 . . X « L . . R Der Flachenbedarf wurde auf das Notwendigste beschrankt.
IG Gewerbe & Industrie den Verkehrsfluss deutlich einschrénkt. Hier sind Anpassungen notwendig. Diese Planung des Kreisels . P s .
R . . E o . et Damit aber ein leistungsfahiger Knoten an der Diinnern
Oensingen / Niederbipp um Parzelle Oensingen Nr. 1103 herum ben6tigt unseres Erachtens zuviel zusatzliche Landreserven, . . . . Lo
R . . X __ - realisert werden kann, ist das Projekt nicht ohne Eingriffe in
welche die Entwicklung der betroffenen Betriebe einschrénken. Der ursprungliche Entwurf des -
X . X R R R angrenzende Parzellen zu realisieren.
Grosskreisels hat diese Verkehrssituation wesentlich besser beriicksichtigt. K . -
Das Projekt wurde gegenutiber dem urspriinglich geplanten
“'Grosskreisel" reduziert und kompakter gestaltet. Mit dem
Grosskreisel waren die Parzellen 1103., 1482 und 1110 massiv
tangiert worden. Auch Gebaude hatten abgebrochen
werden mussen.

2 Erhéhung Schulwegsicherheit und Befiirwortung Bau UNF: 1 5
Diese Massnahme erhoht die Verkehrssicherheit und den Verkehrsfluss deutlich.

. . . Die konkreten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen werden
Okologische Ausgleichsmassnahmen: . i . .

. . R . . . 5 . mit den Betroffenen im Rahmen des Bauprojekts vertieft
5 Um eine Verzdgerung des Projektes zu vermeiden, ist mit den betroffenen Landbesitzern im Vorfeld 2 - . . 2

. L ; gepruft, weiterentwickelt und gegebenenfalls auch

eine Einigung zu erzielen.
angepasst.

Die Umsetzung des Projekts wird Gber mehrere Jahre andauern und betrifft samtliche Hauptachsen im
Raum Oensingen. Fur die Wirtschaft ist es zentral, dass wéhrend der gesamten Bauzeit die
Erreichbarkeit aller Betriebe gewahrleistet bleibt. Notwendig sind eine friihzeitige und verléassliche
Kommunikation, klare Umleitungs- und Signalisationskonzepte, die Sicherstellung von Lieferzonen und
Ersatzparkierung sowie die Minimierung von betrieblichen Unterbriichen. Die IG Gewerbe und
Industrie Oensingen/Niederbipp unterstitzt das Gesamtverkehrsprojekt Oensingen klar, verbindet
diese Unterstiitzung jedoch mit der Erwartung, dass die verkehrlichen Bedurfnisse der Wirtschaft
konsequent bericksichtigt werden. Wichtig dabei ist, dass bei der Planung der Kapazitéten auch die Die Erreichbarkeit wahrend der gesamten Bauphase
zukunftigen Bedurfnisse, die Verkehrsentwicklung und die Entwicklung des Gewerbe- und wird mit einer entsprechenden Planung sicher-

6 Industriestandortes Oensingen / Niederbipp berticksichtigt und bewertet werden. Anpassungen 2 gestellt. Eine eingehende Planung der Bauphasen erfolgt 2
benétigt das Projekt insbesondere beim Grosskreisel Ostringstrasse / Diinnernstrasse und beim nach der Plangenehmigung in der Phase Ausfiihrungsprojekt.
Larmschutz entlang der Nordringstrasse. Zudem ist es wichtig, dass der Kanton Bern als Abnehmer des Zu den Ubrigen Punkten wurden die Anliegen bereits
Verkehrs zwingend in die Pflicht genommen wird, die Planung auch auf der bernischen Seite im beantwortet.

Westen des Projektes umgehend aufzunehmen und auch dort Lésungen zu planen. Wir sehen diesen
Gewerbe- und Industriestandort als Ganzes tuber beide Kantone. Das Projekt wird nur dann erfolgreich
sein und sein Potenzial nutzen kénnen, wenn auch die West-Anbindung gesichert ist. Ebenso
entscheidend sind ein verlassliches Bauphasenmanagement, stabile Erreichbarkeit und die Sicherung
der Entwicklungsmdglichkeiten fir Industrie und Gewerbe. Wir danken Ihnen im Voraus fur die
Kenntnisnahme und die Berticksichtigung unserer Anliegen in der definitiven Ausgestaltung des
Gesamtverkehrsprojektes Oensingen. Fur allfallige Rickfragen stehen wir lhnen gerne zur Verfiigung.
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Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen , S o’o t h urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen | Wertung | Stellungnahme GPL | Behandlung
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
Inhalt Bemerkungen: Die Zufahrten in die Industrie von den Verkehrsachsen Al und T5 sind Uberlastet Die Verkehrssicherheit von Zufussgehenden und
1 und der Verkehrsfluss ist sehr eingeschrankt. Insbesondere ist auch die Verkehrssicherheit fir 2 Velofahrenden wird sowohl auf der Jurastrasse, wie auch auf 5
Fussgénger und den Langsamverkehr im Bereich Nordringstrasse / Jurastrasse aktuell nicht der Nordringstrasse verbessert. Der Hinweis wird zur
gewahrleistet. Kenntnis genommen.
Die Genossenschaft unterstiitzt das Gesamtverkehrsprojekt Oensingen grundséatzlich. Fir uns ist eine
leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur entscheidend, um Logistikablaufe sicherzustellen, Pendlerstréme
zu bewaltigen und die langfristige Standortentwicklung zu ermdglichen. Das vorliegende Projekt stellt
2 einen wichtigen und in vielen Bereichen Giberzeugenden Schritt zur Entlastung des Dorfkerns und zur 1 Die Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen 5
Starkung des Wirtschaftsstandorts dar. Das Projekt tragt dieser Bedeutung in wesentlichen Teilen ’
Rechnung. Die Entlastungsstrasse erhoht die Kapazitét, verbessert die Erschliessung und ermdoglicht die
Weiterentwicklung der Industriezone. Gleichzeitig bestehen aus unserer Sicht zentrale Punkte, die fur
eine nachhaltige Wirkung zwingend berticksichtigt werden mussen.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: Lo . .
4 Wir begrgssen grundgétzlich die Anpassungen und den Bau der Entlastungsstrasse Oensingen 1 Die Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
Umgestaltung Nordringstrasse:
Wir begrussen die Erstellung eines Mittelstreifens und eines Fahrradstreifens sowie die Erstellung von 3
Fussgangerstreifen in der Nordringstrasse. Diese sind fiir die Planung und den zukinftigen Betrieb an
4 unserem Entwicklungsstandort **Moos" wegweisend. Dieser ermdglicht eine flussigere Ein- und 1 Die Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen 5
Ausfahrt zu den Betrieben entlang der Nordringstrasse. Die Fussgangerstreifen kénnen insbesondere ’
in Stosszeiten jedoch dazu fuhren, dass der Verkehrsfluss auf der Nordringstrasse eingeschrankt wird.
Auch der Verbrauch unseres Industrielandes fur den Bau der Strasse muss so gering wie moglich
ausfallen.
Der Knoten Dunnern wurde intensiv studiert und mehrfach
umgeplant. Er funktioniert &dhnlich wie ein Kreisel.
Allerdings sind der Knoten Diinnern und der Knoten VEBO
Erhéhung Leistungsféhig. und Verb. Sicherheit fir Velo und FG: lichtsignalgesteuert und aufeinander abgestimmt. Dies
Wir anerkennen eine Neugestaltung und den Nutzen eines Kreisels am Verkehrsknoten ermdoglicht eine maximale Kapazitéat der Knoten. Der Nord-
Ostringstrasse/Diinernstrasse/Nordringstrasse. Auch die Anbindung des Langsamverkehrs an unseren Sud-Querung des Langsamverkehrs durch den Knoten
Standort an der Werkhofstrasse und den Fahrradweg Diinnern mittels einer separaten Diinnernbriicke Dinnern wurde besondere Beachtung geschenkt. Der
begrissen wir. Um Richtung Bahnhof zu gelangen, muss der Langsamverkehr jedoch 2x eine Strasse Langsamverkehr ist in die Lichtsignalphasen eingebunden
2 queren, was die Verkehrssicherheit und den Verkehrsfluss deutlich einschrankt. Hier sind Anpassungen 2 und damit sicher. 5
24 notwendig. Diese Planung des Kreisels um Parzelle Oensingen Nr. 1103 herum benétigt unseres Der Flachenbedarf wurde auf das Notwendigste beschréankt.
Erachtens zu viel unserer Landreserven, welche unsere Entwicklung einschranken. Der urspriingliche Damit aber ein leistungsféahiger Knoten an der Diinnern
ViEE0 EanessamEa e Entwurf des Grosskreisels hat diese Verkehrssituation wesentlich besser berticksichtigt. Die Umsetzung realisert werden kann, ist das Projekt nicht ohne Eingriffe in
des Projekts wird Gber mehrere Jahre andauern und betrifft samtliche Hauptachsen im Raum angrenzende Parzellen zu realisieren.
Oensingen. Fur uns ist es zentral, dass wahrend der gesamten Bauzeit die Erreichbarkeit aller Betriebe Das Projekt wurde gegeniiber dem urspriinglich geplanten
gewahrleistet bleibt. “'Grosskreisel' reduziert und kompakter gestaltet. Mit dem
Grosskreisel wéren die Parzellen 1103., 1482 und 1110 massiv
tangiert worden. Auch Gebaude hatten abgebrochen
werden mussen.
Die Umsetzung des Projekts wird tber mehrere Jahre andauern und betrifft samtliche Hauptachsen im Die Errelchbarkelt_ der.LIEQEHSChaﬁeﬂ unc_i Betriebe wahrend
6 Raum Oensingen. Fur uns ist es zentral, dass wahrend der gesamten Bauzeit die Erreichbarkeit aller 2 den Bauphasen wird sichergestellt. Eine emg_ehendz_a Planung 2
Betriebe gewahrleistet bleibt. der Baupha"sen erfolgt_nach der Plangenehmigung in der
Phase Ausfiihrungsprojekt.
Erhéhung Schulwegsicherheit und Beflirwortung Bau UNF: Lo . .
4 Diese Magssnahme egrht')ht die Verkehrssicherheitgund den Verkehrsfluss deutlich. ! Die Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
Die VEBO Genossenschaft unterstitzt das Gesamtverkehrsprojekt Oensingen klar, verbindet diese
Unterstutzung jedoch mit der Erwartung, dass die verkehrlichen Bedurfnisse konsequent bertcksichtigt Die Ruckmeldung wird zur Kenntnis genommen.
werden. Wichtig dabei ist, dass bei der Planung der Kapazitaten auch die zukunftigen Bedurfnisse, die Die Planungshoheit des Kantons Solothurn endet an der
Verkehrsentwicklung und die Entwicklung des Gewerbe- und Industriestandortes Oensingen / Kantonsgrenze. Eine enge Koordination mit dem Kanton
Niederbipp bericksichtigt und bewertet werden. Anpassungen bendétigt das Projekt insbesondere beim Bern und der Gemeinde Niederbipp ist sichergestellt, die
6 Grosskreisel Ostringstrasse / Dunnernstrasse / Nordringstrasse. Zudem ist es wichtig, dass der Kanton 2 ihrerseits Projektideen entwickeln. Die Funktionialitat der 3
Bern als Abnehmer des Verkehrs zwingend in die Pflicht genommen wird, die Planung auch auf der Entlastungsstrasse ist mit dem Bestand auf Berner Gebiet
bernischen Seite im Westen des Projektes umgehend aufzunehmen und auch dort Losungen zu planen. sichergestellt.
Wir sehen diesen Gewerbe- und Industriestandort als Ganzes Uiber beide Kantone. Das Projekt wird nur Die Erreichbarkeit wahrend der gesamten Bauphase
dann erfolgreich sein und sein Potenzial nutzen kdnnen, wenn auch die West-Anbindung gesichert ist. wird mit einer entsprechenden Planung sicher-
Ebenso entscheidend sind ein verlassliches Bauphasenmanagement, stabile Erreichbarkeit und die gestellt.
Sicherung der Entwicklungsmaoglichkeiten.
Via Post BS (siehe Mitwirkung 14) eingegangen:
Ebenfalls haben wir den Online-Fragebogen ausgefiillt. Die textlichen Inhalte unterscheiden sich in der
Formulierung nur unwesentlich zu den Ausfiihrungen in diesem Schreiben, haben inhaltlich aber die
6 identische Bedeutung. 1 In den obenstehenden Kommentaren abgehandelt. 5
Wir danken Ihnen im Voraus fur die Kenntnisnahme und die Beriicksichtigung unserer Anliegen in der
definitiven Ausgestaltung des Gesamtverkehrsprojektes Oensingen. Fur allféllige Riickfragen stehen
wir lhnen gerne zur Verfugung.
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Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen MKANTO Ns o'o t h urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen | Wertung | Stellungnahme GPL | Behandlung
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
Wie der Name «Lebensader» bereits sagt, ist der Durchgangsverkehr mit den Faktoren «gute & schnelle
2 Erreichbarkeit, Parkméglichkeiten, Spontankunden und Sichtbarkeit etc.» fur viele Gewerbler an der 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Hauptstrasse/Solothurnstrasse/Oltenstrasse Uberlebenswichtig.
Auf der Entlastungsstrasse sind Busbuchten vorgesehen, auf
der Lebensader nicht. Bei einem Bus alle 30 Minuten auf der
Lebensader ist nicht mit einer ibermaéssigen Behinderung zu
rechnen.
Samtliche Haltestellen mussen gemaéss
. Behindertengleichstell tz (BehiG fuhrt
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: enincerteng e'c__s ellungsgesetz (Be ! )aUSgE. unr .
. e . . . . werden. Das schrankt den Handlungsspielraum innerorts fur
2 Busse sollten nicht unnotigerweise auf der Fahrbahn halten missen, es bestehen ja bereits separate 2 R . . . 2
Bushaltolatze Busbuchten ein, da der Platzbedarf massiv grosser ist und
p bestehende Ein- und Ausfahrten entsprechend bertcksichtigt
werden miussen. Fir die an den Pflugerplatz zu verlegende
Haltestelle und fur eine allfallige neue Haltestelle im Bereich
Lidl steht der Platz fiir eine Busbucht deshalb nicht zur
Verfligung. Bei der Haltestelle Post wird die Beibehaltung
der Busbucht nochmals gepruft.
25
Gewerbeverein Oensingen
Die Attraktivitat von Oensingen als lokales Zentrum wird
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: durch eine Entlastungsstrasse nicht geringer. Wie die
Die sogenannte Entlastungsstrasse darf nicht zu einer Umfahrungsstrasse werden wie beispielsweise in Beispiele Olten, Aarburg und Grenchen zeigen, fihren gut
3 Wiedlisbach wo das Gewerbe im Dorf danach gestorben ist. Denn wenn nur noch sehr wenig 2 erreichbare, aber verkehrsberuhigte Zentren mit gutem 5
Durchgangsverkehr vorhanden ist, wird es auch deutlich weniger Kunden/Umsatz haben und somit Angebot zu einer Attraktivitatssteigerung. Die Situation in
Arbeitsplatze vernichten und dadurch weniger Steuereinnahmen der Gemeinde sowie Wiedlisbach ist aus verschiedenen, standortgebundenen
Gewerbeschwund Eigenschaften nicht vergleichbar mit der regionalen
Zentrumsfunktion von Oensingen.
Die vorgesehene Rechtsabbiegespur ermdglicht ein intuitives
und problemloses Einfahren auf die Oltenstrasse — ganz im
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: Gegensatz zu Wiedlisbach, wo keine Abbiegespur besteht
Der Autofahrer sollte vor dem Dorf mittels Kreisel selbstandig entscheiden durfen ob er durch das Dorf und die Zufahrt rechtwinklig und nicht in gerader Linie
4 fahren mochte. Obwohl von Oberbuchsiten herkommend am Anfang verniinftigerweise ein Kreisel 4 ausgebildet ist. Die Situation Wiedlisbach ist aber auch aus 5
eingeplant wurde, ist nun neuerdings leider wieder eine Abbiegung geplant, dies leitet/zwingt die PW- verschiedenen, standortgebundenen Eigenschaften nicht
Autofahrer praktisch dazu aussenrum zu fahren. vergleichbar mit der regionalen Zentrumsfunktion von
Oensingen.
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
. . . . . Der Knoten Autobahnzubri Zent| ird im Rah
Der Ausschuss Mobilitat des Naturpark Thal wiinscht eine sichere Veloverbindung von Oensingen nach er fnoten Autobannzubringer zentrum wird im Rahmen
. R L . . - . der Umgestaltung der Lebensader hinsichtlich einer besseren
Balsthal. Die aktuelle Situation in der Klus ist geféhrlich und unbefriedigend (sowohl fiir Velofahrende . . -
. [ . . . [ . Velofiihrung untersucht. Zudem wird auch fur die Klusstrasse
26 e als auch fur Autmobilist/innen). Der Velo-Bypass beim Kreisel Oensingen West ist ein guter Schritt und . . X
Ausschuss Mobilitat des Naturparks . I . . ein Betriebs- und Gestaltungskonzept ausgearbeitet,
6 erlaubt Velofahrenden den Kreisel zu umgehen. Die Fiihrung des Velowegs durch die Lehngasse ist 2 . ; . 2
Thal . X R alledings nicht als Bestandteil des Gesamtverkehrskonzepts
zweckmassig. Es sollte beachtet werden, dass Velofahrende, die von Olten nach Balsthal fahren, nicht R X - R L
. R . M (GVP) Oensingen. Die unbefriedigende Situation in der Klus
via Lehngasse, sondern via Klusstrasse zum Knoten in der Ausseren Klus gelangen. Der Knoten X R y . X
“Autobahnzubringer Zentrum® sollte entsprechend ebenfalls Velofreundlich gestaltet werden liegt ausserhalb des Projektperimeters des GVP und wird mit
: dem Projekt Verkehrsanbindung Thal verbessert werden.
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
Auf der Entlastungsstrasse sind Busbuchten vorgesehen, auf
der Lebensader nicht. Bei einem Bus alle 30 Minuten auf der
Lebensader ist nicht mit einer Ubermassigen Behinderung zu
rechnen.
Samtliche Haltestellen missen gemass
Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) ausgefiihrt
2 Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: 2 werden. Das schrankt den Handlungsspielraum innerorts fur 2
Wenn immer moglich, sind Haltestellen in Bushaltestellen zu realisieren. Busbuchten ein, da der Platzbedarf massiv grosser ist und
bestehende Ein- und Ausfahrten entsprechend bertcksichtigt
werden mussen. Fur die an den Pflugerplatz zu verlegende
Haltestelle und fur eine allfallige neue Haltestelle im Bereich
Lidl steht der Platz fir eine Busbucht deshalb nicht zur
Verfligung. Bei der Haltestelle Post wird die Beibehaltung
der Busbucht nochmals gepruft.
27
Gemeindeprasidentenkonferenz Thal
Fur den Verkehr zwischen dem Thal und Zielen wie
Egerkingen resp. Olten steht iber den Autobahnzubringer
und die Autobahn Al (Ausbau auf sechs Fahrstreifen im
Gang) eine Verbindung tber Hochleistungsstrassen zur
. . - . - . Verfii . Far Fahrt ischen dem Thal und Kestenhol
Aus Sicht der Thaler Gemeindeprésidenten ist die Anbindung in Richtung und aus der Richtung Thal ertiigung. FUr rahrten zwischen cem fhal unc festenno’z
- s - . ! resp. Oberbuchsiten besteht zum einen die Verbindung via
ungeniigend Rechnung getragen. Es ist nicht méglich direkt von der neuen Entlastungsstrasse in . -
. . R . . Autobahnzubringer — Staadackerstrasse, zum andern via
6 Richtung Thal abzubiegen oder vom Thal direkt auf die Entlastungsstrasse zu gelangen. Wenn dies 2 . 5
- u " . I . . . R . . . Ortsdurchfahrt Oensingen. Das geplante Strassennetz deckt
moglich ware, wirde dies zusatzlich dies die Lebensader weiter entlasten. Die Anbindung ist zwingend X . R
I, . damit alle relevanten Beziehungen ab. Anpassungen in der
nochmals zu Gberprifen. . R .
Netzhierarchie werden nochmals gepriift.
Grossere Erweiterungen wie der Ausbau des Anschlusses
Oensingen Suid zum Vollanschluss weisen ein schlechtes
Kosten-Nutzen-Verhaltnis auf und wurden deshalb nicht in
das Gesamtverkehrsprojekt Oensingen aufgenommen.
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Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen p so,o th urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen | Wertung | Stellungnahme GPL | Behandlung
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
Die Verkehrsbelastung im und ums Dorf mit den einhergehenden Stausituationen belastet auch die
1 Landwirtschaft. Fahrten auf den Strassen mit haufigen Stausituationen bedeutet auch fur die 2 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen 5
Landwirtschaft Zeitverschwendung; das Einbiegen in die Strassen erweist sich haufig als gefahrlich, vor :
allem mit Idw. Fahrzeugen.
Wie bereits an der Sitzung vom 31. Oktober 2025 mit Roger Schibler, Daniel Miiller und der Fam. Bobst Die Auswirkungen auf die Linienfiihrung, den zuséatzlichen
dargelegt, muss das Projekt beztiglich Linienfiihrung, Aufhebung von allfalligen Flurwegen (entlang Landverbrauch und die Frage der Kostenlibernahme einer
Dinnern bis Biogasanlage und ARA) noch ganzheitlicher angeschaut werden und mit den aktuell Anbindung von ARA und Biogasanlage an die Neubaustrecke
2 laufenden Projekten wie Guterregulierung Perimeter Al _ynd Dunnernprojekt koordiniert und 2 wird im Rahmen des Bauprojekts geklart und entschieden. 2
abgestimmt werden. Dies gilt auch fir die angedachten Okoausgleichsmassnahmen. Dort gilt es, diese Die konkreten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen werden
auch im Siedlungsgebiet Oensingen und Umgebung zu Realisieren. Insbesondere ist die mit den Betroffenen im Rahmen des Bauprojekts vertieft
Zusammenarbeit von Seiten des AVT mit den betroffenen Grundeigentiimer zu verbessern, damit gepruft, weiterentwickelt und gegebenenfalls auch
tragbare Lésungen gefunden werden kénnen. angepasst.
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll:
2 Der Solothurner Bauernverband (SOBV) &ussert sich nicht zu dieser Thematik, da die Ldw. von dieser 2 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
nicht massgeblich betroffen ist.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: ”7" Projekt kommen die Grundabmessung?n,
Die Verengungen von verschiedenen Strassenabschnitten kann dazu fiihren, dass das Passieren mit Llchtr.aL.Jmproflle ””f’ Schleppkurven gemass VSS-Norm
3 N . « - . X X X . 2 (Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute) zur 5
landw. Maschinen eingeschrankt oder sogar verunméglicht wird. Die Radien und dergleichen sind . . .
unbedingt auf diese Gegebenheiten abzustimmen. Anwendung. Die Lebensader bleibt befahrbar fur
Ausnahmetransporte, d.h. auch mit landw. Maschinen.
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver:
3 Der Solothurner Bauernverband (SOBV) &ussert sich nicht zu dieser Thematik, da die Ldw. von dieser 2 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
nicht massgeblich betroffen ist.
Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: Im Projekt kommen die Grundabmessungen,
Fur den Idw. Verkehr kann die Verengung zu Problemen fithren aufgrund der Grosse der Maschinen. Lichtraumprofile und Schleppkurven gemass VSS-Norm
3 Der Ldw. Verkehr von und ins Thal muss haufig tber diesen Kreisel und dann tber die Bruicke passieren. 2 (Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute) zur 5
Die Kurvenradien und die Fahrbahnbreite muss den grossen und langen Maschinen angepasst werden, Anwendung. Bei Mittelinsel ist eine Durchfahrtsberite von
damit ein zlgiges Fahren moglich bleibt. 3.50 m gewabhrleistet.
Begegnungszone mitten im Dorf:
Fur den Idw. Verkehr kann die Verengung zu Problemen fiihren aufgrund der Grésse der Maschinen. . . .
8 Der Ldw. Verkehr muss haufig diese Sgtellg passieren. Die Kurvenradiin und die Fahrbahnbreite muss 2 Die Begegnungszone (Tempo 20) wird nicht umgesetzt. 5
den grossen und langen Maschinen angepasst werden, damit ein ztigiges Fahren mdéglich bleibt.
Gestaltung des Kestehnholz-Knotens gelungen: Im Projekt kommen die Grundabmessungen,
Fur den Idw. Verkehr kann die Verengung zu Problemen filhren aufgrund der Grosse der Maschinen. Lichtraumprofile und Schleppkurven gemass VSS-Norm
3 Der Ldw. Verkeh muss haufig tber Kreuzung und dann tber die Briicke passieren. Die Kurvenradien 2 (Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute) zur 5
28 und die Fahrbahnbreite muss den grossen und langen Maschinen angepasst werden, damit ein zligiges Anwendung. Bei Mittelinsel ist eine Durchfahrtsberite von
Solothurner Bauernverband Fahren méglich bleibt. 3.50 m gewaéhrleistet.
SOBV
Das Projekt GVP Oensingen und das Projekt
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.: Dinnernrenaturierung werden abgestimmt und koordiniert.
Die Linienfiihrung der Strasse muss auf die laufenden Projekte Giterregulierung/Landumlegung im Das kantonale Amt fur Verkehr und Tiefbau (AVT) und das
Rahmen 6 Spurausbau und dem Projekt ""Diinnernrenaturierung’ abgestimmt und koordiniert werden, Amt fur Umwelt (AfU) stehen in engem Kontakt.
so wie an der Sitzung mit dem AVT, SOBV und der Fam. Bobst vom 31. Oktober 2025 besprochen. Die Auswirkungen auf die Linienfiihrung, den zuséatzlichen
Allféllig kann die Strasse entlang der Dunnern bis zur ARA aufgehoben werden und die Zufahrt ARA Landverbrauch und die Frage der Kostenlibernahme einer
uber die verlangerte Umfahrung 6stlicher als beim jetzigen Projekt realisiert werden. Ziel muss sein, Anbindung von ARA und Biogasanlage an die
2 moglichst wenig FFF und LN zu verbr_;_auchen und alle Synergien mit den laufenden Projekten zu 2 Neubaustreccke wird im Rahmen des Bauprojekts geklart 2
nutzen. Dies gilt auch beziiglich der Okologischen Ausgleichsmassnahmen. Der aktuelle Planentwurf und entschieden. Die konkreten 6kologischen
betreffend Okologischen Ausgleichsmassnahmen, vorgestellt am 25. November 2025 am Infoanlass fir Ausgleichsmassnahmen werden mit den Betroffenen im
die betroffenen Grundeigentiimer nimmt zu wenig Ricksicht auf die landw. Interessen und will diese Rahmen des Bauprojekts vertieft gepruft, weiterentwickelt
gesamte "Last" auf die landw. Nutzflache ablasten. Ein Teil der Okologischen Ersatzmassnahmen muss und gegebenenfalls auch angepasst.
zwingend im Siedlungsgebiet Oensingen oder in unmittelbarer Nahe dazu realisiert werden. Auch ist Die Koordination Guterregulierung / Landumlegung im
diese Planung in keiner Weise mit dem Projekt Landumlegung Géau Al abgestimmt und koordiniert, Rahmen des 6-Streifen-Ausbaus der Al erfolgt Giber das
was unbedingt nachzuholen ist. kantonale Amt fir Landwirtschaft.
Die konkreten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen werden
mit den Betroffenen im Rahmen des Bauprojekts vertieft
gepruft, weiterentwickelt und gegebenenfalls auch
“ ' . angepasst.
Okologische Ausgleichsmassnahmen: - . . Dags Zie okologischen Ausgleichsmassnahmen nicht mit dem
Der aktuelle Planentwurf betreffend Okologischen Ausgleichsmassnahmen, vorgestellt am 25. : w .
November 2025 am Infoanlass fir die betroffenen Grundeigentiimer nimmt zu wenig Rucksicht auf die Prolekt_ Landumlegung_G_au A.l (G-St_reﬁen—Ausjbau AL
landw. Interessen und will diese gesamte “Last auf die landw. Nutzflache ablasten. Ein Teil der abgestimmt un_d koordiniert sind, stimmt so r_1|cht. Im
- . . s . . . R Rahmen 6-Streifen-Ausbaus wurde der Erschliessungsplan
5 Okologischen Ersatzmassnahmen muss zwingend im Siedlungsgebiet Oensingen oder in unmittelbarer 4 I . - . . 2
Nahe dazu realisiert werden. Auch ist diese Planung fur die 6kologischen Ausgleichsmassnahmen in «Wlldtlerkorm_jor S09- Wllduberfuhrung - Zuleitstrukturen
. . . . u . e . (Kestenholz, Niederbuchsiten, Oberbuchsiten und
keiner Weise mit dem Projekt Landumlegung Géau A1l abgestimmt und koordiniert, was unbedingt X . . .
nachzuholen ist. Der SOBV stellt sich zur Verfuigung, in diesem Bereich mitzuarbeiten, um tragbare Oensingen)» genehmlgt."Der_Per_lmete_r der Zul_eltsFrukturen
Lésungen zu finden. W9rde entsprechend berucksmhtlgt_. Die Koordination )
Guterregulierung / Landumlegung im Rahmen des 6-Streifen-
Ausbaus erfolgt tiber das Amt fur Landwirtschaft. Das
Angebot des SOBV zur Mitarbeit wird zur Kenntnis
genommen.
Der SOBV bedankt sich fir die Beruicksichtigung der ausgefiihrten Anliegen und die Beriicksichtigung
6 der Anliegen der landw. Grundeigentiimer und Bewirtschafter. Der SOBV stellt seine Kompetenzen 2 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Eine Mitarbeit 2
gerne im Sinne einer Mitarbeit im Projekt zur Verfiigung, damit das Projekt landwirtschaftsvertraglich des SOBV in der Begleitgruppe wird gepruft.
geplant und umgesetzt werden kann.
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
Die Aussage, es bestehe kein Anschluss Richtung Thal, ist
nicht nachvollziehbar. Fir den Verkehr zwischen dem Thal
und Zielen wie Egerkingen resp. Olten steht tiber den
Autobahnzubringer und die Autobahn Al (Ausbau auf sechs
Fahrstreifen im Gang) eine Verbindung tber
Hochleistungsstrassen zur Verfugung. Fur Fahrten zwischen
dem Thal und Kestenholz resp. Oberbuchsiten besteht zum
einen die Verbindung via Autobahnzubringer —
Damit eine grosse Entlastung fur Oensingen entsteht, muss unbedingt der Anschluss Richtung Thal Staad_ackerstrasse, zum andern via Ortsdurchfahrt_
2 . 4 Oensingen. Das geplante Strassennetz deckt damit alle 2
umgesetzt werden. Dieser fehlt komplett. X X
relevanten Beziehungen ab. Anpassungen in der
Netzhierarchie werden nochmals gepriift.
Grossere Erweiterungen wie der Ausbau des Anschlusses
Oensingen Sud zum Vollanschluss weisen ein schlechtes
Kosten-Nutzen-Verhaltnis auf und wurden deshalb nicht in
das Gesamtverkehrsprojekt Oensingen aufgenommen. Die
29 Anbindung der Industrie in Richtung Thal wird kunftig wie
Gemeindeprasident Laupersdorf bisher Uber die Staadackerstrasse oder die Lehngasse
funktionieren.
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: . - .
2 S . k . . 2 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Dies ist nicht mein Hauptanliegen und soll von Oensingen beantwortet werden
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader:
3 Die Lebensader soll von allem unnétigem Verkehr (Durchgangsverkehr) entlastet werden. Leider 2 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
zirkuliert so der Verkehr aus dem Thal immer noch via Lebensader ins Berg- und Mittelgau.
Die Anbindung der Industrie in Richtung Thal wird wie
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: biSheT Uper die Staadggkerstrasse oder die" Le.hng:).asse.
Viele Personen aus dem Thal arbeiten in der Industrie in Oensingen. Diese mussen nach wie vor durch funk.tlonl'eren. Ein ?usatzllcher AnSChIU.SS Ml.tte erzielt
4 . . R R 4 wenig Wirkung bei enormen Kosten. Die Variante wurde 5
das Zentrum und die Lebensader befahren. Darum macht es sehr grossen Sinn, einen Anschluss ins Thal . N . X R
2u realisieren. deshalb verworfen. Die Anschlisse sind weiterhin durch den
zukunftigen Briiggmattkreisel und den Zubringer Zentrum
gewahrleistet.
2 Erht’)hL{ng Scl_'.lu_lwegsicherheit und Befiirwortung Bau UNF: 2 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Unbedingt noétig!
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Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen HHIKANTO NS olo th urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen Stellungnahme GPL | Behandlung
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
1 Da ich kein Anwohner der Gemeinde Oensingen bin, bin ich da neutral gegeniiber dem Projekt. Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Die Feststellung und Sicherung von Werkleitungen in einem
Im Bereich der Lebensader verlaufen diverse Werkleitungen der BKW. Diese miissen vorgéngig sondiert Stras_st_enbaupro;ekt fallt_standardmasmg in c.“e die Pﬁase
2 oder entsprechend gesicher werden. Realmerurlg. Im Ba_uproluekt werden Werkl_elt_ungsplane 5
erstellt. Die Werkeigentiimer werden schriftlich durch den
Planer angefragt.
Die Feststellung und Sicherung von Werkleitungen in einem
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: Strassenbauprojekt fallt standardmassig in die die Phase
2 Auch hier sollen die Arbeiten zur Realisierung der Bushaltestellen mit einer BKW hinsichtlich der Realisierung. Im Bauprojekt werden Werkleitungsplane 5
Werkleitungen abgestimmt werden, um Beschadigung & Unfélle zu vermeiden. erstellt. Die Werkeigentiimer werden schriftlich durch den
Planer angefragt.
Die Feststellung und Sicherung von Werkleitungen in einem
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: Stras_st_enbauprojekt fallt_standardméssig in c_iie die Pﬁase
8 Der Knoten wird von diversen Leitungen (16/0.4 kv-Kabel-Leitungen) gequert. Realisierung. Im Bauprojekt werden Werkleitungsplane 5
: : erstellt. Die Werkeigentiimer werden schriftlich durch den
Planer angefragt.
Die Feststellung und Sicherung von Werkleitungen in einem
%0 . Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Stras_st_enbaupro;ekt fallt_standardmasmg in c.“e die P?ase
BKW Power Grid 8 Der Knoten wird von diversen Leitungen (16/0.4 kv-Kabel-Leitungen) gequert. Realisierung. Im Bauprojekt werden Werkleitungsplane 5
: : erstellt. Die Werkeigentiimer werden schriftlich durch den
Planer angefragt.
Die Feststellung und Sicherung von Werkleitungen in einem
Erhohung Leistungsfahig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG: Stras_st_enbaupro;ekt fallt_standardmasmg in c.“e die Pﬁase
4 Dieverse Kabelleitungen der BKW vom Vorhaben betroffen. Realmerupg. Im Ba_upro;uekt werden Werkl_elt_ungsplane 5
erstellt. Die Werkeigentiimer werden schriftlich durch den
Planer angefragt.
Die Feststellung und Sicherung von Werkleitungen in einem
Neugestaltung Verkehrsknoten Kestenholzstrasse: Strassenbauprojekt fallt standardmassig in die die Phase
4 Auch hier braucht es Abstimmung mit der BKW, da auch eine Freileitung aufgrund des neuen Realisierung. Im Bauprojekt werden Werkleitungsplane 5
Verkehrsknoten verlegt werden muss. erstellt. Die Werkeigentiimer werden schriftlich durch den
Planer angefragt.
Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die Feststellung
Wir bitten die BKW in die weitere Planung miteinzubeziehen, um mogliche Sicherheitsmassnahmen und Sicherung von Werkleitungen in einem
vorgangig zu definieren. Womdglich bedingen gewisse Massnahmen ein Verlege- oder Strassenbauprojekt fallt standrdmassig in die Phase
6 Verkabelungsprojekt durch die BKW. Dazu bendtigen wir etwas Vorlaufzeit. Unser Gebiet Solothurn Realisierung. Im Bauprojekt werden Werkleitungsplane 2
unter der E-Mailadresse: solothurn@bkw.ch oder telefonisch 058 477 80 40 zu einer Bausitzung erstellt. Die Werkeigentuimer werden schriftlich durch den
einzuladen. Vielen Dank. Planer angefragt. Die Realisierung ist frihstens ab 2029
vorgesehen.
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
Die Begruinungen entlang der Lebensader und der
Entlastungsstrasse werden mit der landschaftspflegerischen
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: Beglenplanyng in der kqmm?nden PrOJektphase
3 Je mehr Flachen entsiegelt und begriint werden, desto besser fiirs lokale Klima und die Lebensqualitat WEIteI'.entWICk(?V[. AIIerQIngs ist das Potenzial begrenzt, da 2
der Bevélkerung. auf prlvat.gn Flachen k'elne Bepflanzungen erzwungen
werden kdnnen und die Anforderungen der
Ausnahmetransportroute auf der Lebensader weiterhin
erfullt bleiben mussen.
Die Begruinungen entlang der Lebensader und der
Entlastungsstrasse werden mit der landschaftspflegerischen
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer: Begleitplanung in der kommenden Projektphase
3 Die Grunflachen werden begrusst. Sie sind 6kologisch wertvoll anzulegen (mit einheimischen weiterentwickelt. Allerdings ist das Potenzial begrenzt, da 2
standortgerechten Pflanzen) und nach 6kologischen Grundséatzen zu pflegen. Neue Baumpflanzungen auf privaten Flachen keine Bepflanzungen erzwungen
sind erwiinscht. werden kénnen und die Anforderungen der
Ausnahmetransportroute auf der Lebensader weiterhin
erfullt bleiben missen.
Die Begruinungen entlang der Lebensader und der
Entlastungsstrasse werden mit der landschaftspflegerischen
Begleitplanung in der kommenden Projektphase
3 Neugestaltung Verkehrsknoten Autbahnzubringer Zentrum: weiterentwickelt. Allerdings ist das Potenzial begrenzt, da 2
Die Grunflachen sind artenreich anzulegen, siehe auch Bemerkung oben. auf privaten Flachen keine Bepflanzungen erzwungen
werden kdnnen und die Anforderungen der
Ausnahmetransportroute auf der Lebensader weiterhin
erfullt bleiben mussen.
Die Begrunungen entlang der Lebensader und der
31 Entlastungsstrasse werden mit der landschaftspflegerischen
Pro Natura Solothurn Begleitplanung in der kommenden Projektphase
3 Begegnungszone mitten im Dorf: weiterentwickelt. Allerdings ist das Potenzial begrenzt, da 2
Auch in der Begegnungszone kénnten Baume gepflanzt werden. auf privaten Flachen keine Bepflanzungen erzwungen
werden kénnen und die Anforderungen der
Ausnahmetransportroute auf der Lebensader weiterhin
erfullt bleiben missen.
Die Situation am Knoten Hauptstrasse / Kestenholzstrasse
wird im Rahmen des Bauprojekts mit den betroffenen
Gestaltung des Knaus-Knotens gelungen: Anstossern genau analysiert. Die Verbesserungsvorschlage
3 ! . K . . werden studiert. 2
Wir befurworten eine Entsiegelung des freiwerdenden Raumes. . . . u . .
Die Begruinung von entsiegelten Flachen wird mit der
landschaftspflegerischen Begleitplanung in der kommenden
Projektphase weiterentwickelt.
Okologische Ausgleichsmassnahmen:
Die geplanten 6kologischen Ausgleichsmassnahmen machen an diesen Standorten Sinn und ergénzen
die bereits beschlossenen Massnahmen im Rahmen des A1 Ausbaus. Der Umfang der 6AM ist in Die positive Rlickmeldung wird zur Kenntnis genommen.
5 mindestens dieser Grossenordnung umzusetzen und der Unterhalt mit den lokalen Bewirtschaftern Eine Beratung durch die Karch im Rahmen der Projektphase 2
fachgerecht und zielgerichtet zu sichern. (mit Vereinbarungen und angemessener Entgeltung). Fur die wird gepruft.
Massnahmen zur Férderung von Amphibien méchten wir beliebt machen, die regionale Vertretung der
karch (Koordinationsstelle fir Amphibien und Reptilien der Schweiz) fur eine Beratung beizuziehen.
Die Details der Bepflanzung werden im Rahmen des
Wir regen an maglichst viele neue einheimische und standortgerecht Baume zu pflanzen, z.B. auch Bauprojekts mit der landschaftspflegerischen Begleitplanung
entlang oder im nahen Bereich der Entlastungsstrasse. Fir die Strassenbeleuchtung sowohl der entwickelt.
6 Dorfstrasse wie auch der Entlastungsstrasse méchten wir beantragen, dass sich diese nach dem Das Beleuchtungskonzept wird erst in der Phase Bauprojekt 2
Leitfaden des Kantons Solothurn "Vermeidung von unnétigen Lichtemissionen’ und der SIA-Norm 491 erstellt und richtet sich nach nationalen Normen und
‘Vermeidung unndtiger Lichtemissionen im Aussenraum' richtet. kantonalen Richtlinien. Die Beleuchtung ist auch Bestandteil
der Umweltvertraglichkeitspriufung (UVP).
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Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen , SO Io th urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen | Wertung | Stellungnahme GPL | Behandlung
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
Die Stellungnahme des OGG erfolgt mit einem «regionalen» Blick und in Kenntnis der Anliegen unserer
Mitgliedergemeinden. Die Ergebnisse beider Regionalplanungen (All-Gau, Raum+Mobilitat Niederamt)
zeigen unabhéngig voneinander vergleichbare Defizite und Handlungsbedarf betr. die Dorf- . . .
1 Zer?trumsachsengagf (All-Gau: Massnghmen A-M1, C-M1; Raum+Mobi§IJitat: Massnahmen R1, M3). Mit 1 Die Ruckmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
dem GVP Oensingen wird entsprechend in Ubereinstimmung mit den Regionalplanungen gehandelt;
der OGG unterstitzt entsprechend das GVP Oensingen.
Der OGG begrusst das GVP Oensingen grundséatzlich. Mit der leistungsfahigen Entlastungsstrasse mit
hoher Entlastungswirkung sowie einer guten Anbindung an Industrie und das Nationalstrassennetz
2 kann insbesondere die Ortsdurchfahrt aufgewertet und langfristig eine hohe Aufenthaltsqualitat 1 Die positive Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen 5
sichergestellt werden. Zudem wird auch die Verkehrssicherheit fiir Fuss- und Veloverkehr erhoht. Im ’
GVP uberzeugt insbesondere die Linienfiihrung der neuen Entlastungsstrasse durch den geringen
Landverbrauch, die direkte Fihrung und die Biindelung mit dem SBB-Trassee.
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll:
2 Die Stellungnahme des OGG erfolgt mit einem «regionalen» Blick; zu Detail-Massnahmen im 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
kleinraumlichen Wirkungsbereich erfolgt entsprechend keine Bewertung durch den OGG.
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader:
Der OGG begrusst die Aufwertung der neuen Gemeindestrasse zur Lebensader. Das GVP Oensingen Die Ruckmeldung wird zur Kenntnis genommen.
3 wird betreffend dieser Thematik als ausbalanciertes Projekt beurteilt, welches zu mehr Sicherheit und 1 Das Verkehrsregime auf Gemeindestrassen liegt unter der 5
mehr Lebensqualitat beitragt. Massnahmen u.a. betr. Temporeduktionen werden durch den OGG Einhaltung der gesetzlichen Rahmenbedienungen in der
nicht beurteilt; der OGG ist Uberzeugt, dass Beschlusse betr. zukunftige Verkehrsregime in der Hoheit Hoheit der betroffenen Standortgemeinde.
der betroffenen Standortgemeinde liegen.
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West:
3 Die Stellungnahme des OGG erfolgt mit einem «regionalen» Blick; zu Detail-Massnahmen im 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
kleinraumlichen Wirkungsbereich erfolgt entsprechend keine Bewertung durch den OGG.
Umbau Kreisel Verkehrsknoten Hauptstr. / Autobahnzubringer:
3 Die Stellungnahme des OGG erfolgt mit einem «regionalen» Blick; zu Detail-Massnahmen im 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
kleinraurnlichen Wirkungsbereich erfolgt entsprechend keine Bewertung durch den OGG.
32 Regionalverein Olten-G6sgen-Gau .
(0GG) Ngugestaltung Verkehrsknoten Autbahnz_ubrlnger Z_entrum: ) ) ) ) o )
3 Die Stellungnahme des OGG erfolgt mit einem «regionalen» Blick; zu Detail-Massnahmen im 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
kleinraumlichen Wirkungsbereich erfolgt entsprechend keine Bewertung durch den OGG.
Begegnungszone mitten im Dorf:
3 Die Stellungnahme des OGG erfolgt mit einem «regionalen» Blick; zu Detail-Massnahmen im 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
kleinraumlichen Wirkungsbereich erfolgt entsprechend keine Bewertung durch den OGG.
Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Gestaltung des Knaus-Knotens gelungen: Die Situation am Knoten Hauptstrasse / Kestenholzstrasse
3 Die Stellungnahme des OGG erfolgt mit einem «regionalen» Blick; zu Detail-Massnahmen im 3 wird im Rahmen des Bauprojekts mit den betroffenen 5
kleinraumlichen Wirkungsbereich erfolgt entsprechend keine Bewertung durch den OGG. Anstossern analysiert. Die Verbesserungsvorschlage werden
studiert.
2 Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
vgl. Bemerkungen bei den anderen Fragestellungen.
Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit. Umgestaltung Nordringstrasse:
4 Der OGG begrusst Massnahmen fur die Erhéhung der Verkehrssicherheit grundsatzlich. Betreffend die 1 Die Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen 5
konkrete Projektausgestaltung bedarf es hingegen keiner Beurteilung durch den OGG; diese liegt in ’
der Hoheit von Gemeinde und Kanton.
Erhéhung Leistungsféhig. und Verb. Sicherheit fir Velo und FG:
2 Der OGG begriuisst Massnahmen fur die Erhéhung der Verkehrssicherheit grundsatzlich. Betreffend die 1 Die Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen 5
konkrete Projektausgestaltung bedarf es hingegen keiner Beurteilung durch den OGG; diese liegt in ’
der Hoheit von Gemeinde und Kanton.
Erhéhung Schulwegsicherheit und Beflirwortung Bau UNF:
4 Der OGG begrusst Massnahmen fur die Erhéhung der Verkehrssicherheit grundsatzlich. Betreffend die 1 Die Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen 5
konkrete Projektausgestaltung bedarf es hingegen keiner Beurteilung durch den OGG; diese liegt in ’
der Hoheit von Gemeinde und Kanton.
Neugestaltung Verkehrsknoten Kestenholzstrasse:
4 Die Stellungnahme des OGG erfolgt mit einem «regionalen» Blick; zu Detail-Massnahmen im 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
kleinraumlichen Wirkungsbereich erfolgt entsprechend keine Bewertung durch den OGG.
Durchgangs- und Schwerverkehr direkt auf Entlastungstr.:
4 Die Stellungnahme des OGG erfolgt mit einem «regionalen» Blick; zu Detail-Massnahmen im 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
kleinraumlichen Wirkungsbereich erfolgt entsprechend keine Bewertung durch den OGG.
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
Die regionale Verkehrssituation entlang des Jura-Stdfusses ist hinreichend bekannt und . - .
1 S 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
unbefiriedigend.
Mit dem GVP verandert sich die Verkehrsbelastung fir Niederbipp nicht. Durch die Verlagerung in die
2 Industrie wird der Verkehr an den richtigen Ort verlagert und die Industrie Niederbipp profitiert 1 Die positive Rtickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
weiterhin von einer guten Anbindung an das Nationalstrassennetz.
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als sinnvoll:
2 Das GVP hat fur den 6V in Niederbipp keine Auswirkungen. Der Bahnhof Oensingen ist fiir Niederbipp 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
weiterhin ein wichtiger Umsteigeknotenpunkt und muss in seiner Bedeutung erhalten werden.
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: . L. . . .
4 Das Temporegim ist der Situation angepasst und die Erschliessung der Industrie wird begrusst. 1 Die positive Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
Umgestaltung Nordringstrasse:
4 Die Massnahmen an der Nordringstrasse wurden unserer Bauverwaltung vorgestellt und sind 1 Die positive Rtickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
kompatibel mit der heutigen Situation.
Die Leistungsfahigkeit der Knoten Diinnern und VEBO wird
Erhéhung Leistungsféhig. und Verb. Sicherheit fur Velo und FG: verb_essert. Beide Knott_an 5|_nd I|ch_t5|gnalgesteuert. Die
33 4 Wir erwarten, dass der Verkehr auf der Nordringstrasse beim Knoten weiterhin bevorzugt wird bzw. 2 Anbindung der Industrie NIEder.b'pp an den . 5
. . . . . - . . L Autobahnanschluss verbessert sich dadurch. Die
Gemeinde Niederbipp Vortritt hat und unsere Industrie auch tatsachlich von einer besseren Erschliessung profitiert. L . .
Funktionialitat der Entlastungsstrasse ist auch mit dem
Bestand auf Berner Gebiet sichergestellt.
Die Verkehrsbelastung am Punkt Aengistrasse (Beilage 18) wir kuinftig mit und ohne GVP bei 15100
Fahrzeugen pro Tag sein. Durch das GVP entsteht fur Niederbipp daher lediglich eine marginale
Verkehrsentlastung zwischen Aengikreisel und der Gemeindegrenze Oensingen. Die Entlastung kommt
den sudlich der Aengistrasse gelegenen Liegenschaften in der Arbeitszone 3 (UeO 8) zuteil. Der Nutzen Die Planungshoheit des Kantons Solothurn endet an der
des GVP ist daher aus Sicht des Immissionsschutz fur Niederbipp marginal. Kantonsgrenze. Eine enge Koordination mit dem Kanton
Mit dem GVP wird der MIV und insbesondere der Schwerverkehr konsequent und auf kurzem Weg auf Bern und der Gemeinde Niederbipp ist sichergestellt. Die
die Autobahn und somit den Uibergeordneten Verkehrstrager gelenkt. Das weiterhin zu erwartende Weiterentwicklung der Entlastungsstrasse auf Berner Gebiet
6 Industriewachstum erfolgt daher in der Industrie ohne die umliegenden Dérfer zu tangieren. 1 ist Sache der Gemeinde Niederbipp und des Kantons Bern. 3
Das GVP unterstitzt somit die Entwicklung des ESP Oensingen/Niederbipp. Die Ein- und Ausfahrten der Die Absichtserklarung der Gemeinde Niederbipp und des
ansassigen Betriebe auf die Entlastungsstrasse wird mit dem GVP durch die hohere Verkehrsbelastung zustandigen Oberingenieurkreises IV werden von Seiten GVP
erschwert. Oensingen begrusst. Eine enge Koordination mit der
Aufgrund des GVPs wird der Kanton Bern zudem die Industriestrasse von der Gemeinde Ubernehmen. Gemeinde Niederbipp und des OKI IV wird tber die
Dies soll mittels Kompensation erfolgen. Dabei ist eine Regelung der Folgekosten des Begleitgruppe sichergestellt.
Unterhaltsriickstands/ Ausbaus zu treffen. Eine Ubernahme steht nur zur Diskussion, wenn das GVP
Oensingen effektiv realisiert wird. Mit den Vertretern der Gemeinde und dem OIK haben dazu mehrere
Besprechungen stattgefunden.
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Anhang 5 Gesamtverkehrsprojekt Oensingen Mitwirkungskommentare Institutionen MIRKANTO Ns olo t h urn
Nr. Name/Adresse | Thema |Mitwirkungsbeitréage Institutionen | Wertung | Stellungnahme GPL | Behandlung
Aus online Umfrage
Allgemeine Bemerkungen:
Die umgestaltete Ortsdurchfahrt zur Lebensader bleibt eine
Ausnahmetransportroute. Die Lebensader berucksichtigt alle
Anforderungen einer Ausnahmetransportroute. Eine
Verlegung der Ausnahmetransportroute auf die
2 Einer Umgestaltung der bestehenden Ortsdurchfahrt kann erst dann zugestimmt werden, wenn die 2 Entlastungsstrasse wird erst moglich, wenn der sich jetzt im 5
Entlastungsstrasse auch vollumfénglich als Achse fur Ausnahmetransporte zur Verfugung steht. Bau befindende VEBO-Knoten zusétzlich angepasst wird und
wenn der Kanton Bern oder die Gemeinde Niederbipp die
SBB-Unterfuihrung Industriestrasse ausweitet. Beides liegt
nicht in der Kompetenz des Gesamtverkehrskonzepts
Oensingen.
Bushaltestellen auf der Entlastungsstrasse als Busbuchten sinnvoll: Da auf der Entlastungsstrasse Buchten vorgesehen sind
2 Bushaltestellen auf Fahrbahnen sollten die Ausnahme darstellen; diese kommt dann zur Anwendung, 1 . 9 X 9 ’ 5
) I werten wir den Kommentar als Zustimmung.
wenn Busbuchten nicht méglich sind!
Wie die Beispiele Olten, Aarburg und Grenchen zeigen,
Umgestaltung der Gemeindestr. zur Lebensader: fuhren gut erreichbare, aber verkehrsberuhigte Zentren mit
Das Zentrum wird allein durch die Umgestaltung der sogenannten *'Lebensader® nicht attraktiver. Hier gutem Angebot, zu einer Attraktivitatssteigerung. Das
3 bedarf es an zusatzlichem Handlungsbedarf im Detailhandel (Branchenmix etc.). Allein verkehrsseitige 4 Projekt bietet fur die Lebensader eine funktionierende und 5
Umgestaltungen reichen hierzu nicht aus. Wir schlagen vor, dass hier Lésungsvorschlage zusammen mit attraktive Infrastruktur. Zusatzlicher Handlunsgbedarf im
dem Gewerbe gesucht werden! Die hier gestellten Fragen 1-3 kdnnen wir erst nach Vorliegen eines Detailhandel ist nicht Sache des GVP Oensingen. Es ist nicht
Gesamtkonzeptes beantworten. zielfuhrend gesellschaftlichen Fragestellungen mit einem
Infrastrukturprojekt zu verkntipfen.
Lebensader belebt Dorfzentrum und macht Gde attraktiver: Den Fussgangerinnen und Fussgangerr'{llm Dorfzentrum
- . . . X . . stehen schon heute Gewege und Fussgangerquerungen zur
Die hier gestellten Fragen 2-4 kénnen wir so nicht beurteilen. Wir erlauben uns zudem die Frage, - X . -
3 ) . R 3 Verfligung. Die wesentliche Verbesserung entsteht aber fir 5
warum der sichere Veloverkehr so hervorgehoben werden muss; andererseits steht der sichere . . I -
« X die Velofahrenden, die heute in einer weitgehend
Fussgangerverkehr nicht zur Debatte! . .
ungesicherten Umgebung fahren mussen.
. . . g .
Neugestaltung Verkehrsknoten Oensingen West: }/erwechs.lur"lg mlt“Knoten.BrLfggmatt. Eine 2-spurige ;ufahrt
. . L . . . ist nur bei einer Losung mit einem T-Knoten notwendig. Da
3 Es ist zu prifen, ob ein Riickbau von Norden auf eine Spur sinnvoll ist oder ob 2 Spuren aus 2 X . - . . 2
Kapazitatsarinden besser waren der Kreisel 1-spurig ausgefuihrt wird, kann aus diesem Grund
P g : die Zufahrt auf eine Spur zurtickgebaut werden.
Die Begegnungszone (Tempo 20) stdsst bei den
3 Begegnungszone mitten im Dorf: 2 Mitwirkenden mehrheitlich auf Ablehnung, auch wegen der 2
Die Frage ist mit dem Gewerbe in Oensingen abschliessend zu beantworten Schulwegsicherheit. Die Begegnungszone (Tempo 20) wird
nicht umgesetzt.
34 Der Knoten beim Café Knaus hat viel Publikumsverkehr und
IG Strasse Solothurn bietet ein grosses Potenzial fur eine Aufwertung auch im
3 Gestaltung des Knaus-Knoten gelungen? 2 Sinn des umliegenden Gewerbes. Die Gestaltung ist Teil des 2
Die Flache ist den Fussgangern zur Verfiigung zu stellen. Die Entsiegelung bringt hier wenig. Konzepts Lebensader und wird in der kommenden
Projektphase mit den umliegenden Eigentimern
weiterentwickelt.
. Das G tverkeh jekt bertcksichtigt alle F d
Schaffung Umfahrungsstrasse durch Industrie: as K (_as:alm ver _e TSpm_’e L erucksichtigt atle Formen der
4 R R . . . - . 2 Mobilitat, wobei die Prioritaten auf der Entlastungsstrasse 5
Die Umfahrungsstrasse ist auf die Prioritaten des MIV und strassenbasierten OV auszurichten. - R
und der Lebensader unterschiedlich gewichtet werden.
Der nahegelegene Bahnhof erméglicht vielen
. Mitarbeitenden der Industribetriebe einen Arbeitsweg mit
Umgestaltung Nordringstrasse: . . . .
. R " . - " . . . « offentlichen Verkehrsmitteln. Die Fusswege vom Bahnhof zu
Die Verbreiterung der Strasse befuirworten wir. Zusétzliche 3(!) hohengleiche Fussgangerubergange . . . .
. . X ol L den Betrieben missen sicher ausgelegt sein.
4 erachten wir als wenig sinnvoll, wenn der Zweck einer tatsachlichen Entlastungsstrasse realisiert 2 . R . 5
X K K . Der Veloverkehr auf der Nordringstrasse ist heute gering. Es
werden soll. Wir nehmen an, dass in Zukunft der MIV auf dieser Strasse eher zunehmen wird. X . .
Demzufolge erscheint uns Mischverkehr mit Fahrréadern eher problematisch bestehen in Ost-West-Richtung gute Alternativen. Der
9 p : kiinftige Mittelstreifen bietet zudem die Méglichkeit, die
wenigen Velofahrenden sicher zu tiberholen.
Erhoh Leist! fahig. und Verb. Sicherheit fur Vel d FG: . . N~ .
rnonung Leistungste: |g"un erb. siehernett Tr Ve ? un . Der kunftige Knoten Dunnern ist lichtsignalgesteuert.
Wir anerkennen die Bemiihungen der Projektleitung fir eine bedarfsgerechte Losung. Fragen stellen Lo . .
4 . . L . R N ! . 2 Anders als heute haben kiinftig auch Fussgéangerinnen und 5
sich uns, wie die Kapazitat der Strasse fur den MIV bei Benutzung der Fussgangerstreifen durch die Fussganger ihre Zeitfenster
VEBO-Angestellten in der Stosszeiten erhalten werden soll. gang !
Erhéhung Schulwegsicherheit und Beflirwortung Bau UNF: Lo . .
4 Eine Unterfiihrung macht im Sinne der Verkehrssicherheit Sinn. ! Die Riickmeldung wird zur Kenntnis genommen. 5
Okologische Ausgleich: h : . N .
5 . ologische __USg ele _sm:_;\ssna men 3 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. 5
Diese Frage kdnnen wir nicht beantworten.
Die kritische Haltung - ohne konkreten
Verbesserungsvorschlag — wird zur Kenntnis genommen. Die
. . . . . . Entlast: t udlichen Dorfrand soll den MIV durch
Den Mehrwert des Projektes zu Gunsten des MIV sehen wir als eher gering ein. Dass dies auch die ntiastungsstrasse anj stidtichen Dortrand soft den ure
. . . . R - das Industriegebiet fihren und den Schwerverkehr schnell
Projektverantwortlichen so sehen entnehmen wir dem Umstand, dass bei den Vorteilen fur die Strasse . X . . X
. - . . . . und direkt an die Autobahn Al anbinden, womit auch die
grossmehrheitlich auf den strassengebundenen OV hingewiesen wird. Wir stellen fest, dass man . e o .
6 . X . . 5 Erreichbarkeit fir die Industrie verbessert und der Dorfkern 5
versucht, aus der bestehenden Situation das Beste herauszuholen. Dabei muss fairnesshalber . . . X . .
I X . . entlastet wird. Die Schulwegsicherheit bei der Kreisschule
festgehalten werden, dass die Fhrung einer Entlastungsstrasse entlang einem Kreisschulhaus und . o .
einer Einrichtung fir Menschen mit Beeintrachtigung suboptimal ist Bechburg ist mit einer Langsamverkehrsunterfuhrung
9 gung P : gewahrleistet. Die Verlagerung des Schwerverkehrs
verbessert die Lebensqualitat fur die Bevélkerung der
Gemeinde Oensingen.
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