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Kurzfassung

Ausgangslage und Auftrag

Im Raum Olten-Gau gibt es zahlreiche verkehrsrelevante Vorhaben und damit verbunden
vielfaltige Herausforderungen im Bereich Verkehr. Die bereits durchgefiihrten verkehrs- und
raumplanerischen Untersuchungen sind entsprechend umfangreich. Aufgrund der komple-
xen Anforderungen an die Verkehrsinfrastruktur und das Verkehrsangebot konnten bislang
nicht in allen Bereichen konsensféhige Losungen erarbeitet werden. Um diesen Herausfor-
derungen zu begegnen, wurde ein Gesamtverkehrskonzept (GVK) fur den Perimeter Olten-
Gau entwickelt. Ziel ist es, eine Infrastruktur und ein Verkehrsangebot zu schaffen, die auf
die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2050 abgestimmt sind.

Vorgehen

Bei der Erarbeitung des GVK Olten-G&u wurden zunéchst die bestehenden Grundlagen
ausgewertet und qualitative Analysen durchgefiihrt. Daraufhin wurden klare Ziele definiert
und der verkehrliche Handlungsbedarf ermittelt. In verschiedenen Fokusbetrachtungen wur-
den Massnahmen evaluiert und gemeinsam mit der Begleitgruppe bewertet. Basierend auf
diesen Bewertungen wurde der Umsetzungsplan entwickelt.

Analyse

Allgemein ist der Anteil des Schwerverkehrs im gesamten Strassennetz der Region Olten-
Gau vergleichsweise hoch. Stausituationen auf der Autobahn fiihren regelmassig zu Aus-
weichverkehr auf das untergeordnete Strassennetz. Die zentral verlaufende Bahnlinie bildet
das Rickgrat des 6ffentlichen Verkehrs (6V) in der Region. Die S-Bahn bietet schnelle Ver-
bindungen zu den Zentren Oensingen und Olten. Allerdings sind die Bahnhofe eher dezent-
ral zu den Siedlungsgebieten gelegen.

Die Verkehrssysteme in den einzelnen Teilregionen weisen unterschiedliche Charakteristi-
ken auf. Der Ostliche Teil der Region ist stark auf das Zentrum Olten ausgerichtet, was zu
kurzen Wegen fuhrt. Das Verkehrssystem ist in den Hauptverkehrszeiten stark ausgelastet,
was in Olten und den angrenzenden Gemeinden zu Verkehrsiiberlastungen fihrt. Aufgrund
der kurzen Distanzen besteht jedoch ein Potenzial fur den 6ffentlichen Verkehr sowie fur
den Fuss- und Veloverkehr.

Im nérdlichen Teil der Region konzentrieren sich viele Gewerbe- und Industrieanlagen, was
das Verkehrsnetz stark durch den Schwerverkehr belastet. Der stidliche Teil hingegen weist
eine landliche Siedlungsstruktur auf, was dazu fuhrt, dass der 6ffentliche Verkehr weniger
ausgepragt ist.
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Ziele

In Zusammenarbeit mit der Begleitgruppe wurden finf Ziele fiir das GVK Olten-Gau erar-
beitet. Es wurden bewusst wenige Ziele gesetzt, damit diese auch einpragsam sind und die
kinftige verkehrliche Entwicklung der Region aufzeigen. Die Ziele orientieren sich an der
4V-Strategie (Verkehr vermeiden, verlagern, vertraglich gestalten und vernetzen) des kan-
tonalen Richtplans.

I} Die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung soll tber die Gemeindegrenzen hinweg
|

: abgestimmt werden.

4 Das Verkehrsaufkommen soll insbesondere im Siedlungsraum vertraglich abge-

A) wickelt werden.

> Das Verkehrsnetz soll zuverlassig und sicher sein.

—\ Der Giterverkehr soll gelenkt und auf die Bahn verlagert werden.

\ Der motorisierte Individualverkehr (MIV) soll auf flachensparende Verkehrsmittel
: ) verlagert werden.

Massnahmen

Die Massnahmen sind in vier Schwerpunkte kategorisiert. Bei den meisten handelt es sich
um Massnahmenpakete, die mehrere Einzelmassnahmen umfassen. Um eine umfassende
gesamtverkehrliche Wirkung zu erzielen, missen diese Massnahmen miteinander verknupft
und sowohl regional als auch zeitlich abgestimmt sein.

Die gesamtverkehrlichen Massnahmen zielen darauf ab, die Ortszentren zu entlasten.
Durch Netzergédnzungen und Verkehrslenkung sollen die Verkehrsstrome in den Siedlungs-
gebieten so gestaltet werden, dass sie vertraglich sind. Die Aufwertung der Ortsdurchfahr-
ten férdert zudem den Fuss- und Veloverkehr, wodurch kurze Wege auf diese Verkehrsmit-
tel verlagert werden sollen.

Die Foérderung des Bahnverladens hat das Ziel, den Giiterverkehr mdglichst auf die
Schiene zu verlagern.

Die Massnahmen im Bereich Fuss- und Veloverkehr, insbesondere der Ausbau der ent-
sprechenden Infrastruktur, sollen die Qualitat des Veloverkehrs verbessern, damit das Po-
tenzial in der Region, insbesondere bei Fahrten in die Zentren Olten und Oensingen, besser
genutzt werden kann.

Durch den Ausbau der 6V-Drehscheiben und die Anpassung des Fahrplans wird der 6ffent-
liche Verkehr attraktiver gestaltet und die einzelnen Verkehrsmittel in der Region besser
vernetzt. Dadurch entstehen attraktive Verbindungen zu den regionalen und Uberregionalen
Zentren.
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Abbildung K-1: GVK Olten-Gau 2050 — Konzept (siehe auch Plan im Anhang 2)

Umsetzungsplan

Der Umsetzungsplan zeigt auf, mit welcher Prioritat bzw. in welcher Reihenfolge die Mass-
nahmen(-pakete) erstellt werden sollen. Der Umsetzungsplan ist als Zielbild zu verstehen.
Die Finanzierung und detaillierte Machbarkeit der Massnahmen konnte im Rahmen des
GVK Olten-Gau nicht geprift werden. Entsprechend besteht noch keine abschliessende
Kosten-/Nutzenbeurteilung. Diese wird im Rahmen der weiteren Detailabklarungen vertieft.
Der Zeitrahmen zum Start der Umsetzung orientiert sich am Rhythmus der Agglomerations-
programme. Insbesondere bei den Infrastrukturmassnahmen soll sich der Bund im Rahmen
der Agglomerationsprogramme an den Kosten beteiligen. Fiir den Umsetzungshorizont
spielen die Komplexitat, Priorisierung oder Abgangigkeiten zu anderen Massnahmen eine

Rolle.
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Umsetzungsplan

Zeitspanne

MN-Nr. Massnahmenpakete

Ma ERO+ mit Anschluss Hagendorf Ost inkl. FlaMa

Mc Umfahrung Oberbuchsiten ink. FlaMa

Mk GVP Oensingen inkl. FlaMa

MI Kreisel Hausimall

Me Verkehrsmanagement Olten

Me Verkehrslenkungsmassnahmen im Teilgebiet Nord
Aufwertung Ortsdurchfahrten (Meuendorf und

M Harkingen)

Mg Parkraumbewirtschaftung (regional)

Mh Verkehrsberuhigung auf Quartierstrassen
Mobilitatskonzepte fiir Personen- und

M)/ Gd |Guterverkehrsintensive Einrichtungen einfordern

Ge Fardermn Bahnverlad
Konzept zur Biindelung der direkten Fiihrung

Ga Guterverkehr

Vid Verbessem der Nord-S0d Veloguerverbindungen
Komm. Fuss- und Veloverkehrskonzepte, dadurch
Verbesserung der Erreichbarkeit der 6V-

Vf/ Vg Drehscheiben, Schulanlagen und Industrie

Vh Shared Maobility im Raum Olten
Bahnangebot STEP 2035 mit abgestimmten

Ob Busangebot
Infrastrukturverbesserung 6V-Drehscheiben

Oc (Oensingen, Olten und Egerkingen)

of Umsteigeknoten Hagendorf
Ausbau Infrastruktur der Bushaltestellen (Komfort,

Od Veloabstellplatze)

MN-Nr.  Einzelmassnahmen

Ve Velobahn Wangen bei Olten bis Hagendorf

Ve Velobahn Anbindung Olten

Ve Velobahn Olten - Aarau

Ve Velonetz Stadt Olten

Ve Velohauptroute Olten - Trimbach

Ve Velohauptroute Oensingen bis Egerkingen

Ve Velohauptroute Egerkingen bis Hagendorf

Umsetzung

Abhanigkeiten
Planungssicherung (Einarbeitung in Gbergeordnete
Grundlagen bspw. Richtplanung)

Abbildung K-2: Umsetzungsplan (siehe auch Plan im Anhang 3)
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Abkurzungsverzeichnis

AP Agglomerationsprogramm

AVT  Amt fur Verkehr und Tiefbau Kt. Solothurn
CST Cargo sous Terrain

DWV  Durchschnittlicher Werktagsverkehr
ERO Entlastung Region Olten

ERO+ Umfahrung Hagendorf

FlaMa Flankierende Massnahmen

Fz Fahrzeug

GVK  Gesamtverkehrskonzept

GVM Gesamtverkehrsmodell

GVP  Gesamtverkehrsprojekt

HLS  Hochleistungsstrasse

MIV Motorisierter Individualverkehr
OGG Regionalverein Olten-Goésgen-Gau
oV offentlicher Verkehr

P+R  Park and Ride

RAZ Regionale Arbeitsplatzzone

RP Richtplanung

STEP Strategisches Entwicklungsprogramm
ZMB Zweckmassigkeitsbeurteilung

VDS Verkehrsdrehscheibe
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1.2

Einleitung
Ausgangslage und Auftrag

Im Raum Olten-Gau bestehen zahlreiche verkehrsrelevante Vorhaben und somit vielseitige
verkehrliche Herausforderungen. Dies auch durch die zunehmende nationale Bedeutung
des Gaus als systemrelevantes Gebiet fiir die Landesversorgung. Entsprechend umfang-
reich sind die bereits durchgefiihrten verkehrs- und raumplanerischen Untersuchungen. Zu-
letzt wurde die Studie All-Gau sowie in den Jahren 2022/2023 die Studie Verkehrsanbin-
dung Agglo Olten durchgeflihrt. Diese kamen zum Schluss, dass Losungen ohne neue Net-
zelemente zu bevorzugen sind. Jedoch zeigte die Anhdrung, dass die Anforderungen an
die Verkehrsinfrastruktur und das Verkehrsangebot komplex sind. Daher konnte bisher noch
nicht in allen Bereichen konsensfahige Losungen verabschiedet werden. Die Studie Ver-
kehrsanbindung Agglo Olten wurde dahingehend bemangelt, dass der Perimeter zu eng
gefasst sei und gesamtverkehrliche Aspekte zu wenig vertieft wurden.

Deshalb wurde nun in diesem Spannungsfeld ein Gesamtverkehrskonzept (GVK) fur den
Perimeter Olten-Gau erarbeitet. Dabei ist eine auf die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung
abgestimmte Infrastruktur und ein entsprechendes Verkehrsangebot im Zeithorizont 2050
festzulegen. Hierzu sind spezifische Voraussetzungen und Siedlungsentwicklungen fir die
einzelnen Teilrdume zu berlcksichtigen. Die bereits angedachten Verkehrsmassnahmen
sind in einen gesamtverkehrlichen Kontext zu stellen. Der Nutzen respektive die Zweck-
massigkeit von den bereits angedachten und den neuen Massnahmen sind aus einer ge-
samtverkehrlichen Sicht zu beurteilen. Die verschiedenen Massnahmen sind anschliessend
im Rahmen eines Umsetzungsplans zusammenzufiigen.

Perimeter

Der Bearbeitungsperimeter umfasst 16 Gemeinden aus dem Bezirk Olten als auch der Re-
gion Gau. Eine bezirksubergreifende Bearbeitung ist im vorliegenden Projekt von besonders
hoher Relevanz, da dies in vergangen Planungen nicht gemacht wurde. So wird die Abstim-
mung zwischen den eher landlichen Gemeinden, den stadtischen Gebieten (Olten und
Oensingen) sowie den industriell gepragten Gemeinden sichergestellt. Im Vergleich zum
Bearbeitungsperimeter wird der Betrachtungsperimeter noch durch das nérdlich von Olten
liegende Trimbach sowie die sudlich von Olten angrenzende Kleinstadt Aarburg (Kt. Aar-
gau) erganzt.

Unterteilung in Teilgebiete

Die Unterteilung in die Teilgebiete Nord, Stid und Ost gewahrleistet nicht nur eine fokus-
sierte Betrachtung, sondern dient auch der gebietsspezifischen Schwerpunktsetzung. Die
Gebiete wurden aufgrund der Nahe nach Olten (Teilgebiet Ost), bzw. der eher landlich ge-
pragten Struktur (Teilgebiet Sud) festgelegt. Im Teilgebiet Nord befinden sich insbesondere
die industriell gepragten Gemeinden, welche in der Nahe zu den Autobahnzubringer
Oensingen und Egerkingen liegen.

Die Teilgebiete sollen als Betrachtungsbasis flir die Bearbeitung dienen, fiir das GVK Olten-
Gau wird eine gesamtheitliche Strategie flir den gesamten Bearbeitungsperimeter erarbei-
tet.
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1.3

5735 AVT Kt. Solothurn

Perimeter mit den Teilgebiet
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Abbildung 1: Perimeter mit den Teilgebieten (siehe auch Plan im Anhang 2)

Verkehrlich relevante Entwicklungen und bestehende Massnah-
men

In der Abbildung 2 sind die bereits angedachten Verkehrsprojekte sowie die gréosseren Sied-
lungsentwicklungen aufgefiihrt. Besonders grosse verkehrlichen Auswirkungen werden
durch die Regionale Arbeitsplatzzone (RAZ), dem KV-Terminal der SBB sowie den geplan-
ten Ausbauten der Murpf AG, des Coop, der Migros, die Arealentwicklung Riedstrasse in
Egerkingen als auch des Paketzentrums Harkingen und des regionalen Paketzentrum E-
gerkingen erwartet.

Ebenfalls im Bearbeitungsperimeter geplant sind die aktuell sistieren Anlagen von Cargo
sous Terrain (CST). Zugdnge zum System waren in Harkingen (Haupthub), Neuendorf so-
wie Rickenbach vorgesehen. Da der Umsetzungshorizont von CST sowie deren verkehrli-
chen Auswirkungen (Zu- und Weglieferverkehr, Verkehrsverlagerungen) wahrend der Be-
arbeitung des GVK Olten-Gau ungewiss sind, wird CST im GVK Olten-Gau nicht weiter
thematisiert. Sobald der Zeithorizont bekannt ist, miissen die entsprechenden verkehrlichen
Untersuchungen aufgenommen werden und bei Bedarf das GVK Olten-Gau aktualisiert wer-
den.
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1.4

vergangene / bestehende Planungen

01.ESP Stockmatte

02.GVP Qensingen

03.Umfahrung Oberbuchsiten

04.6-Spur-Ausbau A1

05. Erweiterung Migros Verteilbetrieb

06.6V-Drehscheibe Egerkingen

07.Regionales Paketzentrum

08.KV-Terminal (SBB)

09.CST-Hub

10.ERO+

11.Erweiterung Coop Verteilzentrale

12.neuer Aarelibergang

13.Vertiefung Borntunnel Basel-Landschaft
14.Regionalearbeitsplatzzone (RAZ Gau)

15.Erw. Ausbau Murpf AG

16. Arealentwicklung Riedstrasse

)

5735 AVT Kt. Solothum

Gesamtverkehrskonzept Olten-Gau
Verkehrlich relevante Entwickiungen und

SR, spmries |

Aargau

Perimeter

- - Betrachtungsperimeter

-~ Bearbeitungsperimeter \ o
Gemeindegrenzen ¢ .

= Kantonsgrenze ’

= Kantonsstrassen >

= Autobahn Bem ;
Siedlungsgebiet

Arbeitsplatzgebiet

Abbildung 2: Ubersicht relevante Entwicklungen und bestehende Massnahmen (siehe auch Plan im Anhang 2)

Projektorganisation

Die Erarbeitung des GVK Olten-Gau fand in enger Zusammenarbeit mit den Gemeinden
statt. Einerseits wurden die Gemeinden mit einer Begleitgruppe fachlich in den Prozess
miteinbezogen. Anderseits fand der politische Einbezug Uber die Informationsgruppe statt.
Insgesamt fanden vier Sitzungen / Workshops mit der Begleitgruppe und zwei Sitzungen
mit der Informationsgruppe statt. Die Projektsteuerung als Entscheidungsgremium wurde
bei Bedarf mit einbezogen.

Parallel zum GVK Olten-Gau wurde die Machbarkeitsstudie Umfahrung Hagendorf (ERO+)
und Borntunnel erarbeitet. Zwischen den beiden Projektteams fand ein laufender Austausch
statt.
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Organigramm
Projektsteuerung AVT Machbarkeitsstudie
Roger Schibler
4 ERO+ und Borntunnel
Rothpletz, Lienhard + Cie AG
Projektteam — Rolf Ackermann / Kevin Moar /
Rolf Vonasch
Projektleitung AVT Rudolf Keller & Partner
Kurt Emi Verke hrsingenieure AG
Pascal Stebler (Stv.) Tomas Karel / Luca Kiilling
I a— Technische Machbarkeit
SNZ Ingenieure und Planer AG
L, Umfahrung Oberbuchsiten
Urs Ambiihl BSB + Partner Ingenieure und
Carina Minoretti Planer AG
Simon Peier Remo Wild / Simon Friedli
Verkehrsmodell
L
Transoptima GmbH
Milenko Vrtic
2
Begleitgruppe
Oensingen Bauverwaltung Lukas Mathis
Kestenholz Bauverwaltung Thomas  Christen
Kestenholz Gemeindeschreiber Marco Burgi
Niederbuchsiten Gemeindeverwaltung  Ursula Zeltner Informationsgruppe
Niederbuchsiten Gemeindeprasidium  Markus  Zeltner Oensingen Fabian Gloor
Oberbuchsiten Gemeindeprasidium Jonas Motschi Kestenholz Arno Burgi
Neuendorf Gemeindeprasidium Hanspeter Egli Niederbuchsiten
Neuendorf Gemeinderat Helene  Zeltner (GP August 2025) Beat Kamber
Wolfwil Gemeindeverwaltung Niederbuchsiten
Egerkingen Abteilung Bau Markus ~ Thommen (GP Juli 2025) Markus  Zeltner
Harkingen Bauverwaltung Rebekka Jenni Oberbuchsiten Jonas Motschi
Fulenbach Gemeindeprasidium Thomas  Blum Neuendorf
Gunzgen Bauverwaltung Remo Ritter (GP August 2025) Meinrad  Miiller
Boningen Bauverwaltung Gabi Fedeli Neuendorf )
Kappel Bauverwaltung Lukas Matter (GP JUI.I 2025) Hanspeter Eg“
Wolfwil Georg Lindemann
Kappel Mitarbeiterin Bau Annabelle Wyrsch Egerkingen
Hagendorf Bauverwaltung Walter Mdller (GP August 2025) Bernhard  Studer
Hagendorf Gemeinderat Michel Henzi Egerkingen
Rickenbach Bauverwaltung David Schenk (GP Juli 2025) Johanna Bartholdi
Wangen b.O. Bauverwaltung Mirco Pittroff Harkingen André Grolimund
Wangen b.O. Bauverwaltung Roger Schumacher Fulenbach Thomas Blum
Olten Direktion Bau Lorenz Schmid Gunzgen Reto Miiller
Vertretung Boningen Bruno Stalder
BSB Regionalverein 0GG Thomas  Ledermann Kappel Rainer Schmidlin
Hagendorf Andreas Heller
Weitere Beteiligte / Teilnehmende der Begleitgruppe Rickenbach Fabian Aebi
Oensingen Bauverwaltung Stefan Janzi Wangen b.0.
Niederbuchsiten Gemeinderat Beat Kamber (GP August 2025) Laurent Karrer
Neuendorf Gemeindeprasidium Meinrad  Miiller Wangen b.0.
Neuendorf Bauverwaltung Anita Tschumi (GP Juli 2025) Daria Hof-Schwarzentruber
Neuendorf Gemeinderat Peter Grossenbacher Olten Thomas Marbet
Neuendorf Bauverwaltung Sarah Goggel Trimbach Martin Bihler
Neuendorf Bauverwaltung Andrea Studer Regionalverein 0GG Daniel Bitterli
Neuendorf Geemeinderat Andreas  Rocca
Neuendorf Kommissionen Marlise  Studer
Neuendorf Kommissionen Roman Studer
Boningen Bauverwaltung Caroline  Hirt
Hagendorf Kommissionsmitglied  Heiner Roschi

Abbildung 3: Organigramm
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1.5

Vorgehen Erarbeitung GVK Olten-Gau

Bei der Erarbeitung des GVK Olten-Gau wurden in einem ersten Schritt die bestehenden
Grundlagen ausgewertet und qualitative Analysen durchgefiihrt. Anschliessend wurden
Ziele definiert sowie der verkehrliche Handlungsbedarf bestimmt. Mittels unterschiedlichen
Fokusbetrachtungen wurden Massnahmen evaluiert und zusammen mit der Begleitgruppe
bewertet. Aufgrund der Bewertungen wurde der Umsetzungsplan abgeleitet. Die Ergebnisse
der einzelnen Arbeitsschritte wurden jeweils mit der Begleitgruppe diskutiert.

Analyse Ziele
= Planungsgrundlagen o Beurteilungskriterien
o |st-Analyse (Qualitativ, Verkehrszahlen)
©  Trendanalyse

Handlungsbedarf

Bestehende Massnhahmen Neue Massnahmen

Priorisierung je Fokus

e I e

GVK mit Umsetzungsplan

Abbildung 4: Projektablauf

Abbildung 5: Impressionen aus den Begleitgruppensitzungen
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Grundlagen

Ubersicht
Fur die Erarbeitung des GVK Olten-Gau wurden folgenden Grundlagen bericksichtigt.

[11 Erhebung B+R, P+R-Anlagen im Raum OGG, Stand 07.12.2023

[2] Verkehrsanbindung Agglomeration Olten, Schlussbericht, Stand 16.01.2023

[3] Verkehrsanbindung Olten, Auswertung der Vernehmlassung, Stand 14.09.2023
[4] Verkehrsanbindung Agglo Olten, Vertiefung Borntunnel 10.08.2023

[5] Verkehrserhebung Agglomeration Olten, Stand 02.11.2022

[6] All-Gau Entwicklungsperspektive 2024, Synthesebericht, Stand 20.01.2022

[71 Agglomerationsprogramm AarelLand, 1.-4. Generation, Berichte (arp.so.ch)

[8] Zweckmassigkeitsbeurteilung Umfahrung Hagendorf / Rickenbach, Schlussbericht,
Stand 06.10.2008

[9] Entlastungsstrasse in den Gemeinden Hagendorf, Kappel, Gunzgen und Rickenbach,
Vorprojekt, Stand 23.06.2016

[10] Prifung Aaretubergange Aargau Solothurn, Schlussbericht, Stand 20.02.2016

[11] Buskonzept Olten Gésgen Gau, Stand 22.12.2016

[12] Buskonzept Gau, Stand 06.11.2023

[13] Kantonaler Velonetzplan 2024 (Entwurf), Stand Feb. 2024

[14] Planungsstudie Gau, Stand Juni 2006

[15] Agglomerationsprogramm AareLand, 5. Generation Hauptbericht, Stand Juni 2024

[16] Kantonaler Richtplan (https://so.ch/verwaltung/bau-und-justizdepartement/amt-fuer-
raumplanung/richtplanung/), Stand 04.2023

[17] Statistik Pendlermobilitat (bfs.admin.ch), Stand Sept. 2023
[18] Verkehrsmanagement Region Olten, Stand Dez. 2023
[19] Mobilitatsplan Olten, Synthesebericht, Stand Sept. 2017
[20] Velopotenzialanalyse Kanton Solothurn, Stand Juli 2021
[21] Masterplan Velo Olten, Stand Marz 2024

[22] Bevdlkerungszahlen Kanton Solothurn, Stand 2024

[23] Kantonales Velonetz Raum Olten, Stand Okt. 2025

[24] Vorprojekt Kreisel Hausimoll, Stand Nov. 2025

[25] Verkehrsdaten SUK II, Stand 2025
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2.2 Kurzbeschreibung wichtiger Grundlagen

2.2.1 Kantonaler Richtplan

Vor kurzem erfolgte eine Anpassung des kantonalen Richtplans, aufgrund diverser Einwen-
dungen ist dieser jedoch noch nicht rechtskraftig. Fir die Erarbeitung des GVK Olten-Gau
wird der Richtplanstand der Uberarbeitung vom April 2023 verwendet. Relevante Vorhaben
sind nicht nur jene welche den Verkehr direkt betreffen, sondern auch die Siedlungs- und
Arbeitsplatzentwicklungen. Dies aufgrund dessen, da diese einen direkten Einfluss auf das
Verkehrsaufkommen in der gesamten Region haben. Zusatzlich soll auch der 6ffentliche
Verkehr (6V) ausgebaut werden. Dies insbesondere durch die Férderung der Verkehrsdreh-
scheibe (VDS) Egerkingen sowie dem Neubau der Bahnhaltestelle Oensingen Dorf.
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Abbildung 6: Ausschnitt Kantonaler Richtplan [16]
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Als Ubergeordnete Ziele fiir das GVK Olten-Gau werden jene aus dem Raumkonzept des
kantonalen Richtplans GUbernommen. Bei den gesamtverkehrlichen Zielen des Richtplans
steht die Umsetzung der 4V-Strategie (vermeiden, verlagern, vertraglich gestalten, vernet-
zen) im Vordergrund (vgl. Abbildung 8).

2.2.2

Leitsitze — Grundsitze

HS 10: Funktionale Riume
stirken

GS 1z HS 1: Siedlungsentwicklung
= Ausdehnung des nach Innen lenken A. Ausgangslage
Siedlungsgebietes Der Kanton Solothurn verfiigt Giber ein gut ausgebautes Verkehrsnetz. Dieses
vermeiden HS 2: Siedlungsqualitat stellt die Erschliessung innerhalb des Kantonsgebietes sowie mit den Nachbarkan-
§ erhéhen tonen und dem benachbarten Ausland sicher. Durch seine optimale Verkehrslage
2 Gs2: in der Schweiz (Kreuzungspunkt Nord-Siid- und Ost-West-Achsen des Strassen- wie
3 Zentren und Agglome-  HS 3: Siedlung und Verkehr Schienenverkehrs und des Flugplatzes Grenchen) verflgt der Kanton (ber ideale
rationen starken konsequent aufeinander Standortvorteile. Damit verbunden sind aber auch ein Gberdurchschnittliches
F- abstimmen Verkehrswachstum und Kapazitatsengpasse im Verkehrsnetz sowie zunehmende
G5 3: Umweltbelastungen.
t_ Funktionsfahigkeit HS 4: Wirtschaftliche Entwick- Die zunehmende Trennung von Wohnen und Arbeiten fihrt zu einem stetigen
4 des landlichen Raums  lungsgebiete festlegen ‘Wachstum der Mobilitat, auch der Freizeitverkehr nimmt zu.
F erhalten Die Aufgabe des Kantons und der Gemeinden besteht darin, dass die Mobilitat
] HS 5: Bestehende Verkehrs- maglichst effizient, siediu traglich und ul 1d abgewickelt wird.
- G54 infrastruktur optimal nutzen Eine vermehrte Lenkung der Mittel auf den éffentlichen Verkehr und den Fuss-
Natdrliche Ressourcen und Veloverkehr ist unerlasslich.
K schonen HS 6: Die konkreten Massnahmen und behdrdenverbindlichen Beschlisse folgen in
den Kapiteln V-1 bis V-8.
= G5 5: HS 7: Unverbaute Landschaften
5 E Verkehr vertraglich erhalten und naturnahe B. Ziele
s 3 I Leb: F chii Die Verkehrsentwicklung ist auf die im Kapitel B-3 Raumkonzept Kanton Solo-
P E thurn festgelegten Leitsatze und Grundsatze auszurichten. Fir die Umsetzung
c F GS 6: HS 8: Ressourcen nachhaltig sind dabei die folgenden Handlungsstrategien wegleitend
4 H z i = HS 2: Siedlungsqualitat erhohen
2 aktiv gestalten beriicksichtigen = HS 3: Siedlung und Verkehr konsequent aufeinander abstimmen
E" » HS 5: Bestehende Verkehrsinfrastruktur optimal nutzen
o HS 9: Energie effizient nutzen
e und erneuerbare Energien C. Grundlagen
= fordern = Kapitel B-3 Raumkonzept Kanton Solothurn

D. Darstellung
Keine planliche Darstellung.

Abbildung 7: Aufbau Raumkonzept inkl. den Handlungsstrategien Verkehr [16]

Gesamtverkehr

B. Ziele

m Verkehr vermeiden und Mobilitdtswachstum begrenzen mit einer angebots-
orientierten Verkehrsplanung und nachfragebeeinflussenden Massnahmen.

m Verkehr auf umwelt- und ressourcenschonende Verkehrsmittel verlagern: im
urbanen und agglomerationsgepragten Raum den offentlichen Verkehr und
den Fuss- und Veloverkehr gezielt fordern; beim Guterverkehr den Bahnanteil

erhéhen.

Verkehr vertraglich und sicher abwickeln.

Bestehende Infrastruktur optimieren und bewirtschaften.
Strassennetz nur zur Behebung von gravierenden Umweltbelastungen oder

Engpassen erweitern.

® Grenzuberschreitende Projekte und Vorhaben werden mit den Nachbar-

kantonen koordiniert.

Abbildung 8: Ziele Gesamtverkehr aus dem kantonalen Richtplan [16]

Agglomerationsprogramm

Das Agglomerationsprogramm (AP) der finften Generation gibt wichtige Zielsetzungsaus-
sagen bis 2040 vor. Einige der Massnahmen sind bereits in Umsetzung. Fur das vorliegende
Projekt ist insbesondere der 6-Spur-Ausbau der Hochleistungsstrasse (HLS) von Relevanz,
welcher ab dem Jahr 2030 im Bereich Oensingen bis Harkingen erfolgen soll. Die Neukon-
zeption des Anschlusses Egerkingen wird derzeit bereits umgesetzt. Dieser soll den be-
kannten Unfallschwerpunkt in diesem Bereich entscharfen. Die bereits im Agglomerations-
programm bekannten Gewerbeentwicklungen werden ebenfalls im vorliegenden Projekt be-
achtet.
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AP AareLand 5G
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Entwicklungsgebiete Arbeiten
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Abbildung 9: AP AareLand 5G (siehe auch Plan im Anhang 2)
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Machbarkeitsstudie Verlangerung ERO (ERO+ / Umfahrung Hagendorf / Ri-
ckenbach) und Borntunnel

Weil sich die bestehende Variante in Halbtieflage entlang dem Bahntrassee in den bisheri-
gen Planungen als kaum politisch genehmigungsfahig herausstellte, wurde fir die ERO+
parallel zum GVK eine neue Machbarkeitsstudie durchgefiihrt. In dieser wurden Alternativ-
varianten zur bestehenden Variante in Tieflage untersucht. Die Machbarkeitsstudie flihrten
die Biros Rothpletz, Lienhard + Cie AG sowie Rudolf Keller & Partner Verkehrsingenieure
AG durch. Sie haben nicht nur die bestehende Variante entlang dem Bahntrassee als Tun-
nelvariante auf ihre Machbarkeit gepruft, sondern auch noch weitere Varianten nérdlich der
Bahnlinie entwickelt. Aufgrund der Resultate der Anhérung zur Studie Verkehrsanbindung
Agglo Olten [4] wurde auch der Borntunnel gepruft.

Fur die weiteren Planungsschritte werden die Varianten 3 (stidlich der Bahnlinie) und die
Variante 4.1 (ndrdlich der Bahnlinie) weiterverfolgt. Als Variante mit dem besten Kosten-
/Nutzenverhaltnis ging aus der neuen Machbarkeitsstudie die Variante 4.1 hervor (vgl.
Technischer Bericht der Machbarkeitsstudie Verlangerung ERO (ERO+) und Borntunnel,
Stand Juni 2025). Dem GVK Olten-Gau wurde entsprechend diese Linienfihrung zu Grunde
gelegt.

Kurve i it
Tunnelveriéngarung

Abbildung 10: Variantenibersicht ERO+ (Quelle: Rothpletz, Lienhard + Cie AG, Stand Mai 2025)

Im Rahmen des UVEK Gutachten Verkehr 2045 wurde die ERO+ als grésseres Agglome-
rationsprojekt geprift. Die Umfahrungsstrasse Hagendorf-Rickenbach sowie das Gesamt-
verkehrsprojekt Oensingen wurden als prioritar und finanzierbar eingestuft.

Machbarkeitsstudie Umfahrung Oberbuchsiten

Die Umfahrung Oberbuchsiten wurde bereits im Jahr 2006 angedacht. Da es sich dabei um
eine veraltete Planung handelt, hat das Amt fir Verkehr und Tiefbau (AVT) im Zusammen-
hang mit dem GVK Olten-Gau fir die Umfahrung eine neue Machbarkeitsprifung in Auftrag
gegeben. Die Machbarkeitsstudie mit einer Kostenschatzung fir die Umfahrung Oberbuch-
siten inkl. der Offnung der Industriestrasse West wurde von BSB + Partner Ingenieure und
Planer AG im Frihling 2025 erarbeitet. Ziel ist es, mit dieser Netzerganzung eine neue
durchgehende Achse von Westen nach Osten zu schaffen. Mittels flankierender Massnah-
men in den betroffenen Ortszentren soll eine Lenkung des Verkehrs von der heutigen H5
auf die neue Achse «Industriestrasse» erfolgen (vgl. Bericht Technische Machbarkeit Um-
fahrung Oberbuchsiten, Stand Juli 2025).
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Abbildung 11: Linienfihrung Umfahrung Oberbuchsiten (Quelle: BSB + Partner AG, Stand April 2025)

2.2.5 Kreisel Hausimoll

Fur den Anschlussknoten in Egerkingen von der Autobahn Richtung Industriestrasse, zum
Gaupark, wurde in den vergangenen Jahren ein neuer Kreisel geprift. Das vorliegende Pro-
jekt soll, in den kommenden Jahren (bis ca. 2030) umgesetzt werden.

Dabei wird der bestehende Kreisel zu einem Turbokreisel mit drei Bypdssen ausgestaltet.
Dabei werden insbesondere die Achsen Richtung Gaupark gestarkt und die Leistungsfahig-
keit deutlich erhodht.

Wooos <y
s 909100

Abbildung 12: Situationsplan Vorprojekt Turbokreisel Hausimoll, Egerkingen (Quelle: BSB + Partner AG, Stand
November 2025)
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Referenzzustand 2050

Damit das Verkehrsaufkommen sowie die Verkehrsverlagerungen fur das Jahr 2050 prog-
nostiziert werden kénnen, wird das kantonale Verkehrsmodell als Hilfestellung verwendet.
In einem ersten Schritt wurde der Ist-Zustand des Modells plausibilisiert. In einem nachsten
Schritt wurde ein Referenzzustand fir das Jahr 2050 definiert. Der Referenzzustand soll
Infrastrukturausbauten sowie Siedlungsentwicklungen enthalten, die mit sehr grosser Wahr-
scheinlichkeit bis ins Jahr 2050 umgesetzt werden. Mit dem Verkehrsmodell des Kantons
Solothurn sind Prognosen fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) sowie den 6V mog-
lich. Der Referenzzustand 2050 enthalt gegenlber dem Ist-Zustand folgende Unterschiede.

6-Streifen-Ausbau A1
Gesamtverkehrsprojekt (GVP) Oensingen
Bahnausbau STEP 2035

Bekannte Gewerbeentwicklungen (Murpf AG, Reg. Arbeitsplatzzonen, KV-Terminal
SBB, Migros Verteilbetrieb Neuendorf, Regionales Paketzentrum Egerkingen, Gaupark,
Salipark)

Siedlungsentwicklung (Prognose +21%)

Der Referenzzustand 2050 dient dazu, die Wirkung der verkehrlichen Massnahmen des
GVK Olten-Gau zur Zielerreichung zu tberprifen.
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Analyse

Bevolkerung und Beschaftigte

Die standige Wohnbevolkerung in dem Bearbeitungsperimeter belduft sich auf rund 63'000
Einwohnende, rund 1/3 davon (ca. 19'000) leben in Olten. Oensingen, Hagendorf und Wan-
gen sind weitere Orte mit mehr als 5'000 Einwohnenden (Quelle: [22]). Der Grossteil der
Bevdlkerung lebt in der Talebene. Es gibt aber mehrere Wohngebiete an der Hanglage.

Die Arbeitsplatz- und Industriegebiete liegen allesamt im Tal entlang der Bahnlinie und Au-
tobahn. Dank dieser guten Erschliessung hat die Region im Vergleich zur Einwohnerzahl
viele Beschéftigte (rund 40'000). Diese zentrieren sich hauptsachlich um den Raum Neuen-
dorf, Oberbuchsiten, Egerkingen, Harkingen und Hagendorf (rund 11'000) sowie Olten
(17'500). In ersteren Gemeinden sind die Schichtarbeit sowie der Transport von Gitern

zentral.

Tabelle 1: Bevdlkerung und Vollzeitaquivalente

Gemeinden

Egerkingen
Harkingen
Kestenholz
Neuendorf
Niederbuchsiten
Oberbuchsiten
Oensingen
Wolfwil

Boningen
Fulenbach
Gunzgen
Hagendorf
Kappel (SO)
Olten
Rickenbach (SO)
Wangen bei Olten

Bevoélkerung 2024

4’305
1'795
1’895
2’405
1’350
2’420
6’875
2’455
820
1’830
1'715
5’300
3’575
19°155
1’215
5’560

Vollzeitaquivalente
2021

2’890

2'970

625

2’030

595

415

4’290

625

165

645

665

2’615

420

17’475

555

1’905
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Abbildung 13: Beschéftigte im Perimeter (siehe auch Plan im Anhang 2)

Strassennetz

Rickgrat des Strassennetzes in der Region Gau bildet die Autobahn mit ihren Zubringern
in Egerkingen und Oensingen. Weiter ist auch der Zubringer Olten-Aarburg fir das Ver-
kehrssystem von Bedeutung. Der Autobahnabschnitt Harkingen — Oensingen wird in den
kommenden Jahren auf 6-Spuren ausgebaut. Nach Abschluss der Arbeiten sollten auf der
Autobahn weniger Uberlastsituationen stattfinden. Dadurch wird auch der Ausweichverkehr
auf das untergeordnete Strassennetz abnehmen. Trotzdem bleibt die Verkehrslast auf den
Autobahnzubringern und der Hauptstrasse 5 Olten — Egerkingen — Oensingen hoch. Ent-
sprechend werden die Engpésse an den Knoten auch nach dem 6-Spur-Ausbau bleiben.
Auf dem Ubrigen Strassennetz sind die Verkehrsmengen geringer, trotzdem werden an ein-
zelnen Knoten zukinftig Uberlastsituationen erwartet (vgl. Abbildung 14). Einen massge-
benden Einfluss auf die Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems hat der Uberdurchschnitt-
lich hohe Anteil des Schwerverkehrs am Gesamtverkehr. Durch die hohe Anzahl der Logis-
tikbetriebe sind auch nachts Fahrten mit kleineren Lieferfahrzeugen in der ganzen Region
zu beobachten.

Durch die Uberlast auf dem Verkehrsnetz sowie dem hohen Anteil an Schwer- bzw. Giiter-
verkehr und den Infrastrukturdefiziten finden sich auch diverse Unfallschwerpunkte in der
Region, welche es zu beheben gibt. Auch die Langsverbindung innerhalb der Ortschaften
weist einige Schwachstellen auf. So sind die Trottoirs teilweise schmal oder haben nur eine
minimale Trottoirh6he. Die Strassenraume in den Zentrumsbereichen sind mehrheitlich ver-
kehrsorientiert gestaltet.
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Projekte IVS (Quetie: https:#map.geo.admin.ch)
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Abbildung 14: Analyse motorisierter Verkehr (siehe auch Plan im Anhang 2)

Verkehrslenkung Olten

Im Raum Olten wird der Verkehr bereits heute durch ein Verkehrsmanagement gesteuert.
Dabei handelt es sich um ein Verkehrslenkungskonzept vom 2017, dieses ist bereits heute
an seiner Kapazitatsgrenze. Insbesondere rund um den Bahnhof Olten fliesst der Verkehr
wahrend der Spitzenstunden kaum.

Ausbau Autobahnknoten Egerkingen

Das stark belastete Strassennetz in Egerkingen wird im Zusammenhang mit dem sechs
Spurausbau der Autobahn rund um den Autobahnanschluss ausgebaut. Der Kanton Solo-
thurn hat an der Oltenerstrasse in den vergangenen Jahren einen neuen Anschlussknoten
ostlich der Autobahn als Turbokreisel ausgestaltet. Damit wird der Kreisel zum Autobahn-
zubringer sowie der Abschnitt durch das Gewerbegebiet vom Verkehr in Richtung Osten
entlastet. Mit den Massnahmen wird die Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems im Bereich
des Anschlusses Egerkingen und die Verkehrssicherheit erhoht.
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Abbildung 15: Geplanter Ausbau Autobahnanschluss Egerkingen (Quelle: ASTRA, Stand 2025)

Schwerverkehr

Gemass Zahlungen an den kantonalen Verkehrszahlstellen liegt der Schwerverkehrsanteil
um Egerkingen bei rund 20%. In Oensingen sind es ebenfalls Uber 10%. Diese Anteile des
Schwerverkehrs am Gesamtverkehr ist nicht nur im kantonalen Vergleich sehr hoch, son-
dern auch schweizweit ein sehr hoher Wert. Beim Autobahnanschluss in Egerkingen sind
es rund 2'500 bis 3’500 LKW-Fahrten pro Tag.[25]

Offentlicher Verkehr

Angebot 2025

Mit dem Bahnhof Olten befindet sich ein wichtiger Bahnhof des Bahnnetzes der Schweiz im
Bearbeitungsperimeter. Entsprechend ist das Bahn- und Busangebot auf diesen Knoten
ausgerichtet. Aufgrund der Topografie und der Siedlungsstruktur verkehren Bahn und Bus
auf der Achse von Olten bis Oensingen teilweise parallel. Dies hangt auch damit zusammen,
dass die Bahnhdofe eher dezentral zu den Wohngebieten liegen und eher auf die Industrie
ausgerichtet sind. Entsprechend wird das Busnetz zur Feinerschliessung der Wohngebiete
bendtigt.

Die Gemeinden im Gebiet Sud werden durch die Postautolinien Nr. 126 und Nr. 127 an
Olten und Oensingen, respektive an Egerkingen angebunden. Das Busangebot ist in der
Abbildung 16 dargestellt. Grundsatzlich deckt das bestehende Angebot das Siedlungsge-
biet genligend ab. Einzelne Gebiete an den Hanglagen wie in Oberbuchsiten, Hagendorf
oder Rickenbach sind mit dem Bus nur ungeniigend erschlossen. Weiter bestehen Er-
schliessungsliicken in Niederbuchsiten (Allmend), Harkingen (Usserdorf) sowie im Indust-
riegebiet Fulenbach. Allgemein ist festzuhalten, dass die Betriebszeiten kurz sind und das
Angebot nach 20 Uhr stark ausgediinnt wird, beziehungsweise nur noch die Bahn verkehrt.

Der Busverkehr ist von den Verkehrsiiberlastungen im Strassennetz insbesondere bei der
Zu- und Wegfahrt zum Knoten Olten betroffen. Dies hat negative Auswirkungen auf die Be-
triebsstabilitat der einzelnen Linien. Die vereinzelten Busbevorzugungsmassnahmen helfen
die Verspatungen einzugrenzen, gentigen in den Spitzenstunden aber nicht.

An den Bahnhofen bestehen unterschiedliche Angebote hinsichtlich Park and Ride (P+R).
Gemass Beobachtungen decken die Parkplatze die Nachfrage ab.
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Abbildung 16: Analyse 6ffentlicher Verkehr, Stand 2024 (siehe auch Plan im Anhang 2)

Bahnausbau STEP 2035

Der Bahnausbau des Strategischen Entwicklungsprogramms Bahninfrastruktur (STEP)
2035 gilt als Referenzzustand fir das GVK Olten-Gau. Ungewiss bei der Erarbeitung des
GVK Olten-Gau ist aufgrund der Uberpriifung des Bundes samtlicher STEP-Massnahmen
der Umsetzungszeitpunkt sowie die Fahrlagen der einzelnen Ziige. Fir das GVK Olten-Gau
von Relevanz ist insbesondere der halbstindliche Halt des Fernverkehrs in Egerkingen.
Zudem verkehrt die S-Bahn weiterhin im Halbstundentakt.
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Veloverkehr

Begehung / Eindriicke Bestand

Die Begehung vor Ort sowie Aussagen aus der Begleitgruppe haben gezeigt, dass die Ve-
loinfrastruktur in einem Grossteil des Bearbeitungsperimeters ungenigend beurteilt wird.
Teilweise finden sich entlang der Kantonsstrassen Velostreifen, diese sind jedoch nicht
Uberall durchgangig und teils auch nur einseitig. Durch das hohe Schwerverkehrsaufkom-
men wird die subjektive Sicherheit im Bestand nicht gewahrleistet.

Abbildung 17: Veloverkehrsfiihrung auf Busspur in Hagendorf; Aufnahme Begehung Mai 2024

Planungsgrundlagen

Mit dem kantonalen Velonetzplan liegt eine Ubergeordnete Planungsgrundlage zum Velo-
verkehr vor. Der Velonetzplan enthalt Aussagen zu bestehenden Routen, scheidet jedoch
auch Planungskorridore aus. Welchen Standard die bestehende Infrastruktur hat und ob
Netzlicken vorhanden sind, wird im Plan nicht abgebildet. Auffallend ist, dass es Schweiz-
Mobil Routen im Gebiet nur in West-Ost Richtung gibt. Ausgewiesene Nord-Sid Verbindung
finden sich kaum im gesamten Perimeter, dadurch wird die Trennwirkung der Autobahn und
Bahnlinie auch fur den Veloverkehr verdeutlicht.

Entlang den Hauptverkehrsachsen, welche meist auch fiir den Veloverkehr die direktesten
Verbindungen bieten, besteht innerorts kaum eine Veloinfrastruktur. Ausserorts hingegen
hat es entlang der Hauptstrasse 5 teilweise einen abgesetzten Radweg (Oensingen bis E-
gerkingen). Dieser wird jedoch innerhalb des Siedlungsgebietes (Oberbuchsiten) nicht
durchgangig weitergefiihrt, es handelt sich entsprechend um einen Netzliicke.
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Abbildung 18: Analyse Veloverkehr [13] (siehe auch Plan im Anhang 2)
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Potenzialkarte Veloverkehr

Im Jahr 2021 wurde vom Kanton Solothurn eine Potenzialkarte fir den Veloverkehr erarbei-
tet. Dabei wird ersichtlich, dass insbesondere im Bereich Olten bis Hagendorf Potenzial fur
die Forderung des Veloverkehrs vorhanden ist. Weiter wird auch die geplanten Verkehrs-
drehscheibe Egerkingen durch die Velopotenzialkarte hervorgehoben (vgl. Abbildung 19).

Legende
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Y - -
r—a /
1_ _1 Gemeindegrenzen L
l:l Kantonsgrenze Solothurn
* Mittelpunkte der Quellen/Ziele

Summe_Fahrten
<20
=50
= 100
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- > 500

Abbildung 19: Velopotenzialanalyse Kanton Solothurn [20] (Stand 2021)
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Masterplan Velo Olten

Im Rahmen des Masterplan Velo Olten wurde fir die Stadt Olten ein Netzplan erstellt. Dabei
wird in zwei Kategorien «Haupt- und Nebenverbindungen» unterteilt. Die kommunalen
Strassenachsen wurden als Nebenverbindungen klassiert. Die kommunalen Hauptverbin-
dungen stellen die wichtigsten Achsen innerhalb der Stadt dar. Diese wurden nach ihren
Schwachstellen sowie Netzlicken untersucht. Die Schwachstellen wurden anschliessend
noch nach der Prioritat inkl. einem Massnahmenvorschlag sowie der Zustandigkeit geglie-
dert. Der Planungskorridor fiir die Velovorzugsrouten ist auf die kantonalen Uberlegungen
abgestimmt.

Velowegnetz Olten

ler Bedeutung (nach Art. 4bis Strassengesetz)

orridore fiir Velovorrangrouten
Planungskorridore fiir Velohauptrouten

Kommunales Velowegnetz

Kommunale Hauptverbindung (kant. Bedeutung zu prifen)

Kommunal le Nebenverbindung
Informative Inhalte
> Velolandroute

w— Kanto

......... Gemeindegenze Olten

7/

e

Stadt Olten
Masterplan Velo Olten
Velowegnetz

Massstab: 1:13000
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\
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Abbildung 20: Netzplan Veloverkehr Olten [21] (Stand 2024)

Fussverkehr

Der Fussverkehr wird nur auf der Ubergeordneten Ebene, im Sinne des Wanderwegnetzes
analysiert (vgl. Abbildung 21). Kommunale Konzepte, wie beispielsweise das Schulwegnetz
werden nicht analysiert. Das Wanderwegnetz fuhrt teilweise entlang der Kantonsstrasse
(Oberbuchsiten bis Egerkingen) in diesem Bereich ist ein beidseitiges Trottoir (Radweg)
vorhanden. Diese sind jedoch mit einem Wasserstein (tiefen Randabschluss) abgeschlos-
sen und verfiigen nicht Uber eine hohe Trottoirkante. Aufgrund des Verkehrsaufkommens,
insbesondere des Schwerverkehrs wird dies als Schwachstelle definiert.

Auch innerhalb des Siedlungsgebietes verfugen der Grossteil der Trottoirs Uber keinen ho-
hen Randabschluss (vgl. Abbildung 22). Teilweise wurden innerhalb des Siedlungsgebiets
im Zusammenhang mit den Strassensanierungen Fussgangerschutzinseln (Mittelinseln) an-
gebracht, diese entsprechen jedoch an einigen Orten nicht den Normen, welche unteran-
derem einen mindestens 2.00m breiten Aufstellbereich fordern (vgl. Abbildung 23)

Die Dorfer funktionieren in den meisten Fallen mit Schulen und Einkaufsmaoglichkeiten noch
als solche und wirden fir den Fussverkehr ein gewisses Potenzial bieten. Die Attraktivitat
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des Fussverkehrs ist aber aufgrund der verkehrsorientierten Strassenraumgestaltung in den
meisten Zentren sehr gering.
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Abbildung 21: Analyse Fussverkehr (siehe auch Plan im Anhang 2)

Abbildung 22: Tiefe Trottoirkante in Fulenbach; Auf-  Appildung 23: Zu schmaler Aufstellbereich bei Fuss-
nahme Begehung Mai 2024 gangerschutzinsel in Gunzgen; Auf-
nahme Begehung Mai 2024
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Trendanalyse
Bevolkerung und Arbeitsplatze

Fur die Region Olten-Gau wird im Agglomerationsprogramm der 5G ein moderates Wachs-
tum bis 2050 prognostiziert. Dieses ist jedoch mit rund 0.7% pro Jahr Gber dem kantonalen
Durchschnitt von 0.6%. (Quelle: [7]). Die RAZ sowie vorgesehenen Ausbauten der Logistik-
betriebe werden auch weitere Arbeitsplatze in die Region bringen.

Verkehrswachstum Strassenverkehr

Der Referenzzustand 2050 zeigt ein erhohtes Verkehrsaufkommen auf dem kantonalen
Strassennetz. Der durchschnittliche Werktagsverkehr (DWV) sidlich der Bahnlinie be-
schrankt sich im Schnitt auf rund 10'000 Fz/Tag. Zum Abgleich der Belastung durch den
Schwerverkehr, wurden aktuelle Verkehrsmessdaten (Stand 2024) beigezogen. Rund 10%
des Verkehrsaufkommens sidlich der Bahnlinie im Bereich Gunzgen entfallt heute auf den
Schwerverkehr (Lieferwagen sowie Schwerer Guterverkehr). Aufgrund der geplanten Ent-
wicklungen wird davon ausgegangen, dass dieser Anteil des Schwerverkehrs am Gesamt-
verkehr zukunftig nicht abnehmen wird.

Nordlich der Bahnlinie, insbesondere im Bereich der geplanten ERO+ wird von einen DWV
von rund 20'000 Fz/Tag ausgegangen. Die Ortsdurchfahrten der anliegenden Gemeinden
sind entsprechend belastet, was sich negativ auf die Attraktivitat des Strassenraums aus-
wirkt. Auch hier liegt heute der Schwerverkehrsanteil (Lieferwagen sowie schwerer Giter-
verkehr) in Bezug auf den DWV (Stand 2024) bei rund 10%. Ebenfalls wird zukiinftig von
keiner Abnahme des Schwerverkehrs am Anteil des Gesamtverkehrs ausgegangen.

16'000)

= ot T 12000 .

8000 1

Abbildung 24: Kantonales Verkehrsmodell Belastungen MIV — DWV in Zustand 2050 (Quelle: GVM 2019 Kt.
Solothurn)
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Differenzplot Ist - 2050

Das kantonale Verkehrsmodell zeigt in der gesamten Region eine deutliche Verkehrszu-
nahme bis zum Jahr 2050. Diese Verkehrszunahme beschrankt sich dabei nicht nur auf die
A1, welche mit dem 6-Spur-Ausbau eine héhere Kapazitat erhalt.

Wachstum
Fz / Tag

Abbildung 25: Verkehrsmodell Belastung MIV — Differenzplot Ist — Referenzzustand 2050 (Quelle: GVM 2019
Kt. Solothurn)
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3.7.3 Nachfragewachstum offentlicher Verkehr

Fur den 6V wurde ebenfalls ein Differenzplot erstellt. Dabei ist das Bahnangebot gemass
dem STEP 2035 hinterlegt (Fernverkehrshalt Egerkingen). Das Busangebot entspricht dem
Ist-Angebot. Entsprechend ist nur ein grosseres Wachstum beim Bahnverkehr zu erkennen.
Es zeigt aber auch, dass ohne entsprechende Massnahmen der 6V im Referenzzustand
nur ein geringes Wachstum erfahren wird.

Gesamtiverkehrsmodell Kanton Solothurn: OV

Wachstum
Personen / Tag

Bus nur geringes Wachstum,
da die Prognosedaten zum
Teil nicht vorhanden sind.

SNy

v 2000 2020 [0 eYFIFARET 10 Runtsn st 107 Swaiam 142020

Abbildung 26: Verkehrsmodell Belastung 6V — Differenzplot Ist — Referenzzustand 2050 (Quelle: GVM 2019
Kt. Solothurn)
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Verkehrsbeziehungen

Fur die einzelnen Teilregionen wurde mit Hilfe des kantonalen Verkehrsmodells Verkehrs-
spinnenanalysen fir den Strassenverkehr gemass dem Referenzzustand 2050 durchge-
fuhrt. Sie zeigen, woher der Verkehr in den einzelnen Teilregionen stammt und wie sehr die
Regionen von regionsfremdem Durchgangsverkehr (DV) betroffen sind.

= |Im Verkehrsmodell wurden fiir den Referenzzustand 2050 an den Gemeindegrenzen
Verkehrsspinnenanalysen durchgefihrt.

= Dargestellt ist der DWV (MIV-Fahrten)

= Ausgewertet wurden die Verkehrsspinnen an den Grenzen der Teilregionen. Dargestellt
sind nur Verkehrsstréme mit mehr als 2’000 Fahrzeugen (beide Richtungen).

Teilgebiet Ost

Die Gemeinden Hagendorf, Rickenbach, Wangen b.O. sowie Kappel sind von einem héhe-
ren Durchgangsverkehr betroffen. Dieser hat als Start / Ziel eine andere Gemeinde aus dem
Teilgebiet Ost. Auffallend ist, dass Hagendorf zu den anderen Gemeinden vergleichsweise
viel Durchgangsverkehr hat. Grund dafiir ist insbesondere der Autobahnzubringer bei Eger-
kingen.
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Abbildung 27: Verkehrsverteilung 2050 (DWV); Teilgebiet Ost (Quelle: GVM 2019 Kt. Solothurn)
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3.8.2 Teilgebiet Nord

Im Teilgebiet Nord sind insbesondere die Gemeinden Oensingen, Harkingen, Gunzgen so-
wie Egerkingen von Uberregionalem Durchgangsverkehr betroffen. Alle weiteren Gemein-
den werden insbesondere durch Quell-/Zielverkehr aus der Region belastet.
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Abbildung 28: Verkehrsverteilung 2050 (DWV); im Teilgebiet Nord (Quelle: GVM 2019 Kt. Solothurn)
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3.8.3 Teilgebiet Siid

Im Teilgebeit Siid sind insbesondere die Gemeinden Fulenbach und Boningen von regions-
fremdem Durchgangsverkehr (von Ausserkantonal) betroffen. Die Ubrigen grosseren Ver-
kehrsstréme sind Quell-/Zielverkehr.

S735AVT K Solothurn
GVK Ofton-Ga
Verkehrsyerteiung Gebiet Sid

.

Abbildung 29: Verkehrsverteilung 2050 (DWV); Teilgebiet Sud (Quelle: GVM 2019 Kt. Solothurn)

3.8.4 Pendlerstrome

Die Auswertung der Pendlerstrome (Stand 2020) erfolgte ebenfalls flr die Teilgebiete. Der
Pendlerverkehr, welcher den Bearbeitungsperimeter verlasst, wurde in diesem Schritt nicht
beachtet. Auffallend ist, dass der Grossteil der Pendelnden jeweils innerhalb des gleichen
Teilgebietes verkehren. Lediglich im Teilgebiet Stid pendeln gleich viele Personen fur die
Arbeit in das Teilgebiet Nord wie innerhalb (Quelle: [17]).

Mfz. / Pendlerstrom nach
Tag
Nord Sid Ost
g Nord 3968 186 1502
o9 Siid 640 620 538
£
o Ost 1393 102 7437

Abbildung 30: Pendlerstrome im Bearbeitungsperimeter, unterteilt in die Teilgebiete
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Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit

Fur die fokussierte Betrachtung sowie die Setzung der Schwerpunkte der Massnahmen
wurden verschiedene Grundlagen ausgewertet.

Teilgebiet Ost

Die Leistungsfahigkeit im Teilgebiet Ost ist im Bestand bereits teilweise ungenugend. Da-
rauf weisen die Uberlastungen an gewissen Knoten und die daraus resultierenden Stausi-
tuationen hin. Dies betrifft insbesondere die Spitzenstunden aber auch bei Uberlastsituati-
onen auf der Autobahn am Wochenende. Die Knoten in der Stadt Olten sind stark ausge-
lastet, dies fuhrt zu Rickstaus, von denen auch der Busverkehr negativ betroffen ist, und
ist fir den Veloverkehr unattraktiv. Das Verkehrssystem im Bereich der Stadt Olten ist durch
die hohe Auslastung instabil. Die Unfallschwerpunkte sind unter anderem durch die Uber-
lastung der Knoten zu erklaren.

Nachfolgend werden die Engpasse und Unfallhaufungspunkte dargestellt. Zudem werden
die Schwachen und Potenziale bzgl. des Verkehr flur das Teilgebiet aufgefihrt.

Engpésse im Strassennetz (Quelle: AP5 AareLand Hauptbericht) /
keine Uberlastung aber gefahrdet

© Uberlastung absehbar

@ Uberlastung ausgeprégt

Unfallh&ufung (Quelle: AP5 AareLand Hauptbericht)
<10

® 11-20

>20
Unfallschwerpunkt

Engpésse fiur den Bus
(Quelle: AP5 AareLand Hauptbericht)

Stausituation Strecke
Schwachstelle Knoten
kantonale Routen (Quelle: Velonetzplan Kt. SO)

12 W Velofahrverbot auf Kantonsstrassen

=
//

y

7\,
N
\siten o \\/’\—S A
\ \e

Abbildung 31: Verkehrsqualitat Teilgebiet Ost
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3.9.2 Teilgebiet Nord

Die Leistungsfahigkeit im Teilgebiet Nord ist gepragt durch die Uberlastung diverser Knoten.
Auf den Strecken finden sich keine fiir den Bus relevanten Stausituationen. In der Gemeinde
Harkingen decken sich die Unfallschwerpunkte mit den Uberlasteten Knoten. Der Unfall-
schwerpunkt in Neuendorf ist jedoch nicht auf eine Uberlastung des Knotens zuriickzufiih-
ren.

N N =
Engpasse im Strassennetz (Quelle: AP5 AareLand Hauptbericht) \) %ﬁ

keine Uberlastung aber gefahrdet /) N ¢
@ Uberlastung absehbar T Y 2
® Uberlastung ausgepragt Hageﬂf’d'f A
Unfallh&ufung (Quelle: AP5 AareLand Hauptbericht) s > P

<10 g ‘:5‘ F 7
® 11-20 P Egerkingen Vg ~ AN\
6 >20 \ > ‘ 8 &

Unfallschwerpunkt \(4‘ . ) Gunzgen
kantonale Routen (Quelle: Velonetzplan Kt. SO) NOTQ g ) | _‘: <\ K
W Velofahrverbot auf Kantonsstrassen

7 ¢ ?,,,./

A5 Oberbuchsﬂen}

Neuendorf

Wolfwil b

Kestenholz

Siid

Abbildung 32: Verkehrsqualitat Teilgebiet Nord
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3.9.3 Teilgebiet Sud

Das Teilgebiet Stid weist im Vergleich mit den anderen Teilgebieten eine bessere Verkehrs-
qualitat auf. Dennoch sind die Knoten beim Aarelibergang Fulenbach sowie Boningen be-
reits heute an ihrer Kapazitatsgrenze. Der heute als Unfallschwerpunkt ausgewiesene Kno-
ten in Fulenbach wird im Agglomerationsprogramm nicht als Engpass im Strassennetz auf-
geflhrt.

i —
.“ Engpasse im Strassennetz (Quelle: AP5 AareLand Hauptbericht)
| @ Uberlastung absehbar
[ Unfallhdufung (Quelle: AP5 Aareland Hauptbericht)
11 - 20 / Unfallschwerpunkt
| weitere Schwachstellen
<= keine Direktverbindungen 6V
| <@ Nadeldhr Aareiibergang

Oberbuchsiten

singen

Aargau

Kestenholz

Bern

Abbildung 33: Verkehrsqualitat Teilgebiet Std
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3.10 Zusammenfassung Schwachen und Potenziale

3.10.1

Aufgrund der fachlichen Analyse wurden die Schwachen und Potenziale mit der Begleit-
gruppe diskutiert. Nachfolgend werden die wichtigsten Ergebnisse dieser Diskussion je Teil-
gebiet dargestellt.

Teilgebiet Ost

Das Teilgebiet Ost ist stark auf das Zentrum Olten ausgerichtet. Entsprechend kurz sind die
Wege. Jedoch ist das Verkehrssystem im Olten stark ausgelastet, was in Olten und den
angrenzenden Gemeinden zu Uberlastsituationen fihrt. Aufgrund der kurzen Distanzen be-
steht im vergleichsweise dichten Siedlungsraum im Tal fir den 6V sowie Fuss- und Velo-
verkehr ein Potenzial bei Verkehrsbeziehungen zwischen Olten und den Nachbargemein-

den.

Tabelle 2: Starken / Potenziale Diskussion Begleitgruppe Teilgebiet Ost

Ungenligendes Randver-
kehrszeitenangebot im 6V

Wenige «Querverbindungen»

Schwiachen Potenziale

Strassennetz Durchgangsverkehr [/ Aus-
(MIV) weichverkehr Autobahn

Verkehrsuberlastungen trotz

Verkehrsmanagement

Hohe  Verkehrsbelastungen

Ortsdurchfahrten / Zentren
oV Fahrplanstabilitat 6V-Knoten Olten

Siedlungsdichte

Kombination der Verkehrsmit-
tel

Veloverkehr

Zu wenig / keine attraktive Ve-
loverkehrsinfrastruktur

Wenig ausgebaute Haltestelle-
ninfrastruktur

Kurze Distanzen
Siedlungsdichte

Topografie (Veloverkehr, aus-
genommen  Siedlungen in
Hanglage)

Fussverkehr /
Aufenthalt

Hohe Trennwirkung durch
Hauptverkehrsstrassen - pragt
und belastet die Stadtstruktur

Belastungen durch Guterver-
kehr

Struktur der Dorfer inkl. Ein-
kaufsmoglichkeiten etc.
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3.10.2 Teilgebiet Nord

Im Teilgebiet Nord befinden sich ein Grossteil der Gewerbe- und Industrieanlagen. Entspre-
chend stark belastet ist das Verkehrsnetz durch den Schwerverkehr. Zudem gilt der Auto-
bahnknoten Egerkingen im Bestand, als Gberlastet und Unfallschwerpunkt, mit dem Ausbau
dessen wird diese Schwachstelle behoben. Die Talebene kann als Potenzial fir den Velo-

verkehr genutzt werden.

Tabelle 3: Starken / Potenziale Diskussion Begleitgruppe Teilgebiet Nord

Schwachen

Potenziale

Strassennetz
(MIV)

Durchgangsverkehr / Aus-
weichverkehr Autobahn

Ansammlung von Publikums-
und Guterverkehrsintensiven
Einrichtungen

Nahe Autobahnzubringer

ov

Fahrplanstabilitat 6V

Ungenligendes Randver-
kehrszeitenangebot im 6V

Wenig ausgebaute Haltestelle-
ninfrastruktur

0V-Drehscheibe Egerkingen
(Fernverkehrshalt)

Veloverkehr

Zu wenig / keine attraktive Ve-
loverkehrsinfrastruktur

Kurze Distanzen

Flache Topografie (Velover-
kehr, ausgenommen Siedlun-
gen in Hanglage)

Fussverkehr /
Aufenthalt

Hohe  Verkehrsbelastungen
Ortsdurchfahrten / Zentren

Hohe Trennwirkung durch
Hauptverkehrsstrassen inner-
orts

Belastungen durch Guterver-
kehr

Dérfer mit. Einkaufsmdglich-
keiten
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3.10.3 Teilgebiet Sid

Das Teilgebiet Sud ist landlich gepragt. Die Siedungsgebiete sind voneinander durch viel
Grinflachen getrennt. Das Verkehrsnetz des 6V ist nicht sehr ausgepragt bzw. die Fahrzei-
ten gegeniiber dem MIV kaum konkurrenzfahig.

Tabelle 4: Starken / Potenziale Diskussion Begleitgruppe Teilgebiet Sud

Schwachen

Potenziale

Strassennetz
(MIV)

Unfallschwerpunkt in Fulen-
bach

Nadeléhr Aareubergang (Holz-
briicke Murgenthal/Fulenbach)

Vergleichsweise geringe Ver-
kehrsbelastungen auf dem
Strassennetz

oV

Keine Direktverbindung zu den
Arbeitsschwerpunkten im Peri-
meter

Fehlende Verbindungen in
Richtung Murgenthal - Lan-
genthal

Ungenlgende Bushaltestelle-
ninfrastruktur

N&ahe zu Olten

Veloverkehr

Zu wenig / keine attraktive Ve-
loverkehrsinfrastruktur fiir den
Alltagsverkehr

Fussverkehr /
Aufenthalt

Verkehrsorientierte Ortsdurch-
fahrten
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Ziele und Handlungsbedarf

In Zusammenarbeit mit der Begleitgruppe wurden finf Ziele fir das GVK Olten-Gau erar-
beitet. Es wurden bewusst wenige Ziele gesetzt, damit diese auch einpragsam sind und die
kinftige verkehrliche Entwicklung der Region aufzeigen und als Orientierungsrahmen fir
die kantonalen und kommunalen Massnahmen gelten kénnen.

Aufgrund der Zielsetzungen sowie den Analyseergebnissen wurde der Handlungsbedarf flr
die verkehrliche Entwicklung im Bearbeitungsperimeter definiert. Der Handlungsbedarf stellt
demnach die wichtigsten Differenzen zwischen den Zielen und den Analyseergebnissen
dar. Der je Ziel abgeleitete Handlungsbedarf, zeigt die wichtigsten Punkte aus einer regio-
nalen Optik und setzt so Schwerpunkte fir die Massnahmenentwicklung. Auf kommunaler
Ebene kann ein weiterer Handlungsbedarf bestehen.

Nachfolgend sind die finf Ziele (grau hinterlegt) sowie der Handlungsbedarf zur Zielerrei-
chung aufgefiihrt.

I} Die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung soll Uber die Gemeindegrenzen hinweg

: abgestimmt werden.

Handlungsbedarf:

= Koordinierte Raumplanung zwischen den Gemeinden und dem Kanton.

= Vernetzen der verschiedenen Verkehrsmittel und Mobilitdtsdrehscheiben.

= Beurteilung von Verkehrslésungen ber die Gemeinde- und Regionsgrenzen hinaus.

= Entwickeln eines koordinierten Parkraummanagements.

4 Das Verkehrsaufkommen soll insbesondere im Siedlungsraum vertraglich abge-
wickelt werden.

Handlungsbedarf:
= Vermeiden der zeitweisen Uberlastung des Strassenverkehrsnetzes.

= Siedlungsvertragliche sowie klimaschonende Gestaltung des Strassenraums.

= Vermeiden von Larm- und Umweltbelastungen durch den motorisierten Individualver-
kehr.

> Das Verkehrsnetz soll zuverlassig und sicher sein.

Handlungsbedarf:
= Erweitern des bestehenden Verkehrsmanagement zur Steuerung und Lenkung des Ver-
kehrs.

m  Verbessern der Leistungsfahigkeit von leistungsbestimmenden Knoten mit Defiziten.

= Beheben von Kapazitatsengpassen mittels Ausbauten mit gutem Kosten- / Nutzenver-
haltnis.
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Erhéhen des subjektiven Sicherheitsgefiihls sowie der objektiven Sicherheit aller Ver-
kehrsteilnehmenden.

Der Guterverkehr soll gelenkt und auf die Bahn verlagert werden.

o?

Handlungsbedarf:

Sicherstellen der Erreichbarkeit der Standorte der guterverkehrsintensiven Einrichtun-
gen.

Vermeiden von zusatzlichen Transportdistanzen auf der Strasse.

Steigern des Bahnanteils beim Giutertransport der guterverkehrsintensiven Einrichtun-
gen.

Vermeiden von Larm und Umweltbelastungen durch den Giterverkehr.

@ Der motorisierte Individualverkehr (MIV) soll auf flachensparende Verkehrsmittel

verlagert werden.

Handlungsbedarf:

Verbessern der Infrastruktur fir den Fuss- und Veloverkehr, insbesondere flr die All-
tagsbedurfnisse.

Nachfragegerechter Ausbau des Busangebot in Abstimmung mit dem Ubergeordneten
Bahnangebot (STEP 2035).

Fordern der effizienten und nachhaltigen Mobilitatsformen.

Verbessern des Modalsplits mit Mobilitadtskonzepten fir guterverkehrsintensive oder ar-
beitsplatzintensive Einrichtungen sowie fir grosse Wohnlberbauungen.
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Massnahmenevaluation mit der Begleitgruppe

Um ein breit abgestimmtes GVK Olten-Gau samt Umsetzungsplan zu erhalten, wurden im
Erarbeitungsprozess des GVK Olten-Gau bestehende und neue Massnahmen zusammen
mit der Begleitgruppe aus unterschiedlichen Sichtweisen bewertet. Das Resultat in diesem
Kapitel zeigt das Ergebnis der Diskussionen mit der Begleitgruppe. Aufgrund der Resultate
wurde anschliessend die Massnahmen fir das GVK Olten-Gau abgeleitet (Kap. 6).

Methodik

Damit die Massnahmen aus verschiedenen Blickwinkeln beurteilt und priorisiert werden
konnten, wurden drei Fokusbetrachtungen ausgearbeitet. Dieses Fokusbetrachtungen wa-
ren auf die einzelnen Verkehrsmittel ausgerichtet und erlaubten einen entsprechenden Dis-
kurs uber die einzelnen Massnahmen.

= Fokus 1: «Starkung MIV»
In Diskussion stehende Umfahrungsstrassen werden berlicksichtigt, sofern die Mach-
barkeit und Zweckmassigkeit gegeben sind.

= Fokus 2: «MIV, 6V, Fuss-/Veloverkehr»
Alle Verkehrsmittel werden ausgewogen geférdert.

m  Fokus 3: «Starkung 6V und Fuss-/Veloverkehr»
Der 6V und Fuss-/Veloverkehr werden hdher priorisiert.

Fur die drei Fokusbetrachtungen wurde die Wirkung auf das Strassennetz mittels des kan-
tonalen Verkehrsmodells tberprift. Damit die Massnahmen beurteilt und priorisiert werden
konnten, wurden je Ziel (vgl. Kap. 4) zusammen mit der Begleitgruppe Bewertungskriterien
definiert. Dabei stand die verkehrliche Wirkung im Vordergrund. Anhand der definieren Kri-
terien wurden zusammen mit der Begleitgruppe die Massnahmen beurteilt. Daraus liess
sich eine Priorisierung aus Sicht der Begleitgruppe ableiten. Auf dieser Basis wurden
schlussendlich die Massnahmen fir das GVK Olten-Gau definiert.

Neben der Priorisierung der Begleitgruppe spielten fiur die Aufnahme einer Massnahme in
das GVK Olten-Gau auch der gesamtverkehrliche Nutzen sowie die Erreichung der tberge-
ordneten kantonalen Ziele (Richtplan) eine Rolle.

Bewertungskriterien

Die nachfolgenden Qualitatskriterien dienten dazu, die Massnahmen zusammen mit der Be-
gleitgruppe aus verkehrlicher Sicht bewerten zu kénnen. Entsprechend wurden diese zu-
sammen mit der Begleitgruppe festgelegt. Dabei wurde unterschieden in quantitative und
qualitative Kriterien. Die quantitativen Kriterien wurden mithilfe des kantonalen Verkehrs-
modells 2050 und dessen Ergebnissen beurteilt. Die qualitativen Kriterien gelten als be-
schreibende Kriterien, das heisst, die Beurteilungen wurde beschreibend vorgenommen
und stltzen sich auf Erfahrungswerten bzw. der Meinung der Begleitgruppe ab. Folgende
Bewertungskriterien wurden fiir die Ziele (vgl. Kap. 4) festgelegt.

Die Bewertung diente dazu die verkehrliche Wirkung zu klaren und ist entsprechend keine
gesamthafte Betrachtung. Aspekte zu anderen Themen wie Umwelt sollen erst in einer spa-
teren Planungsstufe erfolgen. Auch die Kostenthematik konnte aufgrund der unterschiedli-
chen Planungsstande fur die Beurteilung nicht in Betracht gezogen werden.
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Ziel: Die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung soll Giber die Gemeindegrenzen hinweg ab-
gestimmt werden.

n quantitativ qualitativ
[ ] } W mdgliche Qualitétskriterien (Verkehrsmodell) (beschreibend)
[ | nicht messbar, Ergebnisse sind qualitativ zu beschreiben X

Ziel: Das Verkehrsaufkommen soll insbesondere im Siedlungsraum vertraglich abgewi-
ckelt werden.

7} quantitativ qualitativ
* ' mdogliche Qualitatskriterien (Verkehrsmodell) (beschreibend)
Veranderung der Verkehrsbelastung auf Ortsdurchfahrten X
Anteil siedlungs- und klimavertraglich gestalteter .
Strassenabschnitte
Ziel: Das Verkehrsnetz soll zuverlassig und sicher sein.
quantitativ qualitativ
’ mdogliche Qualitatskriterien (Verkehrsmodell) (beschreibend)
Verkehrsqualitdt leistungsbestimmender Knoten X
Veranderung der Reisezeit im MIV und 6V X
Unfallpunkte entlasten durch MIV X
Ziel: Der Guterverkehr soll gelenkt und auf die Bahn verlagert werden.
quantitativ qualitativ
\‘ maogliche Qualitatskriterien (Verkehrsmodell) (beschreibend)
©> Schwerverkehrsanteil auf Ortsdurchfahrten X
Modalsplit Bahn / Strasse des Ziel-/Quellverkehr (Tonnenkilometer) x
Abschatzungen KV-Terminal X

Ziel: Der motorisierte Individualverkehr (MIV) soll auf flachensparende Verkehrsmittel ver-
lagert werden.

quantitativ qualitativ
@ mogliche Qualitatskriterien (Verkehrsmodell) (beschreibend)
Kilometer neuer Veloinfrastruktur X
Veranderungen der Tagesdistanzen im Personenverkehr X

Veranderung der 6V-Giiteklasse der Wohn- und Gewerbegebiete
Veranderung des Bimodalsplit (MIV/6V) X
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Bewertung der Massnahmen

Ubersicht der bewerteten Massnahmen

Fur die einzelnen Fokusbetrachtungen wurden unterschiedliche Massnahmen definiert. Je
nach Ausrichtung der Massnahmen kommen sie nur in einer oder in mehreren Fokusbe-

trachtungen zur Anwendung.

Die nachfolgende Tabelle bietet eine Ubersicht aller Massnahmen inkl. deren Bezeichnung
(a, b, c, ...). Die Bezeichnung der Massnahmen in den einzelnen Fokusbetrachtungen

wurde wie folgt zusammengesetzt:

= Verkehrsmittel — Fokusbetrachtung — Massnahme
o M = Motorisierter Individualverkehr
o O = offentlicher Verkehr
oV = Veloverkehr
o G = Guterverkehr

Tabelle 5: Ubersicht der Massnahmen nach den Verkehrsmitteln

nung Industrie-
strasse West

MIV oV Velo Giiterverkehr

a | ERO+ mit Anschluss | a | Fernverkehrshalt a | Verbesserung Si- a | Direktanbindung
Hagendorf Ost Egerkingen cherheit auf Kan- RAZ

tonsstrassen

b | Borntunnel inkl. b | Busangebot STEP b | Angebot beste- b | City-Logistik
Aarelbergang Rot- 2035 hende Veloinfra-
hrist struktur ausbauen

¢ | Umfahrung Ober- ¢ | Ausbau 6V-Dreh- ¢ | Velobahn ¢ | Foérdern Bahnver-
buchsiten inkl. Off- scheibe lad

bis Egerkingen

d | Aareubergang Fulen- | d | Ausbau Bushalte- d | Nord-Sud Querver- | d | Mobilitdtskonzepte
bach stellen bindungen fur Giterverkehrs-
intensive Einrich-
tungen
e | Verkehrsmanage- e | Verdichtung regio- e | Veloabstellplatze e | Verkehrssicherheit
ment Region Olten nales Bahnangebot in Siedlungsrau-

men starken

f Aufwertung Orts- f | Fuss-und Velo-
durchfahrten konzept

g Parkraumbeuwirt- g | Erreichbarkeit Ver-
schaftung kehrsdrehscheiben

und Industrie

h | Verkehrsberuhigung h | Veloverleihsystem
Quartierstrassen

i Reduktion Héchstge-
schwindigkeit auf
Ortsdurchfahrten

j Mobilitatskonzepte
fur Verkehrsintensive
Einrichtungen
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Fokus 1 — Starkung MIV

Der Fokus 1 setzt auf die Starkung des MIV, das heisst die Kapazitaten des Strassennetzes
werden deutlich erhéht. Der Ausbau der Bahn sowie des Busnetzes beschrankt sich auf ein
Minimum. Einzig der Bahnausbau gemass STEP 2035 wird umgesetzt und die Fahrlagen
sowie Linienfihrung der Busse angepasst. Im Bezug zum Veloverkehr wird nur die Quer-
verbindung Neuendorf — Egerkingen weiterverfolgt, dies aufgrund der bereits weit fortge-
schrittenen Planung. Zum Schutz des Siedlungsgebietes werden flankierende Massnahmen
zur Erhéhung des Durchfahrwiderstandes in den durch Umfahrungsstrassen entlasteten
Ortschaften umgesetzt. Die Abbildung 34 zeigt die Massnahmen des Fokus 1.

Nicht verortbare Massnahmen
M1g - Parkraumbewirtschaftung
O1b - Busangebot STEP 2035
V1a - Verbesserung Verkehrssicherheit auf Kantonsstrassen
V1b - Angebot bestehende Veloinfrastruktur ausbauen
G1d - Mobilitatskonzepte fir giterverkehrsintensive Einrichtungen

1 G1e - Verkehrssicherheit in Siedlungsraumen starken

N i TO01T)

eKleinwangen= /" /i

w77 Ruttige

{
=

Oberbua o

Vv A
gerdorf A Faretfban ||
A6k

e _AAlmerd
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Massnahmen

S M1a - ERO+ mit Hangendorf Ost

SR M1b - Borntunnel inkl. Aareiibergang Rothrist

SR M1c - Umfahrung Oberbuchsiten inkl. Offnung Industrie-
strasse West

SEREM1d - Aarelibergang Fulenbach

§ M1e - Verkehrsmanagement Region Olten bis Egerkingen

M1h - Verkehrsberuhigung Quartierstrassen

EJ O1a - Femverkehrshalt Egerkingen

" V1d - Nord-Stid Querverbindung

@== G1a - Direktanbindung RAZ

Abbildung 34: Ubersicht Massnahmen Fokus 1
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Fokus 2 — MIV, 6V, Fuss-/Veloverkehr

Der Fokus 2 — MIV, &V, Fuss-/Veloverkehr fordert alle Verkehrsmittel gleichermassen.
Dadurch kann die Zunahme des Verkehrsaufkommens auf alle Verkehrsmittel aufgeteilt und
durch diese aufgenommen werden. Im Unterschied zum Fokus 1 werden nicht nur die Sied-
lungsgebiete, welche direkt von den noch geplanten Umfahrungen entlastet werden, son-
dern auch jene, welche nicht entlastet werden gleichermassen aufgewertet. Dies insbeson-
dere um Verkehr auf die ausgebaute Autobahn verlagern zu kdnnen. Als einzige neue
Strasse wird die ERO+ in diesem Fokus betrachtet. Der 6V wird durch den Ausbau der 6V -
Drehscheiben gestarkt und der Veloverkehr mittels einer Velobahn (Velovorrangroute) zwi-
schen Olten und Egerkingen. Die Abbildung 35 zeigt eine Ubersicht der im Fokus 2 bewer-
teten Massnahmen.

Nicht verortbare Massnahmen
M2g - Parkraumbewirtschaftung
0O2b - Busangebot STEP 2035
02d - Ausbau Bushaltestellen
V2a - Verbesserung Verkehrssicherheit auf Kantonsstrassen

= V2b - Angebot bestehende Veloinfrastruktur ausbauen

“1 V2e - Veloabstellplatze

V2g - Erreichbarkeit Verkehrsdrehscheiben und Industrie

+| G2d - Mobilitatskonzepte fur guterverkehrsintensive Einrichtungen

G2e - Verkehrssicherheit in Siedlungsraumen stéarken

Massnahmen [
SR M2a - ERO+ mit Hangendorf Ost |
§ M2e - Verkehrsmanagement Region Olten bis Egerkingen

@ M2f - Aufwertung Ortsdurchfahrten
M2h - Verkehrsberuhigung Quartierstrassen
E3 02a - Femverkehrshalt Egerkingen
88 02c - Ausbau 6V-Drehscheibe
@==\/2¢ - Velobahn
0 V2d - Nord-Stid Querverbindung
G2c - Fordern Bahnverlad

Abbildung 35: Ubersicht Massnahmen Fokus 2
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Fokus 3 — Starkung 6V und Fuss-/Veloverkehr

Der Fokus 3 setzt auf die flacheneffizienten Verkehrsmittel, den 6ffentlichen sowie Fuss-
und Veloverkehr. Dabei wird das Angebot fir den MIV nicht weiter ausgebaut. Das erwartete
Verkehrswachstum wird dem bestehenden Verkehrsnetz den Verkehrszuwachs abgewi-
ckelt (angebotsorientierte Verkehrsabwicklung). Damit dies langfristig vertraglich méglich
ist, soll eine Verlagerung im Modalsplit hin zu den flacheneffizienten Verkehrsmitteln statt-
finden. Im Veloverkehr dient eine Velobahn (Velovorrangroute) von Olten bis Oensingen als
Ruckgrat und die Veloquerverbindungen werden gestarkt. Das Busangebot wird gegentber
dem Bestand mittels Taktverdichtungen und erweiterten Betriebszeiten ausgebaut sowie in
Richtung Olten beschleunigt. Auch das Schienennetz wird fir den Glterverkehr ausgebaut
und soll zu einer Verlagerung auf die Schiene beitragen. Die Abbildung 36 zeigt die im Fo-
kus 3 bewerteten Massnahmen.

Nicht verortbare Massnahmen
M3g - Parkraumbewirtschaftung
M3;j - Mobilitatskonzepte fur verkehrsintensive Einrichtungen
O3b - Busangebot STEP 2035
03d - Ausbau Bushaltestellen

= O8e - Verdichtung regionales Bahnangebot

| V3a - Verbesserung Verkehrssicherheit auf Kantonsstrassen

V3b - Angebot bestehende Infrastruktur ausbauen

V3e - Veloabstellplatze

V3f - Fuss- und Velokonzepte

V3g - Erreichbarkeit Verkehrsdrehscheiben und Industrie

V3h - Veloverleihsystem Teilregion Ost

G3b - City-Logistik

1| G3d - Mobilitatskonzepte fur glterverkehrsintensive Einrichtungen

= G3e- Verkehrssmherhe!t in S|ed|ungsraumen starken

DeTeTen

Elchenflue ragswald

~¢’H1—mh pf "

Nlijmliswﬂ

Massnahmen |
‘E| M3e - Verkehrsmanagement Region Olten bis Egerkingen |
@ M3f - Aufwertung Ortsdurchfahrten
M3h - Verkehrsberuhigung Quartierstrassen
== M3i - Reduktion Hochstgeschwindigkeit auf Or\sdurchfahrten
E O3a - Fernverkehrshalt Egerkingen {
0O3c - Ausbau 6V-Drehscheibe
e=m\/3c - Velobahn
1 V3d - Nord-Sid Querverbindung

G3c - Fordern Bahnverlad [

Abbildung 36: Ubersicht Massnahmen Fokus 3
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Priorisierung der Massnahmen durch die Begleitgruppe

Die Bewertung des Nutzens bzw. die Priorisierung wurde anhand der vorab definierten Be-
wertungskriterien getatigt (vgl. Kap. 5.2).

Die Bewertung erfolgte anhand der folgenden Beurteilungsskala:

= 0 = nicht relevant -> keine Relevanz fur die Zielerreichung

= 1 = geringer Nutzen / kaum Prioritat -> ein Bewertungskriterium wird gut erfullt

m 2 = massiger Nutzen / tiefe Prioritat -> zwei Bewertungskriterien werden gut erfillt

= 3 = hoher Nutzen / hohe Prioritat -> drei Bewertungskriterien werden gut erfullt

= 4 =sehr hoher Nutzen / sehr hohe Prioritat -> alle Bewertungskriterien werden gut erfillt

Bei Zielen mit weniger als drei Bewertungskriterien wurde das Resultat interpoliert. Das so
leicht verzehrte Ergebnis kann trotzdem zur Festlegung der Prioritat der einzelnen Mass-
nahmen fir die Begleitgruppe angenommen werden.

Motorisierter Individualverkehr

Damit die Wirkung der Umfahrungsstrassen beurteilt werden konnte, wurde mittels des kan-
tonalen Verkehrsmodells die Verkehrsverlagerung fiir das Jahr 2050 aufgezeigt. Eine Mo-
dellierung fand fir die Massnahmen M1a - ERO+, M1b — Borntunnel, M1c — Umfahrung
Oberbuchsiten, M1d — Neuer Aarelbergang mit Umfahrung Fulenbach statt. Die Wirkung
der Massnahmen ERO+ und Borntunnel wurden zudem einzeln und in Kombination betrach-
tet. Fur die Ortsdurchfahrten wurden Durchfahrtswiederstande definiert (flankierende Mas-
snahmen). Nachfolgend werden die Differenzplots fur die einzelnen Massnahmen gezeigt.
In den Kasten sind die heutigen Verkehrsmengen (DWV-Ist), die Verkehrsmenge gemass
dem Referenz- bzw. Trendzustand (DWV 2050 Trend), die erwartete Verlagerung mit der
Massnahme sowie der Schwerverkehrsanteil (LW-Anteil) mit der entsprechenden Mass-
nahme dargestellt.
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M1a — ERO+
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Abbildung 37: Differenzplot Verkehrsmodell ERO+ (griin = Verkehrsabnahme / rot = Verkehrszunahme)

Die Auswertung mittels Verkehrsmodells zeigt, dass mit der ERO+ in Wangen, Rickenbach
und Hagendorf die Ortsdurchfahrten um mehr als 50% entlastet werden kénnen. Auf dem

Ubrigen Strassennetz ergibt sich vielerorts eine Entlastung von rund 10% (griin). Vereinzelt
(rot) ist auch mit Mehrbelastungen zu rechnen
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M1b — Borntunnel
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Abbildung 38: Differenzplot Verkehrsmodell Borntunnel (griin = Verkehrsabnahme / rot = Verkehrszunahme)

Der Borntunnel bringt fiir Kappel eine Verkehrsentlastung. Im Gegensatz zur ERO+ ist die
Wirkung jedoch eher lokal. Auf der Aarburgerstrasse in Olten bringt der Borntunnel eine
Entlastung von rund 10-20%.
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Kombination M1a - ERO+ und M1b - Borntunnel
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Abbildung 39: Differenzplot Verkehrsmodell Kombination ERO+ und Borntunnel
(griin = Verkehrsabnahme / rot = Verkehrszunahme)

Die Auswertung zeigt, dass die Kombination der beiden Massnahmen keinen weiteren Nut-
zen mit sich bringt und die Entlastungswirkung gegeniber der Einzelbetrachtung nicht ge-
steigert wird. Der Borntunnel wiirde sogar etwas weniger mit Verkehr belastet werden.
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M1c — Umfahrung Oberbuchsiten

DWV Ist.

DWV 2050 Trend:
Verlagerung M1c:
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12'200
12'700
ca. - 50%
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Abbildung 40: Differenzplot Verkehrsmodell Umfahrung Oberbuchsiten
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(griin = Verkehrsabnahme / rot = Verkehrszunahme)

Mit einer durchgehenden Ost-West Verbindung und entsprechenden flankierenden Mass-
nahmen im Ortszentrum von Oberbuchsiten (vgl. Kap. 2.2.4) kann das Zentrum um Uber
50% entlastet werden kann. Zudem findet auch eine starke Entlastung im Bereich Nieder-
buchsiten (Dorfstrasse) statt. Der Schwerverkehrsanteil wird auf den Ortsdurchfahrten re-

duziert.



Kanton Solothurn, GVK Olten-Gau | Bericht
Shie2 | |

60

M1d — Neuer Aareiibergang mit Umfahrung Fulenbach

/" PWV st 0 o
: ) ~|DWV 2050 Trend: 0

4 { y 4 \Verlagerung M1d: + 8600

'z 4 LW-Anteil mit M1d: ~ 12%

DWV 2050 Trend: 9'600
Verlagerung M1d:
LW-Anteil mit M1d:

7/ ¥'DWV 2050 Trend: 8100
v’ Verlagerung M1d: - 40-50%

LW-Anteil mit M1d: 3%
DWV Ist:

IDWV 2050 Trend: 0
Verlagerung M1d: +7'300]
Lw-Anteil mit M1d: 8%

Abbildung 41: Differenzplot Verkehrsmodell Umfahrung Fulenbach
(griin = Verkehrsabnahme / rot = Verkehrszunahme)

Ein neuer Aareiibergang samt Umfahrung Fulenbach hat eine sehr lokale Wirkung. Das
Zentrum von Fulenbach kénnte um 50% entlastet werden. Die absolute Verkehrsmenge ist
hingegen eher gering. Auf dem Ubrigen Strassennetz sind nur geringe Veranderungen er-

kennbar.
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Priorisierung der Begleitgruppe - MIV-Massnahmen
Die Bewertung der Massnahmen anhand der Bewertungskriterien zusammen mit der Be-
gleitgruppe hat folgendes Ergebnis ergeben.

Tabelle 6: Priorisierung Begleitgruppe der MIV-Massnahmen

_ M hi Nutzen / Prioritat der M h zur Zielerreichung
E Das Verkehrs- Der motarisierte
‘E aufkommen soll Individualverkehr
E im Sieldungs- Der Guterverkehr |(MIV) soll auf
2 raum Das soll gelenkt und |flachensparende
g vertraglich Verkehrsnetz auf die Bahn Verkehrsmittel
abgewickelt soll zuverlassig |verlagert verlagert Prioritat fiir die
Fokus |Nr. |Bezeichnung werden. und sicher sein. |\ werden. werden. Begleitgruppe
4 3 2 0
1,2 a ERO+ mit Anschluss Hagendorf Ost sehr hohe Prioritat
2 3 1 0
1 b Bomntunnel inkl. Aarelibergang Rothrist hohe Prioritat
Umfahrung Oberbuchsiten inkl. Oﬁnung 4 3 1 0
1 c Industriestrasse West hohe Prioritat
= 2 2 1 0
2 1 d Aaretibergang Fulenbach inkl. Umfahrung geringe Prioritét
]
- 0 0 0 0
2 |23 d Sanierung Aarelbergang Fulenbach
=
E Verkehrsmanagement Region Olten bis 1 2 1 1
s |1.2.3|e Egerkingen geringe Prioritat
=
-
=z 2 1 1 2
2 (23 | Aufwertung Ortsdurchfahrten hohe Prioritat
E
1 0 0 1
1,2.3 |g Parkraumbewirtschaftung lcaum Prioritat
1 1 0 1
1.2,3 |h Verkehrsberuhigung Quartierstrassen geringe Prioritat
Reduktion Hichstgeschwindigkeit auf 2 1 1 0
3 Ortsdurchfahrten geringe Priontét
Maobilitatskonzepte fir verkehrsintensive 1 0 0 1

3 i Einrichtungen fcaum Prioritat

Die Umfahrungsstrassen sowie Aufwertung der Ortsdurchfahrten werden mit der héchsten
Prioritat beurteilt. Insbesondere die Erstellung der ERO+ mit dem Anschluss Hagendorf Ost
ist aus Sicht der Begleitgruppe weiter zu verfolgen. Der Borntunnel und die Umfahrung
Oberbuchsiten erhalten aus Sicht der Begleitgruppe eine hohe Prioritat. Steht beim Born-
tunnel die Entlastung einer weiteren Ortschaft im Vordergrund, wird bei der Umfahrung
Oberbuchsiten die Chance fir die Lenkung des Schwerverkehrs und der direkteren Anbin-
dung des Industriegebietes gesehen. Weiter schafft die Umfahrung Oberbuchsiten eine ge-
wisse Redundanz im Strassensystem, was beim Ereignisfall von Nutzen sein kann. Eben-
falls eine hohe Prioritat erhalt die Aufwertung der Ortsdurchfahrten insbesondere als flan-
kierende Massnahmen zu den Umfahrungsstrassen.

Hingegen wird fur die Umfahrung Fulenbach aufgrund des sehr lokalen Nutzens tiefer prio-
risiert als die anderen Umfahrungen.

In der Einzelbetrachtung erhalten von der Begleitgruppe eine tiefe Prioritat Verkehrsma-
nagementmassnahmen, die Parkraumbewirtschaftung, Verkehrsberuhigung auf Quar-
tierstrassen und Ortsdurchfahrten sowie Mobilitdtskonzepte fur verkehrsintensive Einrich-
tungen.
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5.4.2 Offentlicher Verkehr

Die Beurteilung von Angebotsmassnahmen beim 6V wurde ohne Hilfe des Verkehrsmodells
durchgefiihrt. Die Bewertung der Massnahmen zeigt, dass Massnahmen des 6V insgesamt
von der Begleitgruppe eine geringere Prioritat haben als MIV-Massnahmen. Dies insbeson-
dere aus dem Aspekt, da sie nur — wenn Uberhaupt — zu einer geringen Entlastung des
Siedlungsgebietes fuhren. Insbesondere der Schwerverkehr kann durch diese Massnah-

men im Siedlungsgebiet nicht reduziert werden.

Am meisten Punkte erhalt der Ausbau des Busangebots (Takt) im Rahmen des STEP 2035.

Tabelle 7: Priorisierung Begleitgruppe der 6V-Massnahmen

Verdichtung regionales Bahnangebot

5.4.3 Veloverkehr

Aus ahnlichen Grinden wie die Massnahmen des 6V erhalten auch die Massnahmen des
Veloverkehrs aus Sicht der Begleitgruppe eine geringere Prioritat als die Umfahrungsstras-
sen. Am besten bei den Velomassnahmen schneidet eine Velobahn (Velovorrangroute) zwi-
schen Olten und Oensingen ab. Weiter hat die Erhéhung der Verkehrssicherheit und der

_ M hi Nutzen / Prioritat der M h zur Zielerreichung
E Das Verkehrs- Der motorisierte
E aufkommen soll Individualverkehr
E im Sieldungs- Der Guterverkehr | (MIV) soll auf
2 raum Das soll gelenkt und |flachensparende
E vertraglich Verkehrsnetz auf die Bahn Verkehrsmittel
abgewickelt soll zuverlassig |verlagert verlagert Prioritat fiir die
Fokus |Nr. |Bezeichnung werden. und sicher sein. |\ werden. werden. Begleitgruppe
0 0 0 3
1,23 |a Fernverkehrshalt Egerkingen geringe Prioritét
0 0 0 1
1,2 b Busangebot STEP 2035 Pr
Busangebot STEP 2035, Verdichtung 1 1 0 3
= |3 b Taktniveau geringe Prioritét
]
x
g Ausbau 8V-Drehscheibe in Oensingen 0 0 0 1
E 2 c (angebotsseitig) Pr
% Ausbau 8V-Drehscheibe, Oensingen und 0 0 0 2
2 |3 c Egerkingen / Olten Pr
a
Ausbau der stark frequentierten 0 0 0 1
2 d Bushaltestellen Pr
0 0 0 2
3 d Ausbau aller Bushaltestellen Pr
1 0 0 2

geringe Prioritét

Ausbau der bestehenden Infrastruktur im Bereich Veloverkehr am meisten Punkte.
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Tabelle 8: Priorisierung Begleitgruppe der Veloverkehr-Massnahmen

Verbesserung Sicherheit auf 1 2 0 1
1,23 |a Kantonsstrassen geringe Prioritat
Angebot bestehende Veloinfrastruktur 1 1 0 2
1,2,3|b  |ausbauen geringe Prioritat
0 1 0 2
2 c  Velobahn, Egerkingen bis Olten geringe Prioritat
0 2 0 3
3 c  Velobahn, Oensingen bis Olten geringe Prioritat
Nord-Siid Querverbindungen, 0 0 0 1
E 1 d Egerkingen - Neuendorf leaum Prioritat
x
2 Nord-Siid Querverbindungen, 0 0 0 1
% 2 d Ege - Neu/Hagendorf- Boningen leaum Prioritat
=
Nord-Sid Querverbindungen, 0 1 0 2
3 d Ege - Neu/Hag-Bon/ Egen - Ful / Obe - Mig| geringe Prioritat
0 0 0 2
2,3 ] Veloabstellplatze leaum Prioritat
0 1 0 1
3 f Fuss- und Velokonzept lcaum Prioritat
Erreichbarkeit Verkehrsdrehscheiben und 0 1 0 2
2,3 g Industrie gerninge Priontat
] ] ] 2
3 h Veloverleihsystem im Gebiet Ost fcaum Prioritat

5.4.4 Giiterverkehr

Die Direktanbindung RAZ sowie auch die Férderung des Bahnverlads ist aus Sicht der Be-
gleitgruppe zentral fir die Region Olten-Gau.

Tabelle 9: Priorisierung Begleitgruppe der Giterverkehr-Massnahmen

1 2 3 0
1 a Direktanbindung RAZ hohe Prioritat
2 0 1 0
3 b City-Logistik lcaum Prioritat
E Férdern Bahnverlad, Zugang RAZ und 1 1 4 0
g 2 G2c Oensingen hohe Prioritat
z
g Férdern Bahnverlad, RAZ, Murpf AG, 1 1 4 0
3 G3c |Grossverreibern in Obe, Ric S0, Oen hohe Prioritat
Maobilitdtskonzepte fir 1 1 0 2
1,2.3|d Giterverkehrsintensive Einrichtungen gerninge Priontat
Verkehrssicherheit in Siedlungsraumen 1 1 1 1
1,2,3 e starken geringe Prioritat
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5.4.5 Fazit

Die Priorisierung der Massnahmen durch die Begleitgruppe zeigt, dass flir die Gemeinde
eine Entlastung der Ortsdurchfahrten, insbesondere vom Schwerverkehr, im Vordergrund
steht. Bei der Einzelbetrachtung der Massnahmen schneiden deshalb diese Massnahmen
gut ab. Eine Bewertung im gesamtverkehrlichen Kontext fand mit der Begleitgruppe nicht
statt. Die Diskussion zeigte aber, dass Massnahmen aus dem Bereich 6V und Veloverkehr
einen Beitrag zur Erreichung der gesetzten Ziele leisten sollen und in einem gesamtver-
kehrlichenkontext Akzeptanz finden.
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Gesamtverkehrskonzept

Das GVK Olten-Gau dient dazu aufzuzeigen, wie die Ziele des kantonalen Richtplans sowie
die vorliegenden regionsspezifischen verkehrlichen Ziele erreicht werden kénnen und wie
auf den ausgewiesenen Handlungsbedarf (Kap. 4) reagiert werden soll. Hierzu dient die
Massnahmenevaluation mit der Begleitgruppe (Kap. 5) als wichtige Grundlage. Darauf auf-
bauend wurden die Massnahmen fur das GVK Olten-Gau abgeleitet. Sie sind teilweise Kom-
binationen der bewerteten Massnahmen und stammen aus allen drei Fokusbetrachtungen.
Damit soll ein ausgewogenes GVK Olten-Gau erreicht werden, welches auf den Handlungs-
bedarf reagiert aber auch im Hinblick auf die klinftigen Entwicklungen agiert. Dabei spielen
alle Verkehrsmittel eine wichtige Rolle.

Massnahmen

Die Massnahmen sind in vier Schwerpunkte katego-
risiert. Bei den meisten Massnahmen handelt es sich
um Massnahmenpakete, welche mehrere Massnah-
men beinhalten. Um die gesamtverkehrliche Wir-
kung vollends zu erzeugen, mussen die Massnah-
men ineinandergreifen kdénnen und regional wie
auch zeitlich abgestimmt sein.

Gesamtverkehrliche Massnahmen dienen zur Entlastung der Ortszentren. Mittels Netzer-
ganzungen und Verkehrslenkungsmassnahmen soll der Verkehr auf den Hauptverkehrs-
achsen gebindelt werden, um den Verkehr in den Siedlungsgebieten vertraglich abzuwi-
ckeln. Die einzelnen Elemente der geplanten Netzerganzungen werden so ins bestehende
Verkehrsnetz eingebaut, damit sie eine mdglichst hohe Verkehrsverlagerung auf die hoch-
klassierten Strassen erzeugen. Insbesondere wegen dem hohen Schwerverkehrsanteil kon-
nen dank der Verlagerung die Verkehrsbelastungen in verschiedenen Ortschaften des Gaus
deutlich reduziert werden. Es entsteht damit ein grosseres Aufwertungspotenzial der heute
grosstenteils verkehrsorientieren Ortsdurchfahrten. Dank den aufgewerteten Ortsdurchfahr-
ten wird der Fuss- und Veloverkehr geférdert, wovon eine Veranderung des Modalsplits im
Binnenverkehr erwartet wird. Der 6V profitiert von den entlasteten Ortsdurchfahrten inso-
fern, dass die Fahrplanstabilitat erhéht werden kann und damit die Attraktivitat des Busver-
kehrs im Gau ebenfalls steigt.

Mit der Forderung des Bahnverlades soll der Giiterverkehr méglichst auf die Schiener ver-
lagert werden.

Mit den Massnahmen des Fuss- und Veloverkehrs, welche insbesondere den Ausbau der
Veloverkehrsinfrastruktur vorsehen, soll die Qualitat verbessert werden, damit das Velopo-
tenzial in der Region, insbesondere bei Fahrten in die Zentren Olten und Oensingen genutzt
werden kénnen.

Mit dem Ausbau der 6V Drehscheiben sowie der Anpassung des Fahrplans soll der 6ffent-
liche Verkehr attraktiv werden und die einzelnen Verkehrsmittel in der Region besser ver-
netzt werden. Damit entstehen attraktive Verbindungen in die regionalen und (iberregiona-
len Zentren.
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Abbildung 42: GVK Olten-Gau 2050 — Konzept (siehe auch Plan im Anhang 2)

Nachfolgend werden die Massnahmen des GVK Olten-Gau nach den Massnahmenschwer-
punkten in einer Tabelle dargestellt. Fur die einzelnen Massnahmen findet sich eine Erlau-
terung sowie eine Ubersicht des Beitrages zur Zielerreichung des GVK Olten-G4u. Diese
Zielerreichung ist abgeleitet von dem definierten Handlungsbedarf der einzelnen Zielset-

zungen (vgl. Kap. 4).
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Nicht verortbare Massnahmen

+ Parkraumbewirtschaftung (regional)
+ Verkehrsberuhigung auf Quartierstrassen
« Mobilitatskonzepte fiir Personen- und Guterverkehrsintensive
Einrichtungen einfordern
Giterverkehr
« Konzept zur Biindelung der direkten Fiihrung Giterverkehr
Fuss- und Veloverkehr
+ Kommunale Fuss- und Veloverkehrskonzepte, dadurch Verbes-
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+ Shared Mobility im Raum Olten
offentlicher Verkehr
+ Bahnangebot STEP 2035 mit abgestimmten Busangebot
« Ausbau Infrastruktur der Bushaltestellen

Abbildung 43: GVK Olten-Gau 2050 - Massnahmentibersicht (siehe auch Plan im Anhang 2)
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6.1.2 Gesamtverkehrliche Massnahmen

Bezeichnung

Erlauterung

Beitrag zur Zielerreichung

ERO+ mit Anschluss Ha-
gendorf Ost inkl. flankie-
renden Massnahmen

Die ERO+ hat sowohl in den Untersuchungen
der Machbarkeitsstudie (vgl. Kap. 2.2.3) als
auch den Untersuchungen im Bezug auf den ge-
samten Perimeter eine deutliche Entlastung des
Siedlungsgebietes aufgezeigt. Dabei werden
nicht nur die Gemeinden Hagendorf und Ricken-
bach entlastet, sondern grossraumig das Teilge-
biet Ost. Damit das Strassennetz gesamthaft
keine Mehrbelastung erfahrt, sind flankierende
Massnahmen notwendig. Zudem soll der 6V von
eine hoheren Fahrplanstabilitat profitieren koén-
nen sowie die Bedingungen fiir den Fuss- und
Veloverkehr deutlich verbessert werden.

abgestimmt

vertraglich

zuverlassig
und sicher

gelenkt

verlagert

Beitrag klein gross

Umfahrung Oberbuchsi-
ten inkl. flankierenden
Massnahmen

Die Umfahrung Oberbuchsiten erlaubt mit der
ERO+ ein redundantes Strassennetz auf der ge-
samten Gau-Achse. Sie ermdglicht neben der
Entlastung der Ortsdurchfahrt Oberbuchsiten
den Schwerverkehr zu lenken und so weitere
Ortsdurchfahrten wie Neuendorf zu entlasten.
Insbesondere mit der Entwicklung des RAZ er-
hdéht sich der Nutzen dieser Massnahme.

abgestimmt

vertraglich

zuverlassig
und sicher

gelenkt

verlagert

Beitrag klein gross

GVP Oensingen inkl.
flankierenden Massnah-
men

Das Gesamtverkehrsprojekt (GVP) Oensingen
bezweckt die Verlegung der heute mitten durch
Oensingen fihrenden Hauptverkehrsstrasse H5
auf eine weiter sudlich gelegene Achse, welche
direkt an die A1 anschliesst. Dadurch werden
die Hauptverkehrsstrome sowie die sich stark
entwickelnden Arbeitsplatzzonen in Oensingen
und Niederbipp direkt an die Nationalstrasse an-
gebunden und Oensingen vom Durchgangsver-
kehr entlastet. Durch die Entlastung von Oensin-
gen vom motorisierten Verkehr kénnen zudem
weitere Massnahmen zugunsten des Velover-
kehrs umsetzt werden.

abgestimmt

vertraglich

zuverlassig
und sicher

gelenkt

verlagert

Beitrag klein gross

Turbokreisel Hausimoll

Der bestehende Kreisel Hausimoll wird in den
kommenden Jahren zu einem Turbokreisel aus-
gebaut. Der geplante Ausbau unterstlitzt auch
die Abwicklung des zuséatzlichen Verkehrs, wel-
cher durch den Ausbau der Industriestrasse so-
wie Erstellung der Umfahrung Oberbuchsiten
entsteht.

abgestimmt

vertraglich

zuverlassig
und sicher

gelenkt

L}

verlagert

Beitrag klein gross
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Verkehrsmanagement Als flankierende Massnahme zum 6-Spur-Aus- abgestit
Olten bau der Autobahn wird ein Verkehrsmanage-
ment an den relevanten Knoten umgesetzt. Die- vertraglich
ses ist weiterzuentwickeln und dauerhaft zu in- I
. . . . zuverlassig
stallieren. Es unterstitzt die spatere Lenkung und sicher
des Verkehrs auf die geplanten Umfahrungs-
gelenkt
strassen.
verlagert
Beitrag klein gross
Verkehrslenkungsmass- | Als flankierende Massnahmen zu den geplanten abgestmmt
nahmen im Teilgebiet | Umfahrungsstrassen sowie dem 6-Spur-Ausbau
Nord der Autobahn soll mit betrieblichen und gestal- vertraglich
terischen Massnahmen der Verkehr gelenkt -
zuverlassig
werden. und sicher
gelenkt
verlagert
Beitrag klein gross
Aufwertung Ortsdurch- Die Aufwertung von Strassenrdume innerhalb T,
fahrten (Neuendorf und des Siedlungsgebietes steigert nicht nur die
Harkingen) Qualitat entlang dieser wichtigen Achsen, son- vertraglich
dern erhéhen auch die Verkehrssicherheit. .
. . zuverlassig
Dadurch kann insbesondere im Zusammenhang und sicher
mit den Umfahrungsstrassen eine zuséatzliche olbnid
Entlastung der Siedlungsraume (auch vom g
Schwerverkehr) sichergestellt werden. Neben Ve”aged-
den direkt entlasteten Ortsdurchfahrten sind im W —
Rahmen der Strassensanierungen die Orts- . .
durchfahrten siedlungsvertraglich zu gestalten
und im Rahmen der Moéglichkeiten aufzuwerten.
Parkraumbewirtschaf- Eine regional aufeinander abgestimmte Park- T,
tung (regional) raumbewirtschaftung férdert den Umstieg auf al-
ternative Verkehrsmittel und kann dazu dienen vertraglich
den erwarteten Mehrverkehr auf dem Strassen- .
. zuverlassig
netz zu reduzieren. und sicher
gelenkt
verlagert
Beitrag klein gross
Verkehrsberuhigung auf | Durch die Verkehrsberuhigung auf den kommu- D,
Quartierstrassen nalen Achsen kann der Durchfahrtswiderstand
erhéht und entsprechend der Ausweichverkehr vertraglich
von den Ubergeordneten Strassenachsen mini- _—
; L T . zuverlassig
miert werden. Die tieferen Geschwindigkeiten und sicher
fuhren zur Erhéhung der Verkehrssicherheit.
gelenkt
verlagert
Beitrag klein gross
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Mobilitatskonzepte fiir
Personen- und Glterver-
kehrsintensive Einrich-
tungen einfordern

Mit den Mobilitdtskonzepten soll méglichst viel
induzierter Verkehr auf flacheneffiziente Ver-
kehrsmittel verlagert werden. Entsprechend sind
Konzepte zu erarbeiten und eine Umsetzungs-
kontrolle durchzufiihren.

abgestimmt

vertraglich

zuverlassig
und sicher

gelenkt

verlagert

"1

Beitrag klein gross

6.1.3 Giiterverkehr

Bezeichnung

Erlauterung

Beitrag zur Zielerreichung

Foérdern Bahnverlad

Mit dem Ausbau von Verladestationen wird die
Verlagerung des Giterverkehrs auf die Schiene
unterstutzt. Der Ausbau der Verladestationen
soll im Richtplan mit den notwendigen Eintrdgen
verbindlich erganzt werden.

abgestimmt

vertraglich

zuverlassig
und sicher

gelenkt

verlagert

T

Beitrag klein gross
Konzept zur Biindelung Mit den vorgesehenen Netzergdnzungen (Kap. ———_—""
des Schwerverkehrs 6.1.2) ist eine Bundelung des Schwerverkehrs
auf den gewilinschten Achsen mdglich. Entspre- vertraglich
chend mussen weitere Strassen mit einem Fahr- ..
.. K . zuverlassig
verbot fiir Lastwagen belegt werden. Ein detail- und sicher
liertes Konzept ist zu erarbeiten.
gelenkt
verlagert
Beitrag klein gross

6.1.4 Fuss- und Veloverkehr

Bezeichnung

Erlduterung

Beitrag zur Zielerreichung

Velobahn (Velovorrang-
route) Hagendorf bis OlI-
ten

Der Kanton hat nachgewiesen, dass in diesem
Korridor ein hohes Potenzial fir den Velover-
kehr besteht. Eine Velobahn (Velovorrangroute)
als héchste Stufe des Veloverkehrsnetzes dient
als Ruckgrat fur schnelle und sichere Velover-
bindungen innerhalb der Agglomeration. Sie bil-
det die Basis fir eine Erh6hung des Velover-
kehrs am Modalsplit.

abgestimmt

vertraglich

zuverlassig
und sicher

gelenkt

verlagert

I—l

Beitrag klein gross
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Velobahn (Velovorrang- Fir den Raum Olten wurde eine Velokorridor- abgestit
route) Olten bis Aarau studie erstellt. Ab Olten soll eine Velovorrang-
route via Dullikon in Richung Aargau erstellt vertraglich
werden. I
zuverlassig
und sicher
gelenkt
verlagert
Beitrag klein gross
Velohauptroute Oensin- Mit der Verlangerung der Velohauptroute bis T,
gen bis Hagendorf Oensingen erhalt die Region ein wichtiges
Ruckgrat fir den Veloverkehr. vertraglich
zuverlassig
und sicher
gelenkt
verlagert
Beitrag klein gross
Velohauptroute Olten bis | Fir den Raum Olten wurde eine Velokorridor- abgestmmt
Trimbach studie erstellt. Aus dem Zentrum Olten soll eine
Velohauptroute nach Trimbach gefiihrt werden. vertraglich
zuverlassig
und sicher
gelenkt
verlagert
Beitrag klein gross
Verbessern der Nord- Auf den Nord-Siid Veloquerverbindungen beste- abgestmmt
Siud Veloquerverbindun- | hen heute keine Veloverkehrsinfrastrukturen.
gen Mit der Verbesserung mittels Querungsstellen, vertraglich
Velostreifen oder Radwegen kann der Velover- I
. . zuverlassig
kehr im regionalen Kontext verbessert werden. und sicher
Die Verbindungen dienen auch als Zubringer zur _—
Velobahn (Velovorrangroute) und dem Veo- g
hauptroutennetz. verlagert
Beitrag klein gross
Kommunale Fuss- und Mit kommunalen Fuss- und Veloverkehrskon- e,
Veloverkehrskonzepte, zepten wird das Ubergeordnete Netz verfeinert.
dadurch Verbesserung Ziel ist es, die Situation von der Haustlire bis vertraglich
der Erreichbarkeit der zum Zielort fir die Nutzenden zu verbessern. o,
6V-Drehscheiben, Schul- | Schwerpunkt soll dabei auf, fur den Fuss- und und sicher
anlagen und Industrie Veloverkehr sensiblen Orten, wie Schulen, Ort-
.. . gelenkt
szentren und Bahnhdéfen liegen.
verlagert
Beitrag klein gross
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Shared Mobility im
Raum Olten

Als Erganzung zum &V soll im Raum Olten ein
Konzept fiir Shared Mobility ausgearbeitet wer-
den. Das Konzept soll in Abstimmung mit dem
GVK Olten-Gdsgen erarbeitet werden. Das Kon-
zept Shared Mobility kann den 6V in den Rand-
stunden erganzen oder Tangentialverbindungen
ermoglichen.

abgestimmt

vertraglich

zuverlassig
und sicher

gelenkt

verlagert

Beitrag klein gross

6.1.5 Offentlicher Verkehr

Bezeichnung Erlauterung Beitrag zur Zielerreichung
Bahnangebot STEP Der 6V ist insbesondere in Richtungen Olten ge- T,
2035 mit abgestimmten genuber dem MIV bezlgliche Reisezeit nicht
Busangebot konkurrenzfahig. Dies hangt teilweise mit den Li- vertraglich
nienfuhrungen oder dem Umsteigen auf die .
. . . zuverlassig
Bahn mit langen Umsteigezeiten zusammen. und sicher
Deshalb sollen schnellere 6V Verbindungen olbnid
(Optimierung der Umsteigezeit) sowie der Aus- g
bau des Angebots (Betriebszeiten, Taktintervall) verlagert
die Attraktivitat des 6V erhdhen. ) -
Beitrag klein gross
Infrastrukturverbesser- Mit der Verbesserung der 6V-Drehscheiben wird abgestmmt
ung 6V-Drehscheiben die Verknipfung zwischen den einzelnen Ver-
(1. Etappe: Olten und kehrsmitteln gefordert. Insbesondere im Verkehr vertraglich
Oensingen, 2. Etappe: mit der Bahn Uber die Region hinaus steigert Sieiase
Egerkingen) dies die Attraktivitat des V. und sicher
gelenkt
verlagert
Beitrag klein gross
Umsteigeknoten Hagen- | Im Rahmen von Ausbauten soll der Bahnhof Ha- )
. . . abgestimmt
dorf gendorf zu einem attraktiven Umsteigeknoten
Bahn / Bus weiterentwickelt werden. vertraglich
zuverlassig
und sicher !
gelenkt
verlagert -
Beitrag klein gross
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Ausbau Infrastruktur der | Der Zugang zu den Haltestellen soll fiir alle Ver- abgestmmt
Bushaltestellen (Kom- kehrsteilnehmenden einfach und hindernisfrei
fort, Veloabstellplatze) sein. Mit dem Ausbau, mittels Sitzbanke, Warte- vertraglich
hausern und Veloabstellplatzen, wird der Kom- .
i zuverlassig
fort an den Bushaltestellen gesteigert. und sicher -
gelenkt
verlagert !
Beitrag klein gross

6.1.6 Nicht beriicksichtigte Masshahmen

Die folgenden Massnahmen wurden aus unterschiedlichen Griinden nicht in das Zielbild
des GVK Olten-Gau mit dem Zeithorizont 2050 aufgenommen. Die Massnahmen werden
gegebenenfalls zu einem spateren Zeitpunkt in den gesamtverkehrlichen Kontext gestellt.

Bezeichnung

Begriindung

Borntunnel

Der Borntunnel schneidet bezlglich Nutzens schlechter ab als die ERO+.
Aufgrund der Komplexitat des Projekts I&sst sich ein Borntunnel nicht vor
dem Jahr 2050 realisieren. Deshalb wird die Planung im Rahmen des
GVK Olten-Gau nicht weiterverfolgt.

Direktanbindung RAZ

Die Massnahmen sah eine Querverbindung im Bereich des Autobahnzu-
bringers Egerkingen vor. Eine solche Verbindung bringt in den Ortszen-
tren kaum eine Entlastung und ist nur sehr aufwandig zu realisieren. Des-
halb wird sie nicht ins GVK Olten-Gau aufgenommen.

Reduktion Hoéchstge-
schwindigkeit auf Kan-
tonsstrassen

Im Rahmen der Aufwertung von Ortsdurchfahrten ist die HOchstge-
schwindigkeit zu prifen und im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen
(Larm, Sicherheit) umzusetzen.

Verdichtung regionales
Bahnangebot

Eine Taktverdichtung der S-Bahn wurde geprift. Sie bringt aufgrund der
eher peripheren Lage der Bahnhofe sowie der méglichen Taktlage kei-
nen Nutzen zur Zielerreichung gemass GVK Olten-Gau.

Veloabstellplatze

Die Anforderungen an Veloabstellplatze sind situationsbedingt in den
kommunalen Veloverkehrskonzepten zu uberprifen und aufzunehmen.

City-Logistik

Ein Konzept mit Logistik-Hubs ausserhalb des Wohngebietes und Bin-
delung von Fahrten wird in der Region mit nur einem geringen Nutzen
verknUpft. Deshalb wird es nicht ins GVK Olten-Gau aufgenommen.

Umfahrung Fulenbach

Die Umfahrung Fulenbach hat nur einen lokalen Nutzen. Zusammen mit
dem Ausbau des Aarelibergangs Fulenbach bestiinde das Risiko, dass
Schwerverkehr auf diese Nord-Sud Verbindungsachse gezogen wird.
Entsprechend kénnte die Umfahrung zur Mehrverkehr insb. Schwerver-
kehr auf anderen Ortsdurchfahrten fihren. Deshalb wird die Massnah-
men nicht ins GVK Olten-Gau aufgenommen.
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6.2

ab 2026 2028 2032 2036 nach 2040
Zeitspanne (AP 5. Generation) (AP 6. Generation) (AP 7. Generation)
MN-Nr. Massnahmenpakete Komplexitat | Verantwortlichkeit
Ma ERO+ mit Anschluss Hagendorf Ost inkl. FlaMa hoch Kanton
R —
Mec Umfahrung Oberbuchsiten ink. FlaMa hoch Kanton
=
Mk GVP Oensingen inkl. FlaMa mittel Kanton
MI Kreisel Hausimall mittel Kanton
.

Me Verkehrsmanagement Olten mittel Kanton Monitoring 6-Spur-Ausbau
Me Verkehrslenkungsmassnahmen im Teilgebiet Nord | mittel Kanton Manitoring 6-Spur-Ausbau

Aufwertung Ortsdurchfahrten (Meuendorf und
MFf Harkingen) mittel Kanton / Gemeinden
Mg Parkraumbewirtschaftung (regional) mittel Gemeinden
Mh Verkehrsberuhigung auf Quartierstrassen gering Gemeinden

Maobilitatskonzepte fir Personen- und
Mj/ Gd | Giiterverkehrsintensive Einrichtungen einfordern gering Kanton / Gemeinden nach Bedarf
Ge Férdern Bahnverlad hoch Kanton nach Bedarf

Konzept zur Biindelung der direkten Fiihrung — 2 T e
Ga Giiterverkehr mittel Kanton / Gemeinden Konzept Biindelung in Abhanigkeit Gesamiverkehrliche Massnahmen
id Verbessem der Nord-S0d Veloguerverbindungen mittel Kanton / Gemeinden

Komm. Fuss- und Veloverkehrskonzepte, dadurch

Verbesserung der Erreichbarkeit der 6V-
Vf/ Vg Drehscheiben, Schulanlagen und Industrie gering Gemeinden
Vh Shared Maobility im Raum Olten gering Gemeinden

Bahnangebot STEP 2035 mit abgestimmten - .
Ob Busangebot mittel Kanton Befebszelen Anpassung STEF

Infrastrukturverbesserung 6V-Drehscheiben oiten Gensingen
Oc (Oensingen, Olten und Egerkingen) gering Kanton - e
Of Umsteigeknoten Hagendorf mittel Kanton / Gemeinden

Ausbau Infrastruktur der Bushaltestellen (Komfort, 1 Prioritat —
Od Veloabstellplatze) gering Gemeinden ZEranit
MN-Nr. Einzelmassnahmen Komplexitat | Verantwortlichkeit
Ve Velobahn Wangen bei Olten bis Hagendorf mittel Kanton / Gemeinden
Ve Velobahn Anbindung Olten hoch Kanton / Gemeinden
Ve Velobahn Olten - Aarau mittel Kanton / Gemeinden 1. Abschnitt 2. Abschnitt 3. Abschnitt
Ve Velonetz Stadt Olten hoch Stadt Olten Laufend
Ve Velohauptroute Olten - Trimbach mittel Kanton / Gemeinden
Ve Velohauptroute Oensingen bis Egerkingen gering Kanton / Gemeinden
Ve Velohauptroute Egerkingen bis Hagendorf mittel Kanton / Gemeinden

Umsetzung

Abhanigkeiten
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Umsetzungsplan

Der Umsetzungsplan zeigt auf, mit welcher Prioritat bzw. in welcher Reihenfolge die Mass-
nahmen(-pakete) erstellt werden sollen. Der Umsetzungsplan ist als Zielbild zu verstehen.
Die Finanzierung und detaillierte Machbarkeit der Massnahmen konnte im Rahmen des
GVK Olten-Gau nicht geprift werden. Entsprechend besteht noch keine abschliessende
Kosten-/Nutzenbeurteilung. Diese wird im Rahmen der weiteren Detailplanung der Projekte
vertieft. Der Zeitrahmen zum Start der Umsetzung orientiert sich am Rhythmus der Agglo-
merationsprogramme. Insbesondere bei den Infrastrukturmassnahmen soll sich der Bund
im Rahmen der Agglomerationsprogramme an den Kosten beteiligen. Damit im Agglomera-
tionsprogramm eine Massnahme als A-Massnahme angemeldet werden kann, braucht das
Projekt eine hohe Planungsreife. So sollen Massnahmen innerhalb von vier Jahren nach
Verabschiedung des Bundesbeschluss der ndchsten Generation umsetzbar sein. Entspre-
chend ist eine Aufnahme der grossen Infrastrukturprojekte als A-Massnahmen erst im Ag-
glomerationsprogramm der 7. Generation realistisch. Bei den festgelegten Umsetzungsho-
rizonten spielen neben der Finanzierungsmaoglichkeit durch das Agglomerationsprogramm
die Komplexitat, Priorisierung oder Abgangigkeiten zu anderen Massnahmen eine Rolle.

—

Planungssicherung (Einarbeitung in Gbergeordnete
Grundlagen bspw. Richtplanung)

2050
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Wirkung

Mit dem Verkehrsmodell (Zustand 2050) wurden die verkehrliche Wirkung der Umfahrungs-
strassen (ERO+ / Umfahrung Oberbuchsiten) sowie die von der Machbarkeitsstudie emp-
fohlenen Flankierenden Massnahmen und Temporeduktion auf den Quartierstrassen ge-
pruft. Durch die neue Parallelachse von Ost nach West kénnen nicht nur die Siedlungs-
raume unmittelbar bei den Umfahrungen, sondern auch die umliegenden Gemeinden als
auch die Mittelgau Achse vom Verkehr — insbesondere dem Schwerverkehr - entlastet wer-
den. Auf der Nord-Sid Achse zwischen Egerkingen und Harkingen ist nur mit einer leichten
Zunahme zu rechnen. Insgesamt kdénnen damit Wohngebiete entlang der heutigen Haupt-
verkehrsachsen deutlich vom Verkehr entlastet werden und in diesen Gebieten der Stras-
senraum vertraglich gestaltet werden. Mit der Bindelung des Schwerverkehrs und dem
ortsfremden Verkehr kdnnen auch weitere Ortschaften dank der neuen durchgehenden
Achse, die im Gau entsteht, deutlich entlastet werden. Dafiir missen fir die Stadt Olten im
Zusammenhang mit dem GVK Niederamt (Erarbeitung 2025-2027) Lésungen fir die stark
belasteten Knoten an den Einfallsachsen entwickelt werden.

5735 AT Kt. Solothurn

== Hohe Verlagerungswirkung (> 50%)

Gesamtverkehrskonzept Olten-Gau

Mittlere Verlagerungswirkung (> 20%)
‘ == Mehrverkehr

0 der

Basel-Landschaft

Yya 2
\ Harkingen

Neuendorf

Aargau

|| Perimeter ( !
Betrachtungsperimeter \ \
— Bearbeitungsperimeter \ 1
Gemeindegrenzen \ \,J\ ,’/“ N 7
== Kantonsgrenze N D N7 4
|| = Kantonsstrassen
= Autobahn Bern
Siedlungsgebiet
Arbeitsplatzgebiet

Abbildung 44: GVM-Differenzplot mit Massnahmen GVK Olten-Gau
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Massnahmenvertiefung

In den Teilgebieten sind unterschiedliche Massnahmen vorgesehen. Insbesondere im Teil-
gebiet Ost mit der Zentrumsstadt Olten stehen gesamtverkehrliche Massnahmen im Vor-
dergrund. Aber auch in den beiden anderen Regionen missen die Massnahmen aufeinan-
der abgestimmt werden, um die gesetzten Ziele zu erreichen. Nachfolgend werden einzelne
Massnahmen(-pakete) vertieft betrachtet.

Teilgebiet Ost

Fur das Teilgebiet Ost sind die Massnahmen ERO+, der Ausbau des Busangebots sowie
die Velobahn (Velovorrangroute) Olten - Hagendorf zentrale Massnahmen zur Zielerrei-
chung. Um ihre Wirkung insgesamt entfalten zu kdnnen, hangen diese drei Massnahmen
teilweise voneinander ab. Die geplanten flankierenden Massnahmen zur Aufwertung der
Strassenraume in den Ortszentren tragen wesentlich dazu bei, den Verkehr auf die Netzer-
ganzung zu fuhren und so den Fuss- und Veloverkehr attraktiver zu gestalten sowie die
Fahrplanstabilitat beim 6V zu erhdhen. Um das vorhandene Potenzial flir den 6V sowie den
Fuss- und Veloverkehr im Raum Olten bis Hagendorf nutzen zu kénnen, sind auch bei die-
sen Verkehrsmitteln ausbauten erforderlich. Diese sollen verhindern, dass sich mit der Er-
ganzung des Strassennetzes der Modalsplit zugunsten des MIV verandert.

Entlastung Ortsdurchfahrten mit ERO+

Bestvarianten Machbarkeitsstudie

Parallel zum GVK Olten-Gau wurde eine Machbarkeitsstudie fir die ERO+ zwischen Ri-
ckenbach und Egerkingen erarbeitet. Fur die weiteren Planungsschritte werden die Varian-
ten 3 (stdlich der Bahnlinie) und die Variante 4.1 (n6rdlich der Bahnlinie) weiterverfolgt und
im weiteren Planungsprozess mit der bestehenden Variante in Halbtieflage verglichen.

Abbildung 45: Machbarkeitsstudie ERO+, Variante 3 (Rothpletz, Lienhard + Cie AG, Stand Mai 2025)
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Abbildung 46: ZMB ERO+, Variante 4.1 (Rothpletz, Lienhard + Cie AG, Stand Mai 2025)

Gesamtverkehrlicher Nutzen

Um eine gesamtverkehrliche Wirkung der ERO+ zu erzielen, spielt die Wahl der Variante
keine entscheidende Rolle. Massgebend sind der Anschluss Hagendorf Ost, um eine mog-
lichst grosse Entlastungswirkung zu erreichen sowie die Aufwertung der entlasteten Orts-
zentren als flankierende Massnahmen. Damit kbnnen mit ERO+ in den betroffenen Ortsze-
ntren Entlastungen von iber 50% der heutigen Verkehrsmenge erwartet werden. Zudem
soll der ortsfremde Schwerverkehr auf die ERO+ umgeleitet werden, wofiir entsprechende
Lastwagenfahrverbote erforderlich sind, um so im gesamten Teilgebiet die Belastung durch
den Schwerkehr zu reduzieren. Dies ermdglicht die Strassenquerschnitte in den Ortszen-
tren zu reduzieren und den Strassenraum siedlungsvertraglich zu gestalten und aufzuwer-
ten. Die nachfolgenden beispielhaften Querschnitte zeigen, wie die Aufteilung des Stras-
senraum mit einer Verkehrsberuhigung (Tempo 30) sein kann.

ohne Mehrzweckstreifen

650 war.

var
‘ Gahwag (min. 200) Fahmahn Gahwag (min 200} ‘

|
0os 0
oo =

T8 T 2

mit Mehrzweckstreifen

_— e e

var 3.00 2.0 300 war
1 Gatvweg jmin. 2,00} 1 Fahrspur M zancketrelan Farespir 1 Gahweg (min. 2:00)

— g

.06 _ :(')73 _ EUCE
! ! B
|

— L sy

Abbildung 47: Mégliche Querschnitte Tempo 30 (Rothpletz, Lienhard + Cie AG, Stand Mai 2025)
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Mit der stark reduzierten Verkehrsbelastung und den aufgewerteten Strassenrdumen ver-
bessern sich die Bedingungen fiir den Fuss- und Veloverkehr in den Ortszentren deutlich.
Dariber hinaus wird erwartet, dass die Fahrplanstabilitat im 6V zunimmt und die Haltestel-
len aufgewertet werden. In Kombination mit der geplanten Velobahn (Velovorrangroute) und
der héheren Fahrplanstabilitat des 6V, tragt die ERO+ massgeblich zur Erreichung der ge-
setzten gesamtverkehrlichen Ziele bei. Sie bietet fur die Region zusammen mit der geplan-
ten Umfahrung Oberbuchsiten eine Achse, welche erlaubt den Verkehr zu bindeln und zu
lenken.

Konzept Lenkung Guterverkehr

Der Schwerverkehrsanteil auf dem Strassennetz des Gaus ist vergleichsweise hoch. Insbe-
sondere bei Uberlastung der Autobahn verlagert sich auch der Schwerverkehr auf das un-
tergeordnete Strassennetz. Damit Ortschaften auch ohne zusatzliche Infrastrukturmassnah-
men von ortsfremden Schwerverkehr entlastet werden kénnen, sollen gewisse Strassenab-
schnitte fir den Schwerverkehr (LKW ab 12 Meter Lange) gesperrt werden. Damit sollen
die LKWs, welche in direktem Zusammenhang mit den Arbeitsplatzgebieten direkt von der
Autobahn in diese Gebiete geflihrt werden. Insbesondere Fahrten durch den stidlichen Teil
des Gaus sollen so vermieden werden. Der in der Abbildung 48 gezeigte Vorschlag mit der
Sperrung der Nord-Siud Verbindungen muss in einem weiteren Planungsschritt vertieft wer-
den. Hierfir muss in einem ersten Schritt bei den betroffenen Strassen ein Monitoring durch-
geflhrt werden, um die Auswirkungen auf die einzelnen Ortsdurchfahrten abzuschéatzen,
damit der Schwerverkehr nicht ungewollt verlagert wird. Zudem muss das Konzept so ge-
staltet werden, dass es im Hinblick auf die geplanten Netzergadnzungen aufwartskompatibel
bleibt.

Prinzipskizze Lenkung Giiterverkehr

® Fahrverbot Schwerverkehr grosser als 12m

<@=Hauptachse Schwerverkehr

Informationsinhalt

Autobahnanschluss ;
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Abbildung 48: Prinzipskizze Lenkung Guterverkehr
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7.1.3 Klassierung Kantonsstrassen

Durch die Erstellung der neuen Umfahrungsstrassen, kann das Kantonsstrassennetz ange-
passt werden. Dabei werden Strassen sowohl umklassiert als auch an die Gemeinden ab-
getreten. Mit der ERO, die seit 2013 in Betrieb ist, und mit der Erstellung der ERO+ kann
der Grossteil der Oltner-/ Solothurnerstrasse (H5) innerhalb des Siedlungsraums zu einer
regionalen Verbindungsstrasse abklassiert werden. Die Hauptstrasse 5 in Hagendorf wird
teilweise an die Gemeinde abgetreten, bzw. zu einer Lokalverbindungsstrasse abklassiert.
Dabei gilt es zu beachten, dass die als Gemeindestrasse abklassierte Achse weiterhin als
Ausnahmetransportroute gilt. Trotzdem kénnen die Ortsdurchfahrten attraktiver gestaltet
werden.
'Klassierung Kantonsstrassen nach Thmpach ’
| Erstellung Entlastungstrassen 7 7
1 == Hauptverkehrsstrasse (HVS)
= Hauptverkehrsstrasse reduzierter Typ (HVS RT)
B8 Regionalverbindungstrasse (RVS)
E= Lokalverbindungsstrasse (LVS)

| B= Abtretung an die Gemeinde

‘ten

Klassierung Kantonsstrassen
4 — HVS

| — HVSRT

. | —RVS

N —Lvs

Abbildung 49: Klassierung Kantonsstrassen nach Erstellung Entlastungsstrassen Teilgebiet Ost
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7.1.4 Velobahn (Velovorrangroute) Olten — Hagendorf inkl. Anschlussmoglichkei-
ten

Die Velobahn (Velovorrangroute) Olten bis Hagendorf soll in zwei Etappen erstellt werden.
Das Potenzial einer solchen Infrastruktur wurde im kantonalen Velonetzplan [13] nachge-
wiesen. Die erste Etappe fiihrt vom Siedlungsrand Olten bzw. Wangen bei Olten bis nach
Hagendorf. Die bestehende Wegverbindung entlang der Dinnern bildet dabei das Grund-
gerist. Im Bereich der geplanten ERO+ gibt es zwei mogliche Linienflihrungen, welche sich
anbieten wirden. Die Linienfihrung entlang der Bahnlinie misste in Abstimmung mit der
ERO+ geplant werden und birgt einige Umsetzungsrisiken. In einer ersten Etappe wird aus
diesem Grund empfohlen, die Linienfihrung entlang der Dinnern zu priorisieren.

In einer zweiten Etappe soll der Anschluss innerhalb der Stadt Olten ergénzt werden. Durch
die notwendigen Querungen der Bahnlinie sowie Aare sind entsprechend komplexe Bau-
werke notwendig. Durch die Komplexitat dieser Planung ist mit einer Umsetzung in den
kommenden 10 Jahren nicht zu rechnen. Weiter soll auch in der Stadt Olten die Umsetzung
der Vorrangroute etappenweise umgesetzt werden, so dass mit dem Verbindungstlick von
der Velobahn (Velovorrangroute) aus dem Gau in die Stadt Olten (2. Etappe) eine liicken-
lose und direkt gefiihrte Velobahn (Velovorrangroute) entsteht.

/ e Trimbach

Velobahn (Velovorrangroute)
@ mogliche Linienfiihrung
Kappe Linienfuhrung entlang von Kantonsstrassen
Anschlussmoglichkeiten
)Korridor ERO+
» Linienfihrung Velokorridorstudie (Stand Mai 2025)
@ Netzweiterfuhrung Stadt Olten

Boningen

Abbildung 50: Mégliche Etappierung Velobahn (Velovorrangroute) Olten bis Hagendorf
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7.1.5 Ausbau des 6V-Angebots

Die Analyse des GVK Olten-Gau hat ergeben, dass die Konkurrenzfahigkeit des 6V in der
Region Olten-Gau beziiglich der Reisezeiten (lange Umsteigezeiten Bahn / Bus) sowie dem
Angebot in den Randstunden (Betriebszeiten) gegenuber dem MIV eher klein ist. Deshalb
wurde geprift, mit welchen gezielten Massnahmen im Hinblick auf den Fernverkehrshalt
Egerkingen (STEP 2035) das Angebot in dem Teilgebiet Ost ausgebaut werden kann. Zur
Verbesserung des Angebots im Sinne des Handlungsbedarfes wurden die folgenden An-
satze geprift:

= Ansatz 1: Verdichten des Bahnangebots - Bahn als Riickgrat fir den 6V der Region
starken

= Ansatz 2: Beschleunigen des 6V-Angebots - Starken der nachfragestarken Relationen

= Ansatz 3: Ausbau des Busangebots - erhdhen der zeitlichen Verflugbarkeit

Ansatz 1: Verdichten des Bahnangebots

Mit dem Bahnangebotsausbau STEP 2035 verkehren ab dem Zeitpunkt der Umsetzung ab
Egerkingen vier Zige pro Stunde in beide Richtungen. Neben der S-Bahn ('2-h Takt) ver-
kehrt der Fernverkehr zusatzlich zur S-Bahn in Richtung Olten bzw. Oensingen. Ab den
weiteren Bahnhofen verkehrt weiterhin nur die S20 im %2-h Takt.

Um die Bahn als Rickgrat fir den 6V in der Region zu starken und mittels attraktiven Um-
steigverbindungen die Reisezeiten zu verkirzen, wurden verschiedene Mdglichkeiten ge-
pruft. Einerseits ein “4-h Takt der S-Bahn anderseits eine beschleunigte S-Bahn um 15-
Minuten versetzt zur S20 oder zum Fernverkehr.

Problematik der beiden Ansatze ist, dass entweder in Olten die Ankunftszeiten der S-Bahn
und dem Fernverkehr aufgrund der unterschiedlichen Reisezeiten fast gleich sind oder bei
anderer Taktlage die Ankunft in Olten so ist, dass dort keine massgebenden Anschlisse
erreicht werden. Bei einer Variante muss der Fernverkehr die S-Bahn Uberholen kénnen,
was entsprechende Infrastrukturausbauten zur Folge hatte. Ebenfalls dirften Konflikte mit
dem Gulterverkehr entstehen bzw. durch den Ausbau des Personenverkehres die Kapazitat
des Guterverkehrs eingeschrankt werden, was den Verlagerungszielen beim Guterverkehr
widerspricht.

Weiter misste das Busangebot grossflachig verdichtet werden, um das ausgebaute Bahn-
angebot abnehmen zu kénnen, was neben dem teuren Bahnangebot weitere Betriebskos-
ten mit sich bringt.

Einem Ansatz mit verdichtetem Bahnangebot wird deshalb nach ersten Uberlegungen nur
eine schlechte Kosten-/Wirksamkeit attestiert und deshalb nicht weiterverfolgt.

Ansatz 2: Beschleunigen des 6V-Angebots

Zur Beschleunigung des 6V-Angebots stehen grundsatzlich zwei Moéglichkeiten zur Verfi-
gung. Die erste Mdglichkeit besteht darin, die Bahn als schnelle Verbindung nach Olten zu
nutzen. Hierfur sind jedoch attraktive Umsteigebeziehungen zwischen Bahn und Bus erfor-
derlich. Diese lassen sich durch kurze Umsteigezeiten und ansprechende Umsteigemdg-
lichkeiten (wie kurze und Uberdachte Wege) realisieren. Besonders bei einem %2 h-Takt ist
eine hohe Zuverlassigkeit entscheidend, da bei einem Anschlussbruch die Reisezeit erheb-
lich verlangert wird. Mit der Entlastung der Ortszentren durch die ERO+ wird der Bus auf
der Hauptstrasse 5 weniger von Verkehrsbehinderungen betroffen sein, was einem Konzept
mit schlanken Umsteigebeziehungen zugutekommt.
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Eine weitere Option ist die Einfiihrung direkter Busverbindungen von Hagendorf nach Olten
mittels der ERO+. Die effektiven Fahrzeiten tber die ERO+ waren zwar etwas schneller als
die heutigen Busverbindungen Uber die H5, jedoch immer noch langsamer als die S-Bahn
zwischen Hagendorf und Olten. Zudem ist ein Nachteil der Direktbusse, dass nur ein kleiner
Teil des Siedlungsgebiets direkt erschlossen werden kann, wodurch das Nachfragepoten-
zial begrenzt bleibt.

Ansatz 3: Erhéhen der zeitlichen Verfiigbarkeit

Die flachendeckende Verdichtung des Busangebots wurde in der Diskussion mit der Be-
gleitgruppe als wenig zielfihrend bewertet. Fir die Industrie- und Gewerbegebiete bringt
eine Taktverdichtung aufgrund der Schichtarbeitszeiten wenig Nutzen. Hier ist vielmehr eine
Abstimmung der Schichten auf den 6V sowie eine Ausweitung der Betriebszeiten erforder-
lich. Hinsichtlich der Taktverdichtung besteht das grosste Marktpotenzial zwischen Hagen-
dorf und Olten. Angebotsverdichtungen in den Hauptverkehrszeiten (HVZ) wiirde den 6V
fur die Pendelnden attraktiver gestalten und den fehlenden 15-Minuten-Takt auf der Bahn
kompensieren. Durch die Verlangerung des derzeitigen 10-Minuten-Takts in der HVZ von
Wangen bis Hagendorf kann das 6V-Angebot in diesem dicht besiedelten Gebiet verbessert
werden.

Neben dem gezielten Ausbau der Taktzeiten wird dem Ausbau der Betriebszeiten ein hoher
Nutzen beigemessen. Mit einem attraktiven Angebot in den Randstunden kdnnten die Be-
durfnisse der Bevdlkerung und der Industrie besser abgedeckt werden.

Fazit

Die vertiefte Betrachtung der moglichen Ansatze zur Verbesserung des 6V-Angebots zeigt,
dass ein Ausbau des Bahnangebots nicht realisierbar ist. Daher sollte im Teilgebiet Ost das
Busangebot optimiert werden, um die 6V-Verbindungen zu verbessern. Dies kann durch
eine Optimierung der Verknlipfung von Bahn und Bus (vgl. Abbildung 55), eine gezielte
Verdichtung des Busangebots sowie die Einflhrung eines attraktiven Randstundenange-
bots geschehen.

Diese angestrebten Verbesserungen kénnen schrittweise umgesetzt werden. Eine Verbes-
serung der Umsteigebeziehungen bietet sich insbesondere im Zusammenhang mit den not-
wendigen Fahrplandnderungen im Rahmen des STEP 2035 an. Neben den Angebotsver-
besserungen sollte auch der Bahnhof Hagendorf als Umsteigeknoten in diesem Zeitrahmen
gestarkt werden sowie die Fahrplanstabilitdt gewahrleistet bleiben.

Teilgebiet Nord

Im Teilgebiet Nord wird mit dem Ausbau der Industrie- und Gewerbegebiete eine weitere
Zunahme des Schwerverkehrs erwartet. Derzeit existiert mit der H5 lediglich eine Achse
neben der Autobahn, wodurch die Ortszentren stark mit Schwerverkehr belastet sind. Eine
neue Spangenverbindung westlich von Oberbuchsiten, welche die H5 mit der Industrie-
strasse West verbindet, schafft ein redundantes System und entlastet das Zentrum von
Oberbuchsiten erheblich. Zusammen mit dem GVP Oensingen wird eine zweite Achse ge-
schaffen, die es ermdglicht, den Schwerverkehr auf Strassen zu lenken, welche die Wohn-
gebiete weniger tangieren.

Mit dem geplanten Fernverkehrshalt in Egerkingen besteht zudem die Méglichkeit, den 6f-
fentlichen Verkehr im Teilgebiet Nord attraktiver zu gestalten. Nach der Umsetzung des
STEP 2035 stehen ab der 6V-Drehscheibe Egerkingen vier Zugverbindungen pro Stunde in
Richtung Olten und Oensingen bzw. Solothurn zur Verfigung. Entsprechend soll das
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Busnetz angepasst werden, um attraktive Umsteigebeziehungen zwischen Bus und Bahn
und schnelle Verbindungen in die Zentren zu ermoglichen.

Das Erstellen einer Velohauptroute zwischen Hagendorf und Oensingen bildet die Grund-
lage, um den Veloverkehr in der Talebene auszubauen.

Umfahrung Oberbuchsiten

Mit der Spangenverbindung westlich von Oberbuchsiten und der Anbindung an die Indust-
riestrasse wird eine neue durchgehende Ost-West Verbindung geschaffen. Die Industrie-
strasse soll fiir den Schwerverkehr geoffnet werden, was weitere bauliche Massnahmen mit
sich zieht. Dadurch kann jedoch eine Parallelachse zu der bestehenden H5 als Autobahn-
zubringer geschaffen werden. Der Schwer- und Durchgangsverkehr kann auf diese neue
Verbindung gelenkt werden. Damit kbnnen gemass Wirkung im Verkehrsmodell (vgl. Kap.
6.3) die Ortsdurchfahrten von Oberbuchsiten, Egerkingen, Harkingen und Neuendorf ent-
lastet werden. Im Vergleich mit den friiheren Uberlegungen im Rahmen der Ortsplanungs-
revision Oberbuchsiten ist die Verkehrsverlagerungen durch die Verbindung mit der Indust-
riestrasse deutliche grésser. Entsprechende flankierende Massnahmen entlang der H5 in-
nerhalb der Ortszentren sind aber zentral, dies insbesondere in Oberbuchsiten, Egerkingen
sowie auch Neuendorf. Damit die angestrebte Verlagerung / Entlastung erreicht und die
Attraktivitat fir den Fuss- und Veloverkehr in den Siedlungsgebieten gesteigert werden
kann. Dafir sollen fir die umliegenden Gemeinden zudem auf der bisherigen Hauptachse
H5 Lastenwagenverbote geprift und umgesetzt werden.

Abbildung 51: Situationsplan Machbarkeitsstudie Umfahrung Oberbuchsiten (Quelle: BSB + Partner AG, Stand
April 2025)

GVP Oensingen inkl. Velomassnahmen

Das Gesamtverkehrsprojekt (GVP) Oensingen bezweckt die Verlegung der heute mitten
durch Oensingen fuhrenden Hauptverkehrsstrasse H5 auf eine weiter sudlich gelegene
Achse, welche direkt an die A1 anschliesst. Dadurch werden die Hauptverkehrsstrome so-
wie die sich stark entwickelnden Arbeitsplatzzonen in Oensingen und Niederbipp direkt an
die Nationalstrasse angebunden und Oensingen vom Durchgangsverkehr entlastet. Durch
die Entlastung von Oensingen vom motorisierten Verkehr kbnnen zudem weitere Massnah-
men zugunsten des Veloverkehrs umsetzt werden. So wird das Velofahren in Oensingen
sicherer und attraktiver. Velowege, Velostreifen, Mittelstreifen, eine neue Unterfihrung und
Briicke bieten Schutz und erleichtern das Abbiegen. Dank verkehrsberuhigten Strassen und
markant weniger Schwerverkehr wird die Verkehrssicherheit erhéht.
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Abbildung 52: GVP Oensingen - Massnahmen Velo (Quelle Projektinformation GVP Oensingen)

Klassierung Kantonsstrassen

Die Umfahrung Oberbuchsiten sowie auch das GVP Oensingen haben voraussichtlich die
Klassierungsanderung einiger Kantonsstrassen zur Folge. Das GVP Oensingen ermdglicht
die Abtretung der Hauptstrasse 5 an die Gemeinde Oensingen. Die Umfahrung Oberbuch-
siten ermdglicht einen Abtausch von bestehenden Strassen. Im Gegenzug wird die Indust-
riestrasse zu einer kantonalen Hauptverkehrsstrasse aufgewertet. Dies ist im Sinne der Ge-
meinden, da bereits heute von der Gemeinde Neuendorf die Ubernahme durch den Kanton
der Industriestrasse gefordert wird. Ebenfalls wird die Nord-Sid Verbindung zwischen der
Haupt-/Solothurnerstrasse (H5) und Dorfstrasse in Neuendorf, bis zur Industriestrasse an
die Gemeinden abgetreten. Dieser Abschnitt kbnnte sogar zu einer Flurstrasse zurlickge-
baut werden. Des Weiteren soll im Zusammenhang mit den mdglichen Klassierungsanpas-
sungen auch die Wolfwilerstrasse von Niederbuchsiten bis zur Wolfwilerstrasse beim
Schweissacker an die Gemeinde abgetreten werden.
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Abbildung 53: Klassierung Kantonsstrassen nach Erstellung Entlastungsstrassen Teilgebiet Ost

Velohauptverbindung Hagendorf - Oensingen

Im Teilgebiet Nord von Hagendorf bis Oensingen wird im kantonalen Velonetzplan das Po-
tenzial einer Velohauptroute ausgewiesen. Sie ist die westliche Verlangerung der Velobahn
(Velovorrangroute) im Teilgebiet Ost (vgl. Kap. 7.1.2). Im Rahmen des vorliegenden GVK
Olten-Gau wurde die Erstellung einer solchen Velohauptroute im Sinne einer Etappierung
auf dem bestehenden Wegnetz geprift. Es wurden noch keine vertieften Abklarungen ge-
troffen, welche die Kosten-/Nutzenverhaltnisse sowie auch Konflikte mit dem Fussverkehr
aufzeigen.

In einer ersten Etappe soll der Flurweg entlang der Dinnern von Oensingen bis Oberbuch-
siten zu einer Velohauptroute ausgebaut werden. Von Oberbuchsiten aus soll die Autobahn
Uber die bestehende Uberfliihrung gequert und die Strecke auf Seiten Neuendorf weiterge-
fuhrt werden. Die Streckenfiihrung mit dem besten Komfort und einer bestehenden Querung
Uber die Autobahn schliesst an die Industriestrasse im Osten an. Entsprechend ist dieses
Teilstlick, das an der Industriestrasse entlangfiihrt, im Rahmen der Planung des Ausbaus
der Industriestrasse im Zusammenhang mit der Umfahrung Oberbuchsiten (vgl. Kap 7.2.1)
zu bertcksichtigen. Anschliessend fuhrt die Velohauptroute tUber bestehende Feldwege
durch die Gemeinde Neuendorf.

In einer zweiten Etappe kann die Verbindung von Neuendorf nach Hagendorf erstellt wer-
den. Dabei fUhrt die Route in Harkingen entlang der Kantonsstrasse unter der Autobahn
durch. Ab dem Industriegebiet Lischmatte kann die Route wieder auf bestehenden Feldwe-
gen entlang der Bahnlinie weitergefiihrt werden. Die Hauptroute schliesst im Bereich Kappel
bzw. Hagendorf an die Velobahn (Velovorrangroute) an. Daflr fuhrt die Streckenflihrung
durch das Quartier Bodenmatt.

Alternativ kann die Velohauptroute auch entlang der Kantonsstrasse H5 erstellt werden.
Diese Linienfuhrung kann in Abstimmung mit den geplanten Ausbauprojekten (GVP Oensin-
gen und Umfahrung Oberbuchsiten) erfolgen.
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Abbildung 54: Mégliche Etappierung Velohauptroute Oensingen bis Hagendorf

Ausbau 6V- Drehscheiben Egerkingen und Oensingen

Mit der Umsetzung des Bahnangebotsausbaus STEP 2035 halten in Oensingen und Eger-
kingen neben der S20 auch der IR55. Dadurch entsteht ab beiden Bahnhofen sowohl in
Richtung Solothurn als auch in Richtung Olten nahezu ein Viertelstundentakt. Die Fahrzeit
mit dem IR zwischen Olten und Egerkingen wird voraussichtlich um vier Minuten kirzer sein
als mit der S-Bahn. Da die Bahn zwischen Egerkingen und Olten deutlich schneller ist als
der Bus, soll das Busnetz auf den Bahnknoten Egerkingen ausgerichtet werden. Geplant
ist, dass der Bahnhof sowohl aus Richtung Suiden als auch aus Richtung Norden von zwei
Buslinien bedient wird, die jeweils einen Viertelstunden-Takt ab Neuendorf bzw. Egerkingen
bilden. So sind schlanke Anschlisse zwischen Bahn und Bus sowohl in Richtung Olten als
auch Solothurn mdéglich, was die Reisezeiten in diese beiden Zentren verkirzt.

Neben der Verbesserung des Angebots sollen die beiden Bahnhéfe Egerkingen und Oeni-
singen weiter aufgewertet werden. Entsprechende Infrastrukturmassnahmen sind auch fir
den Ausbau der Veloabstellanlagen notwendig. Durch die Aufwertung zu vollwertigen 6V-
Drehscheiben und den angepassten Busangebot kann der 6ffentliche Verkehr im Teilgebiet
Nord erheblich verbessert werden.
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Abbildung 55: 6V Reiseketten

7.3 Teilgebiet Sud

Im eher lIandlich gepragten Teilgebiet Sud sind keine spezifischen, grosseren Infrastruktur-
und Angebotsausbauten vorgesehen. Das Gebiet profitiert jedoch indirekt vom verbesser-
ten 6V-Angebot in den beiden anderen Teilgebieten.

Zudem sollen die Veloverbindungen aus dem Teilgebiet an die Velobahn (Velovorrangroute)
beziehungsweise an die Velohauptroute verbessert und sicherer gestaltet werden (Nord-
Siud Veloquerbindungen). Dadurch sollen die aufgrund der Topografie glinstigen Voraus-
setzungen flr den Veloverkehr besser genutzt und der Anteil des Veloverkehrs am Gesamt-
verkehr erh6ht werden. Um dies zu erreichen, sind insbesondere die kommunalen Fuss-
und Veloverkehrskonzepte auch in diesem Teilgebiet eine wichtige Massnahme.
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Anhang 1

Ubersicht bewerteter Massnahmen der

Begleitgruppe

Verkehrsmittel

Massnahme

Nr.

Bezeichnung

Erlauterung

ERO+ mit Hagendorf

Erstellung ERO+ in Hoch- oder Tieflage wenn gutes Kosten-

a Ost /Nutzenverhaltnis inkl. einem Anschluss Hagendorf Ost.
Erstellung Borntunnel, Linienflihrung fiihrt von Wangen b.O.
(Anschluss an ERO) bis nach Rothrist und soll die ERO+ er-
Borntunnel inkl. Aare- ganzen. Fir eine zusatzliche Entlastung wird ebenfalls der
b Ubergang Rothrist Aarelibergang Rothrist erstellt.
Umfahrung Oberbuchsi- | Umfahrung Oberbuchsiten mit einer Weiterfiihrung des G-
ten inkl. Offnung Indust- | terverkehrs entlang der Industriestrasse (West) zum Migros-
c riestrasse West kreisel Neuendorf.
= Aarelibergang Fulen- L.:lmfahrung von Fulenbach mit neuem Aarelbergang und
© |M1d bach inkl. Umfahrung Offnung fur den Schwerverkehr
§ Sanierung Aareliber- Status Quo beibehalten, bei Ersatzneubau weiterhin Sper-
g |d gang Fulenbach rung fur Schwerverkehr.
-C;’ Verkehrsmanagement | Steuerung des MIV vor den Ortschaften zur Gewahrleistung
'}_2 Region Olten bis Eger- | der Leistungsfahigkeit der Knoten im Siedlungsgebiet mit
E e kingen Ausweitung des Verkehrsmanagment bis Egerkingen.
5 Aufwertung Ortsdurch- | Aufwertung Ortsdurchfahrten (inkl. FlaMa) mit Erhéhung Auf-
:g f fahrten enthaltsqualitdt im Rahmen des Sanierungszyklus.
% Parkraumbewirtschaf- Offentliche Parkplatze werden einheitlich bewirtschaftet (re-
E g tung gional).
Flachendeckend Tempo 30 Zonen auf Quartierstrassen, um
Verkehrsberuhigung Durchgangsverkehr zu vermeiden, dies mit entsprechender
h Quartierstrassen Strassenraumgestaltung.
Reduktion Hochstge-
schwindigkeit auf Orts- | Reduktion Héchstgeschwindigkeit auf allen Ortsdurchfahrten
i durchfahrten auf Tempo 30.
Mobilitatskonzepte fir
Verkehrsintensive Ein- | Mobilitdtskonzepte im Zusammenhang mit grossen Wohn-
i richtungen und Gewerbesiedlungen sollen eingefiihrt werden.
Fernverkehrshalt Eger- |Fernverkehrshalt des IR55 (im 30 Minuten Takt) in Egerkin-
_ |2 kingen gen nach dem Konzept STEP 2035.
§ Beibehaltung Taktniveau 6V-Busangebot nach STEP 2035 -
o |b Busangebot STEP 2035 | alle Linien verkehren im 30'-Takt (ausgenommen Linie 555).
; Verdichtung Taktniveau 6V-Busangebot nach STEP 2035
5 Busangebot STEP auf den Linien 501, 505, 507 sowie der Linie 122 zu einem
= 2035, Verdichtung Takt- | 15'-Takt. Alle weiteren Linien verkehren nach dem STEP
% O3b | niveau 2035 im 30'-Takt (ausgenommen Linie 555).
Ausbau 6V-Dreh-
O2c¢ | scheibe in Oensingen Ausbau der 6V-Drehscheibe in Oensingen (angebotsseitig).
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Ausbau 6V-Dreh-
scheibe in Oensingen
und

Ausbau der 6V-Drehscheibe in Oensingen und Egerkingen

O3c | Egerkingen (angebotsseitig).
Ausbau der stark fre-
quentierten Bushalte- Punktueller Ausbau der zentralen / gut frequentierten Halte-
02d | stellen stellen (Unterstand inkl. Bank).
Ausbau aller Bushalte- | Flachendeckender Ausbau der Haltestellen (Unterstand inkl.
0O3d | stellen Bank).
Verdichtung regionales | Verdichtung des regionalen Bahnangebots zwischen Oensin-
e Bahnangebot gen und Olten
Verbesserung Sicher-
heit auf Kantonsstras- | Verbesserung der Sicherheit flir den Veloverkehr auf den
a sen Kantonsstrassen, durch FlaMa.
Angebot bestehende Bestehende Velowege durch Anschlisse férdern.
Veloinfrastruktur aus- Wo moglich Velo im Mischverkehr fihren (DTV), ansonsten
b bauen Velostreifen markieren.
Velobahn, Egerkingen | Eine vom motorisierten Verkehr abgetrennte Fiihrung des
V2c¢ | bis Olten Veloverkehrs von Egerkingen bis Olten.
Velobahn, Oensingen Eine vom motorisierten Verkehr abgetrennte Fiihrung des
V3c | bis Olten Veloverkehrs von Oensingen bis Olten.
Nord-Sud Querverbin-
dungen, Eine vom motorisierten Verkehr abgetrennte Fiihrung des
V1d | Egerkingen - Neuendorf | Veloverkehrs von Egerkingen bis Neuendorf.
Nord-Sud Querverbin-
= dungen, Eine vom motorisierten Verkehr abgetrennte Flihrung des
2 Ege - Neu / Hagendorf - | Veloverkehrs von Egerkingen bis Neuendorf sowie Hagen-
§ V2d | Boningen dorf bis Boningen.
% Nord-Sid Querverbin- | Eine vom motorisierten Verkehr abgetrennte Flihrung des
> dungen, Veloverkehrs von Egerkingen bis Neuendorf / Hagendorf bis
Ege - Neu/ Hag - Bon/ | Boningen / Egerkingen bis Fulenbach sowie Oberbuchsiten
V3d |Egen - Ful/Obe - Nie |bis Niederbuchsiten.
Bei publikumsintensiven Anlagen sollen vermehrt Veloab-
stellplatze erstellt werden. Diese sollen wenn moglich Gber
einen Anschliessbligel sowie Uber einen Witterungsschutz
e Veloabstellplatze verfugen.
Die Gemeinden sollen in Zusammenarbeit miteinander ein
zusammenhangendes Fuss- und Velokonzept erarbeiteten
f Fuss- und Velokonzept | (Feinerschliessung).
Erreichbarkeit Ver- Es werden die direkten Linienfihrungen fir den Veloverkehr
kehrsdrehscheiben und |zu den Verkehrsdrehscheiben sowie der Industrie ausgebaut
g Industrie sowie erganzt.
Veloverleihsystem im Das Veloverleihsystem soll die Nutzung des Velos fiir den
h Gebiet Ost ersten und letzten Kilometer férdern.
g Die Direktanbindung RAZ soll die Siedlungsraume durch
GEJ =la Direktanbindung RAZ eine Direktverbindung an das Ubergeordnete Netz entlasten.
:5'5’ £ Erstellen von regionalen Hubs zur Bindelung des Lieferver-
O b City-Logistik kehrs.
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G2c

G3c

Foérdern Bahnverlad,
Zugang RAZ und
Oensingen

Férdern Bahnverlad,
RAZ, Murpf AG, Gross-
vertreibern in Obe, Ric
SO, Oen
Mobilitatskonzepte fiir
Guterverkehrsintensive
Einrichtungen
Verkehrssicherheit in
Siedlungsraumen star-
ken

Mit der Férderung des Bahnverlad kann der Guterverkehr
von der Strasse auf die Schiene verlagert werden.

Mit der Férderung des Bahnverlad kann der Giterverkehr
von der Strasse auf die Schiene verlagert werden.

Durch die Erstellung von Mobilitatskonzepten kann das Ge-
werbe trotz der Erhéhung des Verkehrsaufkommens einen
Beitrag zur vertraglichen Abwicklung jenes beisteuern.
Durch die Erhéhung der Sicherheit in den Siedlungsrdumen
kénnen die flacheneffizienten Verkehrsmittel geférdert wer-
den.
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Umsetzungsplan

Zeitspanne

MN-Nr. = Massnahmenpakete

Ma ERO+ mit Anschluss Hagendorf Ost inkl. FlaMa

Mc Umfahrung Oberbuchsiten ink. FlaMa

Mk GVP Oensingen inkl. FlaMa

Ml Kreisel Hausimoll

Me Verkehrsmanagement Olten

Me Verkehrslenkungsmassnahmen im Teilgebiet Nord
Aufwertung Ortsdurchfahrten (Neuendorf und

Mf Harkingen)

Mg Parkraumbewirtschaftung (regional)

Mh Verkehrsberuhigung auf Quartierstrassen
Mobilitatskonzepte fir Personen- und

Mj/ Gd | Giterverkehrsintensive Einrichtungen einfordern

Gc Férdern Bahnverlad
Konzept zur Bindelung der direkten Fihrung

Ga Guterverkehr

vd Verbessern der Nord-Siid Veloquerverbindungen
Komm. Fuss- und Veloverkehrskonzepte, dadurch
Verbesserung der Erreichbarkeit der 6V-

Vf/Vg | Drehscheiben, Schulanlagen und Industrie

Vh Shared Mobility im Raum Olten
Bahnangebot STEP 2035 mit abgestimmten

Ob Busangebot
Infrastrukturverbesserung 6V-Drehscheiben

Oc (Oensingen, Olten und Egerkingen)

of Umsteigeknoten Hagendorf
Ausbau Infrastruktur der Bushaltestellen (Komfort,

Od Veloabstellplatze)

MN-Nr. = Einzelmassnahmen

Ve Velobahn Wangen bei Olten bis Hagendorf

Ve Velobahn Anbindung Olten

Ve Velobahn Olten - Aarau

Ve Velonetz Stadt Olten

Ve Velohauptroute Olten - Trimbach

Ve Velohauptroute Oensingen bis Egerkingen

Ve Velohauptroute Egerkingen bis Hagendorf

weitere Massnahmen nach 2050
Borntunnel

CST-Hub

Direktanbindung RAZ

Umsetzung
Abhanigkeiten

Planungssicherung (Einarbeitung in libergeordnete
Grundlagen bspw. Richtplanung)

Komplexitat
hoch
hoch
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mitte
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Kanton
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Kanton / Gemeinden
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Kanton / Gemeinden
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Kanton / Gemeinden
Kanton / Gemeinden

Kanton / Gemeinden

Kanton
Kanton / Bund

Kanton
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(AP 5. Generation)
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