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1.  Zusammenfassung

Das aktuelle Busangebot im Bucheggberg weist zahlreiche Mangel auf, deren
Summe den Ausschlag fur eine Uberarbeitung des Buskonzeptes gegeben hat. Ziele
der vorliegenden Planung sind insbesondere eine Verbesserung der Fahrplansyste-
matik, um das Angebot fir Pendler und Gelegenheitsnutzer attraktiver zu machen,
eine Organisation der Schilertransporte mit ausreichender Kapazitdat und mit még-
lichst geringen Auswirkungen auf den Linienverkehr sowie die Schaffung eines ge-
samthaft wirtschaftlicheren Angebots.

Im Rahmen der Analyse und des Variantenstudiums hat sich eine Bestvariante fur die
PostAuto-Linien 882, 885 und 886 ergeben, welche auf folgenden Grundsatzen ba-
siert:

- Verbesserung des Taktangebotes Montag bis Freitag; dank durchgehendem
RBS-Viertelstundentakt auf dem RE Bern-Solothurn kann neu ein schlanker An

schluss von/nach Solothurn angeboten werden, ohne die Anschliisse nach Bern
zu brechen;

- Verdichtungen in der Hauptverkehrszeit zum Halbstundentakt fir zahlreiche
Dorfer, um die Attraktivitat fur Pendler zu erhéhen und insbesondere auch at-
traktive Verbindungen abseits der Schilerstrome zu erméglichen;

- Verklrzung der Betriebspausen am Morgen/Vormittag und frihen Nachmittag
auf den Linien 885 und 886;

- Erhdhung der Betriebsstabilitat auf den Linien 882, 885 und 886;

- Transport der Kindergartenkinder mit separaten Schulbussen, da sich die Kin-
dergartentransporte in der Bestvariante nicht sinnvoll ins 6ffentliche Verkehrs-
angebot integrieren lassen;

- Primarschul- und Sekundarschultransporte mit dem 6ffentlichen Verkehr.

Im Vergleich zum heutigen Angebot fihrt die Bestvariante zu einer Erhéhung der
Abgeltung an das OV-Angebot von rund 210000 Franken und an die Schilertrans-
portkosten von rund 310'000 Franken.

Die Planung umfasst als optionales, nicht zur Umsetzung vorgeschlagenes Modul ein
ausgebautes Wochenendangebot mit einem Anderthalbstundentakt auf allen drei
Linien 882, 885 und 886. Dieses Angebot wirde zu einer weiteren Steigerung der
OV-Abgeltung von 290'000 Franken fihren.

Dariuiber hinaus wurden auch Uberlegungen zu einem Abendangebot nach 20 Uhr
gemacht. Vor dem Hintergrund der geltenden Vorgaben an die Kostendeckung von
Linien des 6ffentlichen regionalen Personenverkehrs ist ein Abendangebot im Rah-
men der Bestvariante allerdings nicht bestellbar.
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2. Allgemeines

2.1  Ausgangslage

Der Bezirk Bucheggberg im Kanton Solothurn mit rund 8000 Einwohnern liegt std-
lich von Solothurn zwischen der Bahnlinie Solothurn-Bern (Fahrplanfeld 308) und
der Buslinie 8/898 Solothurn-Biiren an der Aare-Minchenbuchsee. Die rund 25 Ort-
schaften sind 8 Gemeinden zugeordnet. Weitere geographisch dem Bucheggberg
zuzuordnende Gemeinden liegen im Kanton Bern, welcher den Solothurner Bezirk
fast vollstandig umschliesst.

Die OV-Erschliessung des Gebietes ist stark von der bernisch-solothurnischen Grenz-
ziehung gepragt. Die Solothurner Gemeinden werden mehrheitlich von drei Post-
auto-Linien erschlossen:

- 30.882 Schnottwil-Messen—-Oberramsern-Batterkinden (geringer Anteil Kanton Bern, da
Batterkinden im Kanton Bern liegt)

- 30.885 Lohn-Luterkofen-Muhledorf-Gachliwil-Schnottwil
- 30.886 Lohn-Luterkofen-Bibern-Gachliwil-Schnottwil

Die Linien ermdglichen einerseits die Grunderschliessung des Bucheggbergs mit An-
schlissen an den RE Bern-Solothurn in Lohn-Luterkofen bzw. Batterkinden, ande-
rerseits stellen sie den Schilertransport zu den zentralen Schulstandorten in LUter-
kofen und Messen (Kindergarten und Primarschule), Schnottwil (Sekundarschule)
und Solothurn (Sek. P bzw. Gymnasium) sicher. Diese Doppelfunktion flhrt heute zu
einem komplexen Fahrplangebilde mit zahlreichen verschiedenen Taktlagen, Ab-
weichungen je nach Wochentag und nur teilweise angebotenen Gibergeordneten
Bahnanschllssen insbesondere an Schultagen. Die Linien sind zudem untereinander
verschiedentlich verknlpft, um alle Schilerverbindungen sicherzustellen.

Lasslingen-Nennigkofen, Teile der Gemeinden Schnottwil und Messen sowie die
bernischen Gemeinden im Bucheggberg werden hingegen seit Dezember 2013
durch den Regionalverkehr Bern-Solothurn (RBS) bedient. Mit dem Angebotskon-
zept 2018 wurde folgende Linienstruktur eingefihrt:

- 30.362 Lyss-Schnottwil

- 30.363 Lyss—Grossaffoltern—-Messen-Limpach-Béatterkinden

- 30.871 Jegenstorf-Messen-Waltwil/Balm

- 30.898 Buren an der Aare-Schnottwil-Wengi-Munchenbuchsee (-Zollikofen)

- 40.008 Solothurn-Lusslingen-Nennigkofen-Blren an der Aare

Diese unter Federfihrung des Kantons Bern stehenden Linien werden mehrheitlich
in einem sauberen Taktfahrplan bedient, der Schilerverkehr wurde wo nétig in se-
parate Schulbus-Systeme ausgelagert. Im Linienverkehr werden vereinzelt auch So-
lothurner Schulbedurfnisse abgedeckt, vor allem auf den Linien 8 (LUsslingen/Nen-
nigkofen-Solothurn) und 871 (Brunnenthal-Messen, inkl. einzelne Schilerfahrten
durch einen separaten Schulbus von Postauto).
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Durch die erwahnte Doppelfunktion der Postautolinien 882, 885 und 886 in einem
landlichen und diinn besiedelten Gebiet ist ein Kostendeckungsgrad von 20% (Min-
destanforderung gemass aktuellem kantonalem Recht) auf diesen Linien schwer zu
erreichen bzw. wird im Jahr 2021 auf keiner der Linien erreicht. Dafar sind nebst
den bereits erwahnten Grinden auch das allgemein tiefe Angebotsniveau (friher
Betriebsschluss, langere Taktllcken insbesondere am Wochenende), die schlechten
AnschlUsse in Gegenlastrichtung sowie die nur zufallig existierenden Anschllsse fur
Fahrten innerhalb des Bezirks und Richtung Westen mit verantwortlich, derzeit ver-
starkt durch den Nachfrageriickgang infolge der Covid-19-Pandemie.

Im Schiilerverkehr wird von den Elternverbanden die starke Auslastung einzelner
Kurse mit zahlreichen Stehplatzen fir Schiller bemangelt und gleichzeitig die Forde-
rung erhoben, dass Kinder bis zur 2. Primar-Klasse aus Sicherheitsgriinden nur in se-
paraten Schulbussen mit Sitzgurten zu beférdern seien.

Der Betreiber PostAuto regt seinerseits ein systematisches Linienbuskonzept und
eine Auslagerung der Schiilertransporte wo nétig in separate Systeme an.

2.2 Ziele

Die folgenden Zielsetzungen wurden vom AVT fir die vorliegende Planung zu-

grunde gelegt:

- Neues Angebotskonzept zum Fahrplan 2024 ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2023
fur die Postautolinien im Bucheggberg mit folgenden Préamissen:

- Abstimmung in Lohn-Luterkofen und Batterkinden an RBS-Bahnverkehr von/nach Solo-
thurn (Berucksichtigung weiterfihrende AnschlUsse in Solothurn sowie Schulzeiten Kan-
tonsschule).

- Gewabhrleistung eines zuverlassigen Betriebs (Minimierung Anschlussbriche).
- Systematisierung von Takt und Linienfilhrung soweit méglich.

- Berucksichtigung der Schulzeiten in Messen, Schnottwil und Luterkofen sowie der An-
schllsse an RBS-Buslinien in Messen und Schnottwil soweit moglich.
- Angebotsausbau ist im Rahmen des gegebenen Potentials anzustreben.

- Neues Schilertransportkonzept fur die Schulstandorte Messen, Schnottwil und Luterkofen
mit Berlcksichtigung des Linienverkehrs soweit moéglich; Einfihrung separater Schulbusse,
wo eine Integration nicht sinnvoll ist.

- Einhaltung der bestehenden vom Kanton Solothurn finanzierten Abgeltungssumme von
1.5 Mio. Franken fiir das OV-Angebot und die Schillertransporte sowie der rechtlichen
Grundlagen bezuglich Finanzierung.

- Ein Uberangebot gemaéss Definition des Bundes ist zu vermeiden.
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2.3 Perimeter

Als Bearbeitungsperimeter dient das Einzugsgebiet der Buslinien 882, 885 und 886
(Bezirk Bucheggberg ohne Gemeinde LUsslingen-Nennigkofen).

Ebenso zu bearbeiten sind die Schilertransporte zu den Standorten in Literkofen,
Schnottwil und Messen.

Die RBS- und Moonliner-Buslinien im Perimeter sind mitzubetrachten und ggf. in die

Planung mit einzubeziehen, wenn sich Synergien zeigen.

2.4 Grundlagen

Die folgenden Grundlagen wurden fir die Bearbeitung verwendet:

Daten zur Auslastung der Linien 882, 885 und 886, Fahrplanjahr 2019

Daten zur Punktlichkeit der Linien 882, 885 und 886, Fahrplanjahr 2019

Aktuelle Umlaufe der Linien 882, 885 und 886

Pendlerstatistik 2018 gemass Bundesamt fir Statistik (BfS)

Daten zur Erschliessungswirkung des aktuellen OV-Angebots

Daten zu Bevoélkerung und Arbeitsplatzen (BfS), Stand 2018 (Bevolkerung) bzw. 2017 (Ar-
beitsplatze)

Ab Fahrplan 2024 geplante Fahrplanangebote auf den Buslinien 8, 362, 363, 871 sowie 898
und den Bahnlinien 308 und 410

Aktuelle Schulerzahlen aller Stufen
Kundenzufriedenheitsumfragen
Projektrelevante Forderungen und Fahrplaneingaben

Forderungen und Anliegen an den OV aus raumplanerischen Grundlagen (kantonaler
Richtplan, kantonale Siedlungsstrategie, kommunale rdumliche Leitbilder und Ortsplanun-
gen)

Inputs der Beteiligten und weiterer Akteure im Verlauf des Projekts
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3. Analyse

3.1  Siedlungsstruktur und OV-Abdeckung

Der Perimeter ist fUr das Mittelland vergleichsweise diinn besiedelt; die einzigen
grosseren Ortschaften sind Schnottwil mit rund 1200 Einwohnern im Einzugsgebiet
der Bushaltestellen sowie Messen und Literkofen mit jeweils rund 700 Einwohnern
im Dorfbereich. In diesen drei Dérfern ist auch ein gewisses Bevoélkerungswachstum
Zu erwarten.

Die Ubrigen Dorfer, verteilt auf die Gemeinden Messen, Unterramsern, Buchegg, Bie-
zwil, Laterswil-Gachliwil und Laterkofen-Ichertswil, weisen bis knapp tGber 300 Ein-
wohner auf und sind somit an der untersten Grenze fur ein OV-Taktangebot. Die
folgende Grafik zeigt die jeweiligen Einwohnerzahlen im OV-Einzugsgebiet schema-
tisch auf:

Abbildung 1: Siedlungsstruktur im Perimeter. Grafik asa, Datenquelle BfS.

Beilage 1 zeigt die detaillierte Verteilung der Einwohner in Relation zu den Einzugs-
gebieten des 6ffentlichen Verkehrs (Radius 500 Meter). Die Beilage zeigt, dass das
bestehende Busnetz die Siedlungsgebiete weitestgehend abdeckt.

Das einzige nicht durch die Postautolinien abgedeckte Dorf im Bearbeitungsperime-
ter ist Brunnenthal; diese Ortschaft wird durch die Buslinie 871 des RBS bedient.
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Pendlerstrome

Die relevanten Pendlerstrome werden alle vier Jahre durch das Bundesamt fUir Statis-

tik ausgewertet. Fur dieses Konzept wurden der Stand 2018 ausgewertet:
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Abbildung 2: Ubersicht Uber die Pendlerstréme im Perimeter. Grafik in Originalgrésse vgl. Bei-

lage 2.

Die Karte zeigt insbesondere:

Eine starke Ausrichtung auf den Raum Solothurn der Gemeinde Buchegg; Raum
Bern inkl. die RBS-Bahnlinie als zweitwichtigstes Ziel.

Eine starke Ausrichtung auf Bern im Limpachtal und in Schnottwil (Solothurn ist
insbesondere fir Schnottwil nur ein untergeordnetes Ziel).

Eine gewisse Bedeutung der Region Grenchen insbesondere fiir die Gemeinde

Buchegg (aber nur an 3. Stelle nach den Rdumen Solothurn und Bern).

Schwache Stréme in Richtung Lyss, Biel und Olten und weiter.

Die Bedeutung der Verbindung in den Raum Solothurn wird durch die Schiler-

strome zur Kantonsschule noch verstarkt.

33

Schiilerstrome

Im Perimeter befinden sich drei 6ffentliche Schulstandorte:

- Primarschulhaus Luterkofen inkl. Kindergarten, fir die Gemeinden Literkofen-I-

chertswil und Buchegg ohne Ortsteil Aetingen

10
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- Primarschulhaus Messen inkl. Kindergarten, fir die Gemeinden Schnottwil, Mes-
sen, Biezwil, Laterswil-Gachliwil, Unterramsern sowie fir Aetingen (Gemeinde
Buchegq)

- Sekundarschulhaus Schnottwil fiir den gesamten Perimeter

Gymnasium und Sek P werden ausschliesslich an der Kantonsschule Solothurn ange-
boten, womit dieses Ziel ebenfalls von grosser Bedeutung ist.

Die Schilerstréome sind in Beilage 3a und 3b zu finden; aufgrund der kleinen Ge-
samtzahlen der Bevolkerung sind relativ grosse Schwankungen Ublich, welche in der
Detailplanung zu berulcksichtigen sind.

Samtliche Schilertransporte werden mit dem 6ffentlichen Verkehr abgewickelt, mit
Ausnahme einzelner Schilerfahrten Brunnenthal-Messen. Dadurch bestehen hohe
Spitzenbelastungen von deutlich Gber 100 Schiilern insbesondere zwischen Messen
und Schnottwil. (alleine knapp 100 Schiler und Kindergartler von Schnottwil, die in
Messen unterrichtet werden, zuztglich der Schiiler aus Balm, Eichholz, Luterswil,
Gachliwil und Biezwil).

Die Schulstruktur fuhrt teilweise zu einer Uberlagerung mit den Pendlerstrémen; die
Schulerzahlen Ubertreffen beispielsweise zwischen Kuttigkofen und Lohn-LUter-
kofen (Summe aus Primarschilern und Kantonsschillern) die Pendlerzahlen deutlich
und flhren zu einer sehr starken Fahrzeugauslastung.

3.4  Aktuelles Busangebot

Der Perimeter wird durch drei Buslinien, betrieben durch Postauto, erschlossen:
- 882 Batterkinden—-Oberramsern—-Messen-Schnottwil

- 885 Lohn-Laterkofen—-Muhledorf-Gachliwil-Schnottwil

- 886 Lohn-Luterkofen-Bibern—-Gachliwil-Schnottwil

Die folgende Grafik zeigt dieses Busnetz zusammen mit den weiteren Buslinien und
den Bahnlinien im Gebiet graphisch auf:
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Abbildung 3: Liniennetzplan Bucheggberg, Fahrplan 2021.
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Alle drei Buslinien verkehren wahrend der Hauptverkehrszeit in einem ungefahren
Stundentakt mit verschiedenen Licken, Taktabweichungen und Zusatzkursen. Zu
den Spitzenzeiten im Schulerverkehr fahren zusatzliche Schilerkurse.

In den Nebenverkehrszeiten und am Wochenende ist das Angebot stark ausgediinnt.
Auf der Linie 882 wird in Nebenverkehrszeiten und am Wochenende gar kein Ange-
bot gefahren.

Die Anschllsse sind hauptsachlich von und nach Solothurn ausgerichtet, wobei zu-
mindest in Lastrichtung nach Méglichkeit auch Anschliisse von/nach Bern angeboten
werden.

Durch die zahlreichen Schiilerfahrten resultiert ein sehr unibersichtlicher Fahrplan
mit zahlreichen Taktlagen, wobei sich die Fahrzeiten z.T. nur im Minutenbereich un-
terscheiden:

- 29 verschiedene Taktlagen fir 36 Kurse auf der Linie 882
- 16 verschiedene Taktlagen fir 25 Kurse auf der Linie 885
- 20 verschiedene Taktlagen fir 27 Kurse auf der Linie 886

Dadurch ist der Nutzen der Linien fur den ausserschulischen Verkehr stark be-
schrankt.

3.5 Auslastung

Beilage 4a bzw. 4b zeigt die Auslastung der Buslinien im Perimeter an einem Schul-
tag sowie an einem Werktag in den Schulferien.

Die Analyse zeigt:

- In den Schulferien sind die Frequenzen auf dem Gesamtnetz sehr tief. Praktisch
alle Kurse kénnten mit einem Kleinbus auch an Spitzentagen alle Reisenden be-
fordern.

- Die Buslinien werden in den Schulferien fast ausschliesslich fir den Verkehr zu
den Bahnhoéfen genutzt; innerregionale Fahrten findet kaum statt.

- An Schultagen bestehen Spitzen im Zulauf zu den Schulhausern in Messen,
Schnottwil und Literkofen.

- In verschiedenen Kursen bestehen taglich Stehplatze.

Insbesondere der morgendliche Verkehr zur Primarschule Literkofen ist ausserdem
Uberlagert mit dem Pendlerverkehr nach Solothurn; dies flihrt zu einer verminderten
Attraktivitat far den Pendlerverkehr aufgrund der hohen Auslastung durch Schiler
(Stehplatze).
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3.6  Fahrplanstabilitat

Die Fahrplanstabilitat auf den Postautolinien ist zu den Hauptverkehrszeiten
schlecht. Die Anschlisse auf die Bahn in Lohn-Literkofen kénnen regelmassig nicht
gewahrleistet werden. Griinde flr die mangelnde Stabilitat sind:

- Zu geringe Fahrzeitreserven aufgrund veralteter Fahrzeitprofile und knapper Um-
laufe.

- Keine Berucksichtigung der Verzégerungen durch die hohen Schilerfrequenzen
(Halt an allen Unterwegshalten und Einstieg in bereits gut besetzte Busse) in den
aktuellen Fahrplanen.

Hingegen fihrt das Verkehrsaufkommen im Perimeter nur selten zu Verspatungen.

3.7 Weiterentwicklung Anschlusslinien

In den kommenden Jahren sind verschiedene Anderungen an den Anschlusslinien
geplant:

- Ab Dezember 2022 integraler Viertelstundentakt RBS-RE von 6-20 Uhr montags bis
freitags. Dadurch entsteht eine verbesserte Anschluss-Situation in Lohn-LUter-
kofen, indem mit einer Kurzwende ohne lange Standzeit Solothurn schlank und
Bern ohne Ubermassig lange Wartezeit angebunden werden kann. Heute bedeu-
ten schlanke Anschlisse nach Solothurn in Lohn-Laterkofen stets einen Anschluss-
bruch nach Bern, schlanke Anschlisse nach Bern hingegen eine viertelstiindige un-
produktive Standzeit.

- Gleichzeitige Anpassung der Buslinie 871 Jegenstorf-Messen und 363 Lyss—Mes-
sen-Batterkinden im Minutenbereich.

3.8 Kundenzufriedenheit

Gemass Auswertung der Umfrage zur Kundenzufriedenheit besteht mit den Post-
Auto-Linien 882, 885 und 886 im kantonalen Vergleich eine unterdurchschnittliche
(aber Uber die letzten Jahre gestiegene) Zufriedenheit. Negativ wirken sich insbe-
sondere die schlechten Werte bei den Themen ,, Netzqualitat”, ,Zuverlassigkeit”,
und ,,Reklamationen” aus, wahrend in den meisten anderen Themen durchschnittli-
che oder gar Uberdurchschnittliche Werte erreicht werden.

3.9 Inputs aus Fahrplanverfahren und im Verlauf des vorliegenden Projekts

Die Rickmeldungen von Gemeinden betreffen grossmehrheitlich den Schilerver-
kehr; insbesondere die selbstandige Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs durch Kin-
dergartner und Schuler der 1. und 2. Klasse wird als nicht stufengerecht erachtet, zu-
mal auf einigen Kursen nicht fur alle Schiler Sitzplatze angeboten werden kénnen
und die Haltestelleninfrastruktur nicht Gberall ausreichend und sicher sei.
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Ansonsten wird das OV-Angebot im Perimeter mehrheitlich als ausreichend betrach-
tet, wobei die Notwendigkeit eines Angebotes am Wochenende verschiedentlich
hinterfragt wird. Die mangelnde Anschluss-Stabilitat und die tiefe Attraktivitat far
Pendler aufgrund der Fahrplanausrichtung auf die Schilerbedirfnisse und z. T. auf-
grund des hohen Schileraufkommens (vgl. Kapitel 3.5 und 3.6) wird auch von Ge-
meindeseite erwahnt.

Zusatzliche Inputs betreffen die Méglichkeit, die Sonderschul-Transporte von und
nach Grenchen in den Linienverkehr zu integrieren sowie eine mogliche Integration
von Krailigen in das Busnetz; diese Berner Ortschaft in nachster Nahe zum Bearbei-
tungsperimeter hat ihre 6ffentliche Buserschliessung wegen mangelnder Nachfrage
vor einigen Jahren verloren.

3.10 Fazit

Das Busnetz im Bucheggberg ist in seiner Angebotsdichte und Netzgestaltung dem
Gebiet grundsatzlich angemessen. Allerdings gibt es verschiedene Griinde fiir eine
Neuplanung:

- Schlechte Merkbarkeit und fehlende Vertaktung insbesondere aufgrund der star-
ken Ausrichtung auf den Schilerverkehr.

- Hohe Verspatungsanfalligkeit und Auslastung insbesondere auf Kursen mit vielen
Schulkindern, dadurch tiefe Attraktivitat fir Pendler und Gelegenheitsnutzer.

- Entsprechend tiefe Nutzerzahlen insbesondere in den Schulferien und am Wo-
chenende.

- Schlechter Kostendeckungsgrad (die 20% Mindestkostendeckung gemass aktuel-
ler kantonaler Vorgabe werden auf keiner Linie erreicht).

- Neue Anschluss-Situation mit durchgehendem RBS-Viertelstundentakt kdnnte ab
2023 insbesondere ab Lohn-Literkofen ein besseres Angebot erméglichen, da die
Wartezeit fur die jeweils nicht direkt abgedeckte Verbindung klrzer wird.

- Unzufriedenheit der Eltern mit dem Transportangebot (knappe Kapazitaten,
Transport von Kindergartenkindern in 6ffentlichen Linienbussen).

Aus diesen Grinden wurden nebst einer Optimierung im bestehenden Netz vorlie-
gend auch verschiedene komplette Neuvarianten gepruft.
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4. Variantenentwicklung

41  Ansatze
Aufgrund der Analyse wurden verschiedene Handlungsansatze gepruift:

- Trennung von OV und Schilerverkehr auf verschiedenen Schulstufen (z.B. nur
Oberstufe im OV)

- Optimierung Linienfilhrung zur besseren Ubereinstimmung mit dem Schulerver-
kehr

- Geanderte Anbindungen an die Bahn (z.B. nur Lohn-Literkofen)

- Zusatzliche Angebote (z.B. nach Grenchen)

- Einbezug RBS-Linien

- Optimierung Linienfihrung auf Pendlerstréme

- ,Begradigung” der Linien

- Zusatzliche Kurse im bestehenden Netz

- Ausdinnung des bestehenden Netzes ausserhalb der Hauptverkehrszeiten
- Reduktion der Anzahl Linien

Alle diese Ansatze wurden mittels verschiedener Grobvarianten geprift und sind in
den folgenden Unterkapiteln dokumentiert.

4.2 Integrationsstufen Schiilerverkehr

Das Thema Schulerverkehr wurde verschiedentlich kontrovers diskutiert, insbeson-
dere auch in der Begleitgruppe. Grundsatzlich unbestritten ist im Bezirk der Einbe-
zug der Sekundarstufe und der Kantonsschule in den OV. Auch die Beférderung der
alteren Primarschulkinder im OV ist kaum bestritten. Wie oben bereits erwahnt wird
insbesondere der OV-Transport der Kindergartenkinder und teilweise auch der Pri-
marschulkinder in der ersten und zweiten Klasse hinterfragt.

Demgegenuber steht das kantonale OV-Recht, welches einen Transport von Kindern
aller Stufen nach Méglichkeit mit dem 6ffentlichen Verkehr vorsieht. Dies wird kan-
tonsweit konsequent umgesetzt. Fir die jingsten Kinder kann eine Begleitung im
OV angeboten werden, wie dies im Bucheggberg teilweise gemacht wird.

Im Rahmen dieser Planung wurden verschiedene Stufen auf ihre Umsetzbarkeit und
Effizienz gepruft.

Dabei wurden folgende Schlisse gezogen:

- Der Transport von allen Schilern im 6ffentlichen Verkehr ist punkto Fahrzeugauf-
wand effizienter als der Transport aller Kinder mit separaten Schulbussen, insbe-
sondere, da die starkste Spitze dann ist, wenn im OV weniger Fahrzeuge benétigt
werden (Mittag) und so Synergien genutzt werden kénnen.
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- Hingegen sind die Betriebskosten von Schulbuslésungen aufgrund der geringeren
Anforderungen an die Fahrzeugtechnik und der héheren Sitzplatzdichte in Schul-
bussen tendenziell geringer (wobei auch in einer Linienverkehrs-Lésung einzelne
Fahrzeuge als Schulbusse ausgeriistet werden kénnen, die ausschliesslich fir Bei-
wagen eingesetzt werden). Aus Sicht der éffentlichen Hand, die sowohl den OV
als auch Schulbusse zu finanzieren hat, ist eine reine Betrachtung der Betriebskos-
ten allerdings nicht zielfUhrend.

- Betrachtet man namlich zuséatzlich die OV-Ertrage, zeigt sich ein anderes Bild. Ak-
tuell sind Schaler fur die Mehrheit der Ertrage auf den drei Buslinien verantwort-
lich; ein grundsatzlicher Wegfall dieser Ertrage bzw. eines grossen Teils davon
wirde den Kostendeckungsgrad der OV-Linien unter das vorgeschriebene Min-
destmass dricken.

- Auf Kindergartenstufe kann ein separater Schilertransport den Linienverkehr
deutlich entlasten, da erstens die Hinfahrt am Morgen zeitlich stark mit der 2. Lek-
tion Sekundarschule und der Primarschule kollidiert und ausserdem in eine Zeit
fallt, in der fur Pendler kaum noch ein Mehrnutzen aus zusatzlichen Kursen an-
fallt, und zweitens die Mittagsspitze gebrochen werden kann, welche den Linien-
verkehr sehr stark belastet. Die tieferen Erlése im OV aufgrund der wegfallenden
Abos der Kindergartenkinder dirften in diesem Fall in einem Bereich liegen, wel-
cher die Kostendeckung nicht Glbermassig negativ tangiert.

- Ein Bruch inmitten der Primarschule (Transport bis 2. Klasse im Schulbus, ab 3.
Klasse im Linienbus) wird hingegen nicht empfohlen, da dann samtliche Schulzei-
ten der Primarschule zeitgleich sowohl mit Linien- als auch mit Schulbussen zu be-
dienen sind und so insbesondere bei wenig nachgefragten Lektionen ineffiziente
Doppelfihrungen entstehen.

Welche der Varianten am Ende die geeignetste ist, hangt stark von der gewahlten
Netzvariante ab.

Als grosste Herausforderung zeichnet sich in allen Varianten der Schilertransport
zwischen Schnottwil und Messen ab; mit einem eigenen Primarschul- und Kindergar-
tenstandort in Schnottwil und wegfallenden Transporten der Kinder aus Luterswil-
Gachliwil, Biezwil und Schnottwil kénnte das Angebot massgeblich vereinfacht wer-
den und es kdénnte auf die meisten Beiwagen verzichtet werden.

- Fazit: Integrationsgrad der Schiilertransporte in den OV bei weiterzuverfolgenden
Varianten im Detail prifen.

4.3  Optimierung Liniennetz auf Schiilerverkehr
Das aktuelle Liniennetz ist bereits zweckmassig auf den Schiilerverkehr ausgerichtet.

Geprift wurde eine Verbesserung durch Nutzung des ,, Balmstutzes” zwischen Balm
und Laterswil im Linienverkehr. Damit kénnte der Schulweg fir die Schiler aus LU-
terswil, Gachliwil und Biezwil nach Messen vereinfacht und besser von den Strémen
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aus Schnottwil getrennt werden und gleichzeitig fir diese Dorfer eine bessere Lini-
enverbindung von und nach Bern erzielt werden (schlanke Anschliisse in Batterkin-
den).

Eine solche Variante musste allerdings verworfen werden, da der Balmstutz nicht re-
gelmassig mit grossen Bussen befahren werden sollte, um negative Auswirkungen
auf die Hangstabilitat zu vermeiden. !

2 Fazit: Bestehendes Netz ist fiir Schilerverkehr optimal geeignet.

4.4 Geadnderte Anbindungen an die Bahn

Aktuell sind zwei Buslinien (885 und 886) an den Bahnhof Lohn-Literkofen ausge-
richtet, eine dritte Linie (882) an den Bahnhof Batterkinden.

Aus Sicht der AnschlUsse ist an sich eine Anbindung am Bahnhof Batterkinden opti-
mal, da aufgrund der auch weiterhin dort kreuzenden RE und der neu dort begin-
nenden und endenden S8 mit Bedienung aller Halte bis Worblaufen mit einem Kurs
schlanke AnschlUsse in alle Richtungen maéglich sind. Allerdings sprechen folgende
Grinde gegen einen verstarkten Einbezug von Batterkinden:

- Das Biberntal muss aufgrund der geographischen Struktur weiterhin zwingend an
Lohn-Luterkofen angebunden werden.

- Ab Kuttigkofen ist die Anbindung von Lohn-Literkofen ebenfalls zweckmassiger
(Gber Batterkinden wirde eine sehr lange Umwegfahrt von/nach Solothurn resul-
tieren, welche insbesondere flr die zahlreichen Schuler, aber auch fir den Pend-
lerverkehr unattraktiv ist).

- Tendenziell sind die Pendlerstrome von/nach Solothurn , zeitkritischer”, da durch
den Umstieg auf die Bahn fir eine kurze Fahrt von <10 Minuten ohnehin schon
ein Zeitverlust resultiert und die Fahrt mit dem Auto in die Stadt Solothurn im
Vergleich zu Bern deutlich attraktiver und ginstiger ist.

- Aufgrund der Verlangerung der S8 nach Batterkinden, welche anschliessend leer
Uber den Bahniibergang Kyburgstrasse weiterfahrt, um Platz fir die Kreuzung der
RE im Bahnhof zu schaffen, resultieren zuklnftig im (interessanteren) Knoten
15/45 lange Schliesszeiten der Bahnlibergange, welche die Buslinie 882 behindern
wdirden.

Die Anbindung des Limpachtals an Bern ist aber grundsatzlich nicht infrage zu stel-
len, sofern die aktuelle Netzstruktur weitgehend beibehalten wird - insbesondere,
da die Pendlerstréme von/nach Bern ab den Gemeinden im Limpachtal vergleichs-
weise hoch sind.

T Gemass Abklarung durch das AVT vom September 2021; derzeit ware ein Befahren erlaubt, aus fachli-
cher Sicht ist aber eine weitere Begrenzung der Gewichtslimite nicht ausgeschlossen, weshalb bei einer

Variante mit Einbezug des Balmstutzes keine Planungssicherheit moglich ist.
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Zeitlich resultiert dank dem durchgehenden Viertelstundentakt RBS an Werktagen
die Moglichkeit, in Lohn-Literkofen eine Kurzwende durchzufihren. Mit Ankunft
zu den Minuten 14/44 und Abfahrt zu den Minuten 15/45 wird Solothurn schlank an-
gebunden (5 Minuten Umsteigezeit), nach Bern resultiert eine langere Umsteigezeit
von 11 Minuten. Sowohl in Solothurn als auch in Bern erreichen die bedienten Ziige
den Knoten zur vollen und halben Stunde, welcher Weiterfahrten ab Bern in alle
Richtungen und ab Solothurn nach (Oensingen)-Olten-Zirich erméglicht.

Alternativ kdnnten die Buslinien auf die volle und halbe Stunde in Lohn-LiUterkofen
ausgerichtet werden. Dadurch wiirde sich die Anschluss-Situation in Solothurn Rich-
tung Biel und auf den Regionalverkehr nach Burgdorf und Richtung Niederbipp ver-
bessern; hingegen wirden die vor allem ausserhalb des Pendlerverkehrs interessan-
ten Verbindungen Richtung Olten-Zirich in Solothurn und das Berner Oberland in
Bern verschlechtert.

2 Fazit: Heutige Struktur beibehalten; Anschluss auf Knoten 15/45 in Lohn-Liiter-
kofen anstreben. Verzicht auf Batterkinden denkbar, wenn dadurch die Linienstruk-
tur vereinfacht werden kann.

4.5 Zusatzliche Angebote

Gepruft wurden insbesondere eine Anbindung nach Grenchen sowie eine Bedie-
nung von Krailigen. Beide Ansatze wurden verworfen:

- Eine Anbindung an Grenchen erzielt nicht das gewlinschte Potential. Aus dem
ganzen Perimeter sind knapp Gber 100 Pendler in Richtung Grenchen vorhanden;
diese sind allerdings Uber alle Dérfer verteilt. Eine Buslinie, welche die nétige Aus-
lastung erreicht, ist damit nicht realistisch (dafir wére ein OV-Anteil von 15% not-
wendig, was im [andlichen Raum mit einem Stundentakt nicht denkbar ist). Die in
der Begleitgruppe zur Debatte gestellte Kombination mit Sonderschultransporten
ist aus Sicht OV nicht zielfuhrend, da zusatzliche Abhangigkeiten geschaffen wer-
den und eine Vertaktung verunméglicht wird.

- Die Anbindung von Krailigen wurde in verschiedenen Varianten geprift; auf-
grund der Fahrzeiten und der fur gentigend grosse Fahrzeuge befahrbaren Stre-
cken ist eine solche aber in keiner Variante ohne zusatzlichen Fahrzeugaufwand
I6sbar und das Potential zu klein, um den Einsatz eines zusatzlichen Fahrzeuges
rechtfertigen zu kénnen. Damit kann im Rahmen dieser Planung keine Lésung fir
die Erschliessung von Krailigen bereitgestellt werden.

2 Fazit: Konzentration auf Verbesserung der heutigen Angebote mit Anbindung im
Korridor Schnottwil-Lohn/Béatterkinden.
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4.6 Nutzung von Synergien mit RBS-Linien

Die federfiihrend vom Kanton Bern bestellten Buslinien im Bucheggberg werden
durch den RBS im Taktfahrplan betrieben. Eine mégliche Verknlpfung zwischen die-
sen Linien und den Postauto-Linien wurde geprift, einerseits im Raum Messen, an-
dererseits im Raum Schnottwil.

Dabei stellt sich in erster Linie das Problem, dass eine Integration von Schilerkursen
in dieses sehr straff geplante RBS-System nur sehr beschrankt moglich ist. Als einzige
Variante ware eine Verlangerung der Buslinie 362 Lyss—-Schnottwil Gber das Biberntal
nach Lohn-Laterkofen moglich, sofern zuklnftig ausschliesslich die Schiler der Se-
kundarstufe mit dem Linienbus beférdert wiirden. Diese Variante wurde allerdings
aufgrund der fraglichen Fahrplanstabilitat verworfen (der RBS-Fahrplan ist nur mit
verklrzten Normalbussen? fahrbar, beim Einsatz eines Standardbusses (12 Meter)
wirden aufgrund der geringeren Wendigkeit und Beschleunigung Stabilitatsprob-
leme beflrchtet).

Abbildung 4: Geprtfte und verworfene Variante ,RBS” mit durchgehender Linie Lyss-Lohn-
Luterkofen.

Weitere Varianten, wie die Kombination der Limpachtaler Linie 882 mit dem Bus
Balm-Messen-Jegenstorf oder eine Verlangerung ebendieser Linie nach Schnottwil,
sowie die Verlangerung der Linie Lyss—Schnottwil Gber Literswil nach Messen wur-
den nicht im Detail geprift, weil sie nur mit einer kompletten Umstellung des Schi-
lerverkehrs inkl. Sekundarstufe auf separate Schulbusse moéglich waren. Flr einen
solchen kompletten Systemwechsel ist im Kanton Solothurn die Umsetzbarkeit nicht
gegeben, und ohne Schiiler wiirde auch die Nachfrage fir das verbleibende Linien-
angebot unter die notwendigen Mindestwerte fallen.

2 Als verkiirzte Normalbusse werden Fahrzeuge mit einer Reduzierten Lange von 10.5 Metern, aber der

Ublichen Breite von 2.55 Metern und der Ublichen Motorisierung bezeichnet.
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Basierend auf obigen Grundsatzen wurden verschiedene konkrete Netzansatze
durchgedacht, welche in der folgenden tabellarischen Auflistung abgehandelt wer-

den.

.Ist optimiert”

Beibehalt aktuelle Netzstruktur; Optimierung des Taktes mit neuer
RBS-Anschlusslage, in den Hauptverkehrszeiten (HVZ) Halbstun-
dentakt flir den Schiilerverkehr.

Vorteile: Schiilerstrome gut abgedeckt, stabile Um-
laufe fahrbar inkl. Bedienung Schulhduser, alle
Dérfer bedient.

Nachteile: Doppelfiihrung zwischen Gachliwil und
Schnottwil, Ausdiinnbarkeit schwierig (3 Fahrzeuge,
um alle Dérfer zu bedienen), entsprechend hoher
Aufwand.

Entscheid: Weiterverfolgen aufgrund grosser Vorteile
fur Schiilerverkehr und verbessertem Pendlerangebot.

Beibehalt aktuelle Netzstruktur; Taktoptimierung; in HVZ zusatzli-
che Verdichterkurse Lohn—Gachliwil ohne Bedienung von Icherts-
wil, Bibern, Gossliwil.
Vorteile: Schiilerstrome gut abgedeckt (Kindergarten allerdings
nicht sinnvoll integrierbar), alle Dérfer

bedient, Halbstundentakt im Bibern- und Miihletal

mehrheitlich umgesetzt (Ichertswil, Bibern und Gossliwil Stun-
dentakt), ohne Doppelung im Korridor Schnottwil —Gachliwil.
Nachteile: Ausdiinnbarkeit schwierig (3 Fahrzeuge,

um alle Dérfer zu bedienen), knappe Fahrzeiten/

Umldufe bei Zusatzkurs.
Entscheid: Weiterverfolgen aufgrund guter Effizienz und Vorteile

ggi. heutigem Angebot.

NVZ-Ausdiinnung (nur 2 Linien)

Neu Perimeter mit 2 Linien erschlossen; Zusatzliche HVZ-Linie zur
Bedienung Gossliwil und Briigglen, die mit den beiden Grundli-
nien nicht bedient waren.

Vorteile: Gute Ausdiinnbarkeit (nur 2 Fahrzeuge fiir
Stundentakt in fast allen Dorfern), Effiziente
Umlaufe, dank Integration von Potential Messen—Solothurn in
Hauptlinie kann diese Verbindung attraktiver bedient
und zusatzliches Potential gewonnen werden.

Nachteile: Schwieriger Schiilerverkehr (nur Sek kann
abgedeckt werden), sehr knappe Umlaufe, Wegfall
Ganztagesbedienung von 2 Dérfern (zugunsten
Ganztagesbedienung Limpachtal).

Entscheid: - aufgrund Fahrversuch (nétige
Fahrzeiten konnen nicht eingehalten werden).
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Mdglichst direkte Verbindungen

g ~ Vermeiden von Umwegfahrten durch moglichst direkte, kurze
Buslinien mit guten Anschliissen, mehr Linien als heute.

; 1 | Vorteile: Kiirzere Fahrzeiten, gegenseitige Takt-
verdichtung auf wichtigen Abschnitten mdglich.
/‘“/J\‘ Nachteile: Einbezug Schiilerverkehr kaum maoglich,
2% zu wenig Potential pro Linie, Verdichtung kaum
e machbar.

Entscheid: - aufgrund mangelnder Wirt-
schaftlichkeit.

Schlaufenfahrten / Rundkurse

Neue Netzstruktur durch (Teil-)Rundkurse, dadurch effizientere
Anbindung kleinerer Dorfer, Gegenseitige Verdichtung bei grosse-
ren Potentialen (z.B. Miihledorf, Liiterkofen).

Vorteile: Effizienteres Angebot.

Nachteile: Fiir Schiilerverkehr praktisch nicht umsetz-
bar, grosse Verspatungsanfalligkeit aufgrund un-
glinstiger Linienlangen, schlechte Merkbarkeit.

Entscheid: - aufgrund Abwagung Vor- und
Nachteile.

Nachfrageorientiertes Angebot

Nur noch die grossten Potentiale werden ganztags bedient; Ver-
starkung in HVZ durch Verlangerung der Linien.

Vorteile: Effizientes Angebot (grosse Dorfer ganztags
mit 1.5 Fahrzeugen bedienbar, evtl. Nutzung (ib-
riges Fahrzeug flir andere Zwecke), in HVZ praktisch
heutiges Netz fahrbar.

Nt Nachteile: Fiir Schiilerverkehr sehr aufwandig um-
setzbar, Doppelfiihrungen in HVZ, zu wenig Poten-
tial fiir eingesetzte Fahrzeuge in NVZ.

Entscheid: - aufgrund Abwagung Vor- und
Nachteile.

4.8 Fazit Variantenentwicklung

Grundsatzlich bestehen zahlreiche Ansatze fur eine Neukonzeption des Netzes. Am
Ende mussen aber alle Ansatze mit neuer Netzgestaltung verworfen werden auf-
grund der Inkompatibilitat mit dem Schulerverkehr, mangelnder Nachfrage und da-
mit ungentgender Wirtschaftlichkeit oder zu knapper Fahrzeiten.

Damit werden zwei Varianten vertieft bearbeitet:

- ,Ist optimiert” entweder mit Einbezug des gesamten Schuilerverkehrs (inkl. Kin-
dergarten) oder ohne Kindergarten (1.-6. Klasse und Sekundarschule im OV).

- HVZ-Verstarker entweder mit Einbezug nur Sekundarstufe oder mit Einbezug Se-
kundarstufe und Primarschule (ohne Kindergarten).
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Diese werden in den folgenden Kapiteln naher beleuchtet.

Langerfristig konnte allenfalls eine komplette Neuplanung des Gebietes Buchegg-
berg unter Einbezug der RBS-Linie eine effizientere OV-Lésung ermdéglichen; dies
ware allerdings nur sinnvoll, wenn seitens des Kantons die Mdglichkeit besteht, auf
einen Schulertransport im OV zu verzichten. Dies ist allerdings bis aus weiteres nicht
vorgesehen. Die Revision des kantonalen OV-Gesetzes, die momentan im Gang ist,
halt explizit am OV-Primat bei den Schilertransporten fest.

4.9 Vorabkldarungen Finanzierung

Um ein umsetzbares Konzept zu erhalten, wurden Vorabklarungen beztglich der Fi-
nanzier- und Bestellbarkeit der Konzepte getroffen. Dabei zeigte sich:

- Ein Einbezug der Schiler ab spatestens 1. Primarschulklasse in den Linienverkehr
ist notwendig; wirden diese Einnahmen wegfallen, besteht ein betrachtliches Ri-
siko, dass der Kostendeckungsgrad unter 10% fallt und die Linien somit die Mini-
malanforderungen des Bundesamtes fur Verkehr nicht erfillen. Eine Bestellung
ware in diesem Fall nicht moéglich. Abgesehen davon ware ein paralleles System
von Linienverkehr und Schulbussen nicht umsetzbar, da die Schilertransporte
grundsatzlich in den OV zu integrieren sind.

- Ein Kostendeckungsgrad von 20% wird mit relativ grosser Sicherheit in jeder Vari-
ante Verfehlt. Dieser ware gemass Bundesrecht notwendig, wenn auf einer Linie
mehr als 18 Kurspaare bestellt werden sollen.

- Die Erhéhung der Abgeltung im Werktagsbetrieb reizt den Spielraum des kanto-
nalen Globalbudgets bereits vollstandig aus.

Entsprechend sind fur die Weiterbearbeitung Einschrankungen notwendig:

- Variante mit separater Schilerbeférderung auf Primarstufe wird nicht weiterver-
folgt.

- Die beiden weiterzuverfolgenden Varianten ,Ist optimiert” und ,HVZ-Verdichter
mit Primar im OV” werden so redimensioniert, dass die 18 Kurspaare eingehalten
sind (TaktltGcken in Nebenverkehrszeit).

Zu Abend- und Wochenend-Angeboten vgl. Kapitel 8.2.
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5. Variante ,Ist optimiert”

Die Variante ,Ist optimiert” basiert grundsatzlich auf dem heutigen Netz mit Ande-
rungen bei Takt und Schiler-Integration.

5.1  Grundkonzeption

Die Variante , Ist optimiert” umfasst die folgenden Linien:

Nr Strecke Takt Funktion Betriebszeit
882 | Batterkinden—-Messen— Stundentakt Erschliessung Dérfer Limpach- | Mo—Fr 05-20 Uhr
Balm(=Schnottwil) mit Liicken in tal inkl. Anbindung an Primar | Balm-Schnottwil nur
der NVZ Messen und Sek Schnottwil. Schiilerkurse.
HVZ Halbstun-
dentakt
885 | Lohn-Liiterkofen-Miihle- | Stundentakt Erschliessung Miihletal Mo—Fr 06-20 Uhr
dorf-Schnottwil mit Liicken in Anbindung an Primar Liiter-
der NVZ kofen (via Durchbindung auf
HVZ Halbstun- | 886) und Sek Schnottwil. An-
dentakt bindung Liiterswil, Gachliwil,

Biezwil und Schnottwil an Pri-
mar Messen (via Durchbin-

dung auf 882).
886 | Lohn-Liiterkofen—Bibern— | Stundentakt Erschliessung Biberntal inkl. Mo—Fr 05-20 Uhr
Schnottwil mit Liicken in Anbindung an Primar Liiter-
der NVZ kofen und Sek Schnottwil.
HVZ Halbstun-
dentakt

Ein Abendangebot nach 20 Uhr ist grundsatzlich wiinschenswert und wirde aus ei-
ner stiindlichen Abfahrt ab Bahnhof Lohn-Liiterkofen mit Bedienung aller Zwischen-
halte ausschliesslich zum Aussteigen bestehen. Allerdings ist ein solches weder als
Teil einer der Linien 882, 885 oder 886 noch als separate Linie finanzier- und bestell-
bar, da der notwendige Kostendeckungsgrad von 20 % im ersten Fall bzw. 10% im
zweiten Fall nicht erreichbar ist.

Hingegen ware ein Wochenend-Angebot grundsatzlich bestellbar (angedacht ist ein
90-Minuten-Takt auf allen drei Linien), jedoch im Rahmen des kantonalen Global-
budgets nicht finanzierbar, da der entsprechende Finanzrahmen bereits mit dem
verbesserten Werktagsangebot ausgeschopft ist.
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Abbildung 5: Netzplan Variante ,Ist optimiert”. Netzplan im Originalformat vgl. Beilage 5a,
Netzgrafik mit Fahrzeiten vgl. Beilage 6a.

Die Linien 885 und 886 sind in Lohn-Luterkofen stets durchgebunden, so bestehen
auch im Grundtakt direkte Verbindungen ab dem Muhletal zum Schulstandort LU-
terkofen.

Die Linien 885 und 886 sind gegenseitig um 30 Minuten versetzt, um auch beim
Stundentakt die Dorfer Luterswil und Biezwil halbsttindlich zu bedienen (heute fah-
ren die Linien beim Stundentakt kurz hintereinander her, was in der Variante ,Ist
optimiert” in der Hauptverkehrszeit mit dem 30-Minuten-Takt wiederum der Fall
ist).

5.2 Haltestellen

Grundsatzlich werden die heutigen Haltestellen bedient, mit folgenden Abweichun-
gen:

- Nach Méglichkeit soll die Haltestelle Laterkofen Schulhaus durch alle Kurse be-
dient werden; dadurch kénnte ein halbstindlich gleichbleibender Takt auf der Li-
nie 886 gewahrleistet werden. Allenfalls muss dieses Anliegen aber in der Detail-
planung aufgrund der Fahrplanstabilitat zurlickgestellt werden. Die Kurse mit
Schulertransporten bedienen das Schulhaus aber in jedem Fall.

- Die Haltestelle Aetingen, Froscheren ist aus Nachfragesicht in keiner Variante wei-
ter notwendig (die Statistik weist weniger als 1 Ein-/Aussteiger pro Schultag im
2019 aus); der Fussweg von 460 Metern bis Brittern ist grundsatzlich zumutbar.
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Dasselbe gilt fur die Haltestellen Luterswil, Mehrzweckhalle, sobald die Haltestelle
Dorf baulich optimiert worden ist (10 Nutzer, 200 Meter Fussweg zur Haltestelle
Dorf — aktuell bedient aufgrund zu geringer Aufnahmekapazitat Haltestelle Dorf
im Schilerverkehr am Mittag) und Buchegg Dorf/Schloss (5 Nutzer, <300 Meter bis
zu beiden Nachbarhaltestellen). Die Weiterfihrung dieser Haltestellen wird in der
Anhoérung zur Debatte gestellt.

- Weiter weisen die Haltestellen Briigglen SO, Ochsenbeinschmiede (8 Nutzer pro
Tag), Kuttigkofen, Bismarck (8 Nutzer pro Tag) und Gachliwil, alte Post (11 Nutzer)
sehr tiefe Frequenzen auf, allerdings besteht bei diesen Haltestellen keine nahe
gelegene Alternative, weshalb die Beurteilung hier auch aufgrund der Schilerbe-
dirfnisse zu erfolgen hat.

- Die Haltestellen Ichertswil, alte Post (4 Nutzer), Gachliwil, Wendeplatz (9 Nutzer)
und Kyburg, Bad (8 Nutzer) sind ebenfalls sehr schwach frequentiert, sind aber aus
Sicht der Verfasser als jeweils einzige Haltestelle pro Dorf zwingend notwendig,
um die Grunderschliessung zu gewahrleisten.

5.3 Schiilerverkehr

In der Variante ,Ist optimiert” kénnen alle Schulstufen mit dem 6ffentlichen Ver-
kehr befordert werden. Denkbar ist auch eine Untervariante, in welcher der Kinder-
garten mit separaten Schulbussen bedient wird.

Die Fahrplane wurden mit dem Schulverband Bucheggberg im Januar 2022 in zwei
Sitzungen erértert und verlangen teilweise nach Anderungen im Stundenplan der
einzelnen Schulstandorte.

Ein Vergleich der Schulzeiten ist im Kapitel ,Variantenvergleich” aufgefuhrt.

54  Aufwand

Fr die Variante ,Ist optimiert” werden 10 Fahrzeuge benétigt:

- 4 Standardbusse (12 Meter) im OV

3 Maxi-Busse (min. 13.75 Meter) oder Gelenkbusse (18 Meter) im OV

- 2 Standardbusse mit 2+3-Bestuhlung als Beiwagen im OV

- 1 Kleinbus fur den Schillerverkehr Brunnenthal ausserhalb des OV
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6. Variante ,,HVZ-Verdichter”

Die Variante ,HVZ-Verdichter” basiert grundsatzlich auf dem heutigen Netz mit An-
derungen bei Takt und Schiiler-Integration. Im Abschnitt Lohn-Luterkofen—-Gachliwil
werden Verdichtungskurse angeboten.

6.1  Grundkonzeption

Die Variante ,HVZ-Verdichter” umfasst die folgenden Linien:

Nr Strecke Takt Funktion Betriebszeit
882 | Batterkinden—-Messen— Stundentakt Erschliessung Dérfer Limpach- | Mo—Fr 05.30-20 Uhr
Balm(=Schnottwil) mit Liicken in tal inkl. Anbindung an Primar | Balm-Schnottwil nur
der NVZ Messen und Sek Schnottwil. Schiilerkurse.
+ Einzelne
Verdichter am
Morgen
885 | Lohn-Liiterkofen-Miihle- | Stundentakt Erschliessung Miihletal Mo—Fr 06-20 Uhr
dorf-Schnottwil mit Liicken in Anbindung an Primar Liiter-
der NVZ kofen (via Durchbindung auf
HVZ Halbstun- | 886) und Sek Schnottwil.
dentakt zwi- Anbindung Liiterswil, Gachli-
schen Lohn-Li- | wil, Biezwil und Schnottwil
terkofen und an Primar Messen (via Durch-
Gachliwil bindung auf 882).
886 | Lohn-Liiterkofen-Bibern— | Stundentakt- Erschliessung Biberntal inkl. Mo—Fr 05-20 Uhr
Schnottwil mit Liicken in Anbindung an Primar Liiter-
der NVZ kofen und Sek Schnottwil.
HVZ Halbstun-
dentakt fiir Lii-
terkofen,
Tscheppach,
Hessigkofen,
Gachliwil

Ein Abendangebot nach 20 Uhr ist grundsatzlich wiinschenswert und wirde aus ei-
ner stiindlichen Abfahrt ab Bahnhof Lohn-Liiterkofen mit Bedienung aller Zwischen-
halte ausschliesslich zum Aussteigen bestehen. Allerdings ist ein solches weder als
Teil einer der Linien 882, 885 oder 886 noch als separate Linie finanzier- und bestell-
bar, da der notwendige Kostendeckungsgrad von 20 % im ersten Fall bzw. 10% im
zweiten Fall nicht erreichbar ist.

Hingegen ware ein Wochenend-Angebot grundsatzlich bestellbar (angedacht ist ein
90-Minuten-Takt auf allen drei Linien), jedoch im Rahmen des kantonalen Global-
budgets nicht finanzierbar, da der entsprechende Finanzrahmen bereits mit dem
verbesserten Werktagsangebot ausgeschopft ist.
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Abbildung 6: Netzplan Variante ,,HVZ-Verdichter”. Netzplan im Originalformat vgl. Beilage
5b, Netzgrafik mit Fahrzeiten vgl. Beilage 6b.

Die Linien 885 und 886 wenden in Lohn-Luterkofen in sich; bei Betrieb der HVZ-Zu-
satzkurse werden die Linien durchgebunden, um die Fahrplanstabilitat zu gewahr-
leisten. Ebenso werden einzelne Kurse durchgebunden, um die Schiilerverbindungen
ab Luterkofen ins Muhletal zu gewahrleisten. Die HVZ-Zusatzkurse sind ausserdem
in Gachliwil stets durchgebunden (aus Symmetriegriinden).

Die Linien 885 und 886 sind gegenseitig um 30 Minuten versetzt, um auch beim
Stundentakt die Dorfer Luterswil und Biezwil halbsttindlich zu bedienen (heute fah-
ren die Linien beim Stundentakt kurz hintereinander her).

6.2 Haltestellen

Grundsatzlich werden die heutigen Haltestellen bedient, mit folgenden Abweichun-
gen:

- Die Zusatzkurse Lohn-Luterkofen—Gachliwil der Linie 886 bedienen die Haltestel-
len Ichertswil, alte Post, Bibern SO, Post und Gossliwil, Dorf aus Zeitgriinden nicht.

- Die Haltestelle Aetingen, Froscheren, ist aus Nachfragesicht in keiner Variante
weiter notwendig (die Statistik weist weniger als 1 Ein-/Aussteiger pro Schultag im
2019 aus); der Fussweg von 460 Metern bis Brittern ist grundsatzlich zumutbar.
Dasselbe gilt fur die Haltestellen Luterswil, Mehrzweckhalle, sobald die Haltestelle
Dorf baulich optimiert worden ist (10 Nutzer, 200 Meter Fussweg zur Haltestelle
Dorf — aktuell bedient aufgrund zu geringer Aufnahmekapazitat Haltestelle Dorf
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im Schilerverkehr am Mittag) und Buchegg Dorf/Schloss (5 Nutzer, <300 Meter bis
zu beiden Nachbarhaltestellen). Die Weiterfihrung dieser Haltestellen wird in der
Anhoérung zur Debatte gestellt.

- Weiter weisen die Haltestellen Briigglen SO, Ochsenbeinschmiede (8 Nutzer pro
Tag), Kuttigkofen, Bismarck (8 Nutzer pro Tag) und Gachliwil, alte Post (11 Nutzer)
sehr tiefe Frequenzen auf, allerdings besteht bei diesen Haltestellen keine nahe
gelegene Alternative, weshalb die Beurteilung hier auch aufgrund der Schilerbe-
dirfnisse zu erfolgen hat.

- Die Haltestellen Ichertswil, alte Post (4 Nutzer), Gachliwil, Wendeplatz (9 Nutzer)
und Kyburg, Bad (8 Nutzer) sind ebenfalls sehr schwach frequentiert, sind aber aus
Sicht der Verfasser als jeweils einzige Haltestelle pro Dorf zwingend notwendig,
um die Grunderschliessung zu gewahrleisten.

6.3 Schiilerverkehr

In der Variante ,HVZ-Verdichter” sind die Transporte an die Kantons-, Sekundar-
und Primarschule im OV integriert. Der Kindergartentransporte, die sich nicht sinn-
voll in den OV integrieren lassen, werden mit Schulbussen ausserhalb des OV organi-
siert.

Die Fahrplane wurden mit dem Schulverband Bucheggberg im Januar 2022 in zwei
Sitzungen erértert und verlangen teilweise nach Anderungen im Stundenplan der
einzelnen Schulstandorte.

Ein Vergleich der Schulzeiten ist im Kapitel ,Variantenvergleich” aufgefihrt.

Nicht weiterverfolgt wurde eine Untervariante, in welcher neben dem Kindergarten
auch die Primarschule ausserhalb des OV in separaten Schulbussen transportiert
wird. Aufgrund der wegfallenden Erlése wiirde auf den drei Linien 882, 885 und 886
die minimal erforderliche Kostendeckung deutlich unterschritten (vgl. dazu Kapitel
4.9).

6.4 Aufwand

Far die Variante ,HVZ-Verdichter” werden folgende Fahrzeuge benétigt:
- 5 Standardbusse (12 m) im OV
- 2 Maxi-Busse (mindestens 13.75 m) oder Gelenkbusse (18 Meter) im OV
- 1 Maxi-Bus mit 2+3-Bestuhlung als Beiwagen im OV

- 4 Kleinbusse fiur Schilerverkehr ausserhalb des OV
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7.  Variantenvergleich ,Ist optimiert” und ,,HVZ-Verdichter”

7.1 Reisezeiten

Die Reisezeiten sind in beiden Varianten ungefahr identisch. Die folgende Tabelle
vergleicht je eine Ortschaft an den einzelnen Linien in beiden Varianten. Vorteile
gegeniber heute von im Schnitt mehr als 10% (mindesten 2 Minuten) sind hellgriin
markiert, solche von mehr als 25% (5 Minuten) dunkelgrin (entsprechende Farbge-
bung in Rot bei Nachteilen).

Korridor Lohn-Liiterkofen—Schnottwil

Ist (Grundtakt) JIst optimiert” +HVZ-Verdichter”
Von Miihledorf nach...
... Solothurn 27-34' 23’ 23"
... Bern (HB) 41-48' 51" 51"
... Grenchen 50-56' 49-51° 49-51°
... Olten 59'-72' 45-55' 45-55'
Von Bibern nach...
... Solothurn 26-32' 24-25' 21-22"
... Bern (HB) 40-46' 52-53' 49-50'
... Grenchen 49-54' 51-53' 48-50'
... Olten 58-70' 48-57' 45-53'
Von Biezwil nach...
... Solothurn 35-41" 31-35* 31-32
... Bern (HB) 50-54' 51-53"[1] 51-54' [1]
... Grenchen 59-62' 58'-63' 58'-61
... Olten 74-78' 58-65' 55-65"
Von Schnottwil nach...
... Solothurn 37-40" [2] 35-40" [4] 35-37*
... Bern (HB) 30-36" [1] 30-36" [1] 30-36" [1]
... Grenchen 43-52" [3] 43-52" [3] 43-52" [3]
... Olten 64-69' [1] 63-67' 60-67"
[1] Via Bus 898-S3
[2] Via Bus 898—Bus 8
[3] Via Lyss-Biel oder Biiren a.A.
[4] Gleich schnell via Biiren a.A. oder Lohn-Liiterkofen

Entsprechend ist festzuhalten, dass beide Varianten gegenlber heute eine teils
deutliche Verbesserung der Verbindung nach Solothurn und weiter nach Grenchen
und Olten bietet; hingegen resultiert fir Bern eine leichte Verlangsamung um 5-10
Minuten (ausser fur die ,hinteren” Dorfer ab Gachliwil bis Biezwil, welche dank ktir-
zerer Umsteigezeit neu via Schnottwil nach Bern reisen kénnen).

30



Buskonzept Bucheggberg 2024 | Bericht fir die Anhdrung

Korridor Limpachtal

Ist (Grundtakt) JIst optimiert” +HVZ-Verdichter”
Von Unterramsern nach...
... Solothurn 22-29' (Bestfahrzeit) 24-26' 24-26'
... Bern (HB) 36-43" (Bestfahrzeit) 37-39' 37-39'
... Grenchen Kein Takt 46-70' / 50-67" [1] 46-70' / 50-67" [1]
... Olten Kein Takt 62-65'/70-74 [1] 62-65'/70-74 [1]

Von Messen nach...

... Solothurn 28-35" (Bestfahrzeit) 30-31" 30-31"

... Bern (HB) 33-37' [2] 34-41" [2] 34-41" [2]

... Grenchen Kein Takt 51-75"/55-72" [1] 51-75"/55-72" [1]
... Olten 69-71" [2] 69-71" [2] 67-68"/ /0-79' [3]

[1] Taktwechsel Mittags
[2] Via RBS-Bus 871
[3] Nachmittags 1 Weg weiterhin via RBS-Bus schneller.

Im Limpachtal sind die Verbindungen heute mangels eines einheitlichen Taktes sehr
unubersichtlich. Die Bestfahrzeiten ab Unterramsern und Messen nach Solothurn
bleiben ungefahr gleich, kénnen aber dank besserer Vertaktung haufiger angebo-
ten werden. Die Verbindungen nach Grenchen und Olten werden dank dem Takt-
fahrplan Uberhaupt erst regelmassig moglich.

Die Verbindung Messen—-Bern wird durch die neue Fahrlage der RBS-Linie 871 minim
langer, dessen Fahrplan ist allerdings nicht Teil dieser Konzeption. Fir Verbindungen
Uber Bern hinaus gewinnt die Linie 882 an Attraktivitat, da die Verbindung via Linie
871 in Fahrtrichtung Bern dort den Fernverkehrsknoten verpasst.

7.2 Erschliessungsqualitat

Die Erschliessungsqualitat wird hier anhand der Taktdichte pro Gemeinde/Teilraum
und Variante bewertet. Als Basis gilt das vorgesehene Angebot mit maximal 18 Kurs-
paaren pro Tag.

Einwohner | Ist JIst optimiert” +HVZ-Verdichter”
(in % des
Perimeters)
Buchegg (ohne 2300 60'-Takt mit Liicken in | 60°-Takt mit Llicken in | 60‘-Takt mit Liicken in
Kyburg, Aetigen, (37%) NVZ NVZ NVZ
Bibern, Gossliwil) HVZ 30'-Takt HVZ 30'-Takt
Bibern, Gossliwil | 400 60'-Takt mit Liicken in | 60°-Takt mit Llicken in | 60'-Takt mit Liicken in
(6%) NVZ NVZ NVZ
HVZ 30'-Takt
Aetigen, Kyburg | 300 Kein sauberer Takt 30"-Takt in HVZ 60'-Takt in HVZ
(5%) (ungeféhr 60" in HVZ)
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Einwohner | Ist JIst optimiert” «HVZ-Verdichter”
(in % des
Perimeters)
Biezwil 300 60’'-Takt mit Liicken in
(5%) NVZ
Literswil-Gachli- | 300 60’'-Takt mit Liicken in
wil (5%) NVZ
Messen Dorf 700 Grunderschliessung Grunderschliessung via
(11%) via RBS RBS
PostAuto kein saube- PostAuto 60‘-Takt in
rer Takt (ungefahr 60° HVZ (andere Anschliisse
in HVZ) als RBS)
Eichholz, Balm 400 Kein sauberer Takt 60'-Takt in HVZ
(6%) (ungefdhr 60" in HVZ) Zusitzlich RBS-Bus in
Zusatzlich RBS-Bus in HVZ
HVZ
Oberramsern 100 Kein sauberer Takt 60'-Takt in HVZ
(2%) (ungeféhr 60" in HVZ)
Unterramsern 300 Kein sauberer Takt 60'-Takt in HVZ
(5%) (ungeféhr 60" in HVZ)
Schnottwil 1200 Grunderschliessung
(18%) via RBS

PostAuto 60‘-Takt mit
Liicken in NVZ

Dabei zeigt sich, dass die Erschliessungsqualitat in der Variante , Ist optimiert” héher
ist als in der Variante ,HVZ-Verdichter”. Allerdings gilt es dabei zu beachten, dass
die Vorteile insbesondere in sehr kleinen Dérfern im Limpach- und Biberntal oder in
Messen, das durch den RBS ohnehin eine gute Grunderschliessung hat, resultieren.
Wie Kapitel 7.6 zeigt, fuhrt die hohere Erschliessungsqualitat auch zu héheren Auf-
wanden, und es ist fraglich, ob diese gerechtfertigt sind — auch in Variante ,HVZ-
Verdichter” wird fur 65% der Einwohner eine deutliche Verbesserung der Angebots-
qualitat erzielt, jedoch mit Aufwand von 5 statt 7 Linienfahrzeugen und mit deutlich
geringeren Kilometerleistungen.
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7.3  Angebotsqualitat

Verschiedene Blickwinkel der Angebotsqualitdat werden in der folgenden Tabelle
verglichen. Es zeigt sich, dass mit beiden Varianten Verbesserungen gegentber der
heutigen Situation erreicht werden kénnen, mit leichten Vorteilen bei der Variante

+HVZ-Verdichter”.

Schiiler-/ Pendlerverkehr
verschiedene Kurse mit
sehr hoher Auslastung.

mit hoher Auslastung
aufgrund Schiiler-/Pend-
ler-Kombinationen zu er-
warten.

Ist JIst optimiert” +~HVZ-Verdichter"”
Taktfahrplan Weniger als 50% der Zu Pendlerzeiten gut ein- | Zu Pendlerzeiten gut ein-
Kurse fahren im Grund- gehalten, zahlreiche Ab- | gehalten, verschiedene
takt. weichungen am Mittag. Abweichungen am Mit-
tag.
Kapazitaten Durch Uberlagerung Weiterhin einzelne Kurse | Weiterhin einzelne Kurse

mit hoher Auslastung
aufgrund Schiiler-/Pend-
ler-Kombinationen zu er-
warten.

Zuverlassigkeit

Mangelhaft, da Fahrzei-
ten nicht dem Fahrgast-

aufkommen entsprechen.

Etwas verbessert dank
langerer Fahr- und Uber-

gangszeiten, aber weiter-

hin angespannt v.a. auf-
grund Wende in Schnott-
wil und regelmassiger
Fahrt via Schulhaus Lii-
terkofen.

Im Grundtakt verbessert
dank langerer Fahr- und
Ubergangszeiten; Zusatz-
kurse 885/886 sind aber
zeitlich knapp (durch Um-
laufgestaltung aufgefan-
gen).

7.4 Schiilerverkehr

Um die Attraktivitidt des OV fir Benutzergruppen neben den Schulkindern zu erhé-
hen, wird der Ansatz verfolgt, dass im Gegensatz zu heute die Kurse in der Haupt-
verkehrszeit am Morgen und Nachmittag/friihen Abend mit erhéhtem Pendlerauf-
kommen wenn immer moglich sauber vertaktet sind. Dies fihrt dazu, dass bei der
Integration der Schulertransporte in den OV gewisse Anpassungen an den Schulzei-
ten notwendig werden. In der Hauptverkehrszeit am Mittag mit geringfligigem
Pendleraufkommen wird hingegen dem Schulerverkehr Prioritdt gegenliiber dem

Pendlerverkehr eingeraumt.

Die Verbindungsqualitaten verandern sich deshalb je nach Anbindung. Diese werden

im Folgenden pro Standort aufgezeigt.
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Bericht fur die Anhérung

Standort Liiterkofen (Primar/Kindergarten) aus Richtung Biberntal

Ist JIst optimiert” +HVZ-Verdichter” [2]
Ankunft 07:47 07:39 07:39
>_<: Schulbeginn 07:55 07:55 07:55
ﬁ Wartezeit g 16’ 16’
o Ankunft 08:14 08:10 Schulbus
g s Schulbeginn 08:25 08:25 08:25
= | 2 | Wartezeit 1 15’ zu definieren
Schulschluss 11:55 11:55 11:55
Abfahrt 12:10 12:04 12:04 + Schulbus
Wartezeit 15’ 9’ 9'/ zu definieren
Mittagszeit [1] | 12:21-13:41 (80") 12:15-13:27 (72') 12:15-13:27 (72')
Ankunft 13:54 13:40 13:40 + Schulbus
g Schulbeginn 14:10 13:45 13:45
= Wartezeit 16’ 5 5"/ zu definieren
Schulschluss 15:55 15:30 15:30
% ° Abfahrt 16:02 15:49 15:49 + Schulbus
2 é Wartezeit 7 19’ 19"/ zu definieren
g Schulschluss 16:55 16:30 16:30
% ?E; Abfahrt 17:10 16:49 16:49
Z | O | Wartezeit 15’ 19’ 19’

[1] in Gossliwil (entferntester Ort)
[2] Kindergartenkinder im Schulbus

Standort Liiterkofen (Primar/Kindergarten) aus Richtung Miihletal

Ist JIst optimiert” +HVZ-Verdichter” [2]
Ankunft 07:44/46 07:49/49 07:49/49

>_<: Schulbeginn 07:55 07:55 07:55

(Yo}

— | Wartezeit 11'19" 6’ 6’
o Ankunft 08:15 08:19 Schulbus
[4°]
E < | Schulbeginn 08:25 08:25 08:25
5| O
= | € | Wartezeit 10’ 6 zu definieren

Fortsetzung auf nachster Seite.
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Standort Liiterkofen (Primar/Kindergarten) aus Richtung Miihletal

Schulschluss 11:55 11:55 11:55
Abfahrt 12:02/05 12:05/10 12:05/10 + Schulbus
Wartezeit 710’ 10'/15’ 10/15" / zu definieren
Mittagszeit [1] 12:11-13:43 (90%) 12:19-13:19 (60°) 12:20-13:19 (59)
Ankunft Bus 14:00/01 13:34/35 13:34/35 + Schulbus
g Schulbeginn 14:10 13:45 13:45
= Wartezeit 9-10° 10-11" 10-11"/ zu definieren
Schulschluss 15:55 15:30 15:30 + Schulbus
= Abfahrt 16:02/03 15:40 15:40
= @
(©
= -Fs, Wartezeit 7-8' 10 10"/ zu definieren
§ Schulschluss 16:55 16:30 16:30
a
2 @ | Abfahrt 17:03 16:40 16:40
2|5
= | O | Wartezeit 8 10 10

[1] in Brlgglen (entferntester Ort im aktuellen Fahrplan)

[2] Kindergartenkinder im Schulbus

Somit verlangern sich in beiden Varianten fir einzelne Relationen die Wartezeiten

zwischen Schule und Bus-Abfahrt. Dies ist aufgrund der Konzeption in allen umsetz-

baren Varianten nicht zu vermeiden ohne massgebliche Nachteile im Pendlerver-

kehr. Am Mittag, wenn das Pendlerpotential gering ist, wurden diese Taktanpassun-
gen soweit umlauftechnisch moéglich eingeplant, um den Mittag far die Schiler nicht
unnotig zu verlangern. Der Kindergartenverkehr verbessert sich in der Variante
~HVZ-Verdichter”, da dort separate Schulbusse eingesetzt werden.

Standort Messen (Primar/Kindergarten) aus Richtung Schnottwil / Gachliwil

Ist JIst optimiert” «HVZ-Verdichter”
Ankunft 07:39/43 07:49/52 07:50/51

>_<: Schulbeginn 07:55 08:00 08:00

o

— | Wartezeit 16'112' 1178’ 109" 2]
o Ankunft 08:16 08:23 Schulbus
C
E o | Schulbeginn 08:25 08:30 08:30
s | 8
> | ¥ | Wartezeit 9'[2] 7' 2] zu definieren

Fortsetzung auf nachster Seite.
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Bericht fur die Anhérung

Standort Messen (Primar/Kindergarten) aus Richtung Schnottwil / Gachliwil

Ist JIst optimiert +HVZ-Verdichter” [4]

Schulschluss 11:50 12:00 12:00
Abfahrt 11:56/12:07 12:07/10 12:10 + Schulbus
Wartezeit 6'117" [2] 7'10' [2] 10" / zu definieren
Mittagszeit [1] | 12:27-13:38 (71') 12:27-13:23 (56') [3] 12:30-13:25 (55') [3]
Ankunft 13:50/51 13:41/44 13:44/45 + Schulbus

g Schulbeginn 14:05 13:55 13:55

= Wartezeit 15'N4 14'11" 11'/10" / zu definieren
Schulschluss 15:35 15:25 15:25

% ° Abfahrt 15:49/50 15:35/37 15:37 + Schulbus

2 é Wartezeit 14’15 1012 12"/ zu definieren

g Schulschluss 16:35 16:25 16:25

% ?E; Abfahrt 16:49 16:35/37 16:37

Z | O | Wartezeit 14 1012 12'

[1] in Gachliwil

[2] Gewiinschte Ubergangszeit Schulstandort Messen (10 Minuten) unterschritten
[3] Mittagszeit 60 Minuten unterschritten um <5'

[4] Kindergartenkinder im Schulbus

Standort Messen (Primar/Kindergarten) aus Richtung Limpachtal

Ist JIst optimiert” +HVZ-Verdichter” [3]
Ankunft 07:43 07:53 07:50
>_<: Schulbeginn 07:55 08:00 08:00
(Yo}
— | Wartezeit 12 7' 2] 10
o Ankunft 08:19 08:23 Schulbus
(©
E s Schulbeginn 08:25 08:30 08:30
S| < Wartezeit 6'[2] 7' 2] zu definieren
Schulschluss 11:50 12:00 12:00
Abfahrt 12:09 12:10 12:10 + Schulbus
° Wartezeit 19' 10 10"/ zu definieren
% Mittagszeit [1] 12:27-13:38 (71) 12:23-13:23 (60) 12:23-13:25 (62°)
§ Ankunft 13:53 13:38 13:35 + Schulbus
a
2 | @ | Schulbeginn 14:05 13:55 13:55
E =
= |8 Wartezeit 12' 17 20" / zu definieren

Fortsetzung auf nachster Seite.
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Standort Messen (Primar/Kindergarten) aus Richtung Limpachtal
Ist JIst optimiert” +HVZ-Verdichter” [4]

Schulschluss 15:35 15:25 15:25

% Abfahrt 15:50 15:33 15:35 + Schulbus

= Wartezeit 15’ 8'[2] 10" / zu definieren
Schulschluss 16:35 16:25 16:25

% Abfahrt 16:50 16:33 16:35

2 Wartezeit 15' 8 [2] 10

[1] in Aetingen (oben) und Géchliwil (unten)

[2] Gewiinschte Ubergangszeit Schulstandort Messen (10 Minuten) unterschritten

[3] Kindergartenkinder im Schulbus

Unter Beachtung eines auch fur Pendler und Gelegenheitsnutzer attraktiven Ange-
botes kédnnen nicht alle Anspriiche der Schulen zu 100% erfullt werden. Die verein-
zelte Unterschreitung der Ubergangszeit von 10 Minuten ist erforderlich, um Bahn-
anschllsse oder eine effiziente Durchbindung zu erméglichen.

Der ,,Schnellkurs” am Mittag von/nach Gachliwil wird beibehalten; die Bedienung
maoglicher Zwischenhalte ist aufgrund der Aufteilung der Schuler ist pro Schuljahr
auf die insgesamt zur Verfligung stehenden Fahrzeuge zu definieren. Ein Halt in
Schnottwil zum Aus- und Einstieg mit sofortiger Weiterfahrt auf dem ,Schnellkurs”
kann somit nicht ausgeschlossen werden.

Standort Schnottwil (Sekundarschule) aus Richtung Biberntal
Ist JIst optimiert” +~HVZ-Verdichter"”
< | Ankunft 07:12 07:12 07:11
% Schulbeginn 07:35 07:25 07:25
: Wartezeit 23’ 13’ 14
< | Ankunft 08:12 08:12 08:11
% Schulbeginn 08:25 08:15 08:15
: Wartezeit 13’ 3'[2] 4' 2]
Schulschluss 11:50 11:40 11:40
Abfahrt 11:56 11:45 11:45
Wartezeit 6' 5 5
Mittagszeit [1] | 12:17-13:07 (50') 12:11-13:01 (50°) 12:11-13:02 (51°)
Ankunft 13:28 13:24 13:23
& | Schulbeginn 13:40 13:30 13:30
= Wartezeit 12' 6' 7
Fortsetzung auf nachster Seite.
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Standort Schnottwil (Sekundarschule) aus Richtung Biberntal

Ist JIst optimiert” +~HVZ-Verdichter"”

9 Schulschluss 15:15 15:05 15:05
% Abfahrt 15:24 15:15 15:15
: Wartezeit 9’ 10’ 10’

9 Schulschluss 16:20 16:10 16:10
% Abfahrt 16:24 16:15 16:15
: Wartezeit 4' 2] 5 5

| Schulschluss 17:10 17:00 17:00
Ef Abfahrt 17:24 17:15 17:15
2 Wartezeit 14 15’ 15’

[1] in Luterkofen (entferntester Ort)

[2] Gewiinschte Ubergangszeit Sek Schnottwil (5 Minuten) unterschritten

Standort Schnottwil (Sekundarschule) aus Richtung Miihletal

Ist JIst optimiert” +HVZ-Verdichter” [3]
< | Ankunft 07:13 07:08 07:11 mit Umstieg
% Schulbeginn 07:35 07:25 07:25
: Wartezeit 22 17 14
< | Ankunft 08:13 08:08 08:08
% Schulbeginn 08:25 08:15 08:15
: Wartezeit 12' 7 7

Schulschluss 11:50 11:40 11:40
Abfahrt 11:52 11:49 11:48
Wartezeit 2' 2] 9 8
Mittagszeit [1] | 12:12-13:09 (57°) 12:11-13:03 (52') 12:10-13:03 (53')
Ankunft 13:27 13:23 13:23
& | Schulbeginn 13:40 13:30 13:30
= Wartezeit 13’ 7 7
9 Schulschluss 15:15 15:05 15:05
% Abfahrt 15:22 15:19 15:18
: Wartezeit 7 14 13’
9 Schulschluss 16:20 16:10 16:10
é Abfahrt 16:32 16:19 16:15 mit Umstieg
: Wartezeit 12' 9’ 5

Fortsetzung auf nachster Seite.
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Standort Schnottwil (Sekundarschule) aus Richtung Miihletal

Ist Ist Opt +~HVZ-Verdichter"”
o | Schulschluss 17:10 17:00 17:00
Ef Abfahrt 17:32 17:19 17:15 mit Umstieg
2 Wartezeit 22 19’ 15’

[1] in Kuttigkofen (entferntester Ort)

[2] Gewiinschte Ubergangszeit Sek Schnottwil (5 Minuten) unterschritten

[3] auf einzelnen Verbindungen in Var. ,HVZ-Verdichter” Umstieg in Gachliwil notwendig.

Standort Schnottwil (Sekundarschule) aus Richtung Limpachtal

Ist JIst optimiert” +~HVZ-Verdichter"”
< | Ankunft 07:18 07:17 07:14
§ Schulbeginn 07:35 07:25 07:25
: Wartezeit 17 g 11
< | Ankunft 08:04 via Gachliwil 08:06 08:03
§ Schulbeginn 08:25 08:15 08:15
: Wartezeit 21 9’ 12'
Schulschluss 11:50 11:40 11:40
Abfahrt 11:55 11:45 11:47
Wartezeit 5 5 7
Mittagszeit [1] | 12:27-13:08 (41') [2] 12:06-12:53 (47') 12:07-12:52 (45")
Ankunft 13:31 13:17 13:14
& | Schulbeginn 13:40 13:30 13:30
= Wartezeit 9’ 13’ 16’
9 Schulschluss 15:15 15:05 15:05
é Abfahrt 15:36 15:20 15:22
: Wartezeit 21 15’ 17
9 Schulschluss 16:20 16:10 16:10
% Abfahrt 16: 36 16:20 16:22
: Wartezeit 16’ 10’ 12'
o | Schulschluss 17:10 17:00 17:00
Ef Abfahrt 17:30 17:25 17:27
2 Wartezeit 20 25 27

[1]in Aetigen (entferntester Ort)
[2] Mittagszeit 45 Minuten unterschritten um <5’
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Nach Einschatzung der Verfasser bleibt die Transportqualitat fir die Sekundarschule
ahnlich. Durch die Verschiebung um 10 Minuten nach vorne kann die Sek besser in
den Takt integriert werden.

Die Verbindungen zur Kantonsschule bleiben am Morgen in etwa identisch, am
Nachmittag werden sie fir das Limpachtal deutlich besser, hingegen fir den die
Doérfer im Bibern- und Muhletal etwas schlechter (mit Ausnahme der letzten Lektion,
bei welcher rund 15 Minuten Reisezeit eingespart wird).

In allen Varianten wird zudem die Qualitat des Schulerverkehrs durch folgende
Massnahmen erhéht:

- Grundsatzlich wird bei Schilertransport im Linienverkehr von Sitzplatzen ausge-
gangen. (Im Verkehr der Sekundarschule und Kantonsschule werden auf kirzeren
Abschnitten wie z.B. Buchegg Dorf-Lohn-Literkofen einzelne Stehplatze in Kauf
genommen, wenn ansonsten ein zusatzliches Fahrzeug notwendig wirde, das
nicht anderweitig einsetzbar ist). Stehplatze lassen sich aber selbstverstandlich
auch im Kindergarten- und Primarschulverkehr nicht zu 100% vermeiden, z.B.
wenn auf einem Kurs aussergewdhnlich viele Einzelreisende unterwegs sind.

- Es wird mit einer Reserve von 5-10% geplant, insbesondere dort, wo nur einzelne
Dorfer betroffen sind (bei mehreren Dorfern ist es eher realistisch, dass sich diese
gegenseitig ausgleichen).

- Auf Verstarkungskursen zugunsten der Schiilertransporte wird angestrebt, dass
zukUnftig sitzplatzoptimierte Busse eingesetzt werden (betrifft insbesondere Vari-
ante , Ist optimiert”).

- Einsatz separater Schulbusse fir den Transport der Kindergartenkinder unter Ein-
bezug der Primarschul-Transporte Brunnenthal-Messen—-Brunnenthal in Variante
~HVZ-Verdichter”.

Insgesamt sind die Unterschiede beider Varianten unwesentlich; wobei die Variante
»Ist optimiert” den Vorteil im Sekundarschulverkehr bietet, dass in Gachliwil nie um-
gestiegen werden muss.
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7.5 Betriebliche Effizienz

Die wichtigsten Effizienz-Kriterien werden in der folgenden Tabelle zusammenge-

fasst:
Ist »Ist Optimiert” +~HVZ-Verdichter"”
Fahrzeuge total 9 13 12
Davon Linienbusse 8 9 8
Doppelfiihrungen Zahlreiche zwi- Zahlreiche zwischen | Einzelne zwischen Gachliwil und
schen Gachliwil Gachliwil und Schnottwil.
und Schnottwil. Schnottwil.
Produktive Stunden 12178 14110 12485
(Jahr)
Fahrplanstunden 9842 11507 10406
Fahrplaneffizienz 80.8 % 81.6 % 833 %

Grundsatzlich zeigt sich, dass in allen drei Varianten ein hoher Fahrzeugbedarf resul-
tiert; in der Variante ,Ist optimiert” ist dieser tendenziell héher aufgrund der mehr-
fachen Doppelfihrungen zwischen Gachliwil und Schnottwil.

7.6  Finanzierung

PostAuto hat im Verlauf des Marz 2022 eine Analyse von Kosten und Erlésen Gber
alle drei Linien erstellt. Da das Bundesamt fiir Verkehr (BAV) ab 19 Kurspaaren eine
hohere Kostendeckung von 20% verlangt (darunter sind nur 10% zu erreichen3),
wurde neben einem durchgehenden Angebot mit HVZ-Verdichtung, Abend- und
Wochenendangebot (in der Tabelle ,Voll”) jeweils auch eine Untervariante mit nur
18 Kurspaaren berechnet (somit mit Bedienungsliicken in den Zwischenzeiten und
zwingend ohne Abendangebot, in der Tabelle ,Konzentriert”). Dabei zeigt sich fol-

gendes Bild:
JIst optimiert” +~HVZ-Verdichter"”
Voll Konzentriert Voll Konzentriert
Vollkosten OV 3350000 2'860'000 3'000'000 2'620'000
Gesamterlds OV 420'000 360000 420'000 360000
Kostendeckungsgrad | 12.5 % 12.6 % 14.0 % 13.7%

3 |m Rahmen der momentan laufenden Revision des kantonalen OV-Gesetzes ist vorgesehen, dass diese

Bundesvorgabe auch auf kantonaler Ebene Gbernommen wird.
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Die Vollvarianten erreichen in keinem Fall die fir eine Bestellung notwendigen
20%; insofern kann nur eine konzentrierte Variante mit max. 18 Kurspaaren be-
stellt werden. Ein Abendangebot wére so nur mit einer eigenen Linie mdglich,

welche aber wiederum mindestens 10% Kostendeckung erreichen musste, was

aufgrund der zu erwartenden geringen Nachfrage ebenfalls nicht realistisch ist.

Die Variante ,HVZ-Verdichter” weist einen héheren Kostendeckungsgrad und so-

mit eine bessere Aussicht auf eine langerfristig gesicherte Finanzierung auf; sie ist

deshalb aus finanzieller Sicht die klare Bestvariante.

Bei der nicht weiterverfolgten Untervariante der Variante ,HVZ Verdichter”, in wel-
cher neben dem Kindergarten auch die Primarschule in separaten Schulbussen trans-
portiert wirde, ware damit zu rechnen, dass die Kostendeckung unter 10% zu lie-
gen kdame. In diesem Falle musste das Buskonzept nach kurzer Zeit wieder Uberarbei-
tet werden. Die Bestellbarkeit dieser Untervariante ist somit nicht gegeben.

Damit wird auch die im Rahmen der Vorabklarungen (vgl. Kapitel 4.9) getroffene

grobe Abschatzung bestatigt.

7.7  Fazit / Zusammenfassung
In der vorliegenden Tabelle werden die einzelnen Kriterien nochmals qualitativ zu-
sammengefasst:
Ist »Ist Optimiert” +~HVZ-Verdichter"”
Reisezeiten Deutlich verbessert. Deutlich verbessert.

Erschliessungsqualitat

Fur alle Dorfer deut-
lich verbessert.

Fiir 65% der Dorfer deutlich verbessert,
fiir Rest immerhin leicht verbessert.

Angebotsqualitat

Merkbarer und stabi-
ler, aber immer noch
Uberlagerung Schii-
ler-/Pendlerverkehr.

Merkbarer und schlanker, aber immer

noch Uberlagerung Schiiler-/Pendlerver-

kehr.

Schiilerverkehr

Einzelne Nachteile
durch Vertaktung.

Einzelne Nachteile durch Vertaktung.

Betriebliche Effizienz

Eher negativ (hoher

Fahrzeugbedarf, Dop-

pelungen, schlechte
Ausnitzung Fahr-
zeuge).

Nicht wesentlich verandert.

Finanzierbarkeit

Knapp gegeben, ge-
wisses Risiko auf-
grund der zu erwar-
tenden Schwankun-
gen.

Knapp gegeben, mit kleinerem Risiko
als ,Ist optimiert” aufgrund grosserer
Reserven.
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Aufgrund der obigen Zusammenstellung kann das Projektteam nur die Variante
~HVZ-Verdichter” zur Weiterbearbeitung empfehlen. Damit kdnnen zahlreiche Dor-
fer in der Hauptverkehrszeit halbstliindlich angebunden werden, tagsitber ist min-
destens ein Grundangebot méglich.

7.8  Weitere Abklarungen aufgrund Variantenvergleich

Der Variantenvergleich hat als einzige umsetzbare Variante die Variante ,HVZ-Ver-
dichter” mit Primarschule ab 1. Klasse im OV ergeben. Um deren Finanzierung ver-
tieft zu betrachten, hat das AVT einen Abgleich mit den verfligbaren Finanzmitteln
und der Richtlinie Uberangebote des BAV durchgefiihrt. Dabei hat sich gezeigt, dass
mit den bestehenden Finanzmitteln eine Konzentration zur Verbesserung des
Grundangebots Montag bis Freitag tagstber inklusive Schulverkehr angestrebt wer-
den soll; ein zusatzliches Wochenend- und Abendangebot waren mit zu hohen zu-
satzlichen Abgeltungen fir Kanton und Gemeinden verbunden. Bei einem Abendan-
gebot kommt hinzu, dass dieses wie weiter oben erwahnt ohnehin nicht bestellbar
ware.
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8. Bestvariante

8.1  Vorbemerkungen

Die vorliegende Bestvariante basiert auf der Variante ,,HVZ Verdichter” mit inte-
griertem Primarschultransport, mit Anpassungen gemass Herleitung in Kapitel 7.

Die Tabellenfahrplane fur diese Bestvariante sind in Beilage 7 zu finden.

8.2  Angebotselemente

Die Bestvariante umfasst 4 Angebotselemente:

Grundangebot Mo-Fr inkl. Schtlertransport ab 1. Klasse Primar

Stundentakt auf den Linien 882, 885 und 886 (mit Llcken in der Nebenverkehrs-
zeit bis zu 2 Stunden auf den Linien 885 und 886 und 3.5 Stunden auf der Linie
882).

Verdichtung der Linien 885 und 886 (ohne Ichertswil, Bibern und Gossliwil) zum
Halbstundentakt mit Zusatzkursen in der Hauptverkehrszeit. Einzelne Verdichtun-
gen am Morgen auf der Linie 882.

Taktabweichungen am Mittag fur die Abdeckung der Schulbedurfnisse (sowie zu-
satzliche Beiwagen zu allen Schulbeginn- und -Schlusszeiten, wenn aus Kapazitats-
grinden notwendig).

Die Beférderung der Schiler ist grossmehrheitlich sitzend vorgesehen.

Kindergartentransport

Transport zu den Kindergarten Messen und Literkofen mit 4 Klein-/Midibussen
ausserhalb des Linienverkehrs.

Die Schuler von und nach Brunnenthal werden im selben Fahrzeug wie die Kinder-
gartenkinder von/nach Brunnenthal und dem Limpachtal beférdert.

Angebot an Wochenenden

Durch die Planer und PostAuto vorgeschlagen ist ein Angebot auf allen drei Linien
im 1.5-Stunden-Takt.

Dieses Angebot kann gemass Richtlinien des BAV grundsatzlich bestellt und durch
den Bund mitfinanziert werden. Da bereits das konzentrierte und gegeniber
heute deutlich verbesserte Grundangebot zu einer Mehrabgeltung fir den Kan-
ton und die Gemeinden fuhrt, muss das Wochenendangebot zurlickgestellt wer-
den. Dies bedeutet, dass im Gegensatz zu heute kein Wochenendangebot mehr
verkehrt.

Abendangebot

Die Planer und PostAuto empfehlen ein Angebot mit 4 Kursen (stlindlich) ab
Bahnhof Lohn-Luterkofen, welches die Halte aller drei Linien ausschliesslich zum
Aussteigen bedient.
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Aufgrund der Limite von 18 Kurspaaren bei einem Kostendeckungsgrad unter
20% ist ein solches Abendangebot auf keiner der drei Linien bestellbar, da die 18
Kurspaare bereits mit dem vorgeschlagenen Tagesangebot erreicht sind.

Eine Bestellung als eigenstandige Abendlinie ist ebenfalls nicht méglich, da der
Kostendeckungsgrad voraussichtlich 10% deutlich unterschreitet.

Eine Fihrung von 1-2 spateren Kurspaaren pro Linie ist grundsatzlich moglich, be-
dingt aber die Streichung zusatzlicher, fir den Schilerverkehr nicht notwendiger

Kurspaare tagsiber und fihrt somit zu sehr langen Taktlicken am Vor- und Nach-
mittag (bis zu 4 Stunden auch auf den Linien 885 und 886).

Aus diesen Grinden wird ein Abendangebot im Rahmen des regionalen Personen-
verkehrs nicht vorgeschlagen. Wie heute verkehren die Linien 882, 885 und 886
somit bis ca. 20 Uhr und stellen den Betrieb danach ein.

8.3 Schiilerverkehr

Der Schilerverkehr wird grundsatzlich mit dem Linienverkehr abgewickelt:

Far den Schulstandort Literkofen wie im heutigen Konzept mit den Linien 885
und 886 sowie einem zusatzlichen Schilerkurs ab dem Raum Mihledorf (je nach
Schulerstromen flexibel anpassbar). Aufgrund der neuen Ausrichtung am Taktkno-
ten Lohn-Literkofen treffen die Linienkurse neu ca. 10 Minuten zueinander ver-
setzt am Schulhaus Luterkofen ein, was fir eine Richtung jeweils eine langere
Wartezeit bedeutet.

FUr den Schulstandort Messen wie im heutigen Konzept mit der Linie 882 inkl. Bei-
wagen aufgrund der sehr hohen Schilerstréme aus Schnottwil. Fir Biezwil, Luters-
wil und Gachliwil werden die Busse auf die Linie 885 durchgebunden.

Brunnenthal wird weiterhin teilweise mit einem separaten Schulbus angebunden,
da die RBS-Taktzeiten auch zukinftig nicht auf die Schulzeiten angepasst werden
kénnen.

Fir den Schulstandort Schnottwil wie im heutigen Konzept mit den Linien 882,
885 und 886; auf einzelnen Verbindungen muissen Schiler von der Linie 885 in
Gachliwil auf die Linie 886 umsteigen, wobei die Anschllsse schlank gehalten wer-
den.

Durch die bessere Vertaktung der Linien entstehen teilweise gednderte Wartezeiten
zwischen Busankunft und Schulbeginn bzw. zwischen Schulende und Busabfahrt
(vgl. detaillierte Darstellung im Variantenvergleich Kapitel 7.4 sowie Tabellenfahr-
plan Beilage 7). Etliche schulseitig geltend gemachte Nachteile wurden in Zusam-
menarbeit mit dem Schulverband minimiert, kénnen aber nicht vollstandig vermie-
den werden, wenn parallel auch ein attraktives Angebot fur Pendler angestrebt
wird.
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8.4  Finanzierung (Kanton)

Aufgrund des Angebotsausbaus in der Hauptverkehrszeit (Halbstundentakt) ist da-
von auszugehen, dass ein Teil des zukiinftigen Bus-Angebotes durch das Bundesamt
far Verkehr (BAV) als Uberangebot deklariert wird und durch den Kanton alleine fi-
nanziert werden muss. Die Abgeltung wird sich voraussichtlich wie folgt erhéhen:

Ist (2019 / Bestvariante Differenz

vor Covid)
Vollkosten Linienverkehr | 2'375'000 2'160'000 —215'000 (9%)
Erl6s Linienverkehr 367'000 315000 —52'000 (14%)
Abgeltung 1'961'000 1'845'000 — 116000 (6%)
Abgeltung Kanton 1'071'000 1282000 +211°000 (20%)
(inkl. Uberangebot)
Abgeltung Kanton inkl. | 1°071°000 1'571°000 + 500000 (47%)
Wochenende
(inkl. Uberangebot)
Kosten Schulbusse 31'000 380'000 +349'000
Abgeltung 6V-Abos 336°000 303000 —33'000 (10%)
Total Abgeltung Schii- 367000 683000 + 314'000 (86%)
lertransporte
Total Abgeltung (ohne | 1'438'000 1'966'000 + 528000 (37%)
Wochenende)

Das heisst, insgesamt erhéht sich die Abgeltung fir das Angebot im Bucheggberg
durch den Kanton um fast 40% hauptsachlich aufgrund der zuséatzlichen Schulbus-
Fahrten und sekundar aufgrund der wegfallenden Einnahmen aus dem Kindergar-
ten-Verkehr. Der Effekt wird zusatzlich verstarkt durch die Tatsache, dass die Offer-
ten fir das neue Angebot um Corona-Effekte bereinigt wurden.

Aufgrund des Finanzierungssystems mit Globalbudget ist ein so starker Anstieg nicht
vertretbar; Das AVT wird deshalb bei der Umsetzung des neuen Konzeptes auf einen
Weiterbetrieb am Wochenende verzichten, um die Mehrkosten in voraussichtlich ak-
zeptablen Grenzen zu halten:

Kosten Wochenendangebot:

- Mehrkosten 460'000
- Mehrerlos 46'000
- Mehrabgeltung 414000
- Mehrabgeltung Bereinigt 289000

Das begleitende Planungsbiiro asa sowie PostAuto weisen darauf hin, dass ohne Wo-
chenend- und Abendangebot auch die Nachfrage an Werktagen geringer sein wird
und eine langfristig positive OV-Entwicklung erschwert wird (aufgrund der gleich-
zeitig wegfallenden Kosten wird aber der Kostendeckungsgrad mit 14.4% nach ak-
tueller Schatzung trotzdem gentigend sein).
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8.5 Finanzierung (Gemeinden)

Aufgrund der veranderten Fahrplédne resultieren voraussichtlich folgende Verande-

rungen der Gemeindebeitrage:

Gemeinde Differenz ge- Veranderung Gemein- | Gemeindebeitrag 2024
wichtete Ab- debeitrag ggii. Abrech- | pro Einwohner [CHF]
fahrten [-] nung 2021 [CHF]

Buchegg +164.0 +37'100 77

Lohn-Ammannsegg +7.0 +1'200 67

Liiterkofen-Ichertswil +14.0 +3'100 49

Liiterswil-Gachliwil +7.0 +1'500 97

Messen +16.0 +3'400 80

Schnottwil -13.0 -3'100 73

Unterramsern +6.6 +1'500 57

In Biezwil verandert sich die Anzahl gewichteter Haltestellenabfahrten durch das

Buskonzept nicht.

Grundlage fir die Berechnung stellen die Abrechnung der Gemeindebeitrage fur
das Fahrplanjahr 2021 sowie die glltige Verordnung zur Festsetzung der Leistungen
der Einwohnergemeinden an den 6ffentlichen Verkehr (Kostenverteil-Verordnung;
BGS 732.21) dar.

Es wurden einzig die Auswirkungen der veranderten Anzahl Haltestellenabfahr-
ten infolge des Buskonzepts Bucheggberg beriicksichtigt. Eine Anderung der Glo-
balbudgethéhe, veranderte Einwohnerzahlen sowie weitere Projekte der Ange-
botsplanung oder neue/aufgehobene Haltestellen (auch in anderen Kantonstei-
len) wirken sich ebenfalls auf den Gesamtbetrag sowie die Verteilung der durch
die Gemeinden Ubernommenen ungedeckten Kosten des 6ffentlichen Verkehrs
aus.

Die Anzahl Haltestellenabfahrten pro Gemeinde wurde anhand der im vorliegen-
den Bericht enthaltenen Tabellenfahrplane bestimmt. Nicht bertcksichtigt ist der
15'-Takt auf der Bahnlinie Solothurn — Bern (RBS) sowie allfillige Anderungen bei
den RBS-Buslinien. Anderungen nach der Mitwirkung, durch Eingaben im Fahr-
planverfahren oder im Rahmen der Umsetzung sind moglich.

Zusammengefasst lasst sich sagen, dass zum heutigen Zeitpunkt keine exakten Aus-
sagen Uber die Entwicklung der Gemeindebeitrage fir das Fahrplanjahr 2024 még-
lich sind. Die angegebenen Betradge sind als Gréssenordnung zu verstehen.

47



Buskonzept Bucheggberg 2024 | Bericht fir die Anhdrung

8.6 Umsetzung

Das Buskonzept kann vorbehaltlich der Finanzierung per Dezember 2023 (Fahrplan
2024) eingefuhrt werden. Nebst dem ordentlichen Bestellverfahren sind dafur fol-
gende Schritte notwendig:

- Ausschreibung der Schulbus-Leistungen durch den Schulverband Bucheggberg
- Beschaffung der nétigen Linienfahrzeuge durch PostAuto

- Die Finanzierungsvoraussetzungen seitens Kanton wurden unter der Annahme
getroffen, dass bei einer Umsetzung des Buskonzepts das revidierte OV-Gesetz in
Kraft sein wird mit der neuen Anforderung von 10% statt heute 20% Kostende-
ckung fir Regionalverkehrslinien mit maximal 18 Kurspaaren. Widrigenfalls
musste das heutige Konzept weitergefiihrt und redimensioniert werden, um eine
ausreichende Kostendeckung sicherstellen zu kénnen.

Mit Blick auf die Haltestellen ist insbesondere sicherzustellen:
- GenUgende Kapazitat der Haltestelle Gachliwil, Wendeplatz
- GenUgende Kapazitat der Haltestelle Schnottwil, Post

- Moglichst zeitnahe Verbesserung der Situation an der Haltestelle Literswil, Dorf
(Kapazitat und Sicherheit fir Schilerverkehr). Die Schlaufenfahrt via Mehrzweck-
halle bleibt auch im neuen Konzept ein Nachteil fur die Stabilitat.

Die Angebote sind so geplant, dass sie mit der heutigen Infrastruktur an diesen Hal-
testellen fahrbar sind.

PostAuto wird seine Fahrzeugflotte gemass der Umsetzungsvariante anpassen und
den Einsatz von Gelenkbussen prifen.

8.7 Fazit

Mit dem vorliegenden Buskonzept kdnnen die gesteckten Ziele teilweise erfallt wer-
den:

- Das Angebot im Pendlerverkehr kann verbessert werden, indem die Linien mor-
gens und abends besser vertaktet und verdichtet werden und schlank an die Ver-
bindungen von/nach Solothurn angebunden werden. Die Anschlisse von/nach
Bern werden nicht gebrochen.

- Die Fahrplanstabilitdat kann verbessert werden durch die Bericksichtigung berei-
nigter Fahrzeitprofile und aktueller Schilerzahlen.

- Die Schilertransporte der Sekundar- und Primarschule sind weiterhin in den 6f-
fentlichen Linienverkehr integriert. Bei den Primarschultransporten sieht die Pla-
nung gewisse Verbesserungen bei der Kapazitat vor. Aus fahrplantechnischen
Grinden werden die Kindergartenkinder mit separaten Schulbussen transportiert.
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Hingegen wird die Abgeltungssumme durch den Kanton durch die zusatzlichen
Fahrzeuge im Linienverkehr sowie die zusatzlichen Schilerfahrten wesentlich er-
hoht; im Verlauf der Bearbeitung hat sich gezeigt, dass im bestehenden Finanzrah-
men und ohne Inkaufnahme eines Uberangebotes geméss BAV keine wesentliche
Verbesserung im Pendlerverkehr und somit keine Steigerung der Nutzerzahlen még-
lich waren. Dies zeigt, dass das heutige PostAuto-Konzept im Bucheggberg betrieb-
lich ausgereizt ist und Qualitatsverbesserungen nur mit hoheren Kosten erreichbar
sind.

Rapperswil-Jona, 18. Mai 2021
2087 / jos
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Beilagen

OV-Einzugsgebiet und Bevélkerung
Pendlerstrome

Strome Kindergarten/Primar 2020/2021
Strome Oberstufe 2020/2021

Frequenzplan 2019, Mo-Fr Schultage
Frequenzplan 2019, Mo-Fr Schulferien

Liniennetz Variante ,Ist optimiert”
Liniennetz Variante ,HVZ-Verdichter”

Netzgrafik Variante ,Ist optimiert”
Netzgrafik Variante ,,HVZ-Verdichter”

Tabellenfahrplane Bestvariante, Montag bis Freitag
Tabellenfahrplane Bestvariante, Kindergartenverkehr

Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage

3a
3b

4a
4b

5a
5b

6a
6b

7a
7b
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