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1. Zusammenfassung

Zwischen dem 10. Juni und dem 5. Juli 2024 fand die Mitwirkung zum Gesamtverkehrsprojekt Riedholz
statt. Grundlage fur die Mitwirkung war ein Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK). Ziel der Mitwirkung
war es, von den verschiedenen Anspruchsgruppen Hinweise und Bediirfnisse fir die weitere Projektierung
zu erhalten.

Mit der Entwicklung Attisholz wird der «Verkehrsknoten» Riedholz kiinftig eine grossere Bedeutung haben,
weshalb seine bauliche Auspréagung in der gegenwartigen Form nicht zukunftsfahig ist. Mit dem
Gesamtverkehrsprojekt Riedholz soll eine funktionierende Drehscheibe des 6ffentlichen Verkehrs (OV) in
Riedholz mit entsprechend attraktiven Umsteigebeziehungen sichergestellt werden. Im gleichen Zug sollen
die Kantonsstrasse (Ortsdurchfahrt) und damit der strassengebundene OV baulich optimal umgestaltet
und aufgewertet sowie die Bahnanlagen fir die Zukunft fit gemacht werden.

Im Rahmen der Mitwirkung sind 20 schriftliche Stellungnahmen eingegangen, darunter von
Organisationen, Gewerbe und Privatpersonen. 20 Stellungnahmen bedeuten, dass sich gerade einmal
rund 1% der Uber 19-jahrigen Riedholzerinnen und Riedholzer am Mitwirkungsverfahren beteiligt hat. Das
ist eine sehr geringe Zahl, um gefestigte, breit abgestitzte Schliisse daraus ziehen zu kénnen.

An der offentlichen Informationsveranstaltung zur Mitwirkung haben ca. 250 Personen teilgenommen. Die
beiden offentlichen Fragestunden stiessen hingegen auf sehr geringes Interesse (keine Besucher/innen
bei der ersten Fragestunde, drei Besucher/innen bei der zweiten Fragestunde).

Die Eingaben zur Mitwirkung zeigen ein sehr heterogenes Bild: verschiedene Punkte werden positiv
aufgenommen, andere negativ. Erfahrungsgeméss werden im Rahmen von Mitwirkungsverfahren zu
Infrastrukturprojekten tendenziell kritische Eingaben eingereicht. Aufgrund der eher geringen Beteiligung
und der heterogenen Riickmeldungen kann im Umkehrschluss gefolgert werden, dass keine breit
abgestitzte Ablehnung zum Gesamtverkehrsprojekt oder einzelnen Elementen vorliegt. Dies insbesondere
unter Beriicksichtigung der Optimierungen, die man aufgrund der Riickmeldungen noch vornehmen wird.

Alle Stellungnahmen bzw. Eingaben wurden systematisch erfasst, gepruft und beurteilt sowie wie folgt
triagiert:

e Eingaben, die nicht im vorliegenden Projekt berticksichtigt werden, deren Umsetzung aber nicht
generell ausgeschlossen wird («nicht Bestandteil des Projekts»)

e Eingaben, die in der nachsten Projektphase genauer geprift werden («Abklarung / Prifung»)

e Eingaben, die im vorliegenden Projekt umgesetzt werden («Bertcksichtigung in der nachsten
Projektphase»)

e Eingaben, die nicht umgesetzt werden («Keine Beriicksichtigung»)

e Eingaben, die als Hinweise zur Kenntnis genommen werden, jedoch keine Projektanpassung zur
Folge haben («Kenntnisnahme»)

Eine komplette Ubersicht ist im Anhang dokumentiert. Zusammenfassend werden die Mitwirkungsbeitrage
wie folgt in die nachste Projektierungsphase einfliessen (vgl. Kapitel 6.1 und 6.2):

e Der Eingriff in den Wald (Rodungsflache) wird optimiert. Ersatzaufforstungen werden mdéglichst
lokal bzw. regional vorgenommen.

e Die Unterfiihrung Attisholzstrasse wird im Bestand optimiert (z.B. Beleuchtung). Auf aufwandige
bauliche Anpassungen wird angesichts des guten Zustands der Unterflihrung verzichtet.

e Okologische Ausgleichsmassnahmen sind umzusetzen und werden geprift bzw. mit der
Projektleitung des Sonderwaldreservates Inselibachli abgestimmt. Die Vernetzung soll unter
Beriicksichtigung des Wildtierkorridors verbessert werden.

e Bachdurchlass Inselibachli: Die Hochwassertauglichkeit und die Durchgangigkeit fur die Fauna
werden Uberpruift.

¢ Inder Ortsdurchfahrt wird ein Flusterbelag eingebaut.

o Die Velorampe im Waldareal nordlich des Kreisels Wallierhofstrasse wird nochmals gepruft bzw.
einer Interessenabwagung unterzogen.

e Bei der OV-Drehscheibe werden Kurzzeitparkplatze (Kiss & Ride) gepruft.

e Die Trennung Fuss- und Veloverkehr wird im gesamten Projektperimter Gberpriift.

¢ Die geplanten Verbesserungen im kommunalen Fusswegnetz erfahren weitere Abklarungen. Die
Absicht zur Planung und Umsetzung ist zwischen den beteiligten Projektpartnern (Kanton
Solothurn, Gemeinde Riedholz und Aare Seeland mobil AG) breit abgestiitzt.
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Bus- und Fahrplankonzepte sind nicht Bestandteil des Gesamtverkehrsprojekts Riedholz. Mit dem Projekt
wird die Mobilitatsinfrastruktur im Projektperimeter geplant und erneuert. Diese Infrastruktur ist
mehrheitlich auf eine Lebensdauer von ca. 80 Jahren ausgelegt. Bus- und Fahplankonzepte haben eine
viel kiirzere Lebensdauer. Die Infrastruktur muss daher eine méglichst gute Ausgangslage fiir zukuinftige
Konzepte und Fahrpléne schaffen.

Alle Mitwirkenden werden Uber das Resultat des Mitwirkungsverfahrens informiert. Der vorliegende Bericht
wird zusammen mit den anonymisierten Stellungnahmen inkl. Triage publiziert.
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2. Einleitung

2.1 Ausgangslage

Mit der Entwicklung Attisholz wird der «Verkehrsknoten» Riedholz kiinftig eine grossere Bedeutung haben,
weshalb seine bauliche Auspragung in der gegenwaértigen Form nicht zukunftsfahig ist. Mit dem
Gesamtverkehrsprojekt Riedholz soll eine funktionierende Drehscheibe des 6ffentlichen Verkehrs (OV) in
Riedholz mit entsprechend attraktiven Umsteigebeziehungen sichergestellt werden. Im gleichen Zug sollen
die Kantonsstrasse (Ortsdurchfahrt) und damit der strassengebundene OV baulich optimal umgestaltet
und aufgewertet sowie die Bahnanlagen fur die Zukunft fit gemacht werden.

2.2. Projektziel

Das Betriebs- und Gestaltungskonzept des Gesamtverkehrsprojekts soll folgende Aspekte untersuchen
und Verbesserungen aufzeigen:

e Entwicklung der Infrastruktur zu einem Knotenpunkt von Bahn und Bus, Verbesserung des OV-
Angebots

e Optimale Konzeption der Haltestellen in Riedholz (Bahn/Bus), geeigneter Standort fiir die OV-
Drehscheibe

e Sicherstellung der Anbindung der Ortsteile (Riedholz, Attisholz)

e Gewahrleisten des Verkehrsflusses

Gelungene, funktionierende Knotengestaltung Attisholzstrasse unter Berlicksichtigung des

prognostizierten, erhéhten Verkehrsaufkommens

Aufwertung der Ortsdurchfahrt, Verbesserung der Aufenthaltsqualitéat im Strassenraum

Sichere Abstande zwischen Bahn und Strasse (Trennung Schiene/Strasse TSS)

Sanierung Betonstrasse

Attraktivere Fussgangerfiihrung entlang der Strasse

Sichere und attraktive Querungsmdglichkeiten zu den Haltestellen

Sichere Veloverbindung in Ost — West-Richtung und zu den Haltestellen des OV

Attraktive Voraussetzungen fir das Gewerbe entlang der Baselstrasse schaffen

Reduktion der LArmemission

Anpassung von Haltestellen und Infrastruktur an die Anforderungen des

Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG) sowie Verbesserung des Zustandes der Bahnanlage

e Erflllung der technischen Anforderungen gemass Ausfiihrungsbestimmungen zur
Eisenbahnverordnung (AB-EBV)

e Bericksichtigung der vom Regierungsrat genehmigten Ortsplanung und der Nutzungsplanung
Attisholz Nord (2022)

e Erreichen einer breiten Akzeptanz bei den Behérden und in der Bevolkerung

2.3. Einbezug der Bevolkerung

Gemass dem kantonalen Planungs- und Baugesetz § 3, Abs. 2 (PBG; BGS 711.1) ist die Bevélkerung bei
Planungen friihzeitig tUber Ziele und Ablauf zu unterrichten und es ist dafir zu sorgen, dass die
Bevolkerung in geeigneter Weise an Planungen mitwirken kann.

Das Betriebs- und Gestaltungskonzept «Gesamtverkehrsprojekt Riedholz» wurde vom 10. Juni bis 5. Juli
2024 einer o6ffentlichen Mitwirkung unterzogen. Im Rahmen dieser Mitwirkung konnte sich die Bevdlkerung
Uber das Projekt informieren. Sie konnte dank ihrer Ortskenntnis und ihrer taglichen Erfahrung als
Verkehrsteilnehmende bzw. anderweitig Betroffene wichtige Anregungen fir die weitere Planung
einbringen. Die Anliegen sollen, sofern sie eine Verbesserung fiir das Projekt bewirken, bei der weiteren
Konkretisierung des Vorhabens beriicksichtigt werden.

Samtliche Mitwirkungsbeitrdge wurden detailliert erfasst und ausgewertet. Die Sammlung der Beitrage
bildet die Grundlage des vorliegenden Berichts.

Mit der Publikation des Mitwirkungsberichts auf der Homepage des Amtes fir Verkehr und Tiefbau und der
Zustellung des Berichtes an die Mitwirkenden ist das Mitwirkungsverfahren abgeschlossen.
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3. Gegenstand und Ablauf der Mitwirkung

3.1 Mitwirkungsgegenstand

Gegenstand des Mitwirkungsverfahrens war das Dossier ,Gesamtverkehrsprojekt Riedholz®, Stand 16. Mai
2024, mit den folgenden wesentlichen Projektbestandteilen:

OV-Drehscheibe Riedholz (mit Reduktion von 2 auf 1 Bahnhaltestelle)
Neue Trassierung Bahn

Neues Knotenregime Baselstrasse / Attisholzstrasse

Aufwertung Baselstrasse (Ortsdurchfahrt)

Massnahmen auf dem kommunalen Fuss- und Velonetz

3.2 Ablauf

Das Gesamtverkehrsprojekt Riedholz wurde vom 10. Juni bis 5. Juli 2024 zur 6ffentlichen Mitwirkung
gebracht. Das Projektdossier und weitere Dokumente zur Mitwirkung lagen in diesem Zeitraum auf der
Gemeindeverwaltung Riedholz zur Einsicht auf oder konnten Uber die Internetseite (http://avt.so.ch >
«Mitwirkung GVP Riedholz») digital eingesehen werden. Das Dossier umfasste:

Das Betriebs- und Gestaltungskonzept, Variante Drehscheibe «Mitte» (Situation 1:500)
Den Begleitbericht zum Betriebs- und Gestaltungskonzept

Das Dokument «Haufig gestellte Fragen» (FAQ)

Den Fragebogen zur 6ffentlichen Mitwirkung

Diverse Visualisierungen des Projekts

Die Mitwirkung wurde auf der Internetseite der Gemeinde Riedholz und im Solothurner Anzeiger publiziert.
An die Haushalte von Riedholz wurde ein Einladungsflyer verteilt. Die direkt betroffenen
Grundeigentiimerinnen und Grundeigentimer wurden personlich tUber das Projekt informiert und brieflich
zum Informationsanlass und zur Mitwirkung eingeladen. Weiteren Anstdsserinnen und Anstéssern wurde
ein Informationsschreiben verteilt. Zusatzlich wurden diverse Informationsveranstaltung angeboten:

e Informationsveranstaltung in der Mehrzweckhalle Riedholz am 10. Juni 2024
e Geschlossene Informationsveranstaltung fur Verbande am 27. Juni 2024 (wurde mangels
Anmeldungen nicht durchgefiihrt)
e Projektausstellung in der Gemeindeverwaltung vom 11. Juni bis 5. Juli 2024
o Offentliche Fragestunden:
o Dienstag, 18. Juni 2024 von 18.00 bis 19.00 Uhr
o Donnerstag, 27. Juni 2024 von 19.00 bis 20.00 Uhr
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4, Methodik des Mitwirkungsverfahrens

Die Bevdlkerung wurde aufgerufen, ihre Meinung basierend auf der Beantwortung eines Fragebogens
abzugeben. Gleichzeitig wurde den Mitwirkenden Gelegenheit geboten, eigene Anregungen und
Verbesserungsvorschléage einzubringen.

4.1, Fragebogen
Der Fragebogen gliederte sich in folgende thematische Bereiche und war wie folgt aufgebaut:

1. Wie beurteilen Sie das Gesamtverkehrsprojekt Riedholz hinsichtlich...
a) ...der Auswirkungen auf das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs?
b) ...der Auswirkungen auf den motorisierten individuellen Verkehr und den Verkehrsfluss?
¢) ...der Auswirkungen auf den Fuss- und Veloverkehr?
d) ...der Massnahmen auf dem kommunalen Fuss- und Velonetz (Reduktion Gehdistanzen
zur OV-Drehscheibe)?
e) ...der Auswirkungen auf das Erscheinungsbild des Strassenraums?
f) ...des Eingriffes in die Landschaft resp. das Ortsbild?
g) ...der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden?
2. Wie beurteilen Sie folgende Objekte?
a) OV-Drehscheibe Riedholz
b) Knoten Wallierhofstrasse (Kreisel)
¢) Velounterfuhrung mit Anschlussrampe an die Wallierhofstrasse
d) Knoten Sonnenrainstrasse
e) Knoten Attisholzstrasse
3. Wo sehen Sie Optimierungspotenzial in diesem Projekt?

4.2 Auswertung des Fragebogens

Bei den ersten beiden Fragen standen jeweils finf Antwortmdglichkeiten (Beurteilungen) zur Auswabhl:

e Sehrgut
e Gut/besser als aktuell
e Neutral

e Schlecht/schlechter als aktuell
e Sehr schlecht

Fur die Begriindung der Beurteilung stand gentigend Platz fiir freien Text zur Verfligung.

Die dritte Frage war offen formuliert und enthielt keine vorgegebenen Antwortmdglichkeiten.

4.3. Auswertung der Verbesserungsvorschlage

Alle Stellungnahmen bzw. Eingaben wurden systematisch erfasst, geprift und beurteilt bzw. triagiert. Es
wurde folgende Triage vorgenommen:

e Eingaben, die nicht im vorliegenden Projekt bertcksichtigt werden, deren Umsetzung aber nicht
generell ausgeschlossen wird («nicht Bestandteil des Projekts»)

e Eingaben, die in der nachsten Projektphase genauer geprift werden («Abklarung / Prifung»)

e Eingaben, die im vorliegenden Projekt umgesetzt werden («Bertcksichtigung in der nachsten
Projektphase»)

e Eingaben, die nicht umgesetzt werden («Keine Bertcksichtigung»)

e Eingaben, die als Hinweise zur Kenntnis genommen werden, jedoch keine Projektanpassung zur
Folge haben («Kenntnisnahme»)

Die statistische Auswertung der Fragen befindet sich in Kapitel 5. Kapitel 6 zeigt auf, wie die
Mitwirkungsbeitrage in die weitere Planung einfliessen. Die detaillierte Beurteilung mit der Triage aller
eingegangenen Stellungnahmen kann dem Anhang entnommen werden.
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5. Mitwirkungsbeitrage

Gesamthaft sind fristgerecht 20 Mitwirkungsbeitrdge eingegangen. Davon wurden 12 Eingaben mithilfe
des Fragebogens und 8 in Textform eingereicht.

5.1. Eingaben

Folgende betroffene Personen haben eine Mitwirkungseingabe eingereicht (Mehrfachnennungen waren
moglich):

e Fussgéanger/in

e Velofahrer/in

e Autofahrer/in

e Anwohner/in

e Liegenschaftseigentiimer/in

e OV-Benutzer/in

e Elternteil von schulpflichtigen Kindern
e Interessierte/r Blrger/in

e Interessenvertreter/in / Organisation
e Waldeigentirmer/in

R = 01l 00 000 00O

5.2. Auswertungsresultate

Die statistische Auswertung der Fragen mit kurz zusammengefassten Rickmeldungen und Antworten der
Projektverantwortlichen sind nachfolgend aufgefiihrt. Detailliert sind die eingegangenen Eingaben in einer
Tabelle im Anhang aufgefunhrt.

5.2.1. Frage 1.a): Wie beurteilen Sie das Gesamtverkehrsprojekt Riedholz hinsichtlich der
Auswirkungen auf das Angebot des o6ffentlichen Verkehrs?

Beurteilung der Auswirkungen auf das Angebot des
offentlichen Verkehrs

6

5

4

3

2

1 I

O sehr gut gut/besser als neutral schlecht/schlechter  sehr schlecht keine Antwort

aktuell als aktuell

Abbildung 1: Beurteilung der Auswirkungen auf das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs

Die Auswirkungen auf das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs werden tendenziell schlecht/schlechter als
aktuell bewertet.

Hauptgrund fir die 7 schlechten bzw. sehr schlechten Beurteilungen sind die gegeniiber heute teilweise
langeren Gehdistanzen zur Bahnhaltestelle. In verschiedenen Eingaben wird eine Bushaltestelle «Bei den
Weihern» in beide Richtungen gefordert.

Stellungnahme der Projektverantwortlichen:

Beziiglich den langeren Gehdistanzen musste eine Interessenabwagung vorgenommen werden. Dabei
Uberwiegen die Vorteile der Reduktion von zwei auf eine Bahnhaltestelle aus Sicht des Kantons und der
Aare Seeland mobil AG deutlich (insbesondere die langfristige Fahrplanstabilitat). Dem Nachteil der
langeren Gehdistanzen wurde so gut wie moglich mit flankierenden Massnahmen auf dem kommunalen
Fuss- und Radwegnetz begegnet. Das zukiinftige Busangebot inklusive der erforderlichen Haltestellen
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wird im Buskonzept der Region Solothurn festgelegt, welches ein separates Verfahren durchlauft. Das
Gesamtverkehrsprojekt Riedholz stellt die technischen Rahmenbedingungen fir die verschiedenen
Varianten von Buskonzepten sicher. Eine zusatzliche Bushaltestelle in Richtung Flumenthal ist aktuell
nicht zweckmassig.

5.2.2.  Frage 1.b): Wie beurteilen Sie das Gesamtverkehrsprojekt Riedholz hinsichtlich der
Auswirkungen auf den motorisierten individuellen Verkehr und den Verkehrsfluss?

Beurteilung der Auswirkungen auf den motorisierten
individuellen Verkehr und den Verkehrsfluss

4
3
2
l I l
0
sehr gut gut/besser als neutral schlecht/schlechter  sehr schlecht keine Antwort
aktuell als aktuell

Abbildung 2: Beurteilung der Auswirkungen auf den motorisierten individuellen Verkehr und den Verkehrsfluss

Die Auswirkungen auf den motorisierten individuellen Verkehr und den Verkehrsfluss werden tendenziell
gut/besser als aktuell bewertet.

Stellungnahme der Projektverantwortlichen:

Die Lichtsignalanlage braucht es, um den zuklnftigen Verkehr flissig abwickeln respektive Staus
verhindern zu kdnnen.

5.2.3. Frage 1.c): Wie beurteilen Sie das Gesamtverkehrsprojekt hinsichtlich der Auswirkungen auf den
Fuss- und Veloverkehr?

Beurteilung der Auswirkungen auf den Fuss- und
Veloverkehr

5
4
3
2
) .
0
sehr gut gut/besser als neutral schlecht/schlechter  sehr schlecht keine Antwort
aktuell als aktuell

Abbildung 3: Beurteilung der Auswirkungen auf den Fuss- und Veloverkehr

Die Auswirkungen auf den Fuss- und Veloverkehr werden im Durchschnitt neutral bewertet.

Die Begrundungen fir die 4 schlechten Beurteilungen sind sehr unterschiedlich. Insbesondere die diversen
Querungen werden kritisch gesehen (Sicherheitsbedenken), weshalb teilweise eine Verlegung des
Radwegs auf die Stdseite gefordert wird. Ein weiterer Kritikpunkt ist der Veloanschluss beim Knoten
Wallierhofstrasse.

Stellungnahme der Projektverantwortlichen:
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Nach der nachsten Planungsphase (Vorprojekt) werden sdmtliche Anlagen beziiglich Sicherheit
systematisch Uberpriift (Road Safety Audit). Sichere Anlagen kénnen damit gewéhrleistet werden.

Die Linienfihrung der Velohauptroute ist auf die Planung des gesamten Korridors Solothurn-Flumenthal
abgestimmt. Eine Verlegung des Radweges auf die Stidseite ist nicht zweckmassig, weil der Radweg in
den angrenzenden Perimetern auch ndrdlich verlauft und auf der Sudseite seine Erschliessungsfunktion
von/nach Riedholz nicht gut erfillen kann.

Die Notwendigkeit der Velorampe beim Knoten Wallierhofstrasse wird in der nachsten Projektphase
grundsatzlich tberpruft.

5.2.4.  Frage 1.d): Wie beurteilen Sie das Gesamtverkehrsprojekt Riedholz hinsichtlich der
Massnahmen auf dem kommunalen Fuss- und Velonetz (Reduktion Gehdistanzen zur OV-
Drehscheibe)?

Beurteilung der Massnahmen auf dem kommunalen Fuss-
und Velonetz (Reduktion Gehdistanzen zur OV-
Drehscheibe)

sehr gut gut/besser als neutral schlecht/schlechter  sehr schlecht keine Antwort
aktuell als aktuell

OFRP N WP OO N ©

Abbildung 4: Beurteilung der Massnahmen auf dem kommunalen Fuss- und Velonetz

Die Massnahmen auf dem kommunalen Fuss- und Velonetz werden tendenziell leicht schlechter als
aktuell bewertet.

Die Begrundungen fur die 4 schlechten bzw. sehr schlechten Beurteilungen sind unterschiedlich.
Einerseits wird der Nutzen der Massnahmen in Frage gestellt, andererseits wird die grosse Steigung der
geplanten Verbindung Burgstrasse - Wallierhofstrasse kritisiert (Einzelmeinungen).

Stellungnahme der Projektverantwortlichen:

Die vorgesehenen Fusswegverbindungen sollen die Erreichbarkeit der Haltestelle verbessern. Sie liegen
erst als Konzeptentwurfe vor. In der nachsten Phase werden zweckmassige Vorprojekte/Bauprojekte
erarbeitet, welche das jeweils erforderliche Bewilligungsverfahren zu durchlaufen haben.
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5.2.5. Frage 1.e): Wie beurteilen Sie das Gesamtverkehrsprojekt Riedholz hinsichtlich der
Auswirkungen auf das Erscheinungsbild des Strassenraums?

Beurteilung der Auswirkungen auf das Erscheinungsbild
des Strassenraums

5
4
3
2
l .
0
sehr gut gut/besser als neutral schlecht/schlechter  sehr schlecht keine Antwort
aktuell als aktuell

Abbildung 5: Beurteilung der Auswirkungen auf das Erscheinungsbild des Strassenraums

Die Auswirkungen auf das Erscheinungsbild des Strassenraums werden tendenziell leicht besser als
aktuell bewertet.

Die Begrundungen fur die 3 schlechten Beurteilungen sind unterschiedlich. Einerseits wird der Kreisel
Wallierhofstrasse inkl. Velorampe als tberflliissig erachtet und eine Verlegung des Radwegs auf die
Sudseite gefordert, andererseits sei aus Sicherheitsgrinden auf die Pflanzung von Baumen im
Strassenraum zu verzichten (Einzelmeinungen).

Stellungnahme der Projektverantwortlichen:

Der Kreisel Wallierhofstrasse wird als Wendemdglichkeit fir die Buslinien benétigt. Gleichzeitig betont er
die Ortseinfahrt Riedholz und weist eine verkehrsberuhigende Wirkung auf. Die Notwendigkeit der
Velorampe wird in der nachsten Projektphase grundsatzlich Gberpruft.

Die Linienfuhrung der Velohauptroute ist auf die Planung des gesamten Korridors Solothurn-Flumenthal
abgestimmt. Eine Verlegung des Radweges auf die Stdseite ist nicht zweckmassig, weil der Radweg in
den angrenzenden Perimetern auch nérdlich verlauft und auf der Siidseite seine Erschliessungsfunktion
von/nach Riedholz nicht gut erfiillen kann.

Bei der Planung der Bepflanzung wird darauf geachtet, dass die Verkehrssicherheit gewahrleistet wird. Fr
die optische Wahrnehmung des Strassenraums innerorts ist die Bepflanzung wichtig.

5.2.6. Frage 1.f): Wie beurteilen Sie das Gesamtverkehrsprojekt Riedholz hinsichtlich des Eingriffes in
die Landschaft resp. das Ortsbild?

Beurteilung des Eingriffesin die Landschaft resp. das
Ortsbild

O B N W b 01O

sehr gut gut/besser als neutral schlecht/schlechter  sehr schlecht keine Antwort
aktuell als aktuell

Abbildung 6: Beurteilung des Eingriffes in die Landschaft resp. das Ortsbild?
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Der Eingriff in die Landschaft resp. das Ortsbild wird im Durchschnitt neutral bewertet.

Hauptgrund fir die 4 schlechten bzw. sehr schlechten Beurteilungen ist die erforderliche Waldrodung. Es
wird eine entsprechende Ersatzaufforstung gefordert.

Stellungnahme der Projektverantwortlichen:

Die sudliche Waldrodung ist der Neutrassierung der Bahn und dem erforderlichen Raum fur die Strasse
geschuldet. Die Bahntrassierung ist ziemlich starr und muss viele Randbedingungen einhalten. Mit der
Planung des Vorprojekts wird dennoch eine Optimierung zu Gunsten des Waldes gepruft und falls méglich
umgesetzt (Verschiebung Neutrassierung Bahn so weit wie mdglich gegen Norden). Die Notwendigkeit der
Velorampe, welche die Rodung beim Knoten Wallierhofstrasse verursacht, wird grundséatzlich tberpraft.
Ersatzmassnahmen fir die Rodung missen gesetzlich bedingt umgesetzt werden. Sie werden jedoch erst
in den spateren Planungsphasen projektiert.

5.2.7.  Frage 1.g): Wie beurteilen Sie das Gesamtverkehrsprojekt Riedholz hinsichtlich der
Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden?

Beurteilung der Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmenden

O B N W b 00 O

sehr gut gut/besser als neutral schlecht/schlechter  sehr schlecht keine Antwort
aktuell als aktuell

Abbildung 7: Beurteilung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden

Die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden wird tendenziell gut/besser als aktuell bewertet.

Die Begrundungen fur die 3 schlechten Beurteilungen sind unterschiedlich. Einerseits werden die vielen
Querungen kritisiert und eine Verlegung des Radwegs auf die Siidseite gefordert, andererseits wird die
Situation beim geplanten Kreisel Wallierhofstrasse kritisiert (Anschlussrampe und Veloflihrung unter
Kreisel).

Stellungnahme der Projektverantwortlichen:

Die Linienfihrung der Velohauptroute ist auf die Planung des gesamten Korridors Solothurn-Flumenthal
abgestimmt. Eine Verlegung des Radweges auf die Stdseite ist nicht zweckmassig, weil der Radweg in
den angrenzenden Perimetern auch nérdlich verlauft und auf der Siidseite seine Erschliessungsfunktion
von/nach Riedholz nicht gut erfiillen kann.

Die Velorampe beim Knoten Wallierhofstrasse wird grundsétzlich tberprift. Falls sie weiterverfolgt wird,
muss die Anlage die Anforderungen an die Sicherheit erfiillen (Road Safety Audit).
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5.2.8. Frage 2.a): Wie beurteilen Sie das Objekt «OV-Drehscheibe Riedholz»?

Beurteilung der OV-Drehscheibe Riedholz

sehr gut gut/besser als neutral schlecht/schlechter  sehr schlecht keine Antwort
aktuell als aktuell

Abbildung 8: Beurteilung der OV-Drehscheibe Riedholz

Das Objekt «OV-Drehscheibe Riedholz» wird tendenziell leicht schlechter als aktuell bewertet.

Hauptgrund fur die 5 schlechten Beurteilungen ist die Zusammenlegung der beiden Bahnhaltestellen, was
als Verschlechterung des OV-Angebots angesehen wird. Es wird eine Bushaltestelle «Bei den Weihern» in
beide Richtungen gefordert. Zudem wird kritisiert, dass bei der Drehscheibe keine Autoparkplatze
vorhanden sind.

Stellungnahme der Projektverantwortlichen:

Gewisse Gebiete von Riedholz werden mit der Zusammenlegung der beiden Bahnhaltestellen gegentiber
heute besser erschlossen, andere weniger gut. Insgesamt Uiberwiegen die Vorteile der Reduktion von zwei
auf eine Bahnhaltestelle aus Sicht des Kantons und der Aare Seeland mobil AG deutlich (insbesondere die
langfristige Fahrplanstabilitat). Dem Nachteil der langeren Gehdistanzen wurde so gut wie méglich mit
flankierenden Massnahmen auf dem kommunalen Fuss- und Radwegnetz begegnet.

Das zukinftige Busangebot inklusive der erforderlichen Haltestellen wird im Buskonzept der Region
Solothurn festgelegt, welches ein separates Verfahren durchlauft. Das Gesamtverkehrsprojekt Riedholz
stellt die technischen Rahmenbedingungen fiir die verschiedenen Varianten von Buskonzepten sicher.
Eine zusatzliche Bushaltestelle in Richtung Flumenthal ist aktuell nicht zweckmassig.

Kiss & Ride-Parkplatze bei der OV-Drehscheibe werden in der néchsten Planungsphase gepriift und falls
mdglich umgesetzt. Park & Ride-Parkplatze kénnen hingegen aus Platzgriinden nicht umgesetzt werden.
Die Drehscheibe hat ein lokales Einzugsgebiet und dient vorwiegend dem Umstieg zwischen
verschiedenen OV-Angeboten und dem Veloverkehr. Park & Ride wird bei Drehscheiben dieser
Grossenordnung nicht angeboten.
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5.2.9. Frage 2.b): Wie beurteilen Sie das Objekt «Knoten Wallierhofstrasse» (Kreisel)

Beurteilung des Knotens Wallierhofstrasse (Kreisel)

5

4

3

2 H

l . .

0

sehr gut gut/besser als neutral schlecht/schlechter  sehr schlecht keine Antwort
aktuell als aktuell

Abbildung 9: Beurteilung des Knotens Wallierhofstrasse (Kreisel)

Das Objekt «Knoten Wallierhofstrasse» wird im Durchschnitt neutral bewertet.

Hauptgriinde fur die 4 schlechten bzw. sehr schlechten Beurteilungen sind die erforderliche Waldrodung
und das Kosten-/Nutzenverhaltnis. Weitere Kritikpunkte sind die Verkehrssicherheit flr den Veloverkehr in
der Unterfiihrung sowie die steile Neigung der Anschlussrampe.

Stellungnahme der Projektverantwortlichen:

Der Kreisel Wallierhofstrasse wird als Wendemdglichkeit fir die Buslinien benétigt. Gleichzeitig betont er
die Ortseinfahrt Riedholz und weist eine verkehrsberuhigende Wirkung auf. Die Notwendigkeit der
Velorampe, welche die Rodung verursacht, wird grundsatzlich tberpruft.

5.2.10. Frage 2.c): Wie beurteilen Sie das Objekt «Velounterfihrung mit Anschlussrampe an die
Wallierhofstrasse»?

Beurteilung der Velounterflihrung mit Anschlussrampe an
die Wallierhofstrasse

sehr gut gut/besser als neutral schlecht/schlechter  sehr schlecht keine Antwort
aktuell als aktuell

Abbildung 10: Beurteilung der Velounterfuhrung mit Anschlussrampe an die Wallierhofstrasse

Das Objekt «Velounterfihrung mit Anschlussrampe an die Wallierhofstrasse» wird tendenziell
schlecht/schlechter als aktuell bewertet.

Hauptgrund fir die 4 sehr schlechten Beurteilungen ist die Verkehrssicherheit fir den Langsamverkehr. Es
wird eine klare Trennung des Fuss- und Veloverkehrs sowie eine gute Beleuchtung in der Unterflihrung
gefordert. Die Anschlussrampe wird teilweise als Uberflissig beurteilt.

Stellungnahme der Projektverantwortlichen:

Im gesamten Projektperimeter wird die Trennung Fuss- und Veloverkehr Uberprift. Die Neigungen der
Velounterfilhung werden optimiert, eine gute Beleuchtung wird gewahrleistet. Die Notwendigkeit der
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Velorampe zur Wallierhofstrasse, welche auch die Waldrodung beim Kreisel verursacht, wird in der
nachsten Projektphase grundsatzlich Gberpruft.

5.2.11. Frage 2.d): Wie beurteilen Sie das Objekt «Knoten Sonnenrainstrasse»?

Beurteilung des Knotens Sonnenrainstrasse

sehr gut gut/besser als neutral schlecht/schlechter  sehr schlecht keine Antwort
aktuell als aktuell

Abbildung 11: Beurteilung des Knotens Sonnenrainstrasse

Das Objekt «Knoten Sonnenrainstrasse» wird tendenziell leicht schlechter als aktuell bewertet.

Grund fir die 4 schlechten bzw. sehr schlechten Beurteilungen ist die Verkehrssicherheit bei der Querung.
Kritisiert wird der Vortritt fir den Veloverkehr. Die Situation sei fiir Autofahrerinnen und Autofahrer beim
Einbiegen sehr schwierig und funktioniere bereits heute nicht gut. Es wird eine Verlegung des Radwegs
auf die Stidseite oder der Bau einer Velounterfiihrung gefordert.

Stellungnahme der Projektverantwortlichen:

Es handelt sich um eine Velohauptroute, welche den Vortritt fir Velofahrende vorsieht. Deshalb wird dieser
Ansatz weiterverfolgt. Die Sicherheitsaspekte werden in den nachsten Projektphasen mittels eines Road
Safety Audits (RSA) vertieft geprift.

Die Linienfihrung der Velohauptroute ist auf die Planung des gesamten Korridors Solothurn-Flumenthal
abgestimmt. Eine Verlegung des Radweges auf die Stdseite ist nicht zweckmassig, weil der Radweg in
den angrenzenden Perimetern auch nérdlich verlauft und auf der Siidseite seine Erschliessungsfunktion
von/nach Riedholz nicht gut erfiillen kann.

5.2.12. Frage 2.e): Wie beurteilen Sie das Objekt «Knoten Attisholzstrasse»?

Beurteilung des Knotens Attisholzstrasse

5
4
3
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0
sehr gut gut/besser als neutral schlecht/schlechter  sehr schlecht keine Antwort
aktuell als aktuell

Abbildung 12: Beurteilung des Knotens Attisholzstrasse
Das Objekt «Knoten Attisholzstrasse» wird tendenziell gut/besser als aktuell bewertet.
Hauptgrund fir die 3 schlechten bzw. sehr schlechten Beurteilungen ist die geplante Lichtsignalanlage. Es
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wird beflirchtet, dass diese zu Stau, Larm, Emissionen etc. fuihrt. Ein weiterer Kritikpunkt betrifft die
Ausgestaltung der Unterfihrung bzw. die oberirdische Langsamverkehrsfiihrung (Einzelmeinung).

Stellungnahme der Projektverantwortlichen:

Die Lichtsignalanlage braucht es, um den zukiinftigen Verkehr fllissig abwickeln respektive Staus
verhindern zu kénnen.

Die Unterfiihrung ist wichtig als sichere Querungsmaglichkeit fir den Fuss- und Veloverkehr. Sie befindet
sich in einem guten Zustand. Ein Ausbau wére teuer und dadurch nicht zweckmassig. Die oberirdischen
Fussgangerquerungen sind attraktiv und sicher und kénnen infolge der Rotphasen fiir den
Strassenverkehr angeboten werden.

5.2.13. Frage 3: Wo sehen Sie Optimierungspotenzial in diesem Projekt?

Nachfolgend sind die meistgenannten Verbesserungsvorschlage aufgefuhrt (nicht abschliessend):
» Parkplatze bei der OV-Drehscheibe vorsehen

e Bushaltestelle «Bei den Weihern» in beide Richtungen anbieten

¢ Radweg auf die Stdseite verlegen

e Fuss- und Veloverkehr klar trennen

e Unterfuhrungen betreffend Sicherheit optimieren

¢ Auf die Zusammenlegung der beiden Bahnhaltestellen verzichten

Stellungnahme der Projektverantwortlichen:

Die Stellungnahme der Projektverantwortlichen zu den genannten Verbesserungsvorschlagen ist jeweils
bei den einzelnen Fragen aufgeflihrt (vgl. Kapitel 5.2.1 bis 5.2.12).
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6.

Weiterbearbeitung der Mitwirkungsbeitrage

Alle Stellungnahmen bzw. Eingaben wurden systematisch erfasst, geprift und beurteilt bzw. triagiert
(Entscheid Uber die weitere Bearbeitung).

Eine komplette Ubersicht iiber die Stellungnahmen und den Umgang damit kann dem Anhang entommen

werden.

6.1.

Mitwirkungsbeitrage werden umgesetzt

Folgende Eingaben werden bei der weiteren Bearbeitung beriicksichtigt. Sie fliessen wie folgt in die
nachste Projektierungsphase ein:

6.2.

Der Eingriff in den Wald (Rodungsflache) wird optimiert. Ersatzaufforstungen werden méglichst
lokal bzw. regional vorgenommen.

Die Unterfiihrung Attisholzstrasse wird im Bestand optimiert (z.B. Beleuchtung). Auf aufwéndige
bauliche Anpassungen wird angesichts des guten Zustands der Unterflihrung verzichtet.
Okologische Ausgleichsmassnahmen sind umzusetzen und werden gepruft bzw. mit der
Projektleitung des Sonderwaldreservates Inselibachli abgestimmt. Die Vernetzung soll unter
Berucksichtigung des Wildtierkorridors verbessert werden.

Bachdurchlass Inselibachli: Die Hochwassertauglichkeit und die Durchgangigkeit fur die Fauna
werden uberpruft.

In der Ortsdurchfahrt wird ein Fllsterbelag eingebaut.

Mitwirkungsbeitrage werden detailliert gepruft

Die folgenden Eingaben werden als prifenswert eingestuft. In der ndchsten Projektierungsphase werden
entsprechende Abklarungen vorgenommen. Fallen diese positiv aus, werden die Vorschlage umgesetzt:

6.3.

Die Velorampe im Waldareal nordlich des Kreisels Wallierhofstrasse wird nochmals geprift bzw.
einer Interessenabwagung unterzogen.

Bei der OV-Drehscheibe werden Kurzzeitparkplatze (Kiss & Ride) gepriift.

Die Trennung Fuss- und Veloverkehr wird im gesamten Projektperimeter Gberpruft.

Die vorgesehenen Fusswegverbindungen liegen erst als Konzeptentwurfe vor. In der nachsten
Phase werden zweckmassige Vorprojekte/Bauprojekte erarbeitet, welche das jeweils erforderliche
Bewilligungsverfahren zu durchlaufen haben. Mit den betroffenen Eigentiimern wird im Rahmen
der Projektierung Kontakt aufgenommen.

Mitwirkungsbeitrage sind nicht Bestandteil des vorliegenden Projekts

Die folgenden Eingaben werden nicht im vorliegenden Projekt berlicksichtigt, deren Umsetzung wird aber
nicht generell ausgeschlossen:

Bus- respektive Fahrplankonzept:

Mit dem Gesamtverkehrsprojekt Riedholz wird die Mobilitatsinfrastruktur im Projektperimeter
geplant und erneuert. Diese Infrastruktur ist mehrheitlich auf eine Lebensdauer von ca. 80 Jahren
ausgelegt. Bus- und Fahplankonzepte haben eine viel kiirzere Lebensdauer. Die Infrastruktur
muss daher eine moéglichst gute Ausgangslage fiir zukliinftigen Fahrplane schaffen. Die Bus- und
Fahrplankonzepte sind aber separate Projekte.

Zweite bzw. weitere Bushaltestelle «Bei den Weihern»:

Die Notwendigkeit einer zusatzlichen Bushaltestelle ist abhangig vom zukiinftigen Buskonzept der
Region Solothurn, welches ein separates Verfahren durchlauft. Das Gesamtverkehrsprojekt
Riedholz stellt die technischen Rahmenbedingungen fiir die verschiedenen Varianten des
Buskonzepts sicher. Da die zusatzliche Haltestelle Richtung Flumenthal nur bei einzelnen
Varianten des zukinftigen Buskonzepts zweckmassig ist, wird auf eine Darstellung in den Planen
verzichtet.

Erhdhung Verkehrssicherheit auf Veloroute Solothurn bis Riedholz:

Die Umsetzung der Gesamtsanierung erfolgt in Teilabschnitten. Mit dem Gesamtverkehrsprojekt
Riedholz wird die Verkehrssicherheit im Projektperimeter verbessert. Die angrenzenden
Teilabschnitte sind separate Projekte.
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6.4.

Mitwirkungsbeitrage ohne Mdglichkeit zur Umsetzung

Folgende Eingaben sind nicht umsetzbar:

6.5.

Verzicht auf die Zusammenlegung der beiden Bahnhaltestellen:

Gewisse Gebiete von Riedholz werden mit der Zusammenlegung der beiden Bahnhaltestellen
gegentber heute besser erschlossen, andere weniger gut. Insgesamt tiberwiegen die Vorteile der
Reduktion von zwei auf eine Bahnhaltestelle aus Sicht des Kantons und der Aare Seeland mobil
AG deutlich (insbesondere die langfristige Fahrplanstabilitéat). Dem Nachteil der langeren
Gehdistanzen wurde so gut wie mdglich mit flankierenden Massnahmen auf dem kommunalen
Fuss- und Radwegnetz begegnet.

Verlegung des Radwegs auf die Sudseite:

Eine Verlegung des Radweges auf die Sudseite ist nicht zweckmassig, weil der Radweg in den
angrenzenden Perimetern auch ndérdlich verlauft und auf der Sudseite seine
Erschliessungsfunktion von/nach Riedholz nicht gut erfillen kann.

Anpassung Vortrittsregelung Veloverkehr:

Es handelt sich um eine kantonale Velohauptroute. Diese soll — ausser bei der neuen
Lichtsignalanlage — ohne Unterbrechung und mit Vortritt gegeniiber dem motorisierten
Individualverkehr (MIV) befahren werden kdénnen.

Zweite bzw. weitere Bushaltestelle «Attisholzstrasse»:

Eine zusatzliche Haltestelle Attisholzstrasse auf der gegentiberliegenden Seite ist nicht
vorgesehen. Der zusétzliche Nutzen ist gering, der erforderliche Eingriff in den Wald relativ gross.
Park & Ride-Parkplatze:

Im Gegensatz zu Kiss & Ride-Parkplatzen kdnnen Park & Ride-Parkplatze aus Platzgrinden nicht
umgesetzt werden. Die Drehscheibe hat ein lokales Einzugsgebiet und dient vorwiegend dem
Umstieg zwischen verschiedenen OV-Angeboten und dem Veloverkehr. Park & Ride wird bei
Drehscheiben dieser Grossenordnung nicht angeboten.

Mitwirkungsbeitrage, welche als Hinweise zur Kenntnis genommen werden

Diverse Eingaben wurden als Hinweise verstanden und zur Kenntnis genommen (siehe Anhang).
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7. Fazit und Schlussbemerkungen

Gesamthaft sind fristgerecht 20 Mitwirkungsbeitrdge eingegangen. 20 Mitwirkungsbeitrdge bedeuten, dass
sich gerade einmal rund 1% der Uber 19-jahrigen Riedholzerinnen und Riedholzer beteiligt hat. Das ist
eine sehr geringe Zahl, um gefestigte, breit abgestiitzte Schliisse daraus ziehen zu kénnen. Die
Ruckmeldungen zeigen ein sehr heterogenes Bild: verschiedene Punkte werden positiv aufgenommen,
andere negativ. Erfahrungsgemass werden im Rahmen von Mitwirkungsverfahren zu Infrastrukturprojekten
tendenziell kritische Eingaben eingereicht. Aufgrund der eher geringen Beteiligung und der heterogenen
Ruckmeldungen kann im Umkehrschluss gefolgert werden, dass keine breit abgestitzte Ablehnung zum
Gesamtverkehrsprojekt oder einzelnen Elementen vorliegt. Dies insbesondere unter Berlicksichtigung der
Optimierungen, die man aufgrund der Riickmeldungen noch vornehmen wird.

Mit dem vorliegenden Projekt kdnnen nicht sdmtliche Wiinsche und Bedurfnisse aller Beteiligten erfillt
werden. Die Ziele, Anspriiche und Wertvorstellungen sind teilweise zu unterschiedlich. Dennoch bleibt es
das Ziel, ein ausgewogenes Projekt zu realisieren. Diesem Ziel wird man dank den Folgerungen aus dem
Mitwirkungsverfahren einen Schritt ndher kommen.

Alle Mitwirkenden werden Uber das Resultat des Mitwirkungsverfahrens informiert. Der vorliegende Bericht
wird zusammen mit den anonymisierten Stellungnahmen inkl. Triage publiziert.

Mit der Information der Mitwirkenden und Publikation des Mitwirkungsberichts auf der Homepage des
Amtes fur Verkehr und Tiefbau ist das Mitwirkungsverfahren abgeschlossen.

Die Bauherrschaften, der Lenkungsausschuss und das Projektteam danken allen Mitwirkenden fur ihr
Interesse und ihre Beteiligung am Mitwirkungsverfahren.
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Anhang: Stellungnahmen Mitwirkung (anonymisiert)
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GVP Riedholz / Auswertung Mitwirkung BGK

ANHANG zum Mitwirkungsbericht

Stand: 24.10.2024

ID Thema Kategorie |Antriage/Bemerkungen nicht Bestandteil Abklirung / Beriicksichtigung im |keine Kenntni: K tar

des Projekts Priifung VP/BP Beriicksichtigung

1.01 |Wald Hinweis Mit den in diesem Projekt benotigten 6000 m2 Flache fur Waldrodungen und noch weiteren Flachen, die bei der Sanierung der Verbindung zwischen Feldbrunnen und X Fur die erforderlichen Rodungen sind primar
Riedholz wohl auch dazukommen werden, ist der Eingriff in den Lebensraum Wald massiv. Um diesen Verlust auch nur anndhernd zu ersetzen, braucht es sinnvolle und Ersatzaufforstungen zu prifen. Die Méglichkeit von
ausreichende 6kologische Aufwertungen, Ersatzmassnahmen und neue Baumpflanzungen. okologischen Aufwertungen und Ersatzmassnahmen wird in

den nachsten Projektphasen ebenfalls gepruft.

1.02 |Wildtierkorridor Hinweis Der Perimeter des Gesamtverkehrskonzeptes liegt im stidwestlichen Teil im Bereich des regionalen Wildtierkorridors SO 17 Feldbrunnen St. Niklaus, im norddstlichen Teil X Die geschilderten Aspekte werden in den nachsten
beginnt der regionale Wildtierkorridor SO 5 Riedholz Gunsberg. Zudem liegt im stidwestlichen Waldbereich das Amphibienlaichgebiet Biedermannsgrube von nationaler Projektphasen (Vorprojekt/Bauprojekt) vertieft untersucht
Bedeutung und das kantonale Naturreservat Biedermannsgrube. Im Bereich stidlich der Baselstrasse befindet sich das kommunale Naturreservat «Biotopkette und in Zusammenarbeit mit der Waldeigentiimerin und mit
Inselibachli». Hier wurde 2013 ein von Pro Natura Solothurn initiiertes Aufwertungsprojekt in Zusammenarbeit mit der Gemeinde Riedholz und der Birgergemeinde Pro Natura angemessen beriicksichtigt.

Solothurn umsetzt. Eine Kette von neuen Tumpeln und Wassergraben bildet seither ein idealer Lebensraum fur verschiedenste Amphiben und auf Wasser angewiesene
Insektenarten etc. Auf all diese Schutzgebiete muss Riicksicht ggnommen werden und im Planungsbericht und auf Planen darauf hingewiesen werden.
1.03 |Velo Antrag Die Verkehrsfiihrung fir den Veloverkehr nordlich des Kreisels ist nochmals auf deren Notwendigkeit zu prifen und wenn moglich zu dndern. Die geplante Waldrodung X Der Antrag wird als Pendenz in die nachsten Projektphasen
Zugang Wallierhofstrasse von knapp 600 m2 betrifft einen sehr wertvollen Waldstandort und liegt im Perimeter des in Planung stehenden neuen Sonderwaldreservates, das die Burgergemeinde (Vorprojekt/Bauprojekt) ibernommen und vertieft
Solothurn mit der Gemeinde Riedholz und Pro Natura Solothurn aufgegleist hat. Eine Koordination ist dringend nétig und eine unterirdische Abzweigung von der untersucht.
Velounterfiihrung unter dem Kreisel Richtung Wallierhofstrasse ist zu prifen. Das Projekt sollte so weit optimiert werden, dass moglichst wenig Naturwerte zerstort
werden.

1.04 |Wildtierkorridor Antrag Die Sanierung und Neugestaltung der Baselstrasse in diesem Perimeter sollte zwingend dazu genutzt werden, die beiden wertvollen Waldlebensraume nérdlich und X Der Antrag wird als Pendenz in die nachsten Projektphasen
sudlich der Baselstrasse fir Amphibien, Reptilien und Kleintiere durchgangig zu machen und sie zu verbinden. Der Inselibach ist nahe der Baselstrasse und unter Dieser (Vorprojekt/Bauprojekt) ilbernommen und vertieft
eingedolt. Eine Renaturierung der eingedolten Abschnitte im Wald und ein faunagerechter Bachdurchlass wie er im beiliegenden Merkblatt des Kantons Ziirich untersucht.

(Faunagerechte Bachdurchlasse, Baudirektion Kt. Zurich, 2017) beschrieben wird, ist neu einzuplanen — als ein Anteil zu notwendigen 6kologischen
Ausgleichsmassnahmen.

Der regionale Wildtierkorridor SO 17 Feldbrunnen St. Niklaus befindet im Bereich des geplanten Kreisels und im Waldareal stidwestlich bis Feldbrunnen, weshalb darauf
Riicksicht genommen werden muss und entsprechende Massnahmen zur Aufhebung der Beeintrachtigungen umgesetzt werden mussen. Es gibt auf dieser Strecke immer
wieder Kollisionen von Wildtieren mit Autos oder der Bahn. Jetzt besteht die Gelegenheit den Wildtierkorridor nachhaltig zu sanieren.

1.05 |Okologischer Ausgleich Antrag Fir weitere mogliche 6kologischen Aufwertungen empfehlen wir eine Koordination und Zusammenarbeit mit den Projektleitenden des Sonderwaldreservates Inselibachli X Der Antrag wird als Pendenz in die nachsten Projektphasen
Riedholz. Hier sind umfassende Aufwertungsmassnahmen in Erarbeitung, die mitfinanziert werden kénnten. (Vorprojekt/Bauprojekt) GUbernommen und vertieft

untersucht.

1.06 |Grunflachen Hinweis Wir begriissen die Planung von durchgehenden Griinstreifen und mindestens 2 m breiten durchgehenden Griinstreifen mit Baumpflanzungen. Diese Streifen missen X Die Hinweise werden in die ndchsten Projektphasen
moglichst frei von Leitungen sein, damit den neuen Baumen soviel Wurzelraum wie moglich zur Verfiigung steht und keine Leitungen eingewachsen werden kénnen. (Vorprojekt/Bauprojekt) Gbernommen.

Auch unter dem Trottoirbereich ist es méglich, verdichtbares, gut wasserspeicherndes Baumpflanzsubstrat (Ricoter) einzubringen, damit ein Wasserspeicher fur heisse,
trockene Sommer geschaffen werden kann. Bei der weiteren Planung sind einheimische standortgerechte Baumarten auszuwéhlen und die Griinstreifen sind mit einer
artenreichen Wildblumenmischung anzuséen. Fir solche Standorte ist die Mischung UFA-Blumenrasen CH-G geeignet. Diese Wildblumenmischung gedeiht auf
néahrstoffarmen Boden, bleibt eher niedrig (10-30cm) und fir die Pflege sind insgesamt 2-3 Schnitte pro Jahr nétig.

2.01 |Park und Ride Antrag Zwingend Parkplatze bei der Drehscheibe oder allenfalls vis a vis zur Verfiigung zu stellen. Wenn man schon ein zukunftorientiertes, modernes Projekt erstellt, gehort das X Die Bereitstellung von Kiss&Ride-Parkpldtzen wird in den
zwingend dazu. Nur so bringt man mehr Personen dazu, den OV zu benutzen. néchsten Projektphasen (Vorprojekt/Bauprojekt) vertieft

untersucht. Park&Ride-Parkplatze konnen aus Platzgriinden
nicht umgesetzt werden. Die Drehscheibe hat ein lokales
Einzugsgebiet und dient vorwiegend dem Umstieg zwischen
verschiedenen OV-Angeboten und dem Veloverkehr. Park &
Ride wird bei Drehscheiben dieser Grossenordnung nicht
angeboten

2.02 |Bus Antrag Aussteigemoglichkeit fir den Bus bei den Weihern fiir die Rickfahrt ab Solothurn anbieten. In den Unterlagen fehlt hier das Angebot. X Das zukiinftige Busangebot inklusive der erforderlichen

Zusatzliche Bushaltekante Haltestellen wird im Buskonzept der Region Solothurn
festgelegt, welches ein separates Verfahren durchlduft. Das
Gesamtverkehrsprojekt Riedholz stellt die technischen
Rahmenbedingungen fiir die verschiedenen Varianten von
Buskonzepten sicher. Eine zusatzliche Bushaltestelle in
Richtung Flumenthal ist aktuell nicht zweckmassig.

2.03 |Buskonzept Hinweis Das Projekt unbedingt gemeinsam mit dem Busanbieter koordinieren und sicherstellen, dass auch eine Busverbindung bis Solothurn und retour zur Verfligung steht. X Das zukiinftige Busangebot wird im Buskonzept der Region
Solothurn festgelegt, welches ein separates Verfahren
durchlauft. Das GVP Riedholz stellt die technischen
Rahmenbedingungen fiir die verschiedenen Varianten des
Buskonzepts sicher.

3.01 |Kiss und Ride Antrag Es fehlen Haltebuchten um Personen Ein- und Aussteigen zu lassen. X Die Bereitstellung von Kiss&Ride-Parkplatzen wird in den
néchsten Projektphasen (Vorprojekt/Bauprojekt) vertieft
untersucht und falls moglich umgesetzt.

3.02 [Velo Antrag Velovortritt ist fur Autofahrer sehr schwierig beim Einfahren X Es handelt sich um eine Velohauptroute. Am Velovortritt

Sonnenrain wird festgehalten. Die Sicherheitsaspekte werden in den
nachsten Projektphasen mittels eines Road Safety Audits
(RSA) vertieft gepriift.

3.03 |Buskonzept Antrag Oberer Teil Riedholz mit 6V erschliessen. Bus von Balmberg Uber Schitzenweg-Schopferstrasse- Bergstrasse-Hohenstrasse X Das zukiinftige Busangebot inklusive allfélliger
Zusatzschlaufen in Riedholz wird im Buskonzept der Region
Solothurn festgelegt, Dies durchlduft ein separates
Verfahren. Das GVP Riedholz stellt die technischen
Rahmenbedingungen fiir die verschiedenen Varianten des
Buskonzepts sicher.
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4.01 |Haltestelle Antrag Bus muss bei Drehscheibe direkt wenden X Der Bus kann nicht bei der Drehscheibe wenden. Dazu
benotigt er den Kreisel. Dieser stellte sich im
Variantenstudium als die zweckmassigste Losung heraus.

4.02 |Haltestelle bei den Weihern |Antrag Es braucht keine zusatzliche Haltestelle X Die Bushaltestelle verbessert die OV-Erschliessung des
westlichen Dorfteils. Sie bleibt Projektbestandteil.

4.03  |Velofuhrung Antrag Veloverkehr auf Sudseite X Die Linienfihrung der Velohauptroute ist auf die Planung des

Sicherheit durch die 11 Zufahrten nicht gewahrleistet gesamten Korridors Solothurn-Flumenthal abgestimmt. Eine
Verlegung des Radweges auf die Sidseite ist nicht
zweckmassig, weil der Radweg in den angrenzenden
Perimetern auch nordlich verlauft und auf der Stdseite seine
Erschliessungsfunktion von/nach Riedholz nicht gut erfiillen
kann. Die Sicherheitsaspekte werden in den nachsten
Projektphasen mittels eines Road Safety Audits (RSA) vertieft
gepruft.

4.04 |Velo Antrag Anschlussrampe vollig tberflissig X Die Notwendigkeit der Anschlussrampe wird einer

Zugang Wallierhofstrasse Interessenabwagung unterzogen.
4.05 |Velo Antrag Velovortritt gefahrlich, da Autofahrer zu weit nach vorne fahren X Es handelt sich um eine Velohauptroute, welche den Vortritt
Sonnenrain fir Velofahrende vorsieht. Deshalb wird dieser Ansatz
weiterverfolgt. Die Sicherheitsaspekte werden in den
nachsten Projektphasen mittels eines Road Safety Audits
(RSA) vertieft gepriift.

4.06 |Park und Ride Antrag Zwingend Parkplatze bei der Drehscheibe. Keine sind nicht zeitgemass X Die Bereitstellung von Kiss&Ride-Parkplatzen wird in den
néchsten Projektphasen (Vorprojekt/Bauprojekt) vertieft
untersucht. Park&Ride-Parkplatze kdnnen aus Platzgriinden
nicht umgesetzt werden. Die Drehscheibe hat ein lokales
Einzugsgebiet und dient vorwiegend dem Umstieg zwischen
verschiedenen OV-Angeboten und dem Veloverkehr. Park &
Ride wird bei Drehscheiben dieser Gréssenordnung nicht
angeboten

4.07  |Frist Hinweis Die Frist von personlicher Orientierung (4. Juni vor Ort), Informationsanlass (10. Juni in der Mehrzweckhalle) bis Ende der 6ffentlichen Mittwirkung (6. Juli) finden wir zu X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

kurz.

Anbetracht von einem Ausfiihrungsbeginn im Jahr 2030, finden wir die Frist fir eine Stellungnahme absolut unangemessen.

4.08 |Veloweg Hinweis Seit 18 Jahren arbeite ich an der Baselstrasse in Riedholz. Im Jahre 2006 war der Veloverkehr keine Gefahr, da es noch keine Elektrovelo gab. Durch die hohe X Die Linienfiihrung der Velohauptroute ist auf die Planung des
Geschwindigkeit und keine Ricksichtnahme auf Autofahrer und Fussgénger hat sich die Situation erheblich verschlechtert. gesamten Korridors Solothurn-Flumenthal abgestimmt. Eine
Desto mehr staunen wir, dass dies beim neuen Projekt nicht berticksichtigt wurde. Verlegung des Radweges auf die Stidseite ist nicht
Es bestehen danach immer noch 11 Uberquerungen iiber diesen Fahrweg. zweckmadssig, weil der Radweg in den angrenzenden

Perimetern auch noérdlich verlduft und auf der Stidseite seine
Erschliessungsfunktion von/nach Riedholz nicht gut erfiillen
kann. Die Sicherheitsaspekte werden in den nachsten
Projektphasen mittels eines Road Safety Audits (RSA) vertieft
gepruft.

4.09 |Kreisel Antrag Ein Kreisel, welchen nur die Funktion hat, Busse von der Drehscheibe zu wenden, finden wir absolut Gberflissig. Waldrodung und Kosten/Nutzen stehen in keinem X Der Begriff Drehscheibe ist als Umsteige-Hub in alle

Verhéltnis. Insofern noch nicht einmal feststeht, ob es diesen tiberhaupt braucht. Richtungen zu verstehen und nicht als Wendepunkt einer

Die immer wieder erwahnte Drehscheibe bei der neuen Station Riedholz misste auch zu einer Drehscheibe ausgebaut werden. (Da gibt es viele Beispiele in Stadten). Buslinie.

Beim heutigen Vorprojekt wird die Drehscheibe (Wendepunkt) verlagert.

Die im Begleitbericht Abbildung 27 aufgezeigte einfache Einfahrtsbremse wiirde gentigen.

4.10 |Velounterfiihrung Antrag Die Velounterfiihrung mit einer Rampe von 10 % ist nicht zuldssig. X Die Flihrung des Fuss- und Veloverkehrs beim Kreisel und der
Bei Neubauten diirfen diese max 6 % betragen. Wallierhofstrasse wird in den nachsten Projektphasen

(Vorprojekt/Bauprojekt) vertieft untersucht und optimiert.

4.11 |Liegenschaften Antrag Falls der Gemeinde etwas an diesem Gewerbe (Nr. 265, 1064, 318, 315) liegt, erwarten wir eine konstruktive Zusammenarbeit. X Aktuell liegt erst ein Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK)
Zu unserer Enttduschung, wurden wir bis heute zum Vorprojekt nie einbezogen. vor. Die Anstdsser wurden in dieser Phase bereits zu einem
Die eingeschrankten Zu- und Wegfahrten, plus Velorampe mit Kreisel beintrachtigen unser Gewerbe massiv. Gesprach begrisst. Das Vorprojekt wird erst in der ndchsten
Die lange Bauphase vor den Liegenschaft wiirden zudem zu massiven Einbusse fiihren. Projektphase erstellt.

5.01 [|Fussweg Hinweis Mit grossem Interesse haben wir vom GVP Riedholz Kenntnis genommen. Aufgrund des vorliegenden Mitwirkungsverfahrens mochten wir unsere Bedenken gegen den X Die vorgesehenen Fusswegverbindungen liegen erst als
als «flankierende Massnahme» geplanten méglichen befestigten Fusswegverbindung Burgstrasse — Wallierhofstrasse anmelden. Die geplante Fusswegverbindung liegt Konzeptentwiirfe vor. In der nichsten Phase werden
ausserhalb der Bauzone und wiirde so flr deren Bau die gesetzlichen Anforderungen fiir den Bau von Erschliessungsanlagen ausserhalb der Bauzone nicht erfillen. zweckmissige Vorprojekte/Bauprojekte erarbeitet, welche

das jeweils erforderliche Bewilligungsverfahren zu
durchlaufen haben. Mit den betroffenen Eigentimern wird
im Rahmen der Projektierung Kontakt aufgenommen.

5.02 |Fussweg Antrag Als direkter Eigentimer des Einfamilienhauses an der Burgstrasse 22 waren wir von dieser Fusswegverbindung massiv betroffen und diese wiirde gemass Plan exakt an X Die vorgesehenen Fusswegverbindungen liegen erst als

unserer Grundstlckgrenze entlang fihren. Konzeptentwiirfe vor. In der nichsten Phase werden

Flr uns ware das einen massiven Verlust der Privatsphare. Der mogliche Fussweg wiirde nur wenige Meter neben unserem Schlafzimmer und direkt neben unserem zweckmissige Vorprojekte/Bauprojekte erarbeitet, welche

Gartensitzplatz vorbeifiihren und wiirde so zusatzliche Immissionen vorbringen und einen Minderwert flir unsere Liegenschaft darstellen. Wir bitten Sie deshalb, fir lhre das jeweils erforderliche Bewilligungsverfahren zu

weitere Planung auf diesen Fussweg zu verzichten und eine andere Méglichkeit fiir eine Verbindung zur Wallierhofstrasse zu suchen. durchlaufen haben. Mit den betroffenen Eigentimern wird
im Rahmen der Projektierung Kontakt aufgenommen.

6.01 |LSA Hinweis Der Knotenpunkt mit einer Lichtsignalanlage ist eine wesentliche Verbesserung und dient dem Verkehrsfluss. X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

6.02 |Velo Hinweis Mit dem Verbleib des Veloweges verbleiben weiterhin diverse Querungen welche nicht optimal sein werden. X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
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6.03 |Velo Antrag Der Veloanschluss Wallierhofstrasse bei Kreisel ist nicht wirklich optimal bedacht worden. X Die Notwendigkeit der Anschlussrampe wird einer
Interessenabwangung unterzogen.

6.04 |Veloabstellpldtze Hinweis Gut und durchdacht ist sind die Veloabstellplatze bei beim neuen Bahnhof. X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

6.05 |Fussiibergang Bahn Hinweis Ein Bahnhiibergang beim Schulhaus weg ist sinnvoll. X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

6.06 |Velo Sonnenrain Antrag Der Knotenpunkt Sonnenrainstrasse ist nicht wirklich gut insbesondere fiir Velofahrer und 16st weitere Unfallprobleme aus, aus diesem Grund wére eine Verlegung des X Es handelt sich um eine Velohauptroute. Am Velovortritt

Radweges auf die Stidseite sinnvoll. wird festgehalten. Die Sicherheitsaspekte werden in den
nachsten Projektphasen mittels eines Road Safety Audits
(RSA) vertieft gepriift.

6.07 |Trottoir Sonnenrain Hinweis Die Ergdnzung des Trottoir bei der Sonnenrainstrasse sicher eine sehr gute Einsicht. X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

6.08 |Einfahrtsbremsen Hinweis Die Einfahrtsbremse OST oder Einfahrtsbremse WEST mittels eines Kreisels ist sicher sinnvoll. So kann die Geschwindigkeit der Fahrzeuge reduziert werden und wird X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
nicht als Raserstrecke genutzt.

6.09 |Aufwertung Hinweis Die optische Aufwertung ist sicher ein Teil aber die Sicherheit muss an erster Stelle sein. X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

6.10 |Trennung Strasse Schiene und|Hinweis Eine klare Trennung von Schiene zur Strasse macht absolut Sinn und ist fur die Verkehrssicherheit von nétig. X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Geschwindigkeit Eine Reduktion der Geschwindigkeit ist ebenfalls sinnvoll und dient der Sicherheit der Biirgerinnen und Burger sowie den Radfahrern und Fussganger.

6.11 |Sicherheit Antrag Ob die Anpassung der Querungen den aktuellen Sicherheitsvorschriften entsprechen bezweifle ich. Eine Sicherheit fiir Radfahrer ist nicht gegeben mit der jetzigen X Die Linienfihrung der Velohauptroute ist auf die Planung des
Ausgestaltung der Pldne. Es sind noch zu viele Querungen vorhanden und so kénnte eine Sicherheit nur mittels einer Verlegung des Radweges auf die Stdseite gesamten Korridors Solothurn-Flumenthal abgestimmt. Eine
gewabhrleistet werden. Verlegung des Radweges auf die Siidseite ist nicht

zweckmassig, weil der Radweg in den angrenzenden
Perimetern auch nordlich verlauft und auf der Stdseite seine
Erschliessungsfunktion von/nach Riedholz nicht gut erfllen
kann. Die Sicherheitsaspekte werden in den ndchsten
Projektphasen mittels eines Road Safety Audits (RSA) vertieft
geprift.

6.12 |Haltestellen Antrag Im Grundsatz ist es sinnvoll, wenn der OV an einer Drehscheibe vorhanden ist. Nur so kann ein Umsteigen gewéhrleistet werden. X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Eine Buslinie von Solothurn in Richtung Luterbach und Attisholz-Areal nach Riedholz muss geschaffen werden. Ansonsten werden keine Bushaltestellen an der
Attisholzstrasse gebaut werden. Zudem fehlt eine auf der gegeniiberliegenden Seite.

6.13 |Haltestellen Attisholzstrasse |Antrag Zusatzliche Haltestelle auf der gegentiberliegenden Seite X Eine zusatzliche Haltestelle Attisholzstrasse auf der
gegentiberliegenden Seite ist nicht vorgesehen. Der
zusatzliche Nutzen ist gering, der erforderliche Eingriff in den
Wald relativ gross.

6.14  |Fussganger Attisholzstrasse |Antrag Die Unterfiihrung muss so ausgebaut werden, dass ein auf einen Fussgangerstreifen verzichtet werden kann. X Die Unterfiihrung ist wichtig als sichere Querungsmoglichkeit
fiir den Fuss- und Veloverkehr. Sie befindet sich in einem
guten Zustand. Ein Ausbau wére teuer und dadurch nicht
zweckmassig.

6.15 |Fussgangerstreifen Hinweis Samtliche Fussgdngerquerungen mittels Fussgangerstreifen missen liquidiert werden und auf die Unterfiihrung gefiihrt werden. X Die oberirdischen Fussgangerquerungen sind attraktiv und
sicher und kénnen infolge der Rotphasen fiir den
Strassenverkehr angeboten werden.

6.16  |Zugang Bahnhof Antrag Fussgangeranschluss bei, neuen Bahnhof von der Sudseite muss erstellt werden. Dies soll auch fir Radfahrer moglich sein, falls jemand die Bahn benutzen mdchten. Der X Die siidseitige Fuss- und Veloanbindung der OV-Drehscheibe

Ubergang muss mit einer Schranke gesichert werden. ist von der Attisholzstrasse her gewahrleistet. Im Bereich bei
den Weihern gibt es einen zweiten gesicherten
Bahniibergang. Weitere Ubergénge sind nicht zweckmassig.

6.17 |Buskonzept Hinweis Zusitzliche Buslinie von Solothurn iber Luterbach nach Attisholz-Areal zur OV-Drehscheibe muss erstellt werden. X Das zukiinftige Busangebot wird im Buskonzept der Region
Solothurn festgelegt, welches ein separates Verfahren
durchlduft. Das GVP Riedholz stellt die technischen
Rahmenbedingungen fiir die verschiedenen Varianten des
Buskonzepts sicher.

6.18 [Velo Antrag Fihrung des Radweges auf die Stidseite X Die Linienfiihrung der Velohauptroute ist auf die Planung des
gesamten Korridors Solothurn-Flumenthal abgestimmt. Eine
Verlegung des Radweges auf die Stidseite ist nicht
zweckmaéssig, weil der Radweg in den angrenzenden
Perimetern auch nérdlich verlduft und auf der Siidseite seine
Erschliessungsfunktion von/nach Riedholz nicht gut erfillen
kann. Die Sicherheitsaspekte werden in den ndchsten
Projektphasen mittels eines Road Safety Audits (RSA) vertieft
geprift.

6.19 |Fussginger Antrag Im Bereich des Kreisels ist der Fussweg von der Wallierhofstrasse auf die neue Verkehrsfiihrung vergessen gegangen. X Die Fuhrung des Fuss- und Veloverkehrs bei der
Wallierhofstrasse wird in den nachsten Projektphasen
(Vorprojekt/Bauprojekt) vertieft untersucht und optimiert.

7.01 |Bus Antrag Weitere Wege insbesondere fiir Quartiere an der Bergstrasse, die Bushaltestelle nordlich der Baselstrasse miisste Richtung Osten verschoben werden, zum Umsteigen X Die norseitige Bushaltekante muss ebenfalls ein méglichst
auf die Bahn ist ja die Haltestelle auf der Stidseite angedacht. direktes Umsteigen ermaoglichen. lhre Lage soll deshalb nicht

gedndert werden.

7.02  |Fussganger Antrag Fussverkehr wird verschlechtert. Mehrfach keine saubere Trennung von Fussganger und Velo. Durch die schnellen Velos (E-Biks) gibt es aber bereits aktuell heikle X Die Aspekte der Fussganger- und Velofiihrung werden in den
Situationen. nachsten Phasen (Vorprojekt/Bauprojekt) weiter vertieft.

In den Unterfilhrungen und Teils Kreuzungen klarere Trennung zwischen Fussgéngern und Velo zum Beispiel mittels Absatzes / Randstein

7.03  |Fussganger Antrag Fussgangerfiihrung bei Wallierhofstrasse noch unklar X Die Fuihrung des Fuss- und Veloverkehrs bei der
Wallierhofstrasse wird in den nachsten Projektphasen
(Vorprojekt/Bauprojekt) vertieft untersucht und optimiert.

7.04  |Unterfihrung Hinweis Gute Beleuchtung X Die Beleuchtung wird spéter geplant, eine gute Beleuchtung
wird gewahrleistet.
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7.05 |Fussganger Antrag Fussgangerstreifen an der Sonnenrainstrasse fehlt, auch wenn gemass Normen die Mindestanzahl an Fussgangern fehlt, wiirde eine Markierung fir viel Klarheit und X Gemadss den derzeit vorliegenden Grundlagen sind die
Schutz fir Kinder sorgen. rechtlichen Voraussetzungen fir einen Fussgangerstreifen
Insbesondere Kinder sind mit der Einschatzung des Verkehrs stark tiberfordert. Will man die Sonnenrainstrasse entlang der Baselstrasse iberqueren, muss man Autos, nicht gegeben.

Busse, Velos einschatzen kdnnen und erkennen ob sie Abbiegen oder nicht, dies ist zu komplex fir Kinder und beeintrachtiget Menschen, daher eine Fussgangerstreifen
zwingend.

7.06 |Unterfuhrung Attisholzstrasse |Antrag Die Unterfiihrung muss mit einem Absatz / Randstein ergénzt werden, aktuell fahren insbesondere E-Biks mit stark Giberhéhter Geschwindigkeit um die Kurve auf der X Die Hinweise zur Unterfuhrung Attisholzstrasse werden in
Nordseite der Baselstrasse und befahren den Bereich der Fussganger. Beleuchtung muss erganzt werden. Hat eine Lampe, welche oft nicht brennt, in der Nacht extrem den nichsten Projektphasen (Vorprojekt/Bauprojekt) vertieft
dunkel und schummrig. untersucht. Verbesserungen am bestehenden Bauwerk
Auf der Stidseite der Unterfiihrung sieht am Ende der Rampe der Bereich fiir Fussganger sehr eng aus, ausreichend breit fur Kinderwagen, Rollstihle etc. Klare werden nach Moglichkeit umgesetzt.

Flachenmarkierung anbringen, damit man das Vortrittsrecht des Fussgéngers erkennt! Der Fussganger muss sicher und mit Vortritt den Radweg queren kénnen, um zum
Fussgangerstreifen an der Attishlozstrasse und der Bushaltestelle zu gelangen.

Stichwort, Kinder und beeintrachtige Mitmenschen!

Zugénglichkeit fur Rollstiihle auf der Nordseite der Unterfiihrung entspricht nicht der Norm, ist zu steil.

Aktuell missen sie sie die Velorampe wahlen. Wird da im neuen Projekt ein Bereich fir Rollstuhlfahrer markiert? Auf der Fussgangerrampe Nordseite zu Bergstrasse
verkehren aktuell auch viele Velos, weil es kiirzer ist. Wie wird dies zukiinftig geldst. Gibt es Abschrankungen damit Velos nicht hochfahren?

7.07 |Fussgdngerquerungen Antrag Bei den Fussgangerstreifen tUber die Baselstrasse eine klare Flachenmarkierung anbringen, damit man das Vortrittsrecht des Fussgangers erkennt. Der Fussganger muss X Die Aspekte der Fussganger- und Velofihrung werden in den
sicher und mit Vortritt den Radweg nachsten Phasen (Vorprojekt/Bauprojekt) weiter vertieft.
queren kdnnen, um zum Fussgangerstreifen und der Bahnhaltestelle zu gelangen. Stichwort, Kinder und beeintrachtige Mitmenschen!

7.08 |Zufahrt Attisholzstrasse Antrag Geschwindigkeitslimite oder Verbot von E-Biks auf dem Fuss- und Veloweg auf der Sudseite entlang der Baselstrasse X Der Fuss- und Veloweg ist ausreichend dimensioniert. Ein

Bahnhalt Verbot von E-Bikes wird als unverhaltnismdssig erachtet.

7.09 |Velo und Fussgdnger im Antrag Auf der Nordseite der Baselstrasse moglichst flachig die Bereiche der Fussganger und Velos sichtbar trennen. Aktuell ist die Situation bereits schwierig aber mit der X Die Aspekte der Fussganger- und Velofiihrung werden in den

Mischverkehr Verschiebung der Haltestelle in die Mitte wird das Trottoir viel starker begangen und Konflikte werden vorprogrammiert sein. néchsten Phasen (Vorprojekt/Bauprojekt) weiter vertieft.
7.10 |Velo und Fussgdnger im Hinweis Wurde die Mischung vom Fuss- und Veloflachen mit den Behinderten- und Blindenorganisationen abgesprochen, meines Erachtens zwingend notwendig! X Die Priifung durch die Behindertenorganisationen und die
Mischverkehr entsprechende Interessenabwagung erfolgt in den nachsten
Projektphasen (Vorprojekt/Bauprojekt).

8.01 |Fusswegverbindung Antrag Gestrichelt eingezeichnet ist allerdings auch eine zusatzliche Verbindung zur Hohenstrasse . Die Bedeutung der gestrichelten Passage erschliesst sich uns nicht restlos. X Die vorgesehenen Fusswegverbindungen liegen erst als
Insbesondere ist dieser Weg in der Beschreibung der flankierenden Massnahmen nicht erwahnt. Wir missen aber annehmen, dass es sich hierbei um eine (an- Konzeptentwirfe vor. In der ndchsten Phase werden
)diskutierte, aber vorerst nicht weiterverfolgte Idee handelt. Vorsorglich teilen wir lhnen mit, dass wir einen solchen Fussweg nicht akzeptieren wurden.Der gestrichelte zweckmassige Vorprojekte/Bauprojekte erarbeitet, welche
Weg wurde von der Stichstrasse der Hohenstrasse liber rund 75 Meter den Grenzen der Grundstiicke entlang durch den ganzen Gartenteil, die bepflanzte Gartenanlage das jeweils erforderliche Bewilligungsverfahren zu
und an einer Warmepumpe vorbei fiihren. durchlaufen haben. Mit den betroffenen Eigentimern wird
Diese Verbindung wirde eine materielle Enteignung darstellen und den Wert der (je nach Grundstiick mehr oder weniger direkt) betroffenen Grundstiicke (teilweise im Rahmen der Projektierung Kontakt aufgenommen.
massiv) senken. Sie hétte einen Verlust der Privatsphare aller Grundstuckebewohner zur Folge. Em solcher Weg
wirde zudern gewichtige Immissionen (wesentlich gesteigerter Durchgangsverkehr, Lairm usw.) bewirken.

8.02  |Fusswegverbindung Antrag Nach unserem Kenntnisstand besteht denn auch keine gesetzliche Grundlage, die einen solchen Fussweg zulassen wurde. Insbesondere geht es nicht urn die X Die vorgesehenen Fusswegverbindungen liegen erst als
Erschliessung eines Grundstiicks, sondern urn eine (scheinbar) reine Bequemlichkeit. Wir bezweifeln auch, dass dieser zusatzliche Weg tiberhaupt erforderlich ware. In Konzeptentwdirfe vor. In der ndchsten Phase werden
jedem Fall bestehen aber mindestens gleichwertige Alternativen. Der Vollstandigkeit halber sei erwédhnt, dass den Eigentumern beim Bau der Stichstrasse vor 10 Jahren zweckmissige Vorprojekte/Bauprojekte erarbeitet, welche
seitens Gemeinde verbindlich zugesichert wurde, dass kein Durchgangsverkehr entstehen wiirde. Wir ersuchen Sie deshaib hoflich, fir Ihre weitere Planung die das jeweils erforderliche Bewilligungsverfahren zu
angedachte Option des gestrichelt eingezeichneten Wegs nicht weiterzuverfolgen. durchlaufen haben. Mit den betroffenen Eigentimern wird

im Rahmen der Projektierung Kontakt aufgenommen.

9.01 Fussganger Hinweis Fussgangerstreifen mit Mittelinsel ok X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

9.02 [Velo Antrag Veloabstellpldtze bei Haltestelle nicht zwingend notwendig, da direkt nach Solothurn gefahren wird. X Die Bike&Ride-Anlage ist zwingender Bestandteil einer OV-
Drehscheibe. Auf sie kann nicht verzichtet werden.

9.03 Parkplatze Antrag Zwingend Parkplatze fur Autos X Die Bereitstellung von Kiss&Ride-Parkpldtzen wird in den
nichsten Projektphasen (Vorprojekt/Bauprojekt) vertieft
untersucht. Park&Ride-Parkpldtze kénnen aus Platzgriinden
nicht umgesetzt werden. Die Drehscheibe hat ein lokales
Einzugsgebiet und dient vorwiegend dem Umstieg zwischen
verschiedenen OV-Angeboten und dem Veloverkehr. Park &
Ride wird bei Drehscheiben dieser Gréssenordnung nicht
angeboten

9.04 |Fusswegnetz Antrag Keine neuen Fusswege, nur Mehrkosten X Die zusétzlichen Fusswegverbindungen gehéren zum
Gesamtprojekt, weil sie den Zugang zur OV-Drehscheibe
verbessern.

9.05 |Bushaltestellen Antrag Bushaltestelle bei den Weihern in beide Richtungen X Das zukiinftige Busangebot inklusive der erforderlichen
Haltestellen wird im Buskonzept der Region Solothurn
festgelegt, welches ein separates Verfahren durchlduft. Das
Gesamtverkehrsprojekt Riedholz stellt die technischen
Rahmenbedingungen fiir die verschiedenen Varianten von
Buskonzepten sicher. Eine zusatzliche Bushaltestelle in
Richtung Flumenthal ist aktuell nicht zweckmassig.

9.06 |Lichtsignalanlage Hinweis Jede Lichtsignalanlge nur gut zum Beschleunigen des Klimawandels X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

9.07 |Bahnhaltestelle Hinweis Eine Bahnstation totale Verschlechterung X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Es wird nur ein Vorzeigeobjekt ohne Nutzen fir die Bevélkerung gebaut
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GVP Riedholz / Auswertung Mitwirkung BGK

ANHANG zum Mitwirkungsbericht

Stand: 24.10.2024

Thema

Kategorie

Antrige/Bemerkungen

nicht Bestandteil
des Projekts

Abklirung /
Priifung

Beriicksichtigung im
VP/BP

keine
Beriicksichtigung

Kenntni

9.08

Buskonzept

Antrag

Bus statt durch Kreisel Uber oberen Dorfteil

X

Das zukiinftige Busangebot inklusive allfélliger
Zusatzschlaufen in Riedholz wird im Buskonzept der Region
Solothurn festgelegt, Dies durchlduft ein separates
Verfahren. Das GVP Riedholz stellt die technischen
Rahmenbedingungen fir die verschiedenen Varianten des
Buskonzepts sicher.

9.09

Begleitgriin

Antrag

Es dirfen keine Baume gepflanzt werden wegen grosser Unfallgefahr

Bei der Planung der Bepflanzung wird darauf geachtet, dass
die Verkehrssicherheit gewahrleistet wird. Fur die optische
Wahrnehmung des Strassenraums innerorts ist die
Bepflanzung wichtig.

9.10

Velofiihrung

Antrag

Unterfuihrung gut, Anschlussrampe vollig tberflissig

Die Notwendigkeit der Anschlussrampe wird einer
Interessenabwagung unterzogen.

9.11

Velofiihrung Sonnenrain

Antrag

Unterfuihrung zwingend notwendig

An der oberirdischen Querung wird festgehalten, eine
Unterfiihrung ist an dieser Stelle unverhaltnisméssig. Die
Sicherheitsaspekte werden in den ndchsten Projektphasen
mittels eines Road Safety Audits (RSA) vertieft gepruft.

9.12

Lichtsignalanlage

Hinweis

Lichtsignalanlage hat riesen Staupotential

Die Lichtsignalanlage braucht es, um den zukinftigen Verkehr|
flussig abwickeln respektive Staus verhindern zu kénnen.

9.13

Bahntrasse

Antrag

Bipperlisi unter den Boden

Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis einer solchen Variante ist nicht
gegeben.

9.14

Fusswegnetz

Antrag

Keine neuen Fusswege

Die zusatzlichen Fusswegverbindungen gehdren zum
Gesamtprojekt, weil sie den Zugang zur OV-Drehscheibe
verbessern.

10.01

Parkplatze

Antrag

Parkplatze bei Haltestelle erstellen

Die Bereitstellung von Kiss&Ride-Parkpldtzen wird in den
néchsten Projektphasen (Vorprojekt/Bauprojekt) vertieft
untersucht. Park&Ride-Parkplatze konnen aus Platzgriinden
nicht umgesetzt werden. Die Drehscheibe hat ein lokales
Einzugsgebiet und dient vorwiegend dem Umstieg zwischen
verschiedenen OV-Angeboten und dem Veloverkehr. Park &
Ride wird bei Drehscheiben dieser Grossenordnung nicht
angeboten.

10.02

Kiss und Ride

Antrag

Zwingend Kiss und Ride Parkfelder fuir das Bringen und Holen von Personen am der Bahnhaltestelle

Die Bereitstellung von Kiss&Ride-Parkplatzen wird in den
néchsten Projektphasen (Vorprojekt/Bauprojekt) vertieft
untersucht.

10.03

Fusswegnetz

Hinweis

Wege 3 und 4 bringen wenig Nutzen

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

10.04

Bushaltestellen

Antrag

Bushaltestelle bei den Weihern in beide Richtungen

Die Notwendigkeit der zusatzlichen Haltestelle ist abhangig
vom zukiinftigen Buskonzept der Region Solothurn, welches
ein separates Verfahren durchlduft. Das GVP Riedholz stellt
die technischen Rahmenbedingungen fir die verschiedenen
Varianten des Buskonzepts sicher.

10.05

Buskonzept

Hinweis

Buswende bei Wallierhof

Das zukiinftige Busangebot inklusive allfélliger
Zusatzschlaufen in Riedholz wird im Buskonzept der Region
Solothurn festgelegt, Dies durchlduft ein separates
Verfahren. Das GVP Riedholz stellt die technischen
Rahmenbedingungen fiir die verschiedenen Varianten des
Buskonzepts sicher.

10.06

Begleitgriin

Antrag

Baume bringen eher Gefahren als Nutzen

Bei der Planung der Bepflanzung wird darauf geachtet, dass
die Verkehrssicherheit gewahrleistet wird. Fur die optische
Wahrnehmung des Strassenraums innerorts ist die
Bepflanzung wichtig.

10.07

Lichtsignalanlage

Hinweis

Ampeln stéren den Verkehrsfluss massiv

Die Lichtsignalanlage braucht es, um den zukiinftigen Verkehr|
flussig abwickeln respektive Staus verhindern zu kénnen.

10.08

Fussganger

Hinweis

Verkehrsinseln zwingend notwendig

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

10.09

Velo Sonnenrain

Antrag

Velo ohne Vortritt

Es handelt sich um eine Velohauptroute, welche den Vortritt
fiir Velofahrende vorsieht. Deshalb wird dieser Ansatz
weiterverfolgt. Die Sicherheitsaspekte werden in den
nachsten Projektphasen mittels eines Road Safety Audits
(RSA) vertieft gepriift.

10.10

Velo

Antrag

Unterfiihrung bei Kreisel zwingend, aber Anschlussrampe unnétig

Die Notwendigkeit der Anschlussrampe wird einer
Interessenabwagung unterzogen.
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GVP Riedholz / Auswertung Mitwirkung BGK

ANHANG zum Mitwirkungsbericht

Stand: 24.10.2024

ID Thema

Kategorie

Antrige/Bemerkungen

nicht Bestandteil
des Projekts

Abklirung /
Priifung

Beriicksichtigung im
VP/BP

keine
Beriicksichtigung

Kenntni

11.01 |Wald

Hinweis

Wir sind in besonderer Weise betroffen, da der an den Projektperimeter angrenzende Wald im Eigentum der Waldeigentimerin steht und durch den Forstbetrieb
treuhdnderisch bewirtschaftet wird. Der Forstbetrieb pflegt die biirgerlichen Walder seit Jahrzehnten nach dem Prinzip der Nachhaltigkeit. Die Walder sind unter
anderem Lebensraum fir zahlreiche Pflanzen- und Tierarten, spielen eine entscheidende Rolle bei der CO,-Speicherung und sind ein ausgesprochener Erholungsraum.
In den vergangenen Jahren erfolgten massive Eingriffe in den Attisholzwald zugunsten der Offentlichkeit. Allein die Rodungsfliche der Inertstoffdeponie Attisholzwald
wird sich auf rund 22 Hektaren, heute klima-resistentem Mischwald, belaufen. Die bereits realisierten Strassenanpassungen in Riedholz fiihrten eben-falls zu Rodungen,
die teilweise bis heute nicht vollstandig bereinigt sind.

Die Waldeigentimerin hat tber die Jahrzehnte sehr viel Geld in die Pflege und die Aufzucht naturnaher Walder investiert. Die nun von den Rodungen betroffenen
Waldgebiete weisen denn auch eine hohe Baumartenvielfalt, eine gute Holzqualitat und eine zukunftsfahige Stabilitat auf. Bei dermassen erheblichen Eingriffen ist daher
nicht nur der direkt betroffene Rodungsperimeter zu begutachten, viel wichtiger ist eine kausale Betrach-tung des Gesamtgebiets, nicht zuletzt, um die Stabilitat der
verbleibenden Bestdnde zu sichern.

Wir haben Verstédndnis fir die geplanten Massnahmen, die darauf abzielen, den Schienenverkehr vom Strassen- und Langsamverkehr zu trennen und das
Entwicklungsgebiet «Attisholzareal» an den &ffentli-chen Verkehr anzubinden. Wir sind dem Amt fiir Verkehr und Tiefbau dankbar, dass die Variante «Drehscheibe bei
den Weihern» verworfen wurde, sind aber erstaunt, dass sich die Rodungsflache seit der Va-riantenstudie Drehscheibe «Mitte» vom 15. Juni 2023, verdoppelt hat.
Insgesamt sind erhebliche Waldrodungen notwendig, wobei die effektiv notwendigen temporaren Rodun-gen noch gar nicht abschatzbar sind. Auch bei den beiden
zusétzlich in Abhéngigkeit stehenden Projekten, der Sanierung der «Waldaustrasse» (Rodungsflache 1’725 m?) und dem Teilstiick «Sanierung Feldbrunnen-St.
Niklaus/Riedholz» (Rodungsfliche 100 m2-> Annahme), sind geméss aktuellem Planungsstand Rodungen vorgesehen. Aus Sicht der Waldeigentiimerin miissen daher alle
drei Projekte integral betrachtet werden und darum muss heute davon ausgegangen werden, dass mindestens 8’000 m? Wald unwiderruflich umgenutzt werden.

X

Die geschilderten Anliegen werden in den nachsten
Projektphasen (Vorprojekt/Bauprojekt) vertieft untersucht
und in Zusammenarbeit mit der Waldeigentimerin
angemessen beriicksichtigt.

11.02 |Wald

Antrag

In Folge des «Gesamtverkehrskonzept Riedholz» (Rodungsfliche 5'973 m2), der Sanierung der «Wald-austrasse» (Rodungsfliche 1’725 m?) und dem Teilstiick «Sanierung
Feldbrunnen-St. Niklaus/Riedholz» (Rodungsfliche 100 m?-> Annahme) resultieren gemdss vorliegendem Planungsstand Rodungen im Aus-mass von 7'798 m2.

Die Waldeigentiimerin hat kein Interesse daran, Waldareal zu verkaufen. Die Forstkommission hat sich sogar ausdrtick-lich gegen jegliche Waldverkaufe ausgesprochen.
Diese klare politische Haltung fiihrt zu eingeschrankten Handlungsoptionen. Der Forstbetrieb strebt einen Realersatz an, weshalb ein Tausch von Waldflachen
(beispielsweise mit Biberist, GB Nr. 1’172) denkbar und wiinschenswert ware. Damit ein Waldabtausch umgesetzt werden kann, ist eine vorgangige Waldwertschatzung
der zu rodenden und der als Realersatz dienenden Flache vorzunehmen. Alternativ ist eine Regelung tber die Errichtung eines unselbststandigen Baurechts in Betracht zu
ziehen. Hierzu sind weitere Priifungen notwendig.

Der Antrag wird als Pendenz in die nachsten Projektphasen
(Vorprojekt/Bauprojekt) ibernommen und vertieft
untersucht.

11.03 |Wald

Hinweis

Zugunsten des Knoten Wallierhofstrasse (Kreisel) und der Velounterfiihrung mit Anschlussrampe an die Wallierhofstrasse sollen ca. 586 m2 Wald gerodet werden. Das
betroffene Waldgebiet zeichnet sich durch das Vorkommen von feuchten bis nassen Waldgesellschaften (E+K 26a und 27a) aus. Feuchte Waldstand-orte sind in der
Schweiz selten geworden. Um die Produktion von Lebensmitteln und Holz zu vereinfachen, wurden derlei Flachen in der Vergangenheit entwdassert. Walder mit einer
tippigen Hochstaudenflur sind Lebensraum fiir seltene Schmetterlinge und im Sommer finden sich Amphibien wie der Grasfrosch, der Feuersalamander und die Erdkréte.
Mit dem Inselibach als Fliessgewdsser existiert partiell bereits ein wert-voller Lebensraum fiir aquatische Arten. Im Gebiet Bauherrenwaldli, stdlich der heutigen
Baselstrasse, findet sich das kommunale Naturschutzgebiet «Biotopkette Inselibachli». Im Auftrag der Waldeigentiimerin, der Einwoh-nergemeinde Riedholz und Pro
Natura Solothurn wurden im Jahr 2013 Aufwertungsvarianten zu Gunsten der Natur erarbeitet. In der Folge wurden mehrere kleine Timpel und Graben, entlang des
Inselibachlis geschaffen.

Am 6. Mai 2024 hat sich der Biirgerrat der Biirgergemeinde Solothurn fir die Errichtung eines Sonderwald-reservats im Perimeter des «Inselibachli» und einer dafir
notwendigen Dienstbarkeit zulasten der Parzellen Riedholz GB Nr. 7, 12, 223, 758 und der Parzelle Feldbrunnen-St. Niklaus GB Nr. 24 zugunsten des Kan-tons Solothurn,
vertreten durch das Amt fir Wald, Jagd und Fischerei, ausgesprochen. Das Sonderwald-reservat entlang des Inselibachli umfasst je nach endgtiltiger Ausdehnung eine
maximale Flache von 15 Hektaren und soll den «Kdnigsweiher» als Teil des kantonalen Naturreservats «Biedermannsgrube» und den im Inventar der
Amphibienlaichgebiete von nationaler Bedeutung bezeichneten Perimeter mit dem kommunalen Schutzgebiet «Biotopkette Inselibdchli» vernetzen. Das Ingenieurbiiro
Hintermann&Weber AG aus Bern, wurde mit der Erarbeitung des vom Kanton Solothurn geforderten Schutzzielkonzepts, be-auftragt. Der definierte Perimeter des
Sonderwaldreservats tiberlagert sich mit dem geplanten Kreisel und dem Veloweg beim Knoten Walierhofstrasse. Die Bachquerung unter der Baselstrasse stellt mit
seinem minimalen Rohrdurchmesser ein erhebliches Hindernis fiir die Vernetzung der Lebensraume dar.

Die Verantwortung in Bezug auf die Sicherheit der Strassenbenitzer liegt vollumfanglich bei der Werkei-gentiimerin. In Anbetracht der klimatischen Veranderungen und
den damit verbundenen Risiken in Bezug auf die Stabilitat von Waldbestanden lehnt die Waldeigentiimerin jegliche Haftung ab. Ausgenommen bleibt ein fahrlas-siges
Handeln bei der Ausfihrung der Arbeiten.

Die geschilderten Anliegen werden in den nachsten
Projektphasen (Vorprojekt/Bauprojekt) vertieft untersucht
und in Zusammenarbeit mit der Waldeigentimerin und mit
Pro Natura angemessen berticksichtigt.

11.04 |Wald

Antrag

Das geplante Sonderwaldreservat «Inselibachli» ist von den Arbeiten rund um den Knoten Wal-lierhofstrasse massgeblich betroffen und bedingt Anpassungen am
geplanten Waldreservatsperimeter. Der Knoten Wallierhofstrasse (Kreisel) und Velounterfiihrung mit Anschlussrampe an die Wallierhofstrasse sind so auszugestalten,
dass ein Eingriff in den Waldbestand minimiert wird.

Der Antrag wird als Pendenz in die nachsten Projektphasen
(Vorprojekt/Bauprojekt) ibernommen und vertieft
untersucht.

11.05 |Veloftihrung

Antrag

Es ist aus Sicht der Blrgergemeinde wiinschenswert, dass der nordlich des Kreisels gelegene Veloweg nicht im Waldareal realisiert wird.

Der Antrag wird als Pendenz in die nachsten Projektphasen
(Vorprojekt/Bauprojekt) ibernommen und vertieft
untersucht.

11.06 |Velofiihrung

Antrag

Die Einmundung des Radwegs in die Forststrasse (nordlich des Votivkreuzes) birgt ein erhebliches Risiko fiir die Verkehrsteilnehmer. Der Forstweg dient als
Haupterschliessung fir die angrenzenden Waldgebiete Weierrain und Spiessacker. Der bestehende Waldweg wird mit 40-Tonnen-Lastfahrzeugen befahren.

Insofern sich keine Alternativen finden, muss die Einmiindung so ausgestaltet sein, dass die forstliche Erschliessung weiterhin vollumfanglich sichergestellt ist und das
Risiko von Unféllen minimiert wird.

Die Velorampe im Waldareal nérdlich des Kreisels
Wallierhofstrasse wird nochmals gepriift bzw. einer
Interessenabwagung unterzogen.

11.07 |Wildtierquerung

Antrag

Im Rahmen der Sanierung der Baselstrasse muss der Durchlass fir das Inselibdchli dahingehend erneuert werden, dass einerseits durch die Vergrosserung des
Durchlasses der Hochwasserschutz verbessert wird und Amphibien, Reptilien und Kleinsdugern die Moglichkeit geboten wird, die Strasse zu unterqueren. Noch sinnvoller
wirden wir es erachten, wenn der informell an-gesprochene Wildtieribergang mit der Bachquerung kombiniert werden kann. Dies wiirde die Problematik der regionalen
Wildtierkorridore berticksichtigen und es missten nicht zusatzliche Waldflachen in Anspruch genommen werden.

Der Antrag wird als Pendenz in die nachsten Projektphasen
(Vorprojekt/Bauprojekt) ibernommen und vertieft
untersucht.

11.08 |Wald

Hinweis

Die anfallenden Arbeiten im Rodungsperimeter und in den definierten Sicherheitsstreifen werden im Auftrag und unter Leitung der Werkeigentimerin durch den
Forstbetrieb der Waldeigentiimerin zu marktkonformen Ansatzen ausgefihrt.

Sollte die Werkeigentimerin Waldpflegearbeiten auf territorialem Eigentum der Waldeigentiimerin selbst durchfiihren oder an Dritte vergeben, muss der Forstbetrieb
der Waldeigentimerin informiert und angehért werden. Eine Nutzung der bestehenden Infrastruktur (Waldstrassen, Holzlagerplatze etc.) muss entschadigt werden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
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GVP Riedholz / Auswertung Mitwirkung BGK

ANHANG zum Mitwirkungsbericht

Stand: 24.10.2024

ID Thema Kategorie |Antriage/Bemerkungen nicht Bestandteil Abklirung / Beriicksichtigung im |keine Kenntni: K tar
des Projekts Priifung VP/BP Beriicksichtigung
11.09 |Wald Antrag Die Entflechtung des Verkehrs erfordert erhebliche Eingriffe in den Waldbestand entlang der Basel-strasse. Mit einer Rodungsflache von rund 5'100 m2 wird sich das X Der Antrag wird als Pendenz in die nachsten Projektphasen
Waldbild aus Blickrichtung Riedholz erheblich verandern. Beim Knoten Attisholzstrasse sollen zudem rund 287 m2 Waldflache gerodet werden. (Vorprojekt/Bauprojekt) ilbernommen und vertieft
Ein Waldrand ist der Ubergangsbereich zwischen Wald und einer offenen Landschaft wie Feldern, Wiesen oder Siedlungen. Die Struktur eines Waldrandes hat eine untersucht.
wichtige Bedeutung flr die Stabilitdt des angrenzenden Waldbestandes bei starkem Wind. Die Luftstrémung wird durch das Hohenprofil und die Vegetationsdichte am
Waldrand entscheidend beeinflusst. Die visualisierte Situation suggeriert eine an-steigende, mit einem Saum ausgestaltete Waldrandzone, die wohl optimal, jedoch erst
nach 10- 15 Jah-ren realistisch ist. Steile Waldrander, wie sie nach einer Rodung resultieren, fihren zu anfallendem Schadholz. Dinnborkige Baumarten, wie die Buche
und die Fichte, leiden unter den hohen Temperaturen unter der Rinde, da die Eiweissstrukturen nachhaltig geschadigt werden. Die Risse, die beim Baumson-nenbrand
entstehen, sind Eintrittspforten fur Pilze. Der Pilzbefall schrankt das Wachstum der Baume ein und fiihrt zu Holzfaule, die die Bruchgefahr stark erhéht und den Baum zu
einem latenten Risiko werden lasst.
Da die Bahnanlage direkt an den Waldsaum angrenzt, ist es angezeigt, eine entsprechende Dienstbarkeit mit der Werkeigentiimerin abzuschliessen. Die Verantwortung in
Bezug auf die Sicherheit der Bahnfah-renden und der Strassenbentitzer liegt denn auch vollumfanglich bei der jeweiligen Werkeigentimerin. In Anbetracht der
klimatischen Verdnderungen und den damit verbundenen Risiken in Bezug auf die Stabilitdt von Waldbestanden lehnt die Waldeigentimerin jegliche Haftung ab.
Ausgenommen bleibt fahrldssiges Handeln bei der Ausfihrung der Arbeiten.
Der nach der Rodung verbleibende Bestand muss in die Gesamtbetrachtung miteinbezogen wer-den. Allenfalls ist es angezeigt, im verbleibenden Bestand Buchten zu
schaffen und mit Pflanzungen einen kiinstlich angelegten Waldsaum zu gestalten. Dieser Waldsaum muss ldngerfristig tiber-wacht, gepflegt und allenfalls erganzt werden.

11.10 |Wald Antrag Aus Sicht der Biirgergemeinde sind die Eingriffe in den Waldbestand maglichst zu minimieren. X Der Antrag wird als Pendenz in die nachsten Projektphasen
(Vorprojekt/Bauprojekt) ilbernommen und vertieft
untersucht.

11.11 |Parkierung Antrag Die Einfahrten der Forstwege werden als «wilde» Parkplatze missbraucht. Die Signalethik ist entsprechend vorzusehen. X Der Antrag wird als Pendenz in die nachsten Projektphasen
(Vorprojekt/Bauprojekt) ibernommen und vertieft
untersucht.

11.12 |wald Hinweis Sollte die Werkeigentiimerin Waldpflegearbeiten auf territorialem Eigentum der Waldeigentiimerin selbst durchfiihren oder an Dritte vergeben, muss der Forstbetrieb X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

der Waldeigenttimerin informiert und angehért werden. Eine Nutzung der bestehenden Infrastruktur (Waldstrassen, Holzlagerpldtze etc.) muss entschadigt werden.

12.01 |wald Antrag Koénnte man durch eine Stiitzmauer etwas Wald retten? X Mit der Planung des Vorprojekts wird eine Optimierung zu
Gunsten des Waldes gepruft und falls moglich umgesetzt.

12.02 |Velo Antrag Velofiihrung Wallierhofstrasse via Weiherstrasse? X Die Flihrung des Fuss- und Veloverkehrs beim Kreisel und der
Wallierhofstrasse wird in den nachsten Projektphasen
(Vorprojekt/Bauprojekt) vertieft untersucht und optimiert.

13.01 [MIV Hinweis Das Projekt nimmt u. E zu wenig Riicksicht auf die heutigen und prognostizierten Bedirfnisse des MIV. Die Sichtweise ist in der Vorlage zu einseitig auf den OV und den X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Es handelt sich

Langsamverkehr ausgerichtet. Die wichtige Ost-West-Achse entlang dem Jura-Stidfuss muss fir den MIV als nach wie vor wichtiger Leistungserbringer im Personen- und um ein Gesamtverkehrsprojekt, welches auch die Bedirfnisse
Glterverkehr die notwendige Aufmerksamkeit erhalten. des MIV und der Ausnahmetransporte angemessen
beriicksichtigt.

13.02 |Wirtschaft Hinweis Die in Begleitbericht enthaltenen Zielsetzungen «Gewdhrleisten des Verkehrsflusses» und «Akzeptanz in der Bevolkerung» kdnnen u. E. mit der Vorlage nicht erreicht X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

werden. Die Bedurfnisse der Wirtschaft werden im Projekt zudem gar nicht angesprochen.

13.03 |Ausnahmetransport Antrag Die ASTAG Sektion Solothurn hat Bedenken beziiglich Ausnahmetransporte. Wir befiirworten hierzu eine vertiefte Abklarung mit den entsprechenden Praktikern! X Die Anforderungen bezuiglich Ausnahmetransporte sind
bereits ins Projekt eingeflossen. Sie werden in den nachsten
Projektphasen (Vorprojekt/Bauprojekt) weiter vertieft.

13.04 |Velofiihrung Antrag Dem erwédhnten, generellen Vortritt des Fahrradverkehrs gegentiber dem MIV kénnen wir nicht zustimmen! Auch die Umgestaltung von Strassenraum fiir andere Zwecke X Es handelt sich um eine Velohauptroute, welche den Vortritt

(Biodiversitatsprojekte, Wohlfiihlraum etc.) erachten wir als fraglich! Verkehrsflachen haben dem Personen- und Guterverkehr zu dienen! fir Velofahrende vorsieht. Die Gestaltungsflachen entstehen
durch die stidlicher verlaufende Linienfiihrung der Bahn.
Diese Flachen mit nicht erforderlichen Verkehrsflachen zu
versiegeln ist nicht zweckmassig.

13.05 |[MIV Hinweis Im Projekt wird als einziger Aktivposten fir den MIV ein mogliches Plus bei der Verkehrssicherheit erwahnt. Angesichts der voraussichtlichen Kosten zu Lasten der X Der grosste Teil der Kosten entsteht durch die Erneuerung

Strassenbaukasse erscheint das schon etwas diirftig. der Strasseninfrastruktur (Ersatz Betonstrasse).
13.06 |[MIV Hinweis Wir erachten eine «6konomische Nachhaltigkeit» angesichts der entstehenden Folgekosten fiir den Unterhalt des Verkehrsabschnittes nicht unbedingt als gegeben! X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
13.07 |MIV Hinweis Dem Strassenverkehrsteilnehmer werden gemass Zusammenstellung auf Seite 40 und Anhang E fir das Projekt wahrscheinlich > CHF 10'000'000.00 in Rechnung gestellt. X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Es handelt sich
Dies erscheint uns angesichts des projektierten Abbaus von Leistungen zugunsten des MIV als inakzeptabel! um ein Gesamtverkehrsprojekt, welches auch die Bediirfnisse
des MIV angemessen berlcksichtigt.

14.01 |Buskonzept Hinweis Linie 12 bis Solothurn direkt und nicht tber Luterbach X Das zukiinftige Busangebot wird im Buskonzept der Region
Solothurn festgelegt, welches ein separates Verfahren
durchlduft. Das GVP Riedholz stellt die technischen
Rahmenbedingungen fir die verschiedenen Varianten des
Buskonzepts sicher.

14.02 |Projekt Hinweis Luxuslésung X Der grosste Teil der Kosten entsteht durch die Erneuerung
der Strasseninfrastruktur (Ersatz Betonstrasse).

14.03 |6V-Verbindung Hinweis Nicht das Erscheinungsbild soll massgebend sein, sondern ein einwandfreier, direkter und rascher Transport von Personen vom Wohnort zum Anschluss an die SBB- und X Die Gestaltungsflachen entstehen durch die stidlicher

RBS-Linien in Solothurn. Das geplante Erscheinungsbild benétigt viel zusatzliche Flache. verlaufende Linienfiihrung der Bahn. Diese Flachen mit nicht
erforderlichen Verkehrsflachen zu versiegeln ist nicht
zweckmadssig.

14.04 |Verkehrmittelwahl Hinweis Der Gehweg wird in den meisten Fallen langer. Das kann dazu fihren, dass wieder auf das Auto umgestiegen wird. X Mit den flankierenden Massnahmen (Erganzung kommunales
Wegnetz) wird diesem Umstand begegnet.

14.05 |Projekt Hinweis Die Verkehrssicherheit erachten wir als ganz wichtig. Ob es jedoch dafiir ein so umfangreiches Projekt braucht, das bezweifeln wir. X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
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GVP Riedholz / Auswertung Mitwirkung BGK

ANHANG zum Mitwirkungsbericht

Stand: 24.10.2024

ID Thema Kategorie |Antriage/Bemerkungen nicht Bestandteil Abklirung / Beriicksichtigung im |keine Kenntni: K tar
des Projekts Priifung VP/BP Beriicksichtigung

15.01 |Projekt Hinweis Schiene und Strasse ist heute schon klar getrennt. Keine Verbesserung jedoch klare Verbesserung fiir den Langsamverkehr X Wenn wesentliche bauliche oder betriebliche Anderungen an
Strasse oder Eisenbahn erfolgen, oder wenn die
Unfallhaufigkeit dies erfordert, sind bei bestehenden
Parallelfiihrungen zwischen Schiene und Strasse die
Sicherheitsabstande zu tiberpriifen und nétigenfalls
Schutzmassnahmen vorzusehen.

16.01 |Projekt Antrag Wie aus dem beiliegenden Planausschnitt aus den Projektunterlagen ersichtlich ist, befindet sich im westlichen Bereich des Projektperimeters der Durchlass des X Der Antrag wird als Pendenz in die nachsten Projektphasen
Inselibachlis. Aufgrund der Unterlagen wurde diesem 6ffentlichen Gewdsser, das unter der Baselstrasse und dem Bahntrasse der ASM eingedolt ist, noch keine Beachtung (Vorprojekt/Bauprojekt) ilbernommen und vertieft
geschenkt. untersucht.

Wenn an der Baselstrasse grossere bauliche Eingriffe vorgenommen werden, so erachten wir es als unerldsslich, dass auch der Bachdurchlass als 6ffentliches Gewdsser -
zumindest in der Planung - als Teil des Projekts aufgenommen werden muss. So missen die kiinftige Hochwassertauglichkeit nachgewiesen und die in der Strategischen
Gewadsserp/anung des Kantons Solothurn festgelegten Massnahmen umgesetzt, bzw. die Voraussetzungen geschaffen werden, damit kiinftige
Revitalisierungsmassnahmen nicht verhindert werden.

Dem Inselibéchli wird gemass dem Revitalisierungsplan der Strategischen Gewdsserplanung des Kantons Solothurn [2014] Gber weite Strecken ein grosses 6kologisches
Potenzial zur Revitalisierungen attestiert. Zudem soll die Durchgéangigkeit (bei der Baselstrasse?) innert der nachsten 20 Jahren wieder hergestellt werden.

16.02 |Bachdurchlass Antrag a) Uberpriifung der Hochwassertauglichkeit X Der Antrag wird als Pendenz in die nachsten Projektphasen
Unter dem Aspekt der vermehrt auftretenden lokalen Starkniederschlage soll die Hochwasser- tauglichkeit der Eindolung unter der Baselstrasse Uberpriift werden. Dabei (Vorprojekt/Bauprojekt) ibernommen und vertieft
ist zu beachten, dass dem Inselibachli in Zukunft bei Starkregen auch aus dem tiberbauten Gebiet des Ortsteils Riedholz vermehrt Oberflachenwasser zugeleitet wird. untersucht.

Dieses Wasser kommt einerseits aus dem offenen Graben stidlich des Fussballplatzes der als Vorflut fur das Wyl-Quartier dient und andererseits aus dem eingedolten
Langackerbachli, das unmittelbar vor der Unterquerung der Baselstrasse in den Inselibach geleitet wird.

16.03 |Bachdurchlass Antrag b) Uberpriifung der Durchgéngigkeit fir Fauna X Der Antrag wird als Pendenz in die nachsten Projektphasen
Der bestehende Bachdurchlass ist bezuiglich der Durchgéngigkeit zu tiberpriifen. Dabei ist zu kldren, wie weit die im Revitalisierungsplan der Strategischen (Vorprojekt/Bauprojekt) tbernommen und vertieft
Gewasserplanung kartierte Stelle zur Wiederherstellung der Durchgéngigkeit die Baselstrasse betrifft und welche bauli- chen Massnahmen erforderlich sind, damit die untersucht.
beiden Gebiete des Inselibachlis nérdlich und stdlich der Baselstrasse so vernetzt werden kénnen, damit ein genetischer Austausch der Wasserfauna stattfinden kann.

16.04 |Bachdurchlass Antrag c) Aufnahme der erforderlichen Massnahmen in das Bauprojekt X Der Antrag wird als Pendenz in die nachsten Projektphasen
Je nach Ergebnis der Untersuchungen beantragen wir, dass die erforderlichen Massnahmen in das Projekt aufgenommen werden. (Vorprojekt/Bauprojekt) ibernommen und vertieft

untersucht.

16.05 |Projekt Hinweis In beiden Projektvarianten ist vorgesehen, dass eine Flache von mind. ca. 6000m2 Wald gerodet werden muss. X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die fir die
Der Wald stellt fur die Gemeinde Riedholz ein sehr wertvolles Gut dar, auch wenn die EG Riedholz nicht Eigentiimerin dieser Waldflachen ist. Durch die Erstellung der Waldbeanspruchung erforderliche Interessenabwagung wird
Inertstoffdeponie Attisholz Wald musste bereits eine sehr grosse (temporare) Rodung auf dem Gemeindegebiet in Kauf ggnommen werden. in den nachsten Projektphasen vorgenommen.

Dem Wald kommt mit dem Bundesgesetz tiber den Wald (Waldgesetz, WaG) ein besonderer Schutz zu. Rodungen sind grundsatzlich verboten (Art. 5 lit 1 WaG).
Ausnahmen dazu werden nur unter strengen Auflagen erteilt, wenn der Gesuchsteller nachweist, dass fiir die Rodung wichtige Griinde bestehen, die das Interesse an der
Walderhaltung tiberwiegen und verschie- dene Voraussetzungen erfiillt sind.

Wir begriissen ausdriicklich, die in Ziffern 7.6, 9.1 und 9.2 des technischen Berichts gemachten Feststellungen wonach in der weiteren Projektierung daftir gesorgt wird,
dass die Waldflache, die definitiv gerodet werden muss verkleinert wird.

Bei einer objektiven Betrachtung der beiden Projektvarianten erhalt man den Eindruck, dass die Planung der Verkehrsinfrastruktur darum grosszuigig vorgenommen
wurde, weil im Stiden Waldflache zur Verfugung steht, die dafiir in Anspruch genommen werden kann.

Weil davon auszugehen ist, dass bei einer Realisierung einer zusammengelegten Station «Riedholz» diese nicht als eine Station mit «Halt auf Verlangen» eingestuft wird,
ist es in Anbetracht der damit verbundenen Brems- und Beschleunigungsstrecke weder erforderlich noch zuldssig im Projektperimeter zu Lasten der Waldflache eine
Optimierung der Geleisegeometrie vorzunehmen, um theoretisch héhere Geschwindigkeiten der Bahn zu ermdglichen, was dann zu einem Gewinn von einigen wenigen
Sekunden fiihren wiirde.

16.06 |Wald Antrag a) Minimierung der definitiv beanspruchten Waldflachen X Der Antrag wird als Pendenz in die nachsten Projektphasen
Bei der weiteren Projektierung ist unter Einbezug aller Verkehrstrager die Situation so zu optimieren, dass die definitiv beanspruchte Waldflache, die gerodet werden (Vorprojekt/Bauprojekt) Gbernommen und vertieft
muss minimiert werden kann. untersucht.

16.07 |Wald Antrag b) Verzicht auf temporare Rodungen zur Erstellung von Installationsplatzen X Der Antrag wird als Pendenz in die nachsten Projektphasen
Bei der Projektierung und Ausfiihrung ist auf temporare Rodungen fiir Installationen wéahrend der Bauphase ganzlich zu verzichten, auch wenn Alternativen zu héheren (Vorprojekt/Bauprojekt) Gbernommen und vertieft
Kosten fiihren wer- den. Wird Waldboden fiir temporare Bauinstallationen in Anspruch genommen so wird der Waldboden unweigerlich in Mitleidenschaft gezogen. Um untersucht.
diese Schaden zu beheben, braucht die Natur wieder Jahrzehnte.

16.08 |Wald Antrag c) Ersatzaufforstung in der Region X Der Antrag wird als Pendenz in die nachsten Projektphasen
Die furr die Erstellung des Infrastrukturprojekts erforderlichen Ersatzaufforstungen sind in der Region (Bezirk Leberberg oder Wasseramt) vorzunehmen. (Vorprojekt/Bauprojekt) ibernommen und vertieft

untersucht.

17.01 |Projekt Hinweis Nachdem fiir den Busbetrieb noch kein definitives Konzept vorliegt, ist es unverstdndlich, wenn eine Planung fiir den Ausbau der Bahn und Strasse vorgelegt wird, in der X Bus- und Fahrplankonzepte sind nicht Bestandteil des
aufwandige Kreisel gesetzt und Bushaltestellen geplant werden, die dann ev. spéter genutzt werden kénnten. In Anbetracht der knappen Mittel bei Bund und Kanton fir Gesamtverkehrsprojekts Riedholz. Mit dem Projekt wird die
den Unterhalt und Ausbau der Verkehrsinfrastruktur ist es schlicht unverantwortlich auf «Vorrat» zu planen und zu bauen. Mobilitatsinfrastruktur im Projektperimeter geplant und

erneuert. Diese Infrastruktur ist mehrheitlich auf eine
Lebensdauer von ca. 80 Jahren ausgelegt. Bus- und
Fahplankonzepte haben eine viel kiirzere Lebensdauer. Die
Infrastruktur muss daher eine moglichst gute Ausgangslage
fir zuklnftige Konzepte und Fahrplane schaffen.

17.02 |6V-Erschliessung Hinweis Mit der Zusammenlegung der beiden Stationen «bei den Weihern» und «Attisholz» wird es fiir viele Einwohner und Einwohnerinnen noch unattraktiver die Bahn zu X Mit den flankierenden Massnahmen (Erganzung kommunales
nutzen, weil sich die Gehdistanzen zu der neuen Station Mitte vergréssern und zudem auch kein Park und Rail Angebot besteht. Es ist bezeichnend, dass in diesem Wegnetz) wird diesem Umstand begegnet.

Fragebogen nur Planausschnitte abgebildet sind, fir die es nicht so relevant ist. Fur jene Personen die bereits heute einen Fussweg von mehr al 15’ bis zu Station bei den
Weihern zurticklegen mussen, bringt dies eine wesentliche Verschlechterung.

Mit einer Analyse der potenziellen OV-Benutzer kann nachgewiesen werden, dass sich die Situation fiir viele Bewohner in der Gemeinde Riedholz verschlechtern wird.
Das ganze Vorhaben wiirde unverhiltnismassig hohe Mittel bindet, die an anderen Orten zielgerichteter fiir den OV eingesetzt werden kénnten.
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GVP Riedholz / Auswertung Mitwirkung BGK

ANHANG zum Mitwirkungsbericht

Stand: 24.10.2024

ID Thema Kategorie |Antriage/Bemerkungen nicht Bestandteil Abklirung / Beriicksichtigung im |keine Kenntni: K tar

des Projekts Priifung VP/BP Beriicksichtigung

17.03 |Projekt Antrag Das Projekt sei zu sistieren, bis die definitive Planung fiir den, mit Bussen betriebene OV definitiv festgelegt ist. X Bus- und Fahrplankonzepte sind nicht Bestandteil des
Gesamtverkehrsprojekts Riedholz. Mit dem Projekt wird die
Mobilitatsinfrastruktur im Projektperimeter geplant und
erneuert. Diese Infrastruktur ist mehrheitlich auf eine
Lebensdauer von ca. 80 Jahren ausgelegt. Bus- und
Fahplankonzepte haben eine viel kiirzere Lebensdauer. Die
Infrastruktur muss daher eine moglichst gute Ausgangslage
fir zukinftige Konzepte und Fahrplane schaffen.

17.04 |6V-Erschliessung Antrag Bei der Wiederaufnahme der Projektierung ist in Kenntnis eines gesamtheitlichen OV-Konzepts (unter Einbezug der BUS-Angebote) eine Variante zu vertiefen, bei dem X Bus- und Fahrplankonzepte sind nicht Bestandteil des

die beiden Stationen erhalten bleiben und der Eingriff in den Wald wesentlich reduziert wird. Gesamtverkehrsprojekts Riedholz. Mit dem Projekt wird die

Als Entscheidungsgrundlage ist eine Kosten -Nutzenanalyse mit Bruttokosten beizuziehen. Mobilitatsinfrastruktur im Projektperimeter geplant und
erneuert. Diese Infrastruktur ist mehrheitlich auf eine
Lebensdauer von ca. 80 Jahren ausgelegt. Bus- und
Fahplankonzepte haben eine viel kiirzere Lebensdauer. Die
Infrastruktur muss daher eine moglichst gute Ausgangslage
fir zuklnftige Konzepte und Fahrplédne schaffen.

17.05 |Velokonzept Antrag Der Veloverkehr von Solothurn Richtung Riedholz wird ab der Station Feldbrunnen sidlich vom asm- Trasse gefiihrt. Wenn die Hecke entlang des Veloweges nicht X Die Fuihrung der Velohauptroute zwischen Solothurn und
regelmassig geschnitten wird, ist es fiir Velofahrer eine besondere Herausforderung, auf diesem Weg mit einer entgegenkommenden Komposition der asm-Bahn zu Riedholz wird in separaten kantonalen Projekten geplant. Das
kreuzen. Sehr gefahrlich wird es dann, wenn (unerlaubterweise) ein Velofahrer von der Vogelisholzstrasse (Riedholz) oder von Feldbrunnen Richtung Solothurn auf dem GVP Riedholz ist Teil dieser Netzplanung und mit den
sudlichen Veloweg fahrt und einem korrekt fahrenden Verkehrsteilnehmer entgegenkommt und zu gleichen Zeit eine Bahnkomposition auffahrt. In diese Situation bin ich Anschlussprojekten abgestimmt.
einmal geraten.

Bevor man viel Geld ausgibt, um lokal eine Velounterfiihrung unter einem Kreisel zu planen (bei den Weihern) so ware es dringend erforderlich, dass die Durchgangigkeit
der Veloroute von Solothurn bis nach Riedholz auf ihre Risiken hin zu tiberpriifen und in der Folge den bzw. die Projektperimeter so zu wahlen, dass die
Verkehrssicherheit als Ganzes verbessert werden kann.

17.06 |Fusswegnetz Hinweis Die unter Ziffer 4 eingezeichnete zusatzliche Verbindung ist ein Fussweg fiir sportliche Personen. Mit einem Gefalle von 15% in der Falllinie ist das aber keine X Die vorgesehenen Fusswegverbindungen liegen erst als

Veloverbindung! Konzeptentwirfe vor. In der ndchsten Phase werden
zweckmassige Vorprojekte/Bauprojekte erarbeitet, welche
das jeweils erforderliche Bewilligungsverfahren zu
durchlaufen haben.

17.07 |Veloftihrung Hinweis Verkehrssicherheit der Velofahrer, die von Solothurn kommend bei den Weihern nach Riedholz abbiegen méchten verschlechtert sich mit dem Kreisel massiv (Roter X Die Flihrung des Fuss- und Veloverkehrs beim Kreisel und der
Kreis) Wallierhofstrasse wird in den nachsten Projektphasen

(Vorprojekt/Bauprojekt) vertieft untersucht und optimiert.

17.08 |Velofiihrung Hinweis Fir die Velofahrer die von Flumenthal Richtung Solothurn fahren gibt es verkehrstechnisch eine Verbesserung. Lange Unterfiihrungen werden aber nachts von Frauen X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
|gemieden.

17.09 |Velofiihrung Antrag Mit dieser Velounterfiihrung wird aber eine grosse neue Gefahrensituation geschaffen (Gelber Kreis): X Die Notwendigkeit der Anschlussrampe wird einer
Wenn Velofahrer mit e-Bike (45km/h) von Flumenthal kommend die Unterfiihrung benutzen, wird ein Velofahrer, der in den Weihern auf den Velostreifen einbiegen Interessenabwagung unterzogen.
mochte, diese Velofahrer nicht rechtzeitig bemerken. Der Kreisel wird dazu fihren, dass der motorisierte Verkehr abgebremst wird — Mit der Velounterfihrung wird die
Geschwindigkeit der Velofahrer gegeniiber heute erhéht. Damit wird ein unzuldssiges neues Unfallrisiko geschaffen.

18.01 |[MIV Antrag Auf Seite 13 wird der Umstand, dass die Baselstrasse aktuell hauptsachlich auf den Individualverkehr ausgelegt ist, negativ dargestellt. Betrachtet man jedoch die X Es handelt sich um ein Gesamtverkehrsprojekt, welches auch
Funktion dieser wichtigen Kantonsstrasse, so ist das u. E. richtig! Eine Strasse dieser Klasse hat primér der strassenbasierten Giiterlogistik und dem MIV zu dienen. die Bediirfnisse des MIV und der Ausnahmetransporte
Angesichts der prognostizierten Zunahme der MIV-Bewegungen ist dies auch in Zukunft richtig. Ein Abbau von MIV-orientierten Strassenkapazitdten zu Gunsten des OV angemessen berticksichtigt.
und des Langsamverkehrs durch Verdnderung der Fahrspuren, Geschwindigkeitsreduktionen, Lichtsignalanlagen, Gestaltungsmassnahmen u.a.m. lehnen wir hier ab!

18.02 |[MIV Hinweis Auf Seite 16 wird als Ziel des Projektes die Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt im Strassenraum genannt. Diese Zielsetzung erscheint uns, gelinde gesagt, nicht sehr X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
passend zu sein. Wir fragen uns, ob zudem die Ziele «Gewéhrleisten des Verkehrsflusses» und «Akzeptanz in der Bevolkerung» mit der Vorlage erreicht werden kdnnen.

18.03 |[MIV Antrag Auf Seite 20 wird festgehalten, dass der strassengebundene OV aufgewertet werden soll; wir erwarten Gleiches fiir den MIV, der gemiss Prognosen ebenfalls zunehmen X Im Projekt wird nicht nur der OV aufgewertet. Einige der
wird. Massnahmen dienen auch der Bewaltigung der zukiinftig zu

erwartenden MIV-Entwicklung.

18.04 |MIV Antrag Wird durch die auf Seite 24 angesagte Neutrassierung der Bahninfrastruktur Raum gewonnen, so soll dieser - nicht nur - aber auch dem MIV zugutekommen. X Es handelt sich um ein Gesamtverkehrsprojekt, welches auch
die Bediirfnisse des MIV und der Ausnahmetransporte
angemessen beriicksichtigt. Die dem MIV zugeordneten
Flachen sind zweckmadssig und mlssen nicht vergrossert
werden.

18.05 |Ausnahmetransport Antrag Wir bezweifeln, dass mit der geplanten Gestaltung der Baselstrasse in Riedholz die geforderte Ausnahmetransportroute Typ | erhalten werden kann. Dies ware durch X Die Anforderungen beziglich Ausnahmetransporte sind

unsere Experten im Detail zu tiberprifen. Fahrdynamische Simulationen allein sind daftr ungentigend! bereits ins Projekt eingeflossen. Sie werden in den nachsten
Projektphasen (Vorprojekt/Bauprojekt) weiter vertieft.

18.06 |Velofiihrung Antrag Der auf Seite 25 erwdhnte generelle Vortritt des Fahrradverkehrs gegenlber dem MIV lehnen wir ab! Zudem sind wir dezidiert der Meinung, dass Strassenraum nicht fir X Es handelt sich um eine Velohauptroute, welche den Vortritt
Biodiversitatsprojekte missbraucht werden soll. Zudem weisen wir bei allen erwdhnten Vorhaben und Gestaltungsmassnahmen auf die Folgekosten beim Unterhalt hin. fr Velofahrende vorsieht. Die Gestaltungsflachen entstehen
Strassenraum ist nicht an der Aufenthaltsqualitdt zu messen, sondern am Erfullungsgrad der geforderten Leistungen, fur welche er gebaut wurde durch die stdlicher verlaufende Linienfiihrung der Bahn.

Diese Flachen mit nicht erforderlichen Verkehrsfldachen zu
versiegeln ist nicht zweckmassig.

18.07 |MIV Hinweis Auf Seite 37 wird als einziger Aktivposten fiir den MIV ein mégliches Plus bei der Verkehrssicherheit erwahnt. X Mit der geplanten LSA wird auch der Verkehrsfluss
gewahrleistet und Staus werden verhindert.

18.08 |MIV Hinweis Ob die auf Seite 39 erwihnte «6konomische Nachhaltigkeit» einer vertieften Uberpriifung standhilt, bezweifeln wir ebenfalls! X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

18.09 |[MIV Hinweis Dem Strassenverkehrsteilnehmer werden gemass Zusammenstellung auf Seite 40 und Anhang E wahrscheinlich > CHF 10'000'000.00 in Rechnung gestellt. Dies erscheint X Der grosste Teil der Kosten entsteht durch die Erneuerung

uns angesichts des Abbaus der Leistungen fir den MIV als inakzeptabel! der Strasseninfrastruktur (Ersatz Betonstrasse)

WAM Planer und Ingenieure AG

20241024 _GVP Riedholz_Mitwirkungsbericht_ ANHANG.xIsx

9/10



GVP Riedholz / Auswertung Mitwirkung BGK

ANHANG zum Mitwirkungsbericht

Stand: 24.10.2024

ID Thema Kategorie |Antriage/Bemerkungen nicht Bestandteil Abklirung / Beriicksichtigung im |keine Kenntni: K tar

des Projekts Priifung VP/BP Beriicksichtigung

19.01 |Bevolkerungsentwicklung Hinweis Man geht von einer Verbesserung des Bahnangebotes aus. Weshalb ein Viertelstundentakt etwas dazu bringen soll, bleibt unklar. Den Zug in Solothurn erreicht man X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das Projekt stiitzt
heute schon problemlos. Die Haltstellenverringerung wird indessen negative Auswirkungen haben. Man rechnet mit 600 Mehrfahrten. Man rechnet ausserdem mit rund sich auf die aktuell verfiigbaren Daten zur Arealentwicklung
4'000 Auto-Mehrfahrten. Attisholz Nord ab.

Geht man davon aus, dass ins Attisholz zweimal gefahren wird, bedeutet dies, dass Attisholz rund 2'300 Bewohner ausweisen musste. Selbst wenn man mit den
Halterzahlen rechnen wiirde, gabe es da Fragezeichen. Halter hat zudem aus Investorensicht ,hochgerechnet".
Die Ausgangszahlen sind sicher nicht richtig.

19.02 |Haltstellen Hinweis Man will die Haltestellen auf eine verkirzen. Das verringert die Attraktivitat. Man durfte langere Wege in Angriff nehmen. Bei den Berechnungen hat man nicht bemerkt X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
oder nicht bemerken wollen, dass es verschiedene Wege zu den heutigen Haltstellen gibt. Dies zeigt schon die heutige Beniitzung von ,,Riedholz". Vom Sonnenrain gibt es Die vorgesehenen Fusswegverbindungen liegen erst als
mehrere Moglichkeiten zu der Haltstelle zu kommen. Konzeptentwdrfe vor. In der nachsten Phase werden
Man méchte das Problem mit einem ,,Fussgangernetz" bereinigen. Abgesehen davon, was das wirklich bringen soll, so einfach wird es nicht gehen. 1 Beispiel: zweckmaissige Vorprojekte/Bauprojekte erarbeitet, welche
Ammesrain, Ausbau und Asphaltierung. Der grosste Teil ist ein Kies-Fussweg und im Norden ist eine geschiitzte Hecke/Wald. Zum Teil besteht nur ein Fusswegrecht. Da das jeweils erforderliche Bewilligungsverfahren zu
klappen ein Ausbau und eine Asphaltierung nicht. Da der oberste Teil schon asphaltiert wurde, kennt man eigentlich auch das runterstromende Regenwasserproblem. durchlaufen haben.

19.03 |Ortsdurchfahrt Hinweis Man méchte die Ortdurchfahrt ,attraktiveren”. Es handelt sich aber nicht um eine tbliche Ortsdurchfahrt, was man auf Seite 9 selber zuging. Die Siedlung geht in der X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Es wird keine
Norden rauf, kann an der Strasse nicht vergrossert werden, die Strasse lauft also am Ort vorbei. Es ist ein Zubringer zu Riedholz und eine Verbindung Feldbrunnen- Flaniermeile geplant.

Flumenthal. Es ist keine Flaniermeile und wird auch mit den Baumchen keine werden. Eine Attraktivitat, die nichts bringt. Ob zudem alles so aussieht, wie die
Visualisierungen vorgaukeln, ist eine andere Frage. Planer-Visualisierungen sehen immer besser aus als die Realitat.

19.04 |Sicherheit Hinweis Nimmt man die Unfallstatistik, stellt man sich die Frage, wo es da mehr echte Sicherheit geben soll. Wenn eine gewisse Sicherheit gegeben ist, kann die nicht Gberboten X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die heutige
werden. Die Trennung Schiene-Strasse ist schon heute gegeben. Da gibt es keinen Mehrwert. Der Veloweg ist heute schon von der Strasse getrennt und die Fussganger Situation genuigt den gesetzlichen Anforderungen zur
brauchen bei den heutigen Gegebenheiten keine Angst zu haben. Der Gehweg ist breit, die Ubergénge sind klar, einzig der Veloverkehr (E-Biker) ist ein Problem fiir die Trennung von Schiene und Strasse nicht und muss zwingend
Fussganger, Aber gegen dies will man ja, gemdss Bericht, nichts unternehmen. Da es eine Neben-Durchfahrt ist, braucht es auch keine 50-Beschrankung auf der verbessert werden. Mit Tempo 50 kénnen die Sicherheit
Baselstrasse. verbessert und Lirmemissionen reduziert werden.

19.05 |OV-Drehscheibe Hinweis Man kann gehaltvolle Worte wéhlen, aber um was handelt es sich hier? Eine Orts-ZugHaltstelle und eine Bushaltestelle, wo 3 Bus anfahren sollen. Das ist gar nichts. Ob X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
die Buslinie Attisholz-Riedholz wirklich realisiert wird, ist eine andere Frage. Bis diese Linie rentabel ist, braucht es eine Menge Bewohner in Attisholz, die auch den Bus
benutzen. Also splittet man kiinstlich mindestens vorlaufig eine Linie.

19.06 |Knoten Wallierhof (Kreisel) Hinweis Da die Zahl der Einfahrenden und Ausfahrenden Richtung Wallierhof nicht gross ist, ist ein Dreier-Kreisel nicht sehr sinnig. Aber das braucht es fir den Wendeplatz des X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Buses, den man auch anders fiihren kénnte, sofern er jemals kommt. Ein Kreisel bedeutet immer Abbremsung. Wenn auf der Autobahn wieder einmal Probleme
auftauchen, werden sich nicht nur Kolonnen durch Riedholz wélzen, sondern dann gibt es noch einen zusatzlichen Stau durch diesen Kreisel. Das bedeutet mit Sicherheit
nicht mehr Attraktivitat und Sicherheit.

19.07 |Fazit Antrag Die Projektziele auf Seite 16 sind grosstenteils Worthilsen. Man gibt vor etwas zu verbessern, aber wenn, ist es so minim, so dass es zu teuer ist. Zurtick an den Absender X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
fiir den nachsten Versuch.

20.01 |Allgemein Hinweis Wir sind sehr dariiber erfreut, dass in Riedholz die OV Verbindungen aufgewertet und ausgebaut werden. X Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

20.02 |Erschliessung Antrag Ab 2025 wird unsere Familie im oberen Dorfteil von Riedholz an der Hohenstrasse wohnen. Somit sind wir direkt von der ldngeren Gehdistanz zur kinftigen Bahn- X Das zukiinftige Busangebot inklusive allfalliger
Haltestelle betroffen. Die Beibehaltung der Bushaltestelle "Bei den Weihern", bzw. die Verschiebung ins Dorf sind eine Sicherheitsverbesserung, reduzieren aber nicht Zusatzschlaufen in Riedholz wird im Buskonzept der Region
den Fussweg. Da das Ziel des Projekts unter anderem die Schaffung von komfortablen Umsteigebeziehungen ist, sollten auch die Gehdistanzen reduziert werden. Konkret Solothurn festgelegt, Dies durchlauft ein separates
wiinschen wir uns eine bessere Erschliessung des oberen Dorfteils, z.B mittels einer Bushaltestelle im Bereich des Fussballfelds Riedholz, welche den Einwohnern des Verfahren. Das GVP Riedholz stellt die technischen
oberen Dorfteils von Riedholz eine angenehmere Verbindung in Richtung Solothurn erméglicht. Rahmenbedingungen fiir die verschiedenen Varianten des

Buskonzepts sicher.

20.03 |Belag Antrag Weiter haben wir die durchdachten Massnahmen zur Verkehrsberuhigung zur Kenntnis genommen und mochten gerne dem sogenannten "Flisterbelag" Aufmerksamkeit X Flr den Projektperimeter ist ein larmmindernder Deckbelag

schaffen. In unserem aktuellen Wohnort, Derendingen, haben wir damit sehr gute Erfahrungen im Bezug auf die Lirmreduktion gemacht. vorgesehen. Der Antrag wird im
Bauprojekt/Ausfiihrungsprojekt entsprechend umgesetzt.
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